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Introduccion

Para la operacidn estadistica basada en el registro administrativo de trafico y recaudo del modo
carretero, el proceso de critica y validacion de la informaciéon presenta las siguientes
particularidades:

El proceso de supervisién y monitoreo a la concesidn para lo correspondiente al trafico y el recaudo
lo ejerce la interventoria de cada proyecto de acuerdo con sus obligaciones contractuales con Ia
ANI. La interventoria realiza periddicamente los procesos y actividades relacionados con la
validacién del aforo y la auditoria del contrato de concesién, valiéndose para ello de sistemas
tecnolégicos instalados y personal en sitio en las estaciones de peaje y conteo para la verificacién
del trafico vehicular y la revisién de los dineros recaudados. Los resultados de estos controles se
contrastan con la informacion entregada por el concesionario.

El interventor entrega mensualmente al lider de seguimiento de la Vicepresidencia Ejecutiva (VEJ)
el informe de interventoria, el cual evalia y hace seguimiento a la correcta ejecucién de la concesion
y el cumplimiento de las obligaciones conferidas en el contrato, incluyendo las cifras de trafico y
recaudo por estacidn de peaje conciliadas con el concesionario.

Las actividades de critica de la informacidn inician una vez las interventorias registran y envian a
revisién en ANIscopio las cifras de trafico y recaudo de las estaciones de peaje a su cargo, quedando
a disposicion del equipo técnico de la VEJ (gerentes y lideres de seguimiento de proyectos).

Dentro de las acciones a ser verificadas en el proceso de critica por parte del equipo técnico de la
VEJ estan las siguientes:

e Verificar la oportunidad en el cargue de los reportes mensuales de trafico y recaudo en el
maddulo correspondiente de ANlIscopio.

e Verificar que no haya ausencia de informacidn en los reportes de trafico y recaudo enviados
a revision en la plataforma ANIscopio (completitud).

e Detectar inconsistencias y errores en el diligenciamiento del reporte mensual de trafico y
recaudo en la plataforma ANIscopio por medio de las herramientas disefadas para tal fin.

1. Objetivo

Proporcionar al Equipo de Trabajo de la Operacion Estadistica de Trafico y Recaudo (OETR) del modo
carretero de la Agencia Nacional de Infraestructura, los lineamientos y conjunto de reglas generales
para realizar los procesos de critica de la informacion acopiada por la OETR.

2. Alcance

El presente documento aplica para el proceso de critica y validacion del registro administrativo de
trafico, tarifas y recaudo del modo carretero, en el marco de la gestion de la fase de acopio de la
OETR.
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3. Glosario

Los conceptos que a continuacidn se presentan provienen de las definiciones de la ingenieria de vias
y transporte, de la normatividad vigente para el transporte de carreteras y de las definiciones
contenidas en los contratos de concesion de la ANI.

Aforo: Conteo de los vehiculos que pasan por un punto determinado (seccién de control) de una
carretera en ambos sentidos de circulacion.

El aforo se lleva a cabo con la ayuda de dispositivos electrénicos y cdmaras de video.

ANI: Es la Agencia Nacional de Infraestructura creada mediante Decreto 4165 de 2011 como una
agencia especial nacional de naturaleza especial del sector descentralizado de la rama ejecutiva del
orden nacional, con personeria juridica, patrimonio propio y autonomia administrativa, financieray
técnica, adscrita al Ministerio de Transporte. La ANI es la entidad publica contratante en los
contratos de concesién del modo carretero.

ANlIscopio: Es el sistema de informacién de los proyectos de infraestructura de transporte
concesionada de la Agencia Nacional de Infraestructura. Es un portal Web con la URL
https://aniscopio.ani.gov.co/.

Base de datos: Conjunto o coleccion de datos interrelacionados entre si, que se utiliza para la
obtencion de informacién de acuerdo con el contexto de estos y que son almacenados
sistematicamente para su posterior uso.

Categoria vehicular: Es la designacion que se otorga a los vehiculos automotores que transitan por
las carreteras de Colombia para clasificarlos seguin su tamario (dimensiones), peso y numero de ejes,
con la finalidad de asociarles una tarifa de peaje de acuerdo con dichas caracteristicas.

Tarifas diferenciales: Son descuentos especiales otorgados a algunos vehiculos, segun lo acordado
a través de mesas de concertacién con los representantes de las comunidades que residen y se
movilizan con frecuencia en la zona de influencia de los peajes. Las tarifas diferenciales que otorga
la ANI se autorizan por parte del Ministerio de Transporte por medio de un acto administrativo
(Resolucion) individual para cada estacién de peaje y a sus categorias se les agrega una “E” en su
clasificacidn.

De forma general, las categorias que contempla la ANI actualmente en las estaciones de peaje de
los proyectos concesionados se presentan en la siguiente tabla:

Categoria | Tipo de tarifa Descripcion
| Plena Automoviles, camperos, camionetas y minivan de dos ejes con eje
IE Especial trasero de una sola llanta
Il Plena
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Categoria | Tipo de tarifa Descripcidén
. Buses pequefios, busetas, microbuses de dos ejes con eje trasero de
IIE Especial
doble llanta
i Plena Camiones y buses pequefios de dos ejes con eje trasero de doble
IE Especial llanta pequefia
IV Plena Camiones y buses grandes de dos ejes con eje trasero de doble llanta
IVE Especial grande
V Plena Camiones y buses grandes de tres y cuatro ejes con ejes traseros de
VE Especial doble llanta grande
Vi Plena Camiones grandes de cinco ejes con ejes traseros de doble llanta
VIE Especial grande
Vil Plena Camiones grandes de carga pesada de seis ejes 0 mas con ejes
VIIE Especial traseros de doble llanta grande
Eje Adicional: dependiendo de la estacién de peaje, se define que los
EA Plena camiones grandes con mds de cuatro, cinco o seis ejes, deberan pagar
un valor extra por cada eje adicional
Eje de Grua: dependiendo de la estacién de peaje, se define que los
EG Plena vehiculos que presten el servicio de gria cancelaran un valor extra por
cada eje del vehiculo remolcado que haga contacto con el pavimento
Eje adicional remolque: dependiendo de la estacion de peaje, se
ER Plena define que los vehiculos de carga que acarreen remolques pagaran un
valor adicional por cada eje del remolque
Eje cafiero: dependiendo de la estacién de peaje, se define que los
EC Plena vehiculos que remolcan vagones deberan pagar un valor extra por
cada eje del vagén o vagones (el término cafiero proviene del uso de
vagones para transportar cafia de azUcar)

Tabla 1. Categorias vehiculares vigentes en las concesiones de carreteras de la ANI

Coherencia: Se refiere al grado en que estdn légicamente conectados los conceptos utilizados, las
metodologias aplicadas y los resultados producidos por la operacion.

Concesionario: Es la sociedad de objeto Unico identificada plenamente en el contrato de concesion,
conformada por quien (es) resulté (aron) adjudicatario (s) en el marco del proceso de seleccion.

Consistencia: Se refiere a las relaciones ldgicas entre las variables.

Consistencia geoespacial de los datos: Se refiere a la relacion logica de los datos de acuerdo con las
areas geograficas.

Contrato de Concesion o Contrato: Es el documento debidamente suscrito que, junto con sus
apéndices y anexos, establece el acuerdo y los derechos y obligaciones de las partes (por una parte,
la Nacidn, por otra el Concesionario) y el detalle de las reglas a seguir, desde el proceso de seleccidn,
hasta la etapa de operacion y mantenimiento, incluida la reversidn del proyecto a la Nacién.
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En los contratos de concesidn, la operacién de las estaciones de peaje se cede al concesionario,
siendo su obligacién, llevar a cabo el recaudo de peaje en la totalidad de las estaciones de peaje del
proyecto, asi como también, de los valores por contribucién al Fondo de Seguridad Vial (FSV) o
cualquier otra sobretasa, contribucién o similar.

Esquema tarifario: Es la estructura de tarifas de peajes por categoria de vehiculos que el
concesionario o el tercero concesionario (mientras los contratos de operacidn y recaudo estén
vigentes) aplicara en cada una de las casetas de peaje existentes, desde el dia habil siguiente al
perfeccionamiento de la cesién de los correspondientes peajes por parte de la ANI al concesionario.

Estaciones de conteo o aforo (“peajes sombra”): Son los equipos y dispositivos electrénicos de
conteo de vehiculos por categoria, que se instalan en una seccién de control de la carretera
concesionada donde se proyectd el funcionamiento de una estacién de peaje.

En algunas vias concesionadas, no es posible instalar todas las estaciones de peaje contempladas en
la estructuracidon del proyecto, por razones no imputables al concesionario (principalmente a causa
del descontento de las comunidades aledaias), imposibilitando el recaudo del peaje.

Estaciones de peaje: Son las instalaciones existentes para poder realizar el aforo de los vehiculos y
el recaudo de los peajes, respecto de las cuales el concesionario deberd cumplir las obligaciones
pactadas en el contrato de concesion. Estdn compuestas por casetas de peaje, edificios, equipos,
dispositivos electrénicos, sefializacion y accesorios. Las estaciones de peaje pueden encontrarse en
los siguientes estados:

Estaciones de peaje en operacion: Estaciones de peaje en las que se efectua el aforo de
vehiculos y el recaudo sin novedad.

Estaciones de peaje en operaciéon con novedad: Estaciones de peaje en las que se efectia
el aforo de vehiculos y el recaudo con la novedad de que a alguna o algunas categorias no
se les cobra peaje. Dichas categorias que no presentan recaudo se registran en ANIscopio
con la opcion de "Trafico sin recaudo”.

Estaciones de peaje en suspension: Estaciones de peaje en las que se efectua el aforo de
vehiculos, pero no se cobra peaje a ninguna categoria vehicular. Lo anterior se explica por
situaciones de origen social en las cuales las comunidades aledaias al peaje no permiten el
cobro del peaje. En ANIscopio se hace el registro en la opcidn de "Tréfico sin recaudo".

Estaciones de peaje a futuro: Estaciones de peaje en las que no se efectla conteo de
vehiculos ni recaudo porque no se han construido todavia. Se tiene prevista su construccion
y entrada en operacién en algin momento futuro no definido a la fecha.

Estaciones de peaje en seguimiento: Son aquellas que aportan la informacién de trafico y/o recaudo
mensual para la OETR.
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Fondo de seguridad vial: Es el valor destinado al fondo de seguridad vial incluido dentro de la tarifa
total cobrada en cada una de las estaciones de peaje pertenecientes a cada concesién vigente para
el afio en curso del registro.

Fuente de datos: ubicacién especifica del conjunto de datos o base de datos donde estan
disponibles los datos y los metadatos.

Fuente secundaria: corresponde al conjunto de datos, sobre hechos o fenémenos, que se obtienen
a partir de la recoleccion realizada por otros.

Informacion estadistica: conjuntos de resultados y la documentacién que los soporta, los cuales se
obtienen de las operaciones estadisticas y que describen o expresan caracteristicas sobre un
elemento, fenédmeno u objeto de estudio.

Ingreso neto: Sera entendido como el total de ingresos en pesos corrientes que el concesionario
recibe durante el término del proyecto por concepto de ingresos por recaudo de peajes. Se calcula
como: Ingreso Neto = Recaudo del trafico que paga peaje + Recaudo Evasores + Recaudo Sobrante
- Fondo de Seguridad Vial (FSV).

Interventor: Es la persona natural o juridica, consorcio o unién temporal, o cualquier otra forma de
asociaciéon permitida por la Ley Aplicable, escogida por la ANI, para revisar, verificar, hacer
seguimiento y en algunos casos, acompanar la ejecucién de las obligaciones contractuales del
concesionario en los proyectos a cargo de la ANI.

Operacion estadistica: es el conjunto de procesos y actividades que comprende la identificacién de
necesidades, disefio, construccién, recoleccion o acopio, procesamiento, analisis, difusién y
evaluacidn, el cual conduce a la produccién de informacion estadistica sobre un tema de interés
nacional y/o territorial.

Peaje: Es la tasa por el uso de la infraestructura que cada usuario del proyecto debe pagar de
acuerdo con la tarifa correspondiente a su categoria vehicular en cada una de las estaciones de
peaje de acuerdo con la Resolucién de peaje vigente, sin incluir los valores por contribucién al Fondo
de Seguridad Vial, ni ninguna otra sobretasa o contribucién similar que tenga destinacion diferente
al Proyecto.

POLCA: Vehiculos de policia de carreteras asignados a cada proyecto de concesion.

Proceso estadistico: conjunto sistematico de actividades encaminadas a la producciéon de
estadisticas, entre las cuales estan comprendidas: la deteccién de necesidades de informacién, el
disefo, la construccién, la recoleccidn, el procesamiento, el andlisis, la difusidn y la evaluacién.

Recaudo de Peaje: Corresponde al resultado de multiplicar el trafico efectivo de las estaciones de
peaje por la tarifa de cada categoria vehicular para un periodo determinado, neto del impuesto al
valor agregado, de los valores por contribucion al Fondo de Seguridad Vial, de otra sobretasa o
similar, que tenga destinacién diferente al proyecto o de otros tributos de orden nacional,

Pagina 7 de 16



MANUAL CRITICA DE LA OPERACION ESTADISTICA DE
TRAFICO Y RECAUDO DEL MODO CARRETERO
SISTEMA ESTRATEGICO DE PLANEACION Y GESTION

— cODIGO SEPG-M-007 VERSION 004 FECHA 10/09/2025

departamental o municipal que llegaren a imponerse sobre dicho recaudo con posterioridad a la
fecha de presentacion de la Oferta. El trafico por categoria vehicular sera verificado por el
interventor del proyecto.

El conteo de los vehiculos por categoria de usuarios evasores se incluye en el Recaudo de peaje.

Recaudo sobrante: Valor adicional o excedente generado por los pagos de peaje mayores a los
establecidos en las tarifas, el cual se contabiliza para un periodo determinado en cada una de las
estaciones de peaje.

Registro administrativo: Corresponde a la informacién que consignan las entidades para evidenciar
la ocurrencia de un hecho en ejercicio de sus funciones. Los registros pueden ser sujetos a regulacion
o control resultante de necesidades fiscales, administrativas, tributarias u otras, creados con la
finalidad de viabilizar la administracién del Estado o para fiscalizar el cumplimiento de obligaciones
legales de la sociedad. Los registros surgen de un marco legal institucional con el fin de hacer mas
eficiente la administracidn publica de acuerdo con unas funciones misionales.

Son de caracter permanente en su obtencién y utiles para el aprovechamiento estadistico. (INEGI,
2010).

Resolucion de peaje: Se refiere al acto administrativo que se identifica en el contrato de concesion,
expedido por el Ministerio de Transporte de Colombia, que fija las tarifas de peaje que aplicaran en
las estaciones de peaje del proyecto. La resolucién de peaje estara vigente por todo el plazo del
contrato de concesion.

Retribucidn: Se refiere a la contraprestacion econdmica a la que tiene derecho el concesionario en
cumplimiento de los términos (productos y servicios asociados a niveles de calidad) establecidos en
el contrato de concesidn.

Reversion: Corresponde al procedimiento sefialado en el contrato de concesion, mediante el cual
el concesionario entrega los bienes asociados al proyecto a la ANI para dar por terminado el
contrato.

Sistema Estadistico Nacional-SEN: conjunto articulado de componentes que garantizan la
produccién y difusion las estadisticas oficiales a nivel nacional y territorial que requiere el pais, de
manera organizada y sistematica. Sus componentes son las entidades y organizaciones productoras
de informacion estadistica y responsables de registros administrativos, los usuarios, los procesos e
instrumentos técnicos para la coordinacion, asi como las politicas, principios, fuentes de
informacidn, infraestructura tecnoldgica y talento humano necesarios para su funcionamiento.

Supervision o Supervisor: Es la persona designada por la ANI para el cumplimiento de las funciones
de supervisién y seguimiento a la ejecucion del contrato de concesién previstos por la ley aplicable.
Normalmente se identifica como lider de supervision y seguimiento.
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Tarifa contractual: Es la tarifa de peaje que corresponde a la aplicacidon del esquema tarifario y a
sus indexaciones, de acuerdo con lo previsto en el contrato de concesidn. En el caso en que a la
fecha de cierre de la licitacién existieran tarifas especiales en alguna(s) caseta(s) de peaje
existente(s), se entendera para efectos del contrato de concesidn, que dicha tarifa especial
corresponde a la tarifa contractual.

Tarifa de peaje: Las tarifas son producto de los estudios de trafico que se llevan a cabo en la
estructuracion de cada contrato de concesidn, utilizadas para determinar los ingresos dentro del
modelo financiero. Las tasas de peaje son diferenciales, se fijan en proporcién a las distancias
recorridas, caracteristicas de los vehiculos y los costos de operacion incurridos.

Tarifa vigente: Es la tarifa de peaje que se esté cobrando efectivamente en un momento dado de la
ejecuciéon del proyecto, en cada una de las casetas de peaje. La tarifa vigente debera coincidir
siempre con la tarifa contractual salvo cuando el concesionario o el Ministerio de Transporte, de
conformidad con lo establecido en el contrato de concesion, modifiquen la tarifa vigente respecto
de la tarifa contractual.

Trafico de Evasores: Corresponde al volumen de trafico mensual de los vehiculos que pasan por las
estaciones de peaje sin pagar parte o la totalidad de las tarifas establecidas en la(s) Resolucién(es)
vigentes.

Trafico Promedio Diario (TPD): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante un periodo dado
(en dias completos) igual o menor a un aifio y mayor que un dia, divido entre el nimero de dias del
periodo.

Transito: De acuerdo con el articulo 2° del Cédigo Nacional de Transito (Ley 769 del 2002) se define
como la movilizacién de personas, animales o vehiculos por una via publica o privada abierta al
publico.

Unidad Funcional (UF): Se refiere a cada una de las divisiones fisicas del proyecto definidas en el
contrato de concesion, que corresponden (cada una) generalmente a un tramo de toda la longitud
vial concesionada, junto con un conjunto de estructuras de ingenieria e instalaciones indispensables
para la prestacion de los servicios con independencia funcional, la cual le permitira funcionar y
operar de forma individual, cumpliendo con lo establecido en las especificaciones técnicas incluidas
en el contrato de concesidn. Es posible establecer a un tinel de longitud destacada como una unidad
funcional, siempre y cuando funcione con independencia funcional.

Validacidén de datos: Es el proceso que determina si los datos cumplen ciertas reglas prestablecidas
de aceptabilidad (datos o respuestas definidas para cada variable). Hace referencia a los valores
permitidos para cada variable.

Variable: caracteristica de las unidades estadisticas, que puede asumir un conjunto de valores los
cuales pueden ser cuantitativos o cualitativos.

Pagina 9 de 16



. MANUAL CRITICA DE LA OPERACION ESTADISTICA DE
Kl_.) TRAFICO Y RECAUDO DEL MODO CARRETERO
AN | SISTEMA ESTRATEGICO DE PLANEACION Y GESTION
— cODIGO SEPG-M-007 VERSION 004 FECHA 10/09/2025

Vehiculos Ley 787: Corresponde a los vehiculos cobijados por la Ley 787 de 2002, el cual establece
en el articulo veintiuno del literal b) Debera cobrarse a todos los usuarios, con excepcidn de las
motocicletas y bicicletas, maquinas extintoras de incendios de los Cuerpos de Bomberos
Voluntarios, Cuerpo de Bomberos Oficiales, ambulancias pertenecientes a la Cruz Roja, Defensa
Civil, Hospitales Oficiales, Vehiculos de las Fuerzas Militares y de la Policia Nacional, vehiculos
oficiales del Instituto Nacional Penitenciario y Carcelario, INPEC, vehiculos oficiales del (DAS)
Departamento Administrativo de Seguridad y de las demas instituciones que prestan funciones de
Policia Judicial.

Volumen de Trafico: Es la cantidad de vehiculos automotores reportada por el interventor a través
del aforador, la cual refleja el nUmero de vehiculos reales por categoria que cruzaron durante el
respectivo periodo por cada una de las estaciones de peaje del proyecto o por un punto de control.
Para la medicion del volumen de tréfico no se reporta el transito de vehiculos de tracciéon animal,
motocicletas, bicicletas, ni peatones.

4. Requisitos Aplicables

La Norma Técnica de la Calidad del Proceso Estadistico — Requisitos de Calidad para la Generacidn
de Estadisticas (NTC PE 1000:2020 DANE - ICONTEC) establece los requisitos que se aplican en el
presente documento.

5. Recomendaciones para el proceso de critica

e Esimportante propender por la aplicacidn y apropiacién de los elementos definidos en los
documentos metodoldgicos de la OETR, por parte de los diferentes actores que hacen parte
de la produccion de la informacion estadistica, teniendo claridad sobre los objetivos,
metodologia y particularidades del proceso estadistico.

e Cuando exista alguna inquietud por parte de los interventores, estos deben remitirse al
equipo técnico de la VEJ, gerentes y lideres de seguimiento de los proyectos carreteros
concesionados.

e Verificar que las estaciones de peaje en seguimiento estén habilitadas para el cargue de la
informacidn de trafico, tarifas y recaudo en la plataforma ANIscopio.

e Cuando se deba corregir informacién del registro administrativo de trafico y recaudo, es
importante que los lideres de seguimiento de la VEJ verifiquen lo pertinente de manera
conjunta con la interventoria, para evitar cambios de informacidn posteriores al mes en
revision.

e Verificar que las tarifas por estacion de peaje se encuentren cargadas y actualizadas en
maddulo respectivo de ANIscopio.
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Si se requieren realizar cambios en la informacién, después de publicada, se debe tener en
cuenta que para que el GIT Planeacién proceda a anular reportes mensuales de trafico y
recaudo, se debe contar con el aval y justificacidon por escrito (de las modificaciones por
parte del lider de seguimiento del proyecto de la Vicepresidencia Ejecutiva dentro de los 90
dias siguientes a la publicacién. Si identifican errores pasados los 90 dias de publicada la
informacidn, el gerente de proyecto de la Vicepresidencia Ejecutiva debe realizar la solicitud
mediante memorando interno dirigido al coordinador del GIT de Planeacion.

No realizar imputacién de cifras de trafico en los reportes mensuales que se envian a
revisién en ANlscopio, es decir, no se deben incluir o sustituir datos faltantes o atipicos
sobre el volumen de tréfico. El suministro de informacidn veraz y oportuna es una obligacion
contractual de los concesionarios e interventores, por ello el envio a revisién en ANIscopio
de los reportes mensuales de trafico y recaudo por parte de los interventores de los
proyectos carreteros es de imprescindible.

6. Proceso de critica

La estructura de la plataforma ANlIscopio para acopiar la informacidn de tréfico, tarifas y recaudo
consta de los siguientes componentes:

e Identificacidn: Se verifica en ANIscopio que la informacidn relacionada con el nombre del
proyecto, nombres de la estaciones de peaje y conteo, estado del reporte y periodo de recaudo,
sea correcta.

e Componente de tarifas: Se deben mantener actualizados los valores de las tarifas por categoria
vehicular y estacion de peaje, de acuerdo con las resoluciones tarifarias vigentes expedidas por
el Ministerio de Transporte.

e Componente de Trafico y Recaudo Mensual:

6.1.

Encabezado del reporte en ANiscopio: Se verifica la completitud y coherencia de la
siguiente informacidn: valor sobrante del periodo (recaudo sobrantes), recaudo Fondo de
Seguridad Vial (FSV) y trafico de policia de carreteras (POLCA).

Detalle del reporte en ANiscopio: Se constata la completitud de los reportes de las
estaciones de peaje y conteo de cada proyecto. Se revisa la coherencia del volumen de
trafico y el recaudo para cada categoria vehicular establecida por estacion de peaje.

Componente 1. Identificacion

En esta seccidn se incluyen las variables de identificacidon de las unidades de observacion y analisis.
Para estos campos la siguiente informacidn viene pre diligenciada en ANIscopio:

Pagina 11 de 16



. MANUAL CRITICA DE LA OPERACION ESTADISTICA DE
.\l,) TRAFICO Y RECAUDO DEL MODO CARRETERO
AN SISTEMA ESTRATEGICO DE PLANEACION Y GESTION
o cODIGO SEPG-M-007 VERSION 004 FECHA 10/09/2025

- Nombre estacion de peaje o conteo
- Nombre proyecto

- Estado del reporte

- Fecha Inicio

- FechaFin

- Dias Periodo

Se debe verificar que las variables de identificacion sean correctas, si hay alguna inconsistencia se
debe informar y gestionar la modificacion por parte del lider de seguimiento de la VEJ con el Grupo
Interno de Trabajo (GIT) de Tecnologias de la comunicaciéon y las comunicaciones (TIC).

6.2. Componente 2. Tarifas de peaje

Las tarifas ($) de cada categoria vehicular y el valor fijo de la tarifa FSV, por estacion de peaje y
proyecto, se cargan en el mddulo de ANIscopio Registrar Informacion (escoge proyecto) > Peajes >
Tarifas, previo al cargue de los valores de trafico.

- Cada campo corresponde a una variable que debe ser diligenciada.

- Las opciones no son excluyentes, todos los campos son de caracter obligatorio.

- Verificar que la fecha de inicio tarifa y tarifa FSV estén vigentes.

- Revisar que en el campo observacidn se especifique como minimo la resolucién tarifaria
vigente y se encuentre cargado el documento de resolucion en “Gestionar documentos”.

- El diligenciamiento de la variable valor (tarifa) por tipo de categoria vehicular no debe
quedar en blanco.

- Solo se permite el ingreso de valores numéricos enteros.

- Verificar que la interventoria registré la informacion segun la tabla de clasificacidn vehicular
correspondiente a cada estacidn de peaje.

Valor

($)

Categoria Tipo Categoria (Plena o Especial)

I

I
11
v
\
\
VI
E.G
E.R
E.A
E.C

Tabla 2. Esquema tarifario para una estacion de peaje y su descripcién
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6.3. Componente 3. Trafico y Recaudo Mensual
Se presentan dos opciones de cargue, trafico con recaudo y trafico sin recaudo.
6.3.1. Trafico con Recaudo

e Encabezado del reporte de ANiscopio

La interventoria debe diligenciar los campos valor sobrante del periodo (recaudo sobrantes),
recaudo Fondo de Seguridad Vial (FSV) y tréafico de policia de carreteras (POLCA), realizando
las siguientes actividades:

Todos los campos son de caracter obligatorio.
Solo se permite el ingreso de valores numéricos enteros.
Pueden presentarse valores en cero.

Detalle del reporte de ANIscopio

- Verificar que la interventoria registro la informacion de trafico, trafico evasores y tréfico
exentos 787 por categoria vehicular en cada estacidn de peaje.

- Todos los campos son de caracter obligatorio.

- Solo se permite el ingreso de valores numéricos enteros.

- Pueden presentarse valores en cero.

6.3.2. Trafico sin Recaudo

- Verificar que la interventoria registré la informacidn de trafico por categoria vehicular
en cada estacion de peaje.

- Todos los campos son de caracter obligatorio.

- Solo se permite el ingreso de valores numéricos enteros.

- Pueden presentarse valores en cero.

6.4. Componente de recaudo

Corresponde a la informacién de recaudo por vehiculo que transita por cada estacidn de peaje del
proyecto de concesidn. ANIscopio lo calcula automaticamente.
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Instructivo para la revision y validacién de los reportes mensuales en la fase de
acopio de la OETR

Cargue y envio a revision en ANIscopio de los reportes mensuales de trafico y
recaudo.

Revisar el Cronograma-Seguimiento de la OETR: Los lideres de seguimiento de los
proyectos carreteros deben revisar el cronograma mensual de la fase de acopio de la
OETR, suministrado por el GIT de Planeacién que establece la fecha maxima para que
las interventorias carguen y envien a revisidn el reporte mensual de cada estacion de
peaje o conteo a través del médulo de peajes de ANlIscopio.

Cargary enviar a revision los reportes mensuales de trdfico y recaudo: Los interventores
de cada proyecto carretero, una vez surtido el proceso de conciliacion/validacién de las
cifras de trafico y recaudo entre los operadores de las estaciones de peaje y las
interventorias, cargan y envian a revision los reportes mensuales a través del médulo
de peajes de ANIscopio.

Revision de completitud de informacion

i)

iv)

Va

v)

Revisar la completitud de los reportes mensuales enviados a revision en ANIscopio: Los
lideres de seguimiento deben ingresar al médulo de registro de informacién de
ANIscopio para revisar que los reportes mensuales de las estaciones de peaje o conteo
de los proyectos a su cargo se encuentren en estado “enviado a revision”.
Si no se realizo el envio del reporte solicitarle al interventor que ejecute la actividad ii).
Si se verifico el envio a revisidén del reporte, continuar con la actividad iv).

Revisar la completitud de los campos de cada reporte mensual enviado a revision en
ANISCOPIO: Los lideres de seguimiento deben ingresar al mdédulo de registro de
informacidn de ANlIscopio para revisar que las categorias vehiculares cuenten con las
cifras de trafico correspondientes y el resto de los campos del reporte.

Si existe informacién incompleta, los lideres de seguimiento deben solicitar al GIT de
Planeacién el rechazo del reporte en ANIscopio, para posteriormente, el lider de
seguimiento le informe al interventor que puede editar el reporte en el médulo de
peajes, actividad ii).

lidacion de cifras de trafico y tarifas por categoria vehicular

Verificar la vigencia de las tarifas por categoria vehicular: Los lideres de seguimiento
deben revisar que las tarifas por categoria del reporte sean las vigentes para cada
estacion de peaje o conteo.
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Si las tarifas por categoria vehicular no son las vigentes, el lider de seguimiento debe el
ajuste de la tarifa al interventor en el médulo de tarifas de ANIscopio.

vi) Generar herramientas de completitud de reportes y variaciones trdfico: El gestor del GIT
de Planeaciéon genera una herramienta de control y validacién para que los lideres de
seguimiento revisen la completitud de los reportes, validen las variaciones de trafico y
expliquen las cifras atipicas detectadas.

vii) Revisar las cifras de trdfico de los reportes — Variaciones: Los lideres de seguimiento
deben rechazar o validar las variaciones de tréfico calculadas incluyendo las variaciones
atipicas.

Si se detectan cifras atipicas, el lider de seguimiento deberd explicar la razén o
justificacién en la herramienta dispuesta. Si se detectan errores de reporte se debe
solicitar al GIT de planeacion el rechazo del reporte en ANIscopio.

viii) Validar las cifras de los reportes de volumen de trdfico y recaudo: Si no se detectan
cifras atipicas u otros errores, el lider se seguimiento validard el reporte mediante la
herramienta dispuesta.

ix) Cerrar la fase de acopio: El GIT de planeacion cierra la fase de acopio en la fecha
establecida en el cronograma de la OETR, descargando la base de datos histérica

mediante dos archivos planos CSV. de ANIscopio.

Nota: Ver el documento anexo del Flujo de trabajo de revision y validacién de los reportes
mensuales en la fase de acopio de la OETR.
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