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1.1

1.2

CAPITULO | INTRODUCCION
Aspectos generales

De conformidad con lo previsto en la Seccién 2.1 de la Parte General del Contrato,
el presente Apéndice contiene el alcance del Proyecto. Sin perjuicio de la obligacion
del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este
Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las demas obligaciones que
se derivan del presente Apéndice y del Contrato.

La aplicacion de este Apéndice debe ser efectuada en concordancia con lo
establecido en la Parte General y Especial del Contrato. En todo caso, de
presentarse alguna contradiccion entre lo previsto en este Apéndice Técnico y los
demas documentos contractuales, se atendera a lo previsto en la Seccion 20.15 de
la Parte General del Contrato.

Las Especificaciones Técnicas de las Unidades Funcionales y sus correspondientes
Intervenciones aqui relacionadas estan indicadas en el Apéndice Técnico 3. Se
debera tener en cuenta que todas las marcas o referencias que hacen alusion a las
Especificaciones Técnicas contenidas en los anexos donde se especifiquen
materiales, debe entenderse como referencia de especificacion técnica de igual o
superior calidad del material.

Para el cumplimiento del objeto del Contrato hasta su terminacion por parte del
Concesionario, primaran las normas nacionales vigentes y el plan maestro
aeroportuario aprobado por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
o Aerocivil para el Aeropuerto en el siguiente orden: Reglamentos Aeronauticos de
Colombia RAC, los estandares OACI que hayan sido incorporados como Ley
Aplicable, las normas FAA que hayan sido incorporadas como Ley Aplicable y el
Plan Maestro Aeroportuario aprobado bajo resolucion 4003.372-2016043976 de
fecha 08 de noviembre de 2016 suscrita por el secretario de Sistemas
Operacionales de la Aeronautica Civil, siempre y cuando dichas normas no
contravengan lo dispuesto en la Seccion 4.11(f) de la Parte General del Contrato.

Alcance de las Intervenciones

El objeto del Contrato es la entrega a titulo de Concesién por parte de la Agencia Nacional
de Infraestructura (la “ANI”) en calidad de Concedente y a favor del Concesionario para que
de conformidad con lo previsto en este Contrato, el Concesionario realice la financiacion,
construccién, Operacion, Mantenimiento y reversiéon tanto del Lado Aire como del Lado
Tierra del Aeropuerto Internacional Rafael Nufiez de la ciudad Cartagena de Indias (el
“Aeropuerto”), segun lo sefalado en la Parte General, la Parte Especial y los demas
Apéndices del Contrato. El Concesionario, por su cuenta y riesgo, ejecutara el Contrato y a
cambio recibira la Retribucion en los términos descritos en el Contrato y sus Apéndices.
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Las Intervenciones mencionadas en el presente documento tendran el alcance que se
indica a continuacion:

a)

Obras de Construccién: Son las Intervenciones en las cuales el Concesionario
debera ejecutar actividades de construccion donde no existe una infraestructura
definida, bien sea, por ampliar la capacidad de la infraestructura existente o
generando una nueva infraestructura para garantizar la prestacion del servicio o la
facilitacion del transporte aéreo.

Mejoramiento y/o Remodelacién: Son las Intervenciones en las cuales el
Concesionario debera mejorar las condiciones de una infraestructura existente con
el objetivo de llevarla a unas caracteristicas técnicas determinadas y de mayor
estandar que los que presenta la infraestructura en el momento, de tal manera que
mejoren la capacidad de la infraestructura o el nivel de servicio.

Rehabilitacion o Repex para pista, plataforma y calles de rodaje: Son las
Intervenciones en las cuales el Concesionario debera ejecutar un conjunto de obras
tendientes a llevar la infraestructura a sus condiciones iniciales de construccion, con
el propdsito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para las que se disefo.
La Rehabilitacion comprende la ejecucion de una o mas de las siguientes
actividades:

(i) Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de pavimento
o0 capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que permitan
restituir las condiciones de disefio original del Proyecto.

(ii) Intervenciones Prioritarias: Se define como intervenciones prioritarias a las
Intervenciones de mantenimiento en pista, plataforma y calles de rodaje, que
se limitan, exclusivamente, a mantener la operatividad de la infraestructura
del Lado Aire, sin que impliquen el desarrollo de actividades de estabilidad,
reforzamiento estructural o mejoramientos en los alineamientos horizontales
o verticales. En consecuencia, las Intervenciones Prioritarias, que se llevaran
a cabo previa inspeccion por parte del Concesionario a partir del momento
del recibo de la infraestructura por parte de la ANI, contemplan actividades
de parcheo, bacheo y el fresado de carpeta asfaltica existente en donde asi
requiera, colocado de carpeta asfaltica nueva donde se requiera, remocion
de caucho, implantacion de sefializacion vertical y demarcacion horizontal
donde aplique, y la limpieza de estructuras de drenaje (cunetas y cajas). El
Concesionario debera adelantar estas actividades de acuerdo con el estado
de la infraestructura durante los primeros tres (3) meses a partir de la
suscripcion del Acta de Inicio, o la expedicion de la Orden de Inicio. A partir
del cuarto mes (inclusive) se mediran los indicadores en concordancia con
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lo establecido sobre el particular en el Apéndice Técnico 4 para esta Unidad
Funcional:

Para la Unidad Funcional O:

o Parcheo y/o bacheo.

o Sello de fisuras y juntas

. Sefializacion Vertical

. Sefalizacion Horizontal

. Limpieza de margenes,

o Limpieza de obras de drenaje

(iii) Las Intervenciones de Mantenimiento deberan garantizar que no se

suspendera totalmente la operatividad de la pista, plataforma y calles de
rodaje. Por lo anterior se debera tramitar el respectivo NOTAM, para lo cual
el Concesionario debera presentar a la Interventoria, con una antelacion
minima de una semana, el plan de cierre y las ventanas operacionales
requeridas, para tramite ante la Aerocivil.

(iv) Reconstruccion: Reparacién o nueva construccion de una cosa destruida,

deteriorada o dafiada, generalmente edificios u obras de arte.

(v) Adecuar — Adecuacion: Adaptar algo a las necesidades o condiciones de una

persona o de una cosa.

(vi) Acondicionar: Disponer o preparar algo de manera adecuada.

(vii) Mantenimiento: La realizacién de las actividades necesarias para permitir la

operacion en condiciones de seguridad y operatividad en la infraestructura,
de acuerdo con los estandares de calidad e indicadores de Etapa
Preoperativa, en las condiciones sefaladas en los Apéndices Técnicos 2 y
4.

(viii)Operacion: La provision de los servicios a cargo del Concesionario

establecidos en el Apéndice Técnico 2.

1.3 Localizacion

El Proyecto ejecutara su alcance en el Aeropuerto Internacional Rafael Nufez, en
Cartagena, ubicado sobre las coordenadas ARP 10 26 31,35 N 075 30 46,00 W y con una
elevacion de 2 m/ 6.6 ft. segun AIP del Aeropuerto. Las coordenadas del poligono que
define el area concesionada se incluyen a continuacion:
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POLIGONO PRINCIPAL

Magna Sirgas Origen Colombia Bogota

Magna SIRGAS Origen Nacional

ID NORTE ESTE NORTE ESTE

1 1645551,8020 842690,4640 4724864,4956 2711647,2959
2 1645616,2690 842693,8010 4724868,0517 2711711,7403
3 1645652,3260 842694,7870 4724869,1604 2711747,7876
4 1645675,6530 842695,9160 4724870,3687 2711771,1067
5 1645857,2380 842704,3410 4724879,4112 2711952,6312
6 1646203,0300 842720,1260 4724896,3725 2712298,3090
7 1646519,3360 842734,2390 4724911,5617 2712614,5116
8 1646735,7490 842744,4800 4724922,5392 2712830,8518
9 1646736,6040 842739,7800 4724917,8429 2712831,7227
10 1646749,3800 842740,6420 4724918,7483 2712844,4935
11 1646749,8070 842740,5020 4724918,6098 2712844,9209
12 1646801,0670 842742,8810 4724921,1633 2712896,1638
13 1646801,9300 842714,3270 4724892,6172 2712897,1241
14 1646802,8380 842689,8120 4724868,1096 2712898,1156
15 1646867,9740 842696,3210 4724874,8397 2712963,2180
16 1646870,4620 842695,6490 4724874,1763 2712965,7078
17 1646888,3720 842697,5670 4724876,1551 2712983,6082
18 1646981,9640 842706,7080 4724885,6138 2713077,1526
19 1647006,4260 842708,9460 4724887,9349 2713101,6027
20 1647018,3420 842709,9670 4724888,9964 2713113,5131
21 1647028,8510 842711,1060 4724890,1711 2713124,0164
22 1647028,7900 842711,7010 4724890,7658 2713123,9534
23 1647050,6920 842713,9300 4724893,0691 2713145,8440
24 1647050,7430 842713,0950 4724892,2344 2713145,8978
25 1647052,0310 842711,9700 4724891,1140 2713147,1894
26 1647053,9520 842712,2080 4724891,3585 2713149,1093
27 1647054,9250 842713,5330 4724892,6866 2713150,0776
28 1647054,9030 842713,7620 4724892,9155 2713150,0548
29 1647088,4760 842717,2570 4724896,5245 2713183,6100
30 1647097,2850 842717,8510 4724897,1484 2713192,4154
31 1647104,6100 842655,2610 4724834,5943 2713199,9528
32 1647117,0100 842656,6300 4724836,0054 2713212,3459
33 1647117,5010 842650,5650 4724829,9432 2713212,8575
34 1647133,2500 842510,8100 4724690,2663 2713229,0807
35 1647136,0290 842485,3690 4724664,8392 2713231,9461
36 1647146,8630 842392,9350 4724572,4582 2713243,0936
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37 1647189,3970 842398,3150 4724577,9825 2713285,6019
38 1647191,0400 842380,3110 4724559,9872 2713287,3060
39 1647236,8410 842387,4320 4724567,2633 2713333,0748
40 1647240,9780 842350,5560 4724530,4078 2713337,3369
41 1647250,8040 842351,7390 4724531,6241 2713347,1572
48 1647348,0420 842365,7370 4724545,9516 2713444,3305
49 1647359,6430 842367,3040 4724547,5579 2713455,9241
50 1647359,8280 842366,4720 4724546,7267 2713456,1119
51 1647368,6330 842367,4400 4724547,7246 2713464,9121
52 1647394,5360 842370,7300 4724551,1024 2713490,7994
53 1647412,6510 842372,6930 4724553,1269 2713508,9045
54 1647424,0650 842373,9140 4724554,3867 2713520,3124
55 1647453,8540 842377,3050 4724557,8788 2713550,0846
56 1647454,3550 842377,0610 4724557,6365 2713550,5864
57 1647454,5390 842375,6380 4724556,2144 2713550,7752
58 1647466,2910 842377,1640 4724557,7803 2713562,5199
64 1647492,1680 842378,0860 4724558,7904 2713588,3893
65 1647501,1650 842379,1470 4724559,8820 2713597,3811
66 1647502,6420 842368,9370 4724549,6788 2713598,8927
67 1647536,5540 842373,4310 4724554,2878 2713632,7835
68 1647534,9180 842388,1760 4724569,0246 2713631,0974
69 1647564,6040 842391,7760 4724572,7254 2713660,7660
70 1647564,9310 842391,6450 4724572,5955 2713661,0933
71 1647564,2930 842396,3620 4724577,3095 2713660,4394
76 1647561,2180 842419,5810 4724600,5140 2713657,2856
77 1647559,7680 842431,3200 4724612,2460 2713655,7958
78 1647558,5100 842441,4990 4724622,4189 2713654,5033
79 1647556,7170 842457,0810 4724637,9921 2713652,6574
80 1647555,2240 842470,2330 4724651,1367 2713651,1197
81 1647553,9170 842480,5410 4724661,4384 2713649,7778
82 1647552,6580 842489,6480 4724670,5395 2713648,4879
83 1647547,2720 842489,5240 4724670,3972 2713643,1033
84 1647505,7090 842488,7050 4724669,4364 2713601,5503
85 1647504,9490 842496,3230 4724677,0505 2713600,7644
86 1647504,3420 842501,4250 4724682,1495 2713600,1401
87 1647498,4740 842553,4510 4724734,1464 2713594,0955
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88 1647491,2620 842625,4670 4724806,1253 2713586,6389
89 1647490,2680 842634,3740 4724815,0273 2713585,6147
90 1647504,8510 842636,2560 4724816,9588 2713600,1887
91 1647520,7820 842637,8100 4724818,5669 2713616,1117
92 1647534,1910 842639,6060 4724820,4083 2713629,5122
93 1647533,4230 842646,9500 4724827,7484 2713628,7192
94 1647532,6720 842653,4790 4724834,2737 2713627,9461
95 1647530,5030 842672,6610 4724853,4450 2713625,7120
96 1647529,4970 842681,6440 4724862,4230 2713624,6755
97 1647528,6850 842689,9970 4724870,7717 2713623,8351
98 1647527,3880 842700,8250 4724881,5934 2713622,5014
99 1647522,6060 842748,3240 4724929,0678 2713617,5581
100 1647494,6410 842745,1460 4724925,7949 2713589,6088
101 1647493,9320 842752,2560 4724932,9012 2713588,8757
102 1647493,3800 842760,3740 4724941,0159 2713588,2960
103 1647492,7760 842768,2330 4724948,8715 2713587,6653
104 1647492,3360 842776,1950 4724956,8306 2713587,1982
105 1647721,6280 842785,8850 4724967,3017 2713816,4170
106 1648005,5690 842797,8650 4724980,2492 2714100,2674
107 1648151,4430 842803,9090 4724986,7904 2714246,0952
108 1648160,2880 842810,4170 4724993,3275 2714254,9164
109 1648169,1510 842816,9680 4724999,9076 2714263,7555
110 1648176,7230 842823,0680 4725006,0324 2714271,3053
111 1648180,7580 842826,1160 4725009,0936 2714275,3292
112 1648184,7920 842829,1640 4725012,1549 2714279,3521
113 1648192,5740 842835,2980 4725018,3144 2714287,1118
114 1648198,1210 842840,3150 4725023,3495 2714292,6407
115 1648205,7900 842850,2720 4725033,3309 2714300,2743
116 1648224,0660 842874,0810 4725057,1982 2714318,4658
117 1648251,4780 842909,8840 4725093,0885 2714345,7507
118 1648262,3040 842924,2100 4725107,4490 2714356,5259
119 1648266,1260 842929,1280 4725112,3792 2714360,3304
120 1648272,7030 842937,5220 4725120,7942 2714366,8776
121 1648278,8660 842945,5200 4725128,8118 2714373,0121
122 1648282,6610 842950,5680 4725133,8719 2714376,7892
123 1648285,0470 842953,7460 4725137,0575 2714379,1640
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124 1648286,4640 842955,7070 4725139,0230 2714380,5740
125 1648289,2790 842959,4680 4725142,7929 2714383,3757
126 1648292,0930 842963,2280 4725146,5619 2714386,1763
127 1648292,4470 842963,7790 4725147,1140 2714386,5284
128 1648292,0660 842963,8930 4725147,2267 2714386,1471
129 1648285,4270 842963,8160 4725147,1270 2714379,5095
130 1648280,4760 842963,6260 4725146,9201 2714374,5600
131 1648275,5250 842963,4350 4725146,7123 2714369,6105
132 1648269,2820 842963,1570 4725146,4130 2714363,3696
133 1648098,7530 842955,8120 4725138,4868 2714192,8956
134 1648067,6300 842954,5280 4725137,0967 2714161,7825
135 1648030,1160 842952,9200 4725135,3609 2714124,2805
136 1647908,8910 842947,5660 4725129,5938 2714003,0951
137 1647871,6540 842945,9920 4725127,8929 2713965,8700
138 1647840,4110 842944,5800 4725126,3745 2713934,6373
139 1647802,9770 842942,9270 4725124,5940 2713897,2155
140 1647759,4440 842940,9510 4725122,4697 2713853,6969
141 1647728,3310 842939,6830 4725121,0956 2713822,5937
142 1647722,1820 842939,4300 4725120,8217 2713816,4466
143 1647706,9340 842938,6970 4725120,0368 2713801,2038
144 1647684,6580 842937,7970 4725119,0609 2713778,9348
145 1647672,0790 842937,2410 4725118,4620 2713766,3599
146 1647659,3420 842936,8010 4725117,9786 2713753,6266
147 1647647,0010 842936,1820 4725117,3176 2713741,2899
148 1647646,1660 842936,1460 4725117,2787 2713740,4552
149 1647399,6640 843206,7880 4725387,0316 2713493,0726
150 1647473,4200 843292,7640 4725473,2442 2713566,5221
151 1647205,9970 843361,6790 4725541,2343 2713298,9111
152 1647068,5090 843373,8420 4725552,9259 2713161,4059
153 1646985,8220 843358,2230 4725537,0275 2713078,7868
154 1646885,3920 843388,3870 4725566,8435 2712978,2716
155 1646777,4330 843422,9550 4725601,0371 2712870,2138
156 1646725,1770 843420,2510 4725598,1553 2712817,9763
157 1646667,5140 843403,7630 4725581,4735 2712760,3797
158 1646656,0320 843368,8210 4725546,4985 2712749,0189
159 1646656,0040 843320,7420 4725498,4279 2712749,1549

Pagina 13 de 129




POLIGONO PRINCIPAL

Magna Sirgas Origen Colombia Bogota

Magna SIRGAS Origen Nacional

ID NORTE ESTE NORTE ESTE

160 1646671,9900 843278,4770 4725456,2249 2712765,2823
161 1646708,6770 843252,7510 4725430,6286 2712802,0506
169 1646622,4380 842992,6150 4725170,2441 2712716,7142
170 1646568,8290 843123,4800 4725300,9033 2712662,6682
171 1646538,5390 843119,5290 4725296,8497 2712632,3970
172 1646492,0260 843128,5180 4725305,6784 2712585,8615
173 1646472,0230 843128,9770 4725306,0691 2712565,8605
174 1646455,0760 843132,4860 4725309,5197 2712548,9045
175 1646445,7490 843135,0560 4725312,0574 2712539,5704
177 1646426,6130 843137,0440 4725313,9798 2712520,4310
178 1646413,8580 843137,4840 4725314,3762 2712507,6767
179 1646393,3730 843135,4440 4725312,2667 2712487,2023
180 1646371,9500 843131,7700 4725308,5203 2712465,7956
181 1646350,5260 843128,0950 4725304,7729 2712444,3879
182 1646337,7780 843127,7790 4725304,4135 2712431,6432
183 1646325,0290 843127,4630 4725304,0541 2712418,8975
184 1646300,5660 843128,2110 4725304,7185 2712394,4363
185 1646279,1190 843127,8720 4725304,3064 2712372,9942
186 1646260,3450 843126,3070 4725302,6777 2712354,2288
187 1646243,2210 843127,6630 4725303,9750 2712337,1032
188 1646218,4030 843131,9060 4725308,1327 2712312,2751
189 1646206,7390 843132,5600 4725308,7468 2712300,6109
190 1646180,1400 843129,7720 4725305,8686 2712274,0261
191 1646171,3230 843129,6480 4725305,7145 2712265,2111
192 1646157,7470 843127,9250 4725303,9455 2712251,6434
193 1646144,1710 843126,2030 4725302,1775 2712238,0756
194 1646119,8840 843116,7220 4725292,6154 2712213,8252
195 1646143,6330 843058,7480 4725234,7326 2712237,7677
196 1646213,4110 842870,8680 4725047,1235 2712308,1741
197 1645810,6860 842852,7020 4725027,5876 2711905,5816
198 1645749,6520 842959,6850 4725134,3438 2711844,1937
199 1645622,7940 842953,9030 4725128,1304 2711717,3776
200 1645528,5720 842949,5830 4725123,4901 2711623,1869
201 1645413,7320 842944,7410 4725118,2575 2711508,3835
202 1645385,2210 842860,8180 4725034,2521 2711480,1635
203 1645322,1360 842773,9410 4724947,1753 2711417,3856
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204 1645422,8870 842736,1780 4724909,7623 2711518,2476
205 1645460,5170 842715,2090 4724888,9252 2711555,9425

1 1645551,8020 842690,4640 4724864,4956 2711647,2959
POLIGONO ZONA TAXIS
Magna Sirgas Origen Colombia Bogota Magna SIRGAS Origen Nacional

ID NORTE ESTE NORTE ESTE
226 1647114,4030 842511,6210 4724691,0128 2713210,2342
252 1647113,9480 842511,2690 4724690,6593 2713209,7805
251 1647113,2320 842510,9330 4724690,3209 2713209,0658
250 1647087,9210 842507,6090 4724686,9111 2713183,7705
249 1647087,7400 842508,7760 4724688,0773 2713183,5856
248 1647086,4540 842522,5730 4724701,8675 2713182,2527
247 1647084,4130 842539,1890 4724718,4737 2713180,1554
246 1647081,8490 842549,5530 4724728,8271 2713177,5565
245 1647079,2480 842555,3320 4724734,5962 2713174,9362
244 1647071,1680 842564,4960 4724743,7311 2713166,8263
243 1647075,6920 842565,3530 4724744,6033 2713171,3466
242 1647085,1180 842566,9950 4724746,2772 2713180,7654
241 1647081,2860 842600,6650 4724779,9283 2713176,8191
240 1647080,6520 842602,0420 4724781,3029 2713176,1806
239 1647100,4020 842604,4280 4724783,7559 2713195,9190
238 1647102,8380 842603,6560 4724782,9923 2713198,3572
237 1647104,6120 842601,9460 4724781,2887 2713200,1367
236 1647105,6100 842595,9740 4724775,3211 2713201,1549
235 1647106,9030 842585,0750 4724764,4284 2713202,4849
234 1647109,0220 842566,7360 4724746,0999 2713204,6661
233 1647110,3030 842555,1210 4724734,4912 2713205,9865
232 1647111,5900 842543,8630 4724723,2396 2713207,3117
231 1647113,0460 842531,4690 4724710,8527 2713208,8097
230 1647114,0590 842522,8380 4724702,2267 2713209,8520
229 1647114,6130 842517,3260 4724696,7175 2713210,4247
228 1647114,9850 842513,3190 4724692,7125 2713210,8103
227 1647114,7260 842512,1710 4724691,5638 2713210,5553
226 1647114,4030 842511,6210 4724691,0128 2713210,2342
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253 1647087,0440 842611,5340 4724790,8150 2713182,5390
255 1647097,5960 842612,8300 4724792,1468 2713193,0848
256 1647099,6660 842613,0840 4724792,4078 2713195,1536
257 1647098,8810 842616,2750 4724795,5956 2713194,3578
258 1647102,1620 842616,4660 4724795,7978 2713197,6376
259 1647095,5560 842675,2770 4724854,5760 2713190,8320
260 1647091,7810 842707,9240 4724887,2044 2713186,9463
261 1647089,7470 842707,3580 4724886,6315 2713184,9146
262 1647090,3230 842709,3890 4724888,6641 2713185,4835
263 1647028,9460 842702,0490 4724881,1160 2713124,1423
264 1647012,2050 842700,0470 4724879,0572 2713107,4111
265 1647014,1090 842681,8360 4724860,8559 2713109,3769
266 1646994,5700 842679,3570 4724858,3106 2713089,8497
267 1646998,1280 842650,2870 4724829,2578 2713093,5063
268 1647045,2400 842655,4450 4724834,5757 2713140,5925
269 1647046,9060 842641,5750 4724820,7138 2713142,3055
270 1647077,2710 842644,8200 4724824,0619 2713172,6542
271 1647081,8390 842645,4040 4724824,6614 2713177,2194
272 1647082,9180 842633,6850 4724812,9481 2713178,3382
273 1647084,1090 842633,8420 4724813,1091 2713179,5284
274 1647084,4100 842631,5840 4724810,8525 2713179,8371
275 1647086,8120 842613,2970 4724792,5769 2713182,3011
253 1647087,0440 842611,5340 4724790,8150 2713182,5390

Nota 1: Las coordenadas relacionadas se encuentran en el sistema de proyeccién cartografica
MAGNA-SIRGAS ORIGEN COLOMBIA BOGOTA vy su proyeccion en MAGNA-SIRGAS ORIGEN
NACIONAL, esto ultimo para dar cumplimiento a lo establecido en la resolucién 471 de 2020 del
INSTITUTO GEOGRAFICO AGUSTIN CODAZZI - IGAC.
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CAPITULO Il DESCRIPCION

Aspectos Generales

El Proyecto del Aeropuerto Internacional Rafael Nufez de la ciudad de Cartagena
contempla la ampliacion del Terminal Internacional y la ampliacion de la Plataforma
Comercial, orientado al servicio del Horizonte | del Plan Maestro, junto con la prestacion de
servicios complementarios. El Proyecto tendra un area construida minima reflejada en
apartados posteriores de este Apéndice Técnico (incluyendo circulaciones y demas
elementos que se consideren).

a)

De acuerdo con las previsiones de trafico de pasajeros del Plan Maestro del
Aeropuerto, éste albergaria mas de cinco millones ochocientos mil (5,800,000)
pasajeros en el afio 2020, teniendo en cuenta que el afio 2020 se presentd la
pandemia de la COVID 19, se toma como referencia el trafico de pasajeros de 2019
que fue de cinco millones setecientos mil (5.700.000) lo que coincide con su
capacidad de infraestructura. En ese orden de ideas, el Proyecto se gesta a partir
de la necesidad imperante de mejorar las condiciones de servicio para dar respuesta
al constante crecimiento del trafico de pasajeros manteniendo el nivel de servicio y
los estandares de calidad aplicables.

El desarrollo del Proyecto plantea llevarse a cabo en el Aeropuerto Internacional
Rafael Nufez de la ciudad Cartagena de Indias, cuya infraestructura a la fecha de
suscripcion del Contrato se describe en la Seccidn 2.2 siguiente.

Las obras objeto de esta concesion consisten en la ejecucion de trabajos
constructivos divididos en tres (3) Unidades Funcionales incluida la Operacion y
Mantenimiento de la Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento (“UF O y M”).

Como se senala en la Parte General del Contrato, la entrega de la Infraestructura
Aeroportuaria Disponible se hara en el estado en que se encuentre, por lo que la
informacion siguiente no genera obligacion alguna a cargo de la ANI, ni servira de
base para observaciéon o condicionamiento de cualquier tipo, al momento de la
entrega por pretendidas o reales diferencias entre la informacién que aqui se incluye
y la real condicién de la Infraestructura Aeroportuaria Disponible.

Las Intervenciones que realice el Concesionario dentro de este Contrato deberan

cumplir con toda la normativa aerondutica en vigor, con objeto que las mismas no
constituyan un obstaculo para poder renovar la certificacion vigente del Aeropuerto.
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f)

Area Concesionada: El area concesionada tiene como base las vias arterias
principales y secundarias, asi como los elementos de la estructura ecoldgica
principal y demas elementos urbanisticos, delimitado por los elementos que se
muestran en el Plano de la Aerocivil de fecha febrero 2019. Un mayor detalle de las
areas y adquisiciones prediales necesarias para permitir la Ampliacion se encuentra
reflejado en el Apéndice Técnico N° 7: Gestion Predial.

Area No Concesionada: El area no concesionada corresponde a cualquier area al
interior del perimetro del aeropuerto que se encuentre ocupada por un bien, equipo
o elemento necesario para la prestacion del servicio de control de trafico aéreo, de
ayudas a la navegacion aérea y de los equipos de meteorologia, los cuales estaran
a cargo de la Aerocivil para el ejercicio propio de sus funciones. Lo anterior sin
perjuicio de lo descrito en el literal (u) de la Seccion 4.5 del Contrato Parte General.

El desarrollo del proyecto se llevara a cabo en el Aeropuerto y su localizacion se muestra
en la siguiente ilustracion:

llustracién 1: Localizacion

CENASA OE L& VINGEN

Fuente: Plan Maestro Aeropuerto Internacional Rafael Nunez de Cartagena de Indlas (enero 2015)

2.2

Descripcion actual del Aeropuerto

a) Zona Aeronautica
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El Aeropuerto esta ubicado en la ciudad de Cartagena de Indias, al norte del pais a
orillas del mar Caribe. Limita en la zona noreste con algunos barrios de la ciudad
como Crespo y Marbella y en la zona este con la Ciénaga de la Virgen. En el Anexo
1 se puede observar el plano de localizacion del Aeropuerto.

El punto de referencia del aerédromo (ARP) se encuentra situado aproximadamente
en el punto medio del eje de la pista, de denominacion 01-19.

Las coordenadas geograficas del Aeropuerto en cuanto a latitud son de 10° 26’
31.35” N y en cuanto a longitud es de 075° 30’ 46.00” W. Su elevacion es de 2

m.s.n.m.

El indicativo OACI del Aeropuerto es “SKCG” y el indicativo de IATA es “CTG”.

llustracion 2: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nuhez .
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ARP ) 01 2420 ms 2430 s 2530 mis 2380 mes
15 DIMENSION DE FRANJA: 2510 mits x 150 mis 10 pr— pre— 2a20ms pree—.
2. T Canbus Triesdo Adsn

3 Fiaiema Frinana

4 Zorm ds Aaciin - Hargarss
5 Padorma Asonavsl

6 PN SR

7. MG/ ARD

——
[
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ﬂﬁﬁl REGIMEN DE VARIACION COORDENADAS WES-84 GALLE DE ADDAJE ALFA  ANGHD 230 m Resistencia TSFIAWIT
o o 200 Hmial ge TOW /2017 ELEVACIDNES ¥ DIMENSIONES EN METROS ¥ PIES CALLE DE RODAJE BRAVD ANCHO 23.0 m Resstancia 78/F/AMW/T
e DECLIMACION MAGNETICA LOS MARCACIONES 50N MASNETICAS CALLE OF RODAJE DELTA ANCHO 240 m Resistencia PFAW/T
ATOTW /| MO CALLE DERODAEECD  ANGHO 220 m Resistencia S/FTAMT
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1] - 1]

1 Di i 18

(1] o

R 18
20m

PERFIL  LONGITUDINAL

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (16-julio-2020)

El Aeropuerto tiene una clasificacion OACI con niumero de clave 4 y letra D. La gran
mayoria de la flota que opera de manera habitual en el Aeropuerto corresponde a
las aeronaves tipo C o de menor tamafo, sin embargo, también operan aeronaves

tipoDyE.
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El Aeropuerto dispone de los siguientes equipos meteoroldgicos proporcionados,
operados y mantenidos por la Aerocivil:

- Cinco (5) estaciones meteoroldgicas automaticas de superficie (EMAS).

- Tres (3) medidores de velocidad y direccion del viento.

- Cinco (5) medidores de alcance visual de pista (RVR), también de
visibilidad.

- Tres (3) medidores de altura de la base de las nubes.

- Cuatro (4) medidores de presion atmosférica.

La Zona Aeronautica comprende:

(iy Pista

El Aeropuerto dispone de una pista de vuelo denominada 01-19, con una longitud
de 2.390 metros entre umbrales y una anchura de 45 metros.

La cabecera 01 dispone de un apartadero de espera para aeronaves de letra de
clave D, mientras que en la cabecera 19 existe una plataforma de viraje en pista. El
Aeropuerto esta dotado con dos mangas de viento en las proximidades de ambas
cabeceras, las cuales se encuentran iluminadas para su uso nocturno.

La sefalizacion horizontal se compone de las siguientes sefiales: designadora de
pista, de umbral, de eje de pista, de punto de visada, de zona de toma de contacto,
de faja lateral de pista y de plataforma de viraje.

1) Caracteristicas fisicas de la pista

Las caracteristicas fisicas de la pista son las que se encuentran referenciadas en la
publicacién Informacion Publica Aeronautica (AIP) de la Aeronautica Civil del 31 de

diciembre de 2020.
Dimensiones
Pista Dimensiones Localizacion Elevacion Superficie
(RWY) (m) THR (Coordenadas THR Resistencia
Geogrificas) (m/ft) (ACN/PCN)

SWY CWY RESA OFz Franja

10° 25’ 51,10" N
075° 30'48.16" W 2.08/7 No No NIL NIL 2510x 150 Asfalto

10°27° 08,91" N 82/F/B/WIT
075° 30'44.97" W 2/6,6 No No NIL NIL 2510x150

01 2.390 x 45
19 2.390 x 45

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (31-diciembre-2020).
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Pista (RWY) TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)

01 2.420 2.540 2.420 2.390
19 2.390 2.540 2.390 2.390

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (31-diciembre-2020).

Por otra parte, la pista esta dotada de los siguientes sistemas de luces: faro de
aerédromo, identificacion de umbral de pista, umbral, extremo y borde de pista.

También dispone de sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion
tipo PAPI en ambas cabeceras, con doble barra de ala, de las caracteristicas
indicadas en la siguiente tabla.

2) Sistemas PAPI

Pista (RWY) PAPI
01 3° METH 62 ft 5,24%
19 3° METH 69 ft 5,24%

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (31-diciembre-2020)
(i) Calles de rodaje y de acceso a puesto de estacionamiento
El Aeropuerto dispone de cuatro calles de rodaje designadas A, B, Dy E.
Las calles A y B dan acceso a la Plataforma Principal y tienen una anchura superior
a 25 metros. Dichas calles se consideran calles de acceso al puesto de

estacionamiento, dada su reducida longitud.

En la cabecera 01 existe un apartadero de espera, calle D, con una anchura de 23
metros.

La calle de rodaje E permite el acceso a la Plataforma Secundaria y tiene una
anchura inferior a 23 metros.

Todas las calles de rodaje cuentan con sefial de eje y de borde de calle de rodaje,
aunque en el caso de la calle E la sefial de borde so6lo existe hasta el punto de
espera. Las calles de rodaje D y E también disponen de sefial de punto de espera
a pista.
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Existen luces de borde de calle de rodaje en la calle D, en la calle E hasta la sedal
de punto de espera de la pista, y en las calles Ay B.

En la siguiente ilustracion se refleja el Plano de Aerédromo para Movimientos en
tierra.

llustracion 3: AIP Colombia. SKCG - Plano de Aerédromo para Movimientos en Tierra. OACI

SKCG- CARTAGENA

PLAII\IO DE AERODROMO PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA RAFAEL NUNEZ
OAC COLOMBIA
// - PLATAFORMA SECUNDARIA RESISTENCIA PLATAFORMA PRIMARIA
é TOIFIAIWIT
RESISTENCIA PLATAFORMA SECUNDAR|A
BOIFICIWIT

RESISTENCIA CALLES DE RODAJE AYB= T79/F/A/W/T
RESISTENCIA CALLES DE RODAJE E = S F(C/WIT

ANCHURA CALLE DE RODAJE AY B: 23 mis
ANCHURA CALLE DE RODAJE E: 22 mts

nsmgenmvmmam "‘-.‘I B19-01A

TRIFIAIWIT

\ ."‘I
i SN MABETIER P'T.ATAFORMA PRIMARIA

[

W

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufez (16-julio-2020)

(iii) Plataformas de estacionamiento de aeronaves

El Aeropuerto dispone de dos plataformas de estacionamiento de aeronaves: (i) la
Plataforma Principal o Primaria situada frente al Edificio Terminal y al oeste de la
pista y (ii) la Plataforma Secundaria, situada al este de la pista y frente a la

Plataforma Principal o Primaria.

La Plataforma Secundaria cuenta con una superficie aproximada de 25.500 m2.

La Plataforma Principal tiene actualmente una superficie cercana a los 80.800 m2,
y en ella se distribuyen 11 puestos de estacionamiento, todos asistidos mediante

maniobra push back.
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Las principales caracteristicas de los puestos de aeronaves que llegan a la
Plataforma Principal se relacionan en la siguiente tabla:

Letra de clave aeronave

Designacion puesto (OACI) Tipo de aeronave
01 c A-318/319/320
02 C B-737-700 /B-737-800
03 c E-190
3A E B. 757/767-200
A-318/319/320
04 C B-737-700 /B-737-800
E-190
04A D B. 757/767-200
05 C A-318/319/320
B-737-700 /B-737-800
06 C E-190
6A E B-777-200/B-787-9
A-318/319/320
07 C B-737-700 /B-737-800
E-190
08 D B-757-200
8C E B-747-400
09 D B-757-200
9B F C5-C17
10 D
B-757-200
11 D
11A D B-757-200

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (16- julio-2020)

En la configuracion de la Plataforma Principal con el maximo nimero de aeronaves
estacionadas simultdneamente, se ocupan 11 de los puestos: los designados del 1
al 7 permiten el estacionamiento de aeronaves Tipo C y los puestos de
estacionamiento del 8 al 11 son designados para aeronaves Tipo D.

Adicionalmente, existen posiciones que permiten atender aeronaves de mayor

tamano, siendo incompatibles con el uso de otros puestos de la Plataforma Principal,
segun se indica a continuacion:

Letra de clave aeronave

Designacioén puesto (OACI) Incompatibilidades
3A D 3y4
4 D 4y5
8C D 8y9
9 C 9
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Letra de clave aeronave

Designacion puesto (OACI) Incompatibilidades
9B F 8y9
11A D 10y 11

Fuente: Elaboracion propia.

La Plataforma Principal cuenta con senales de eje de calle de rodaje en plataforma,
sefal de borde de plataforma, linea de seguridad en plataforma, sefiales de area de
restriccion de equipos, sefiales de area de espera de equipos, sefales direccionales
a puestos, sefales de entrada de puesto con identificacion del puesto y barras de
rueda de morro con indicacion del tipo de aeronave.

En la siguiente ilustracion se puede observar la configuracion geométrica de las
plataformas de aeronaves:

llustracion 4: Configuracion geométrica de las Plataformas de Estacionamiento de Aeronaves.
Plataforma Primaria

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKCG - CARTAGENA

PLATAFORMA PRIMARIA RAFAEL NUREZ
OAC: COLOMBIA

ELEVACION FLATAPCRMA PRIMDA  Tm 16
RETSTINCA PLATAFORNA PARMAK  78TAWT
CALLES DERDOAE
FESITENCA, ALFA pBRMD THFAWT  ANCHD 237
RESETINCIA DELTA AT NG M
| MEssTENGR ECO WECWT  ANCHD e

REGIMENDE VARIACHN
= Acuai de OFORW 1 2017
: DECLIBACION MAGNETICA

Q0T IARD

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (16-julio-2020)
llustracion 5: Configuracion geométrica de las Plataformas de Estacionamiento de Aeronaves.
Plataforma Secundaria
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKCG- CARTAGENA

PLATAFORMA SECUNDARIA RAFAEL NUREZ
QACH COLOMBIA

REGIMEN DE VARIACION

e

Fuente: AIP Colombia. SKCG — Cartagena Rafael Nufiez (16-julio-2020)

b) Zona Terminal

La Zona Terminal comprende las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y
servicios relacionados con el trafico de pasajeros, desde su acceso a la infraestructura
aeroportuaria hasta su abordaje a la aeronave, segun se expone a continuacion:

(i) Edificio Terminal

Actualmente el Aeropuerto dispone de un Edificio Terminal de planta rectangular y
cuya distribucion interior da lugar a dos zonas separadas para el tratamiento de
pasajeros segun sea su origen o destino ya sea nacional o internacional.

En la primera planta del Edificio Terminal se realizan todos los procesos de llegada
y salidas de los pasajeros. En la zona central del edificio se encuentra un amplio hall
de salidas con una superficie de 2.249 m2 en el que estan ubicados los mostradores
de facturacion con una zona de formacién de colas de 964 m2. Esta zona es comun
para todos los pasajeros en salidas del Aeropuerto. Dentro de esta area se
encuentra un area comercial de 369 m2 y punto de informacion.

La superficie total de la primera planta es de 19.095 m2.

Los pasajeros nacionales realizan su llegada y salida en la parte sur del edificio
mientras que los flujos de pasajeros internacionales se realizan en la parte norte, de
tal forma que existe una separacion total de ambos tipos de trafico.

En la siguiente ilustracién se puede observar la distribucién primera planta del
Edificio Terminal existente:
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llustracion 6: Distribucion de usos Primera Planta del Edificio Terminal

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 6: Edificio Terminal Existente. Primera Planta. Superficies

[CONTROL DE PASAPORTES: HALL DE FACTURACION:
FILTRO SEGURIDAD + CONTROL EMIGRACION 587,36 - HALL PRINCIPAL DE SALIDAS 2249,56
- OFICINAS DE PERSONAL DE EMIGRACION 64,91 - CHECK-IN 1057,68
ZONA DE ABORDAJE - OFICINAS 381,85
«  |-SALA DE ABORDAJE INTERNACIONAL 1085,13 - ASEO 170,46
8 |-aseos 91,86 - TORRE DE CONTROL 46,00
3 |saavie 215,46 CONTROL DE SEGURIDAD NACIONAL:
@ - AREA DE CONTROL NACIONAL 347,89
SALA DE ABORDAJE:
-SALA DE ABORDAJE NACIONAL 1463,14
-ASEOS 123,58
CONTROL DE PASAPORTES LLEGADAS (INMIGRACION): RECLAMO DE EQUIPAJES
- AREA DE CONTROL 685,76 - AREA DE RECOGIDA NACIONAL 1357,41
- ASEOS 75,24 - ASEO 136,93
RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL:
@ |- AREA DE RECOGIDA 928,74
S |-Astos 33,89 HALL DE LLEGADAS NACIONAL
G |aDuANASs - HALL DE LLEGADAS NACIONAL 574,59
= |- AREA DE CONTROL 354,37
HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES:
- HALL DE LLEGADAS 693,73
_, |RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL: HALL DE FACTURACION:
£ |- COMERCIAL INTERNACIONAL 144,15 - COMERCIAL LADO TIERRA 368,88
£ |HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES: HALL DE LLEGADAS NACIONAL
Z |- COMERCIAL LADO TIERRA 127,95 -COMERCIAL LADO TIERRA 472,45
O [SALA ABORDAJE INTERNACIONAL: SALA ABORDAJE
-COMERCIAL INTERNACIONAL 472,22 -COMERCIAL NACIONAL (LA) 742,15
RECLAMO DE EQUIPAJE
-COMERCIAL NACIONAL (LA) 54,23
-CIRCULACION 168,84
o) _INSTALACIONES. 469,66
= _OFICINAS 395,92
5 -ENFERMERIA 211,00
2 -NUCLEOS VERTICALES 58,17
K -CUARTO DE ASEO 12,18
5 -SERVICIOS HALL FACTURACION 46,57
-CONTROL ACCESO LA 42,75
_PERGOLAS SALIDAS/LLEGADAS 1504,00

TOTAL AREA CLASIFICACION DE EQUIPAJE 1078,76
TOTAL AREA PLANTA PRIMER PISO

19095,42

Fuente: Elaboracion propia
En la segunda planta del Edificio Terminal se encuentran ubicadas las oficinas de

compafiias aéreas, de la Aerocivil, asi como de acceso principal a la torre de control
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del aeropuerto y de SACSA en calidad de Concesionario titular del Contrato de
Concesion No. 186 de 1996.

La superficie total de la segunda planta es de 3.149,77 m2. En la zona sur de la
planta esta la sala VIP de Avianca cuyo acceso se realiza desde la sala de abordaje
nacional. Esta sala tiene una superficie total de 569 m2. Ademas, existe un espacio
comercial ubicado en Lado Tierra de 82 m2.

En la siguiente ilustracién se puede observar la segunda planta del Edificio Terminal.

llustracion 7: Distribucion de usos segunda planta del Edificio Terminal

"

5

/3 m
‘BN |

= VLLLLL LA LL I | | |

| |l TOTAT T AT || |
|

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 7: Edificio Terminal Existente. Segunda Planta. Superficies.

»» |EMBARQUE DE PASAJEROS
S |saaviesr 510,77
2 |-Aseos 58,82
w
o [HALLLLEGADAS "B"
E ~COMERCIO LADO TIERRA 82,44
S

-ASEOS 106,43
o [|-crcuLaciOn 126,67
§ -SALAS CAPACITACION 54,84
< |-oFiciNas 407,41
& |-ToRrRE DE conTROL 19,66
2 |-NucLEo VERTICAL 65,39
Z  |-OFICINAS AEROCIVIL, COMPARIAS AEREAS, SACSA 1717,34
N

TOTAL AREA SEGUNDO PISO
3149,77

Fuente: Elaboracion propia

La tercera planta del Edificio Terminal es de uso exclusivo de SACSA en donde se
ubican las oficinas administrativas, alcanzando una superficie total de 1204.02 m2.
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En la siguiente ilustracidon se puede observar la tercera planta del Edificio Terminal:

llustracion 8: Distribuciéon de usos Tercera Planta del Edificio Terminal

3

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 8: Edificio Terminal Existente. Tercera Planta. Superficies.

-OFICINAS DEPENDENCIA SACSA
-ASEOS

-TORRE DE CONTROL
-NUCLEO VERTICAL

ZONAS DE

TOTAL AREA TERCER PISO
1204,02

Fuente: Elaboracion propia

A continuacién, se resumen las superficies de las plantas del Edificio Terminal en
metros cuadrados:

Tabla 9: Edificio Terminal Existente. Cuadro de Superficies Totales

Descripcion P1 P2 P3 Total
Abordaje Internacional 1.376 1376
Abordaje nacional 1.463 | 510 1.973
Area Clasificacién de equipajes 1.078 1.078

Pagina 28 de 129



Descripcion P1 P2 P3 Total
Aseo Publico 690 58 748
Check-in 1.057 1.057
Comercial 2.382 | 82 2.464
Control de inmigracion (llegadas) 685 685
i (65) ¥ s
Control de seguridad nacional 347 347
Enfermeria 211 211
Hall Llegadas Internacional 693 693
Hall Llegadas Nacional 574 574
Hall Principal 2.249 2.249
Nucleo vertical 58 65 36 159
Privado 1.569 | 2.432 |1.167 | 4.945
Reclamo de equipajes Internacional | 928 928
Reclamo de equipajes nacional 1357 1357
Aduanas 354 354
Subestacion 342 342
Pérgolas Salidas/Llegadas 1.504 1.504

Fuente: Elaboracion propia

Los controles de seguridad, de pasaportes, mostradores y cintas de reclamo
también son elementos funcionales dentro del flujo del pasajero. Al igual que las
superficies funcionales, estos deben ser dimensionados para proporcionar el nivel
de calidad de servicio exigido en los indicadores de uso, nivel de servicio y calidad.
A continuacién, se observan los elementos y superficies funcionales del Aeropuerto:

Tabla 10: Elementos y superficies funcionales del Aeropuerto

Descripcién Unidad |Total
Hall de salidas + Check in (incluye zona m? 3.000
de colas)
Mostradores un 60
NAC un 3
Controles de Seguridad
INT un 2
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Descripcion Unidad |Total

Area Controles de Seguridad (incluye| NAC m? 243
equipos y zona de colas) INT m?2 216
Controles de Emigracién un 9 + 1(e-gate)
Area Controles de Emigracion m? 345

NAC m? 2.051
Sala de abordaje

INT m? 1.010
Controles de Inmigracion un 10 + 1(e-gate)
Area Controles de Emigracion m? 556

NAC un 3
Cintas de Reclamo de equipajes

INT un 3

NAC m? 1.172
Sala de Reclamo de Equipajes

INT m? 1.112

NAC m? 610
Hall de Llegadas

INT m? 616

Fuente: Elaboracion propia

(ii)) Accesos

El Aeropuerto se encuentra ubicado en el interior de la ciudad de Cartagena de
Indias y, por consiguiente, sus accesos forman parte de la red vial urbana. Asi
mismo, el Aeropuerto se localiza en las cercanias de la red vial principal utilizado
para los recorridos entre la ciudad y la ruta 90 A en direccion a la ciudad de
Barranquilla por el litoral.

Todos los trayectos de acceso al Aeropuerto, tanto desde la ciudad de Cartagena
como desde el litoral, confluyen en la calle 70, paralela a la calle 70 A que es el
acceso principal del Aeropuerto.

En la siguiente ilustracién se puede observar las diferentes vias de acceso al
Aeropuerto y sus instalaciones.

llustracién 9: Vias de acceso al Aeropuerto y sus instalaciones
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Fuente: Elaboracion propia

(iii) Parqueaderos

El Aeropuerto dispone de tres (3) parqueaderos distribuidos a lo largo de la fachada
del Edificio Terminal.

Uno de los parqueaderos se encuentra ubicado al norte, frente a la zona de llegadas
internacionales. Tiene una superficie de 4.190 m2 y dispone de 85 plazas para
vehiculos y 14 plazas para busetas.

El parqueadero ubicado en la zona central tiene una superficie de 4.320 m2, dispone
de 147 plazas para vehiculos y 20 plazas para motos. Es utilizado conjuntamente
por empleados y pasajeros, teniendo preferencia los pasajeros.

El parqueadero que se encuentra ubicado frente a la zona de llegadas nacionales
tiene acceso directo desde la via principal del Aeropuerto. Tiene de una superficie

de 1.194 m2, dispone de 18 plazas y se utiliza principalmente para busetas grandes.

En la siguiente ilustracion se puede observar las diferentes vias de acceso al
Aeropuerto y sus instalaciones.
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llustracion 10: Parqueaderos. Emplazamiento

Fuente: Elaboracion propia

En total, los parqueaderos tienen una capacidad de recibo de 32 busetas, 232
automoviles y 20 motos segun se observa en la siguiente tabla:

Tabla 11: Capacidad Parqueaderos existentes

Parqueadero Busetas Carros Motos
Norte (Internacional) 14 85 -
Centro (Pasajeros) - 147 20
Sur (Nacional) 18 - -
Total 32 232 20

Fuente: Elaboracion propia

Ademas de los parqueaderos para vehiculos privados, el Aeropuerto dispone de una

zona para el estacionamiento de vehiculos de servicio publico (taxis) ubicada al sur
del Edificio Terminal.

(iv) Instalaciones de apoyo

1) Torre de Control

La Torre de Control esta comprendida en el Edificio Terminal. Desde esta ubicacion

se tiene acceso visual a las dos cabeceras de la pista y a la plataforma en su
totalidad.
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La Torre de Control es responsable del control visual de las aeronaves en el
aterrizaje, mientras que la aproximacion se controla desde la ciudad de Barranquilla,
donde se encuentra el Centro de Control. La Torre de Control gestiona la entrada
de las aeronaves en plataforma, mientras que el Centro de Control de Operaciones
Aeroportuarias (CECOA) asigna los puestos de estacionamiento.

La Torre de Control dispone de una consola para la identificacion del correcto
funcionamiento de las ayudas luminosas. Existen dos puestos para dos
controladores y cada turno estd compuesto por tres personas: el controlador
principal, el coordinador y el de reserva.

La Torre de Control se alimenta desde dos barras de la Subestacion Eléctrica No. 2
y esta conectada a la barra que recibe alimentacion de la planta de emergencia de
dicha subestacion.

En la siguiente ilustracion se muestra la localizacion de la Torre de Control.

llustraciéon 11: Localizacion de la Torre de Control

|" Torre de control

Fuente: Elaboracion propia
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llustraciéon 12: Vista de la Torre de Control

Fuente: Elaboracion propia

2) Servicio de Extincién de Incendios (SEI)

El SEI del Aeropuerto esta situado en el lateral sur de la Plataforma Principal. Tiene
acceso directo a la pista y dos tanques elevados de llenado rapido, localizados entre
la zona actual de carga y la zona militar del Aeropuerto sobre la cubierta del edificio.
El edificio de bomberos consta de todas las instalaciones necesarias: sala de
capacitacion, cocina, bafios, dormitorios, gimnasio.

Atendiendo a la categorizacion establecida en el Capitulo 9 del anexo 14 de OACI,
el Aeropuerto proporciona un nivel 7 de proteccién a través del SEl y un nivel 8 en

horarios especiales de acuerdo con el AlP.

Se dispone de tres vehiculos de extincién de incendios cuyas caracteristicas se
reflejan en la siguiente tabla. Todos ellos disponen de espuma de categoria B.

Tabla 12: Caracteristicas de los vehiculos SEI

OIS Régimen de
Vehiculo Maquina Agua (gal) complementarios descaraa
(kg) g

Bravo 1 Striker-3000 000 (1|;'355'9° 205 6.379

. 1.500
Bravo 2 Striker-1500 (5.677,95 1) 205 5.148

. 1.500
Bravo 3 Striker-1500 (5.677,95 1) 205 5.148

Fuente: SACSA

En la siguiente ilustracion, se muestra la localizacion del SEI
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llustracion 13: Localizacion del Edifico SEI

Fuente: Elaboracion propia

llustracién 14: Vista del edificio SEI

Fuente: Elaboracion propia

3) Zona de Carga

El Aeropuerto dispone de una zona especifica para el tratamiento de las mercancias
transportadas en aeronaves comerciales de pasajeros y aeronaves cargueras. Esta
zona esta ubicada al sur de la Plataforma Principal, entre el edificio SEl y la zona de
mantenimiento de vehiculos.

En total, la zona de carga abarca 2.685 m2 incluyendo el edificio con las bodegas

de carga y la zona del Lado Aire adyacente que llega hasta la via de servicio en
plataforma.
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El edificio destinado al tratamiento de carga esta dividido en cinco (5) bodegas. Cada
una de ellas es de unas dimensiones diferentes sumando un total de 1.367 m2.
Actualmente solo tres (3) de ellas estan en uso, por las siguientes companias: COPA
Airlines, LAN y DEPRISA

Las bodegas de carga tienen acceso directo a plataforma, asi como entradas desde
el Lado Tierra a nivel de los viales, careciendo de muelles de carga y descarga de
camiones. El tratamiento de la carga se hace directamente en estas bodegas, a las
que se desplazan las distintas autoridades a realizar los controles necesarios.

En la siguiente ilustracion se observa el plano de localizacion de las bodegas de
carga.

llustraciéon 15: Localizacion de las bodegas de carga

BODCEGAS DE CARGA

Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 16: Vista del edificio de bodegas de carga

Fuente: Elaboracion propia

4) Zona de Abastecimiento

Combustibles: el Aeropuerto dispone de dos zonas diferenciadas de suministro de
combustible, una situada en un recinto vallado ubicado al noroeste del Edificio
Terminal y otra ubicada al este de la pista en la Plataforma Secundaria, cuya
operacion esta a cargo de la compafiia Terpel. Para la prestacion del servicio Terpel
dispone de dos (2) depésitos para JET A-1 de 42.000 galones cada uno, y otro
deposito adicional para AV-GAS 100/130 de 5.000 galones de capacidad, en
Plataforma Principal. Tanto el reabastecimiento de los depédsitos desde el exterior
como el suministro a las aeronaves se realiza a través de camiones cisterna.

En la siguiente ilustracion se muestra la localizacion de la zona de abastecimiento
en inmediaciones a la Plataforma Principal:
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llustracion 17: Depdsitos de combustible al norte del Terminal

Abastecimiento

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 18: Vista de los depésitos de combustible al norte del Terminal

Fuente: Elaboracion propia

En las siguientes ilustraciones, el indicador 3 muestra la localizacion de la zona de
abastecimiento en inmediaciones a la Plataforma Secundaria:
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llustracion 19: Zonas de combustible junto a la plataforma ECHO

.

Abastecimiento

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 20: Vista de las zonas de combustible junto a la plataforma ECHO

Fuente: Elaboracion propia

Central Eléctrica: el Aeropuerto dispone de tres subestaciones eléctricas. La
subestacion No. 1 se encuentra al sur del Edificio Terminal; la subestacion No. 2 se
encuentra entre la zona de manejo de equipajes y la sala de embarque nacional; y
la subestaciéon No. 3 se encuentra ubicada al norte del Edificio Terminal. En la
siguiente ilustracion se incluye la localizacién de las subestaciones eléctricas:
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llustraciéon 21: Localizacion de las subestaciones eléctricas
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Fuente: Elaboracion propia

llustracion 22: Vista del interior de la subestacion numero 2 y transformadores

Fuente: Elaboracion propia

Adicionalmente, el Aeropuerto cuenta con un grupo de transformadores ubicado
entre la subestacion No. 2 y el pasillo de salidas y llegadas de pasajeros. Estos
transformadores ocupan una superficie de 60 m2 y necesitan tener una ventilacion
directa al exterior. Este requisito implica que cualquier crecimiento del edificio hacia
el este hara necesaria su reubicacion.

La capacidad de las subestaciones actual es de 5000KV AA aproximadamente.

5) Zona de tratamiento de residuos

El Aeropuerto cuenta con una zona de tratamiento de residuos donde se realizan
todas las labores de recogida, separacion, almacenamiento y entrega de residuos
generados por las operaciones del Aeropuerto.

Se dispone de una zona de clasificacion que incluye una zona de residuos solidos
para el traslado y otra de residuos para clasificar. Adicionalmente existe una zona
especifica para cada uno de los distintos tipos de residuos: papel, vidrio, toxicos y
peligrosos.
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El acceso para la extraccion de los residuos por la companiia encargada de realizar
el tratamiento especifico necesario para cada tipologia de residuo se realiza desde
el Lado Tierra, por la calle 73 y la calle 32. El tratamiento de los residuos se realiza
en las instalaciones de la compania de tratamiento de residuos, ubicada por fuera
de las instalaciones del Aeropuerto.

En la siguiente ilustracion se observa el plano de localizacion de la zona de
tratamiento de residuos:

llustraciéon 23: Localizacion de la zona de tratamiento de residuos

Fuente: Elaboracion propia

6) Zona de Mantenimiento

El mantenimiento de los vehiculos de handling o de personal del Aeropuerto se
realiza en dos (2) zonas situadas al oeste del edificio de carga y al este del edificio
de SEL.

Estas zonas son bastante reducidas y no estan suficientemente adecuadas para su
correcto funcionamiento. Este hecho se debe a la falta de espacio para el
estacionamiento de los vehiculos en reparacion, ya sea por sus dimensiones o por
el numero de ellos que pueden llegar a necesitar mantenimiento o reparacion
simultaneamente.
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La zona Oeste, la mas cercana al Edificio Terminal, se dedica al mantenimiento de
vehiculos de SACSA, mientras que la zona Este se dedica al mantenimiento de
vehiculos de agentes handling.

En la siguiente ilustracion se puede observar la localizacién de las zonas de
mantenimiento:

llustracién 24: localizaciéon de las zonas de mantenimiento

g

| PLATAFORMA PRINCIPAL

ZONA DE MANTEMIMIENTO I

Fuente: Elaboracion propia

llustraciéon 25: vista de las zonas de mantenimiento de vehiculos-Zona Oeste

Fuente: Elaboracién propia

7) Zona Militar

El Aeropuerto dispone de una zona militar cuya ubicacion permite el acceso directo
desde el Lado Aire por las vias de servicio y la Plataforma Principal, mientras que
desde el Lado Tierra el acceso es por la calle 73. La zona militar tiene vigilado y
controlado el acceso al Aeropuerto tanto por el Lado Aire como por el Lado Tierra.
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En esta zona existen varios hangares de pequefio tamafo, asi como una plataforma
de estacionamiento para helicopteros, cazas y aeronaves de pequefio tamafo. En
el caso de aeronaves de mayor tamafio se dispone de la Plataforma Principal para
su estacionamiento.

En la siguiente ilustracion se puede observar la localizacion de la zona militar.

llustracion 26: localizacion de la zona militar

Fuente: Elaboracion propia

8) Hangares
El Aeropuerto dispone de cuatro (4) hangares ubicados en la zona norte adyacente
a la Plataforma Principal. Estos son de estructura abierta con salida directa a la

Plataforma Principal y a la via de servicio.

En la siguiente ilustraciéon se puede observar la localizacién de los hangares.
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llustracién 27: localizacion de los hangares

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 28: Vista de los hangares

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO IIl. INTERVENCIONES

3.1 Generalidades de las Intervenciones

a) Las Intervenciones que debe ejecutar el Concesionario en el Aeropuerto
Internacional Rafael Nufez de la ciudad de Cartagena contemplan, en términos
generales:

(i) La ampliacion y remodelacién del area terminal, mediante la construccion de
un Nuevo Edificio Terminal Internacional area minima de 17.360 m2 y una
remodelacién area minima de 2.814 m2 del Terminal Existente, para obtener
un terminal resultante area minima de 42.505 m2.

(ii) Construccion de un Nuevo Edificio de Instalaciones area minima  de
1.570m2.

(iii) Remodelacion del Terminal Actual area minima de 2.814 m2.

(iv) Construccion de Parqueaderos para minimo 330 plazas de parqueo para
automoviles. Deben considerarse dentro del Urbanismo del proyecto la
asignacion de parqueaderos a nivel para transporte publico y/o particular.

(v) Ampliacion de la Plataforma Comercial area minima 15.740 m2.

(vi) Construccion de Calles de Rodaje, Vial Perimetral y Rodadura Paralela
Parcial area minima 86.938 m2,

(vii) Adecuacion de caracteristicas resistentes de la Pista Existente

(viii) Intervenciones puntales menores en Plataforma Secundaria necesarias para
la puesta en servicio de la Rodadura Paralela

(ix) Otras actuaciones complementarias relacionadas con las actuaciones
previas, nuevas instalaciones para agentes Handling, instalaciones de
combustibles y actualizacion tecnolégica del sistema de Tratamiento de
Equipajes e implantacion de medidas post-covid.

(x) El concesionario debera realizar el Mantenimiento de la torre de control y las
oficinas de Aerocivil, durante el plazo del contrato de concesion.

El mantenimiento incluye reparaciones locativas (pisos, muros cielos rasos,
puertas e iluminacién, etc.): y excluye las instalaciones eléctricas
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3.3

especializadas para las redes dedicadas a los sistemas de comunicaciones
especiales de la aeronautica, asi como las modificaciones en la zonificacion
y distribucion de cada una de las oficinas que se encuentran preexistentes.
Se excluyen también equipos y redes.

El Concesionario tiene la obligacién de realizar los Estudios y Disefios Constructivos
de Detalle para el desarrollo de las actividades necesarias que sean requeridas por
las reubicaciones, reconstrucciones y construcciones descritas en este Contrato,
ademas de la obtencion de permisos y licencias de construccion, urbanisticos y
ambientales definitivos y transitorios que se requieran para el correcto desarrollo de
las actividades del Plan de Obras del Aeropuerto y para garantizar la normal
operacion aeroportuaria.

Adicionales a las anteriores obligaciones, para el desarrollo del Proyecto se
consideran obligatorias las determinantes técnicas y funcionales definidas para el
Proyecto en todos los Apéndices Técnicos del Contrato.

El Concesionario podra adelantar el inicio de las Intervenciones mientras éste no
modifique la fechas maximas de entrega establecidas en la Seccion 6.3 de la Parte
Especial del Contrato.

El Concesionario debera seleccionar la tecnologia que considere adecuada para el
cumplimiento de los indicadores del contrato, de la normatividad aplicable y de lo
dispuesto en el Contrato y sus Apéndices.

Determinantes funcionales del Proyecto

La ejecucion de las Intervenciones y sus actividades en el Aeropuerto deberan
realizarse sin afectaciones mayores en la operacién aeroportuaria del mismo.

La ejecucion del Proyecto por parte del Concesionario se efectuara garantizando la
continuidad de la prestacion del servicio y la operatividad de la infraestructura

aeronautica. .

Determinantes técnicas del Proyecto

El Concesionario ejecutara los Estudios y Disefios Constructivos de Detalle para el Terminal
de Pasajeros del Aeropuerto de acuerdo con el estandar internacional LEED Vigente,
tomando como base los disefios conceptuales presentados en la Oferta en Etapa de
Factibilidad. No obstante, el Concesionario no estara obligado a obtener la certificacion bajo
este estandar internacional.
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El Concesionario ejecutara sus obligaciones de conformidad con el Capitulo IV de este
Apéndice Técnico, en el cual se establecen los programas arquitecténicos y los disefios
conceptuales arquitectonicos, contemplados en la factibilidad y en el Plan Maestro del
aeropuerto Rafael Nufez de Cartagena.

A continuacion, se presentan los criterios de sostenibilidad que deberan incorporarse por
parte del Concesionario dentro de los Estudios y Disefios Constructivos de Detalle para
cada una de las especialidades, asi:

a)

En el desarrollo de los Estudios y Disefios Constructivos de Detalle se deberan tener
en cuenta principios y elementos aplicados al Proyecto que colaboren de forma
eficaz minimizando los impactos ambientales, y mejorando los aspectos asociados
a la reduccion de huella de carbono, ahorro energético y sostenibilidad.

Los principales criterios de sostenibilidad y medidas a implantar son:

(i) Disposicion del edificio hacia la orientacion mas favorable climaticamente y
evitando al maximo las orientaciones mas desfavorables.

(i) Forma compacta para una mayor conservacion de la energia interior.

(iii) Control sobre la superficie acristalada a través de aleros.

(iv) Aislamiento térmico eficiente, reduccion de puentes térmicos, pieles de vidrio
con doble vidriado hermético en las orientaciones mas exigidas. Las
caracteristicas técnicas de estos elementos se referencian en el Apéndice
Técnico 3.

(v) Elementos de elevada masa y capacidad térmica.

(vi) Disposicion de espacios para el maximo aprovechamiento de luz natural,
reduccién de las zonas sin luz natural.

(vii)Sistemas de acondicionamiento ambiental de alta eficiencia, sectorizaciéon y
gestion por zonas, aparatos de alta eficiencia, mecanismos de regulacion, etc.

(viii)  Monitorizacion y gestion eficiente del edificio.

(ix) Mantenimiento adecuado de las instalaciones, seguimiento del consumo y
ajustes de mejora.

(x) Utilizacién de iluminacién led.
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c)

En cuanto al tratamiento del agua los criterios de sostenibilidad y medidas a
implantar son:

(i) Aparatos sanitarios y griferias eficientes con bajo consumo de agua.

(ii) Utilizacién de jardineria autéctona sin necesidad de riego automatico. Especies
adaptadas a las condiciones ambientales del medio.

(iii) Monitorizacion y gestion eficiente del edificio.

(iv) Mantenimiento adecuado de las instalaciones, seguimiento del consumo y
ajustes de mejora.

Para implementar lo requerido por la norma LEED, el Proyecto y su construccion
controlaran la erosion del terreno y la sedimentacion de las aguas pluviales durante
el proceso constructivo a través de la implementacion, junto con el Contratista
principal y la direccion de obra, de un Plan de Control de Erosion y Sedimentacion.
Este Plan de Erosion sera elaborado por el Contratista principal antes del inicio de
la obra y los controles que se contemplen en el mismo formaran parte de informes
semanales..

La seleccion de los equipos de acondicionamiento térmico activo evitara el uso de
ciertos refrigerantes nocivos para el medio-ambiente que se encuentren
identificados en la Normativa en vigor en Colombia sobre la utilizacion de gases
fluorados de efecto invernadero prohibidos en los sistemas de climatizacion antes
del inicio de la construccion.

Con respecto a LEED, esta seleccién le permite al Proyecto cumplir tanto con el pre-
requisito como con el crédito adicional relacionados con el uso de refrigerantes en
los sistemas de acondicionamiento de aire.

Se incorporaran a los sistemas de ventilacion medidores que registren los caudales
de aire exterior, y dentro de los espacios densamente ocupados (como ser salas de
reunion, sectores gastronémicos, etc) se instalaran medidores de CO2. Ambos
medidores accionaran alarmas si los niveles de CO2 en estos interiores superan
aquellos aceptables segun los parametros de disefio. Se incluyen, ademas, grillas o
felpudos de limpieza en los accesos para evitar la entrada de contaminantes al
interior del edificio, ademas de filtros de alta eficiencia (MERV 13). Cabe mencionar
que el proyecto de ventilacion y confort térmico cumplira las normas ASHRAE 62.1
tal cual lo solicitado por la norma LEED.
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4.1

CAPITULO IV. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA
Alcances de las Unidades Funcionales

Las Intervenciones que hacen parte de la presente Concesién se han sectorizado
por Unidades Funcionales (UF), de acuerdo con lo establecido en la Ley Aplicable
y los estudios Fase Il ejecutados por el Originador del Proyecto.

El Proyecto, conforme con las Unidades Funcionales relacionadas en la tabla 13
comprende la entrega a titulo de Concesion por parte de la ANI en calidad de
Concedente y a favor del Concesionario para que, de conformidad con lo previsto
en el Contrato, el Concesionario realice la financiacion, construccion, Operacion,
Mantenimiento y reversién tanto del Lado Aire como del Lado Tierra del Aeropuerto
Internacional Rafael Nufez de la ciudad Cartagena de Indias (el “Aeropuerto”),
segun lo sefalado en la Parte General, la Parte Especial y los demas Apéndices del
Contrato.

El Concesionario debera realizar los estudios y disefios de construccién, con base
en los disefios conceptuales presentados en el presente documento y los demas
Apéndices Técnicos.

La Concesion no incluye el control de transito aéreo, de conformidad con lo
establecido en la Ley 105 de 1993, articulo 48, paragrafo 3.

Las Especificaciones Técnicas a las que se refiere la Seccion 4.17 (a)(ii) de la Parte
General son las indicadas en el Apéndice Técnico 3.

A continuacién, se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas
minimas o0 maximas — segun corresponda a cada una — con las cuales debe cumplir
el Proyecto.

Las Unidades Funcionales que se describen agrupan las Intervenciones requeridas
para el movimiento de pasajeros nacionales e internacionales. Igualmente, se
describen las Intervenciones necesarias para dar cumplimiento al nivel de servicio
“OPTIMO” de IATA (acorde a lo establecido en el Airport Development Reference
Manual — ADRM — 10ma Edicion) y al manejo de la carga en el Aeropuerto, tal y
como se describe a continuacion, ademas de garantizar la operatividad del
aeropuerto.

Se incluye a continuacion un plano indicando las Unidades Funcionales e Intervenciones:
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llustracion 29. Aeropuerto Internacional Unidades Funcionales e Intervenciones.

LEYENDA:
FASE 3 AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL e e W1 0
REPOSICION DE SERVICIOS CONSTRUCCION ERCXEIAAL EDIRIGIY TEHMINA (A ACCESOS LADO AIRE (UF 1-13) ’
NUEVO EDIFICIO CONTROL ACCESCS (UF1-1) CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL
FASF 1 (UF12) CONSTRUCCION NUEVO PARQUFADERO 330 PLAZAS

d {251 EN ALTURA ¥ 79 EN SUPERFICIE) {UF2-8)
CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL

NUEVOS HANGARES DE MANTENIMIENTO (UF1-1)
FASE 2. (MUELLE CON 2 PUENTES DE EMBARQUE) {UF1-3) REMODELACION EDIFICIO EXISTENTE (UF2.4)

INSTALACION DE ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE.
AMPLIACION FUEL FARM (UF1-14) - {UF1-R) ¥
CONSTRUCCION DE JET DUCTO

o DEMOLICION, TRASLADO ¥ CONSTRUCCION

CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL N
FASE 3 (MUELLE CON 1 PUENTE DE EMBARCHE) (UF1-4) REMODELACION SISTEMA DE EQUIPAJES (UF2-T)

CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL ;
AMPLIACION SISTEMA TRATAMIENTO DE EQUIPAJES,
DESMONTAJE ¥ DEMOLICION ZONA @ 9 2
COMBUSTIBLE {UF1-1) g

AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL: ACCESD
PLATAFORMA (CALLE BRAVO) + DOS POSICIONES
REMOTAS TIPO 'C” (UF1-9)

AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL FASE 2
(DOS POSICIONES TIPO 'C7) (UF1-10)

FASE 4 (MUFLLE CON 2 PUENTES DE FMBARQUE) (UF1.5) OB KN MG, RSP HORM ISR (T2 %)
SUMINISTRO INSTALACION DE PUENTES DE EMBARCIUE
{PBR s) -5 UNIDADES (UF1-T) ADECUACICN DE PISTA (UF2.3)

NUEVA CENTRAL DE UTILIDADES ¥ ACOMETIDAS (UF1-8) IMPLANTACION NUEVAS TECNOLOGIAS PROCESOS
@ PASAJERDS

NUEVA RODADURA PARALELA (LIF2-2)

Fuente: Elaboracion propia.
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El siguiente cuadro contiene un resumen de las Intervenciones mas importantes en cada
Unidad Funcional:

UNIDAD FUNCIONAL INTERVENCIONES

e Ejecucién de actividades de Operacion y
Mantenimiento de la infraestructura
existente entregada en condiciones de
Operacion por la ANI al Concesionario
durante del Contrato de Concesion.

e Operacién y mantenimiento de la
infraestructura del Lado Aire que se
encuentra en el area concesionada de
acuerdo con el Apéndice Técnico 2.

e Construccion de Cerramientos para
garantizar la seguridad del aeropuerto.

e Actuaciones previas y reposicion de
servicios afectados.

e Construccion de Nueva Terminal
Internacional con muelle de embarque de
cinco (5) puentes de abordaje.

e Nueva central de instalaciones vy

tecnologia TIC.

Nuevas instalaciones de combustibles.

Ampliacion de Plataforma Comercial.

Trabajos de urbanizacion y paisajismo.

Reorganizacion de los viales existentes.

Actividades relacionadas  con la

Operacion y Mantenimiento de estas

Intervenciones

e Construccion de Cerramientos para
garantizar la seguridad del aeropuerto

o Ampliacion y adecuacion del Sistema de
Tratamiento de Equipajes.

e Construccion de rodadura paralela.

e Adecuacién de pista.

e Remodelacion y ampliacién Edificio

UNIDAD FUNCIONAL 2 Terminal Actual,

¢ Nuevo parqueadero en altura.

e Remodelacion del Sistema de
Tratamiento de Equipajes Actual.

e Implantacién nuevas tecnologias para
procesos de pasajeros

e Actividades relacionadas  con la
Operacion y Mantenimiento de estas
Intervenciones

UNIDAD FUNCIONAL 0 -
OPERACION & MANTENIMIENTO

UNIDAD FUNCIONAL 1
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h)

)

El Concesionario debera ejecutar todas las actividades que resulten necesarias para
el cumplimiento de las obligaciones de resultado establecidas en el Contrato y sus
Apéndices Técnicos.

Estas actividades incluyen la ejecucion de las obras preliminares y todas las
necesarias temporales para poder disponer de las distintas areas de trabajo,
teniendo en cuenta la demolicion de edificaciones y pavimentos existentes, y demas
obras para garantizar la accesibilidad al terminal actual y a los servicios
aeroportuarios sin afectar su operacion, incluyendo la adecuacion de parqueaderos,
desvios viales, obras, cerramientos y accesos temporales igual que los definitivos.

El Proyecto contempla la ejecucion de tres (3) Unidades Funcionales incluida la
Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento — UF O y M-. Las Unidades
Funcionales 1 y 2 a su vez se dividen en Intervenciones, de acuerdo con la
funcionalidad y el tipo de servicio para el cual sean destinadas a prestar en el
Aeropuerto. A partir de la suscripcion del Acta de Terminacion de Unidad Funcional
o del Acta de Terminacion Parcial de Unidad Funcional, segun corresponda, el
Concesionario debera llevar a cabo la Operacién y Mantenimiento de las Unidades
Funcionales 1y 2.

Las Unidades Funcionales y sus respectivas Intervenciones deben ejecutarse de
acuerdo con las Especificaciones Técnicas a las que se refiere la Seccion 4.11 de
la Parte General del Contrato y el Apéndice Técnico 3.

La siguiente tabla muestra el contenido de cada una de las Unidades Funcionales
del Contrato:

CODIGO DIVISION DE UNIDADES FUNCIONALES

UNIDAD FUNCIONALOy M
UNIDAD FUNCIONAL 1 (UF1)

Intervencion 1 Actuaciones Previas

Desmontaje y Demolicién de Zona de Combustible Terpel,
Reposicion de Servicios. Construccién Nuevo Edif. Control de Accesos
Traslado, Demolicién, y Nuevos Hangares de Mantenimiento (Dependencias Agentes Handling)

Construccion de Nueva Terminal Internacional

Intervencién 2
Intervencién 3
Intervencién 4
Intervencién 5

Intervencion 6

Construccion de Nueva Terminal Internacional (Procesador. Zona Terpel)
Construccion de Muelle de Embarque para 2 Puentes de abordaje
Construccion de Muelle de Embarque para 1 Puente de abordaje
Construccion de Muelle de Embarque para 2 Puentes de abordje

Nueva Central de Utilidades y Acometidas
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CODIGO

Intervencién 7

Intervencion 8
Intervencion 9
Intervencién 10
Intervencion 11
Intervencion 12

Intervencion 13

DIVISION DE UNIDADES FUNCIONALES

Suministro e Instalacion de Puentes de Embarque (PBB’s) (5 unidades 3+2)
Ampliacion de Plataforma Principal.

Instalacion de abastecimiento de combustible (Nuevo Cargadero)
Ampliacién Plataforma Principal Zona 1

Ampliacién Plataforma Principal Zona 2

Ampliacién Plataforma Principal Zona 3

Trabajos de Urbanizacién y Paisajismo

Reorganizacion Viales Existente

Intervencién 14

Ampliaciéon Fuel Farm Zona FBO

UNIDAD FUNCIONAL 2 (UF2)

Intervencién 1

Ampliacién Sistema de Tratamiento de equipajes. Adquisicién Maq Insp. Norma TSA (Standard 3)

Intervencién 2

Rodadura paralela

Intervencién 3

Adecuacion de pista

Intervencién 4

Remodelaciéon Terminal Existente

Intervencién 5

Aumento de Capacidad Lado Tierra

Intervencién 6

Construccion Parqueaderos

Intervencién 7

Remodelacion del Sistema de Equipajes Actual

Intervencién 8

Implantacién Nuevas Tecnologias Procesos Pasajeros

Fuente: Elaboracion propia

Las ilustraciones adjuntas muestran el estado actual y reformado de la ampliacién, asi como
un potencial desarrollo de las actuaciones:

llustracion 30. Aeropuerto Internacional Rafael Nufiez. Estado Actual.

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 31. Aeropuerto Internacional Rafael Nufez. Estado Ampliado para puesta en capacidad de
7,5 Mpax/aiio

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 32. Aeropuerto Internacional Rafael Nuiez. Actuaciones para puesta en capacidad de 7,5
Mpax/Aio. Fase 0.
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LEYENDA:

REPOS|C|ON DE SERV|CIOS, CONSTRUCCION
NUEVO EDIFIC|O CONTROL ACCESOS (UF1-1)

e DEMOLICION, TRASLADO Y CONSTRUCCION NUEVOS HANGARES DE MANTENIMIENTO (UF1-1)

Fuente: Elaboracion propia.

llustracion 33. Aeropuerto Internacional Rafael Nuiez. Actuaciones para puesta en capacidad de 7,5
Mpax/Afo. Fase I.

N g

-

-

LEYENDA:

REPOSICION DE SERVICIOS. CONSTRUCCION
NUEVOQ EDIFICIO CONTROL ACCESOS (UF1-1)

0 DEMOLICION, TRASLADO Y CONSTRUCCION NUEVOS HANGARES DE MANTENIMIENTO ( UF1-1)
0 INSTALACION DE ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE, AMPLIACION FUEL FARM (UF1-14) - (UF1-8) Y CONSTRUCGION DE JET DUCTO (UF1-8)

0 DESMONTAJE Y DEMOLICION ZONA COMBUSTIBLE (UF1-1)

AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL:
ACCESO PLATAFORMA (CALLE BRAVO) + DOS POSICIONES REMOTAS TIPO 'C™ (UF1-9)

Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 34. Aeropuerto Internacional Rafael Nufez. Actuaciones para puesta en capacidad de 7,5
Mpax/Aio. Fase Il

Fuente: Elaboracion propia.
LEYENDA:

REPOSICION DE SERVICIOS. CONSTRUCCION
NUEVO EDIFICIO CONTROL ACCESOS (UF1-1)

o DEMOLICION, TRASLADO Y CONSTRUCCION NUEVOS HANGARES DE MANTENIMIENTO (UF1-1)
é INSTALACION DE ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE. AMPLIACION FUEL FARM (UF1-14) - (UF1-8) Y CONSTRUCCION DE JET DUCTO (UF1-8)

6 DESMONTALE Y DEMOLICION ZONA COMBUSTIBLE (UF1-1)

AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL:
ACCESO PLATAFCRMA (CALLE BRAVO) + DOS POSICIONES REMOTAS TIPO "C" (UF1-9)

oAMPLIAleJN PLATAFORMA COMERCIAL FASE 2 (DOS POSICIONES TIPO 'C") (UF1-10)
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llustraciéon 35. Aeropuerto Internacional Rafael Nuiiez. Actuaciones para puesta en capacidad de 7,5
Mpax/Aio. Fase lll.

-

LEYENDA:

REPOSICION DE SERVICIOS  CONSTRUCCION NUEVO EDIFICIO
CONTROL ACCESOS (UF1-1)

, DEMOLICION, TRASLADO Y CONSTRUCCION NUEVOS
HANGARES DE MANTENIMIENTO (UF1-1)

INSTALACION DE ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE.

AMPLIACION FUEL FARM (UF1-14) - (UF1-8) Y CONSTRUCCION DE
JET DUCTO (UF1-8)

DESMONTAJE Y DEMOLICION ZONA COMBUSTIBLE (UF1-1)

AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL: ACCESO PLATAFORMA
(CALLE BRAVO) + DOS POSICIONES REMOTAS TIPO "C’ (UF1-9)

AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL FASE 2 (DOS POSICIONES
TIPO 'C’) (UF1-10)

FASE 3- AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL PROXIMA AL
EDIFICIO TERMINAL (UF1-10)

Fuente: Elaboracién propia.

@ CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL FASE 1
(UF1-2)

CONSTRUCGCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL FASE 2
(MUELLE CON 2 PUENTES DE EMBARQUE) (UF1-3)

CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL FASE 3
(MUELLE CON 1 PUENTE DE EMBARQUE) (UF1-4)

CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL FASE 4
(MUELLE CON 2 PUENTES DE EMBARQUE) (UF1-5)

SUMINISTRO INSTALACION DE PUENTES DE EMBARQUE (PBB s) - 5
UNIDADES (UF1-7)

NUEVA RODADURA PARALELA (UF2-2)

@ NUEVA CENTRAL DE UTILIDADES Y ACOMETIDAS (UF1-6)
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llustraciéon 36. Aeropuerto Internacional Rafael Nuiiez. Actuaciones para puesta en capacidad de 7,5
Mpax/Ano. Fase IV.

< -
e p—— \

e e ——————————

-

LEYENDA:
4% FASE 3: AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL

y :
" REPOSICION DE SERVICIOS. CONSTRUCCIGN \J ERONMA A EDIEICIO TERMINAL (UF 1 10}
\\_)/ NUEVQ EDIFICIO CONTROL ACCESOS (UF1-1) (i> CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL

<7 ACCESOS LADO AIRE (UF1-13)

CONSTRUCCION NUEVO PARQUEADERO 330 PLAZAS
(251 EN ALTURA Y 79 EN SUPERFICIE) (UF2-8)

<> REMODELACION VIALES EXISTENTES, NUEVOS

FASE 1 (UF1-2)

CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL
FASE 2. (MUELLE CON 2 PUENTES DE EMBARQUE) (UF1-3)

DEMOLICION, TRASLADO ¥ CONSTRUCCION

NUEVOS HANGARES DE MANTENIMIENTO {UF1-1)

INSTALACION DE ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE.

/\/\ AMPLIACION FUEL FARM (UF1-14) - (UF1-8) ¥ /‘J\) CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERNACIONAL

""" CONSTRUCCIGN DE JET DUETO (UF1-6) "’ FASE 3 (MUELLE CON 1 PUENTE DE EMBARQUE) (UF14)

CONSTRUCCION DE NUEVA TERMINAL INTERMACIONAL > :

FASE 4 (MUELLE CON 2 PUENTES DE EMBARQUE) (UF1.5) L, AMPLIACION SISTEMA TRATAMIENTO DE EQUIPAJES,
: 47 ADECUACION MAQ. INSP. NORM. ISA {UF2.1)

SUMINISTRO INSTALACION DE PUENTES DE EMBARQUE g

(PBE 5) - 5 UNIDADES (UF1.7)

REMODELACION EDIFICIO EXISTENTE [UF2-4)

REMODELACION SISTEMA DE EQUIPAJES (UF2-T)

pﬁf\\ DESMONTAJE ¥ DEMOLICION ZONA
\\/ COMBUSTIBLE (UF1-1)
AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL: ACCESO

PLATAFORMA (CALLE BRAVO) + DOS POSICIONES P+ i
REMOTAS TIPO 'C* (UF1-9) \\/‘) NUEVA CENTRAL DE UTILIDADES ¥ ACOMETIDAS (UF1-6) @ IMPLANTACION NUEVAS TECNOLOGIAS PROCESOS
"/ PasaEROS

. AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL FASE 2 .
(DOS POSICIONES TIPQ "C") (UF1-10) \:u} NUEVA RODADURA PARALELA (UF2-2)

ADECUACION DE PISTA (UFZ-3)

¢

Fuente: Elaboracién propia.

A continuacion, se relaciona de forma general el alcance de las Unidades Funcionales que
hacen parte del Proyecto:

4.2  UNIDAD FUNCIONAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO (UFO0).

El Concesionario llevara a cabo la Operacion y el Mantenimiento de la UFO de
conformidad con lo establecido en el Contrato, Parte General, Parte Especial y en
el Apéndice 2 Condiciones para la Operacién y Mantenimiento.
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4.3

UNIDAD FUNCIONAL 1 (UF1).

Comprende la ejecucion de catorce (14) Intervenciones, segun se describe a
continuacién:

Intervencioén 1 - Actuaciones Previas

Esta Intervencion se ha dividido en las siguientes actuaciones:

(i) Desmontaje y demolicion de la zona de combustibles Terpel

El Proyecto contempla el desmontaje y demolicion de las zonas de combustible, lo
cual permitira aprovechar dicha area para la construccion del Nuevo Edificio
Internacional. ElI Concesionario elaborara los estudios y proyectos pertinentes, asi
como las gestiones y tramites ante el Ministerio de Minas y Energia para la obtencion
de la aprobacion de los proyectos y Especificaciones Técnicas y los permisos
necesarios para realizar el desmontaje y demolicién de la zona de combustibles.

Como consecuencia del desmontaje y la demolicién de la zona de combustible, el
Concesionario construira, sin limitarse a, lo siguiente:

1) Una red subterranea de combustibles que comprendera un sistema de repostaje
situado al sur de la Plataforma Principal y una nueva estacion de carga que
abastecera a los carrotanques que daran servicio a las posiciones de la
Plataforma Principal sin necesidad de cruzar la pista.

2) La canalizacién de combustible que se ejecutara provendra de la zona de
abastecimiento de combustible, situada al este de la Plataforma Secundaria, con
un recorrido que permitira conducir el liquido al nuevo cargadero de combustible.

3) La zona de suministro de combustible se situa en la Plataforma Secundaria, por
lo que el recorrido de la acometida general debe pasar bajo la pista. Todas estas

actividades se encuentran enmarcadas dentro de la “Intervencion 8”.

El Concesionario garantizara en todo momento el suministro de combustible a las
aeronaves, con una reserva minima de almacenamiento para 3 dias.
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llustracion 37: Desmontaje y demolicion de la zona de combustible

NUEWA FOMNA DE
COMBUSTIELE

_...-ENSTRUGBION JET DUETO I

Pl ek T

DEROLICIGN 20N DE
COMBUSTIRLE

Fuente: Elaboracién propia

(ii) Reposicion de Servicios y Nuevo Edificio Control de Accesos Lado Aire

El Proyecto contempla la reposicion de las redes internas eléctricas, hidraulicas,
sanitarias y de comunicaciones afectadas por la construccién del nuevo Edificio
Terminal, especialmente en la zona de jardines adyacentes a las pérgolas.
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llustracién 38: Servicios afectados necesarios de ser repuestos

i
i

i

I

1

!

{

|

l— PLATAFORMA COMERCIAL

EXISTENTE

TERMINAL EXISTENTE

REPOSICION REDES
EXISTENTES

Fuente: Elaboracién propia

Se construira un edificio de Control de Accesos de 281 m2, el cual estara
conformado por dos (2) zonas separadas. La zona norte se destinara a las estancias
que comprenden el control de acceso de personal al Lado Aire, mientras que la parte
sur se destinara a los espacios que sirven al control de acceso de mercancias. En
la parte central, separando el acceso de personal del acceso de mercancias,
guedara la via para el acceso vehicular.

Las estancias dedicadas al control de acceso de personal contaran con un espacio
de entrada con una recepcion, en el que se encuentran dos (2) despachos para el
personal de seguridad. A continuacion de este espacio se dispondra la zona de
control, con la maquinaria necesaria para el control de accesos: un arco de
seguridad de deteccién de metales y un equipo de inspeccidén por rayos X. En la
parte trasera quedaran las instalaciones de servicio, vestuario y descanso del
personal de seguridad.

En la parte derecha se sitluan las oficinas para el personal de inspeccion y de
aduanas, con las zonas de aseo correspondientes. Como apoyo para la inspeccion

de mercancias, se incluira en esta zona una bodega de 35 m2 para productos
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confiscados. Para el control de mercancias se utilizara un equipo de inspeccion por
rayos X de gran tamafio, apto para la inspeccién de pallets completos. Este equipo
de inspeccion tiene acceso directo, por un lado, desde Lado Tierra y por el otro
desde Lado Aire, para un toro de carga de pallets. Al tratarse de una zona exterior,
€s necesario crear un recinto cerrado para proteccion de las condiciones exteriores
del equipo de inspeccidn.

En la parte central queda la via de acceso e inspeccion de vehiculos. Esta via consta
de dos (2) carriles, lo que permite la inspeccion de vehiculos simultaneamente a la
entrada y salida de Lado Aire, asi como el movimiento de la carretilla elevadora de
pallets entre Lado Aire y Lado Tierra.

llustracion 39: Edificio para el control de acceso en el Lado Aire

e _%-;ﬂ |
= lﬁi‘ = . .
L — L H +H
P @
———— { - lllu-ln1 = s
| L U TR % 1l has
| | -
oz | ommEs
IS s By S l .
= o B e

Fuente: Elaboracion propia

(iii) Demolicion y Nuevos Hangares de Mantenimiento (nuevas dependencias
Agentes Handling)

Se construiran nuevas dependencias, consistentes en seis naves modulares en dos
niveles adosadas con patio de maniobra con area minima de 360 m2 cada una, con
toda la dotacion y equipamiento para su correcto funcionamiento, que permitan el
traslado de los hangares de mantenimiento existentes, algunos de ellos utilizados
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por los agentes handling en el lado norte de la Plataforma Principal y las
instalaciones existentes en el entorno de las instalaciones de Terpel, a los predios
existentes en el entorno de la calle 73 proximos a las dependencias militares y a la
zona adyacente de la Plataforma Secundaria. El traslado de los hangares de
mantenimiento y las dependencias de los agentes handling permitira aprovechar el
area disponible para la ejecucion de las actuaciones asociadas a la ampliacién de
la Plataforma Principal (Intervenciones 8, 9, 10y 11).

Sin perjuicio de las Especificaciones Técnicas generales previstas en el Apéndice
Técnico 3, los Disefios Constructivos definiran las Especificaciones Técnicas y
forma de ejecucion para el traslado de los hangares de mantenimiento.

En las siguientes imagenes contienen la ilustracion de la ubicacion y disposicion de

estos traslados y de la nueva disposicién de las dependencias de los agentes
handling en el entorno de la Calle 73.

llustracion 40: Traslados y de la nueva disposicion de las dependencias de los agentes handling

_____ NUEVA UBICAZICN DE
HANGARES

o - NUEVA UBICACION DE
F i DEPENDENCIAS DE HANCLING

| DE MANTENIMIENTO ¥ AGENTES kanbUING| |

|
DEMOLICION ¥ TRASLADO HANGARES I |
I

i

|| o

DEMGLICION ¥ TRASLADO DE
DEPENDENCIAS DE HANDLING
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Fuente: Elaboracién propia

En la siguiente imagen se pueden ver las ilustraciones explicativas del esquema basico de
desarrollo de trabajos, donde (1) representa la reposicion de servicios y (2) la demolicion y
nuevos hangares de mantenimiento.
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b)

llustracion 41: Esquema Basico de Desarrollo de Trabajos

-

Fuente: Elaboracion propia

Intervenciones 2, 3, 4 y 5 - Construccion de Nueva Terminal Internacional y
Muelle de Embarque de 197 metros lineales con cinco (5) puentes de
embarque.

Se construira una Nueva Terminal Internacional con una superficie total construida
de 17.360 m2, contara con los siguientes elementos basicos:

(i) Procesador.
(ii) Muelle de Embarque.

El nuevo edificio terminal se concibe como un terminal a tres (3) niveles con
segregacion completa de flujo de pasajeros de salida y llegadas.

La facturacion de los pasajeros internacionales debera seguir realizandose en el
Terminal Existente.

El Muelle de Embarque estara dotado de cinco (5) posiciones de embarque asistidas
mediante pasarelas.

Para facilitar los flujos entre el hall de facturacién del Edificio Terminal Existente se

construira una pasarela elevada de conexion.
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En el espacio que queda entre la fachada del Edificio Terminal Existente y la
alineacion de la plataforma se construira un Muelle de Embarque completamente
flexible de 197 ml (operacién conjunta pasajeros internacionales y nacionales),
concebido con los siguientes niveles y funciones:

(i) Nivel 1 + 0,00: Dependencias para las instalaciones eléctricas y de control que
alimentan a los puentes de abordaje. Nucleos verticales que conectan el Muelle
de Embarque con el Terminal Existente: Salidas y llegadas de pasajeros
nacionales mediante posiciones asistidas que permiten la operacion flexible.

(i) Nivel 2 + 5,10: Llegadas: Se dispone el corredor de llegadas, de operacion
flexible (nacional e internacional), asi como una sala de abordaje flexible
asociada a un puente fijo con dos (2) puertas de embarque.

(iii) Nivel 3 + 9,10: Salidas: Se dispone de cinco (5) puertas de embarque en asistido
(tipo C equivalente), configuradas en tres (3) puentes fijos de abordaje; uno (1)
sencillo y dos (2) dobles. La configuracion de las salas de embarque de los dos
niveles es tal que permite la operacion completamente flexible del edificio,
dotandolo de puertas de embarque flexibles (operacién nacional-internacional).
Adicionalmente se disponen las correspondientes zonas comerciales y otras
dependencias asociadas. Dos (2) de los puentes fijos de abordajes o posiciones
de plataforma pueden configurarse para albergar aeronaves TIPO E.

En el espacio que actualmente ocupa las instalaciones de Terpel (combustible) se
prevé desarrollar un Nuevo Edificio Terminal Internacional (de concepto
arquitecténico emblematico de Cartagena) conectado con el muelle de embarque
anteriormente descrito, concebido con los siguientes niveles y funciones:

(i) Nivel 1 +0,00: Llegadas internacionales. Se procesan las llegadas
internacionales tanto provenientes del nuevo Muelle de Embarque como de
posiciones remotas. Se disponen también de los siguientes espacios y
elementos: controles de inmigracion, hall de recogida de equipajes, aduanas,
hall de espera, zonas Comerciales y resto de dependencias de apoyo
pertinentes.

(i) Nivel 2 + 5,10: Llegadas: Se dispone de espacios de oficinas para las
dependencias de autoridades y entreplanta técnica de instalaciones. Este nivel
conecta con el corredor de llegadas del muelle de embarque.

(iii) Nivel 3 + 9,10: Salidas: De concepcion conjunta Lado Aire — Lado Tierra, se
disponen los procesos de salida de pasajeros internacionales (salvo facturacion
que se seguira realizando en el Edificio Terminal Existente): controles de
emigracion, filtros de seguridad, y plaza comercial Lado Aire (duty-free). En el
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Tabla 14: Resumen de Necesidades. Superficie Minima por Dependencia. Espacio Publico.7,5
Mpax/aiio (IATA ADRM 10)

SUPERFICIES PARA EL PROCESADO DE PASAJEROS

DEPENDENCIA O ESPACIO PUBLICO
Hall de salidas (publico) NAC
Hall de salidas (publico) INT
Hall de salidas (publico) NAC+INT COMBINADO
Check-in (colas) NAC
Check-in (colas) INT
Check-in (colas) TOTALES INT+NAC
TOTAL HALL SALIDAS + CHECKING
Seguridad (equipos + colas) NAC
Seguridad (equipos + colas) INT
Emigracion INT (Pasaportes Salidas)
Salas de embarque NAC
Salas de embarque INT
Salas de embarque NAC+INT (TOTALES)
Inmigracién (equipos + colas) INT
Recogida de equipajes NAC (hipdd. recog. y circulac.)
Recogida de equipajes INT (hipdd. recog. y circulac.)
Aduana
Hall de llegadas (publico) NAC

Hall de llegadas (publico) INT

Fuente: Elaboracién propia
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7,5MPax

1.327

989

2.316

777

637

1414

3.730

311

191

204

1.788

1.067

2.855

168

1.066

1.188

134

1.000

450

Lado Tierra esta previsto el desarrollo comercial con vistas a la plaza urbanizada
que se dispone entre la fachada de este edificio y la calle 70. Este nivel se
encuentra conectado con la Terminal Existente con un puente elevado que
canalizara los pasajeros internacionales de salidas desde facturacion.



ELEMENTO DE PROCESO 7,5MPax

1 1
| |
i 1
Mostradores de Check-in NAC 1 36 1
" i |
2 Mostradores de Check-in INT 1 33 1
2 i I
2 Mostradores de Check-in TOTALES I 69 I
a
w | |
g Posiciones emigracion (salidas) I 9 I
2 [ I
< . .
g Filtros seguridad NAC I 4 I
o
e . . I I
= Filtros seguridad INT I 3 I
—
> 1 |
g Posiciones inmigracion (llegadas) : 16 .
E | I
9 Carruseles recogida de equipajes NAC : 3 |
5 1 |
= Carruseles recogida de equipajes INT 2
g | I
8 Aduanas Unidades Convencionales I 3 !
pre} | I
Aduanas Unidades Convencionales RX 1 5 1
1 1

Fuente: Elaboracién propia

HI

ELEMENTO DE PROCESO 7,5MPax

Puertas de Embarque 14

Puertas de Embarque con pasarela (*)

QUIPAMIENTO PARA
EL PROCESADO DE
PASAJEROS

Fuente: Elaboracién propia

Es de resaltar que el futuro Concesionario debera dar cumplimiento en sus disefios de
detalle al nivel de servicio “OPTIMO” de la IATA, (acorde a lo establecido en el Airport
Development Reference Manual — ADRM — 10ma Edicion), ademas de garantizar la
operatividad del aeropuerto.
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En las siguientes ilustraciones se puede observar las Intervenciones 2, 3,4 y 5:

llustracién 42: Intervencién 2, 3,4 y 5. Planta de cubierta

Fuente: Elaboracién propia

llustracion 43: Intervencion 2, 3,4 y 5. Primera planta

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 44: Intervencion 2,3,4 y 5. Segunda planta

I FE L T
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Fuente: Elaboracidn propia

llustracién 45: Intervencién 2,3,4 y 5. Tercera planta
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Fuente: Elaboracidn propia
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llustracioén 46: Intervencion 2, 3,4 y 5 Secciones

e e o
Etﬁ - ‘ - L ]]—_;

e i |

= I Vam |
il ma W RS AV

Fuente: Elaboracién propia

llustracién 47: Intervencién 2,3,4 y 5. Vista General

H @

Fuente: Elaboracion propia

Con objeto de tomar las contingencias previstas de disponibilidad de predios y
mantenimiento de la operatividad del Terminal Existente, se han considerado las
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siguientes fases para la Construccion de la Nueva Terminal Internacional y Muelle
de Embarque:

e Intervencion 2: Construccion de Nueva Terminal Internacional.
(Procesador zona Terpel).

¢ Intervencion 3 Construccion de Muelle de Embarque con dos (2)
Puentes de embarque.

¢ Intervencion 4: Construcciéon de Muelle de Embarque con un (1)
Puente de embarque.

¢ Intervencion 5: Construcciéon de Muelle de Embarque de con dos
(2) Puentes de embarque.

La llustracién siguiente, nuestra de forma esquemédtica el alcance de estas
Intervenciones (marcas 8.1; 8.2; 8.3y 8.4).

llustracion 48: Intervenciones 2,3,4y 5
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Fuente: Elaboracion propia
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Las siguientes tablas muestran las superficies de ampliacion y las totales resultantes de
aquellos espacios que han sido sometidos a remodelacién una vez concluidas las
Intervenciones de la UF1: 2,3,4,5y UF2: 4y 5.

La superficie remodelada en primer piso es de 2.814 m2, dando lugar a una superficie
total resultante tras la remodelacion de los espacios afectados de 5.356 m2.

Las principales Intervenciones de remodelacion corresponden a:

e Hall principal, para la inclusiéon de 12 nuevas unidades de mostradores de

facturacion.

e Acondicionamiento de la actual sala de embarque y recogida de equipajes
internacionales, asi como control de inmigracién y control de seguridad
internacional actuales, para albergar la nueva sala de embarque y filtro de

seguridad nacionales.

La actual sala de embarque y recogida de equipajes nacionales se mantiene tal y como
esta, minimizando la superficie de remodelacion y reduciendo el impacto y molestias

sobre el pasajero.

PLANTA PRIMER PISO

AMPLIACION Bl RESULTANTE TRAS REMODELACION 7,5 m2
Puentes)
HALL DE FACTURACION / LLEGADAS
- HALL PRINCIPAL DE SALIDAS 946,81
-CHECK IN 126,10
-ASEOS 166,11
9 SALA DE ABORDAIJE:
g -SALA DE ABORDAJE NACIONAL "A" 997,40
s -ASEOS 115,75
-SALA VIP NACIONAL "A" 228,87
CONTROL DE SEGURIDAD NACIONAL:
-OFICINAS PERSONAL SEGURIDAD "A" 118,60
-FILTROS DE SEGURIDAD NACIONAL "A" 266,74
CONTROL DE PASAPORTES LLEGADAS
(INMIGRACION): HALL DE LLEGADAS NACIONAL:
- AREA DE CONTROL 511,89 - HALL DE LLEGADAS 679,14
-SALA DE PERSONAL DE PASAPORTE 94,74
- SALAS DE NO ADMITIDOS 144,98
2 | - ASEOS 95,19
2 | RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL:
2 | - AREA DE RECOGIDA 1457,91
- ASEOS 137,83
ADUANAS
- AREA DE CONTROL (ADUANAS) 452,94
- OFICINAS (ADUANAS) 42,68
- CONTROL DE ACCESO DE PERSONAL 42,20
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HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES:
- HALL DE LLEGADAS 514,07
~RENT A CAR 31,56
~LOST & FOUND 18,49
- ASEOS 84,03
RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL: SALA DE ABORDAJE "A"
2 | - COMERCIAL INTERNACIONAL 248,34 - COMERCIAL NACIONAL (LA) 211,05
g HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES: RECLAMO DE EQU. NAC. "A"
£ | - COMERCIAL LADO TIERRA 18,49 - COMERCIAL NACIONAL (LA) 81,72
° HALL LLEGADAS "A"
- COMERCIAL LADO TIERRA 125,35
HALL DE FACTURACION
11183
- COMERCIAL LADO TIERRA 2
- INSTALACIONES 314,22 “OFICINA 161,39
9 | - NUCLEOS VERTICALES 387,03 “INSTALACIONES 12,24
£ | - CONTROL DE ACCESO LADO AIRE 2,71
& | - DISPONIBLE 104,13
g - ZONAS DE CIRCULACION 252,88
N | _CUARTO DE ASEO 13,11
-ASEOS 413

TOTAL AREA AMPLIADA PRIMER PISO TOTAL AREAS REMODELADAS PRIMER PISO

Al EA CLASIFICAC DE EQUIPAJE

REA REMODELACION COMPLETA PRIMER
PISO

REA REMODELACION PARCIAL PRIMER PISO

TOTAL AREA PRIMER PISO DE AMPLIACION + REMODELACION + EQUIPAJES
13074,11

EMBARQUE DE PASAJEROS
2 | - RAMPAS DE BAJADA A PUENTES DE ABORDAJE 168,74
2 | -ASEOS 70,18
~SALA DE ABORDAJE FLEXIBLE 808,28
DESEMBARQUE DE PASAJEROS
| - PUENTES DE ABORDAJE FlIOS 444,01
S | - CORREDOR DE LLEGADAS 1094,36
& | - SALA DE TRANSITOS 261,89
- SALA DE NO ADMITIDOS 51,80
EMBARQUE DE PASAJEROS
E - COMERCIAL LADO AIRE FLEXIBLE 98,56
S
Z | OFICINAS DE AUTORIDADES
% - OFICINAS 331,73
E - PUNTO DE CONTROL 82,61
g | -Aseos 38,84
2
o | -INsTALACIONES 2037,88 -ASEOS 34,68
3 | - NUCLEOS VERTICALES 359,64 -CIRCULACION 146,24
< | - DIsPONIBLE 31,99 -OFICINAS COMPARIAS 260,12
2 | -ZONAS DE CIRCULACION 358,52 ~SALAS CAPACITACION 90,83
& -OFICINAS 68,71
-AMPLIACION IDEAM 35,06

TOTAL AREA AMPLIADA SEGUNDO PISO 6239,03 TOTAL AREAS REMODELADAS SEGUNDO PISO 635,64
TOTAL AREA SEGUNDO PISO DE AMPLIACION + REMODELACION

6874,67
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AMPLIACION m2 (7,5 / 5 Puentes) RESULTANTE TRAS REMODELACION 7,5 m2

CONTROL DE PASAPORTES:
- AREA DE CONTROL DE EMIGRACION 399,61
- OFICINAS DE PERSONAL DE EMIGRACION 45,26
- ASEOS 82,48
CONTROL DE SEGURIDAD INTERNACIONAL:
- AREA DE INSPECCION DE EQUIPAIES 286,61
- BODY SCAN 51,62
- OFICINAS DE PERSONAL DE SEGURIDAD 49,01

« | ZONAS DE ABORDAJE

g - SALA DE ABORDAJE INTERNACIONAL (FLEXIBLE) 1375,90

“ | - SALA VIP INTERNACIONAL 331,01
- ASEOS AREAS DE ABORDAJE 278,70
- CORREDOR / CIRCULACION 541,57
- RAMPAS PUENTES DE ABORDAJE 142,50
- CUARTO DE ALMACENAMIENTO 77,23
- SALA DE INSPECCION DE MALETAS 27,04
- OFICINA DE POLICIAS 52,74
- PUENTES DE ABORDAIE FIJOS 60,74
ZONAS DE ABORDAJE

= | - COMERCIAL INTERNACIONAL (LA) 1222,23

g

2 | LADO TIERRA

| - COMERCIAL LADO TIERRA 654,11

0 | - INSTALACIONES 44,74

£ | - NUCLEOS VERTICALES 203,88

§ - ZONAS CIRCULACION 170,67

g -DISPONIBLE 29,09

N

6126,74 TOT. REAS REMODELADAS TERCER PISO

TOTAL AREA TERCER PISO DE AMPLIACION + REMODELACION

REA RESULTANTE TRAS AMPLIACION REA TRAS REMODELACION

TOTAL AREA CONSTRUIDA TERMINAL DE AMPLIACION + REMODELACION
26075,52

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 18: Cuadro de Areas Consolidadas Nivel 1 después de Ampliacién

AMPLIACION Y REMODELACION TERMINAL DE PASAJEROS

CONSOLIDADO PLANTA PRIMER PISO

SALIDAS

LLEGADAS

COMERCIAL

ZONAS DE APOYO

CONTROL DE PASAPORTES LLEGADAS (INMIGRACION):
- AREA DE CONTROL

- OFICINAS (PASAPORTES)

- SALAS DE NO ADMITIDOS

- ASEOS

RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL:
- AREA DE RECOGIDA

- ASEOS

ADUANAS

- AREA DE CONTROL

- OFICINAS (ADUANAS)

- CONTROL DE ACCESO DE PERSONAL
HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES:

- HALL DE LLEGADAS

- RENT A CAR

- LOST & FOUND

- ASEOS

RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL:
- COMERCIAL INTERNACIONAL

HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES:

- COMERCIAL LADO TIERRA

- INSTALACIONES
- NUCLEOS VERTICALES

- CONTROL DE ACCESO LADO AIRE
- DISPONIBLE

- ZONAS DE CIRCULACION
-CUARTO ASEO

-ASEOS

TOTAL AREA CONSTRUIDA AMPLIACION

511,89
94,74
144,98
95,19

1457,91
137,83

452,94
42,68
42,20

514,07
31,56
18,49
84,03

248,34

18,49

314,22
387,93
22,71
104,13
252,88
13,11
4,13

4994,45

HALL DE FACTURACION:

- HALL PRINCIPAL DE SALIDAS

- CHECK-IN

- OFICINAS

- ASEO

- TORRE DE CONTROL

CONTROL DE SEGURIDAD NACIONAL:
- FILTRO DE SEGURIDAD NACIONAL "A"
- OFICINAS PERSONAL SEGURIDAD "A"
- FILTRO DE SEGURIDAD NACIONAL "B"
SALA DE ABORDAIJE:

-SALA DE ABORDAJE NACIONAL "A"

- ASEOS

-SALA DE ABORDAJE NACIONAL "B"
-ASEOS

-SALA VIP NACIONAL "A"

RECLAMO DE EQUIPAIJES

- AREA DE RECOGIDA NACIONAL "A"

- ASEO

- AREA DE RECOGIDA NACIONAL "B"

- ASEO

HALL DE LLEGADAS NACIONAL

- HALL DE LLEGADAS NACIONAL "A"
-HALL DE LLEGADAS NACIONAL "B"

HALL DE FACTURACION:

- COMERCIAL LADO TIERRA
HALL DE LLEGADAS NACIONAL "A"
-COMERCIAL LADO TIERRA
HALL DE LLEGADAS NACIONAL "B"
-COMERCIAL LADO TIERRA
SALA ABORDAIE "A"
-COMERCIAL NACIONAL (LA)
SALA ABORDAIE "B"
-COMERCIAL NACIONAL (LA)
RECLAMO DE EQUIPAJES "A"
-COMERCIAL NACIONAL (LA)
RECLAMO DE EQUIPAJE "B"
-COMERCIAL NACIONAL (LA)

- DISPONIBLE

-CIRCULACION
-INSTALACIONES

-OFICINAS

-ENFERMERIA

-ASEOS

-NUCLEOS VERTICALES
-SERVICIOS HALL FACTURACION

-PERGOLAS SALIDAS/LLEGADAS
TOTAL AREA CONSOLIDADA TRAS REMODELACION (12 PISO)
TOTAL AREA CLASIFICACION DE EQUIPAJE

TOTAL AREA CONSOLIDADA PLANTA PRIMER PISO
25753,48

Fuente: Elaboracidén propia
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1533,09
419,12
121,49
46,00

266,74
118,60
347,89

997,40
115,75
1463,14
123,58
228,87

729,58
75,24
1357,41
136,93

679,14
574,59

1118,32

125,35

472,45

211,05

742,15

81,72

54,23
28,23
196,51
469,30
383,08
211,00
34,23
58,17
16,51
1504,00




Tabla 19: Cuadro de Areas Consolidadas Nivel 2 después de Ampliacién

EMBARQUE DE PASAJEROS EMBARQUE DE PASAJEROS
2 |- RAMPAS DE BAJADA A PUENTES DE ABORDAJE 168,74 -SALA VIP "B" 510,77
S |-aseos 70,18 -ASEOS 58,82
S |-sALA DE ABORDAJE FLEXIBLE 808,28
DESEMBARQUE DE PASAJEROS
¥ |- PUENTES DE ABORDAJE FIIOS 444,01
2 |- CORREDOR DE LLEGADAS 1094,36
2 |- SALA DE TRANSITOS 261,89
S |- sALA DE NO ADMITIDOS 51,80
o |EMBARQUE DE PASAJEROS HALL LLEGADAS "B"
i |- COMERCIAL LADO AIRE FLEXIBLE 98,56 -COMERCIO LADO TIERRA 82,44
o
o

OFICINAS DE AUTORIDADES

w g |- OFICINAS 331,73
2 & |- PUNTO DE CONTROL 82,61
= £ |[-AsEos 38,84
S
- INSTALACIONES 2037,88 -ASEOS 126,07
o |- NUCLEOS VERTICALES 359,64 -CIRCULACION 146,24
§ - DISPONIBLE 31,99 -OFICINAS COMPARIAS 260,12
< |- ZONAS DE CIRCULACION 358,52 -SALAS CAPACITACION 90,83
a8 -OFICINAS 68,71
2 -AMPLIACION IDEAM 35,06
g -TORRE DE CONTROL 19,66
B -NUCLEO VERTICAL 65,39
-OFICINAS AEROCIVIL, COMPARIAS AEREAS, SACSA 1717,34

TOTAL AREA SEGUNDO PISO AMPLIACION 6239,03 | TOTAL AREA CONSOLIDADA TRAS REMODELACION (22 PISO) 3181,45
TOTAL AREA CONSOLIDADA SEGUNDO PISO

9420,48
Fuente: Elaboracidén propia

Tabla 20: Cuadro de Areas Consolidadas Nivel 3 después de Ampliacién

CONTROL DE PASAPORTES:
- AREA DE CONTROL DE EMIGRACION 399,61
- OFICINAS DE PERSONAL DE EMIGRACION 45,26
- ASEOS 82,48
CONTROL DE SEGURIDAD INTERNACIONAL:
- AREA DE INSPECCION DE EQUIPAJES 286,61
- BODY SCAN 51,62
- OFICINAS DE PERSONAL DE SEGURIDAD 49,01
£ |ZONAS DE ABORDAIJE
g - SALA DE ABORDAJE INTERNACIONAL (FLEXIBLE) 1375,90
& - SALA VIP INTERNACIONAL 331,01
- ASEOS AREAS DE ABORDAJE 278,70
- CORREDOR / CIRCULACION 541,57
- RAMPAS PUENTES DE ABORDAJE 142,50
- CUARTO DE ALMACENAMIENTO 77,23
- SALA DE INSPECCION DE MALETAS 27,04
- OFICINA DE POLICIAS 52,74
- PUENTES DE ABORDAJE FIJOS 60,74
ZONAS DE ABORDAJE
:_t' - COMERCIAL INTERNACIONAL (LA) 1222,23
g
S |LADO TIERRA
8 - COMERCIAL LADO TIERRA 654,11
w - INSTALACIONES 44,74 -OFICINAS DEPENDENCIA SACSA 1128,27
a Qo | NUCLEOS VERTICALES 203,88 -ASEOS 19,33
; g - ZONAS CIRCULACION 170,67 -TORRE DE CONTROL 19,66
8 < |-DISPONIBLE 29,09 -NUCLEO VERTICAL 36,76

TOTAL AREA TERCER PISO AMPLIACION 6126,74 | TOTAL AREA CONSOLIDADA TRAS REMODELACION (32 PISO)
T L AREA CONSOLIDADA TERCER PISO

7330,76

Fuente: Elaboracién propia
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Con objeto de establecer un mejor entendimiento de las tablas de superficies anteriores
se adjuntan Tablas adicionales que recogen las superficies del Terminal existente y nuevo
procesador Internacional, clasificadas por niveles.

Es importante tener en cuenta que las superficies del Terminal existente hoy en dia,
denominadas como “ORIGINAL” en las siguientes tablas, no son estrictamente
coincidentes con las del Terminal existente tras la implementacion de las intervenciones
para la puesta en capacidad del Horizonte | del Plan Maestro s, denominadas como
“CON MODIFICACIONES DERIVADAS DE LA AMPLIACION’.

Las superficies totales de ambos escenarios son los siguientes:

o TERMINAL EXISTENTE (ORIGINAL): 19.095,42 m2

e TERMINAL EXISTENTE (CON MODIFICACIONES DERIVADAS DE LA
AMPLIACION): 20.759,03 m2

e DIFERENCIA: 1.663,61 m2

Esta diferencia de 1.663,61 m2 se debe a las modificaciones a implementar en el
Terminal existente para la adaptacion al nuevo proceso, cuyas superficies se consideran
dentro del edificio existente y no como parte de la AMPLIACION.

Por ello, las “huellas” de ambos escenarios no son coincidentes en planta y es ahi donde
radica dicha diferencia, de ahi que no deban considerarse a efectos de obtencion de las
superficies totales.

llustracion 49: Terminal existente con modificaciones para el nuevo proceso

DEMOLIE CONTROL
ACCESO: 851 m®

Fuente: Elaboracion propia
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Las superficies de Ampliacion de las Tablas so6lo recogen aquéllas asociadas al nuevo
Procesador Internacional y Dique de Embarque.

Las superficies de Remodelacién de las Tablas se refieren a las actuaciones dentro del
Terminal existente que no representan incremento en la superficie.

En la siguiente ilustracién se muestran las principales modificaciones que sufre el
Terminal existente para adaptarse al nuevo proceso, enfocadas principalmente en la
conexion con el nuevo Procesador Internacional y Dique de Embarque, asi como la
ampliacién del Sistema de Tratamiento de Equipajes y Hall principal de facturacion. En
rojo se representan las modificaciones que implican una reduccion de superficie y en
verde un incremento sobre el Terminal existente ORIGINAL (19.095,42 m2).

llustraciéon 50: Modificaciones en Terminal existente

DEMOLIC SALA| 1
INT: 83 41 m*

DEMOLIGEONEXION
DIQUE" 26,67 m? |
_mm__ TR T

GONEX. TERMINAL
INT: 42,25.m’,

DEMOLIC CONTROL
ACCESO: 851 m

Fuente: Elaboracion propia

Las modificaciones llevadas a cabo en el primer piso del Terminal existente para su
adaptacion al nuevo proceso y sus superficies son las siguientes:

Tabla 21: Cuadro resumen de modificaciones sobre Terminal existente

MODIFICACIONES SOBRE TERMINAL EXISTENTE SUPERFICIE
AMPLIACION HALL FACTURACION 1111,47
AMPLIACION CLASIFICACION EQUIPAJES 628,48
DEMOLICION SALA ABORDAJE INT+SALA VIP INT+CIRCULAC -83,41
ACONDICIONAMIENTO CONTROL ACCESO -8,51
CONEXION PROCESADOR INTERNACIONAL 42,25
AJUSTE CONEXION NUEVO DIQUE -26,67
TOTAL MODIFICACIONES 1663,61
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Fuente: Elaboracion propia

Aquellas modificaciones que representan un incremento de superficie son:

AMPLIACION HALL DE FACTURACION: En el hall principal de facturacion se
afiade un nuevo modulo de 99 metros de largo que supone un incremento en la
superficie del Terminal de 1.111,47 m2.

AMPLIACION ZONA CLASIFICACION DE EQUIPAJES: La reordenacién y
expansion del patio de carrillos para adaptarse a la nueva capacidad del
Terminal supone un aumento de 628,48 m2 con respecto a la superficie original
del Terminal.

CONEXION PROCESADOR INTERNACIONAL: La construccion del nuevo
Procesador Internacional conlleva la reubicacién en éste de todo su proceso,
exceptuando la facturacién. Por ello, se genera una nueva conexién en el
costado norte del Terminal existente. Su implementacién supone un incremento
de superficie de 42,25 m2 en el primer piso.

llustraciéon 51: Modificaciones que incrementan la superficie del Terminal existente

CONEX. TERMINAL

INT: 4228 m_ g

ﬂ;ﬁ____

Fuente: Elaboracion propia

Pese a que estas intervenciones representan un incremento en la superficie, se han
tratado como intervenciones menores o de ajuste, computando su area dentro del
Terminal existente y no como AMPLIACION, ya que ésta Gnicamente trata las del nuevo
Procesador Internacional y Dique de Embarque, de manera que siempre se tenga su
superficie identificada y no genere confusion.

Por otro lado, aquellas modificaciones que representan una reduccion de superficie son:
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e DEMOLICION PARCIAL SALA EMBARQUE INTERNACIONAL: La
reordenacién de la actual sala de abordaje Internacional y su sala VIP conllevan
la demolicién parcial de ésta, dejando un frente de embarque de la “nueva” sala
Embarque Nacional “A” mas abierto. La superficie de este espacio a demoler es
de 83,41 m2.

e DEMOLICION CONTROL DE ACCESO: Se demuele una pequefia parte del
edificio de control de acceso para que la fachada resultante quede alineada con
la principal. Esta superficie es de tan solo 8,51 m2.

e AJUSTE CONEXION NUEVO DIQUE: La conexién del Terminal existente con
el nuevo dique para subir a la sala flexible situada en el segundo piso o bajar a
la Sala de recogida de equipajes Nacional “A”, requiere de una serie de
demoliciones de 26,67 m2.

DEMOLIC SALA ’—‘ |
INT- 83 41 m®
DEMOLIGIEONEXION Eik H
DIQUE: 26,67 m” o |
T e

__FT | Vi 1 e
=

I— ! e e L

DEMOLIC CONTROL
ACCESD: 8,51 m’

Fuente: Elaboracion propia

A continuacién, se detallan las Tablas de superficies objeto del presente analisis para
cada uno de los niveles. Por los motivos expuestos anteriormente, a efectos de
comprobar las superficies totales, deberan contemplarse Unicamente las de la columna
TERMINAL EXISTENTE - CON MODIFICACIONES DERIVADAS DE LA AMPLIACION
(sombreada en azul).

En la columna DIFERENCIA ENTRE MODIFICACION TERMINAL EXISTENTE Y
ORIGINAL, se recogen las diferencias entre las superficies de cada uno de los espacios,
donde se puede comprobar aquellos espacios que pasarian a formar parte del
Procesador Internacional (estan en 0 en la columna de Modificaciones derivadas de la
Ampliacion) o el reajuste de usos para formar nuevas zonas de proceso, como por
ejemplo la Sala de Embarque Nacional o Sala de Recogida de Equipajes “A”.
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TERMINAL EXISTENTE

Fuente: Elaboracion propia

CON MODIFIC DIEERENCH) AMPLIACION
ESPACIO AT DERIVADAS DE | ENTRE EXIST REMODELACION] g TOTAL
LA AMPLIACION | VIOPIF Y EXIST
ORIGINAL
CONTROL DE PASAPORTES
FILTRO SEGURIDAD + CONTROL EMIGRACION 587,36 0,00 -587,36 332,99 0,00
OFICINAS DE PERSONAL DE EMIGRACION 64,91 0,00 -64,91 64,91 0,00
ZONA DE ABORDAJE
SALA DE ABORDAJE INTERNACIONAL 1085,13 0,00 -1085,13 0,00
ASEOS 91,86 0,00 91,86 0,00
SALA VIP 215,46 0,00 215,46 0,00
HALL DE FACTURACION
HALL PRINCIPAL DE SALIDAS 2249,56 2994,10 744,54 108,52 2994,10
CHECK-IN 1057,68 1533,09 475,41 1533,09
2 |OFICINAS 381,85 419,12 37,27 419,12
S [aseo 170,46 183,95 13,49 183,95
S [TORRE DE CONTROL 46,00 46,00 0,00 46,00
CONTROL DE SEGURIDAD NACIONAL:
AREA DE CONTROL NACIONAL "B" 347,89 347,89 0,00 347,89
OFICINA PERSONAL SEGURIDAD "A" 0,00 118,60 118,60 118,60
FILTRO DE SEGURIDAD NACIONAL "A" 0,00 266,74 266,74 266,74
SALA DE ABORDAJE
SALA DE ABORDAJE NACIONAL "A" 0,00 997,40 997,40 997,40
ASEOS 0,00 115,75 115,75 115,75
SALA DE ABORDAJE NACIONAL "B" 1463,14 1463,14 0,00 1463,14
ASEOS 123,58 123,58 0,00 123,58
SALA VIP NACIONAL "A" 0,00 228,87 228,87 228,87
CONTROL DE PASAPORTES LLEGADAS (INMIGRACION)
AREA DE CONTROL 685,76 0,00 685,76 483,54 511,89 511,89
SALA DE PERSONAL DE PASAPORTE 94,74 94,74
SALAS DE NO ADMITIDOS 144,98 144,98
ASEOS 75,24 0,00 75,24 75,24 95,19 95,19
RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL
AREA DE RECOGIDA 928,74 0,00 928,74 173,47 1457,91 1457,91
ASEOS 33,89 0,00 -33,89 137,83 137,83
ADUANAS
AREA DE CONTROL 354,37 0,00 -354,37 154,37 452,94 452,94
OFICINAS 42,68 42,68
g CONTROL DE ACCESO DE PERSONAL 42,20 42,20
& [HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES
& |HALL DE LLEGADAS 693,73 0,00 -693,73 514,07 514,07
RENT A CAR 31,56 31,56
LOST&FOUND 18,49 18,49
ASEOS 84,03 84,03
RECLAMO DE EQUIPAJES
AREA DE RECOGIDA NACIONAL "A" 0,00 729,58 729,58 729,58
ASEO 0,00 75,24 75,24 75,24
AREA DE RECOGIDA NACIONAL "B" 1357,41 1357,41 0,00 1357,41
ASEO 136,93 136,93 0,00 136,93
HALL DE LLEGADAS NACIONAL
HALL DE LLEGADAS NACIONAL "A" 0,00 679,14 679,14 679,14
HALL DE LLEGADAS NACIONAL "B" 574,59 574,59 0,00 574,59
RECLAMO DE EQUIPAJES INTERNACIONAL
COMERCIAL INTERNACIONAL 144,15 0,00 -144,15 248,34 248,34
HALL DE LLEGADAS INTERNACIONALES
COMERCIAL LADO TIERRA 127,95 0,00 -127,95 18,49 18,49
SALA ABORDAJE INTERNACIONAL
COMERCIAL INTERNACIONAL 472,22 0,00 472,22 302,22 0,00
HALL DE FACTURACION
COMERCIAL LADO TIERRA 368,88 111832 749,44 1118,32 1118,32
= [HALL DE LLEGADAS NACIONAL "A"
& |COMERCIAL LADO TIERRA 0,00 125,35 125,35 125,35
£ [HALL DE LLEGADAS NACIONAL "B"
S [COMERCIAL LADO TIERRA 472,45 472,45 0,00 472,45
SALA ABORDAJE "
COMERCIAL NACIONAL (LA) 0,00 211,05 211,05 211,05
SALA ABORDAIE "B
COMERCIAL NACIONAL (LA) 742,15 742,15 0,00 742,15
RECLAMO DE EQUIPAIE "A"
COMERCIAL NACIONAL (LA) 0,00 81,72 81,72 81,72
RECLAMO DE EQUIPAIE "B"
COMERCIAL NACIONAL (LA) 54,23 54,23 0,00 54,23
CIRCULACION 168,84 196,51 27,67 252,88 449,39
INSTALACIONES 469,66 469,30 -0,36 314,22 783,52
o [OFIciNAS 395,92 383,08 -12,84 383,08
S |ENFERMERIA 211,00 211,00 0,00 211,00
% |NUCLEOS VERTICALES 58,17 58,17 0,00 387,93 446,10
& |DISPONIBLE 104,13 104,13
2 |CUARTO DE ASEO 12,18 0,00 -12,18 13,11 13,11
§ ASEO CONTROL ACCESO 4,13 4,13
SERVICIOS HALL FACTURACION 46,57 16,51 -30,06 16,51
CONTROL ACCESO LA 42,75 0,00 -42,75 22,71 22,71
PERGOLAS SALIDAS/LLEGADAS 1504,00 1504,00 0,00 1504,00
TOTAL AREA CLASIFICACION DE EQUIPAJE 1078,76 2724,07 1645,31 2724,07
19095,42 20759,03 1663,61 2813,58 4994,45 25753,48
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Fuente: Elaboracion propia

TERMINAL EXISTENTE
AR CON MODIFIC ED:;:;E;(?S’:_ AMPLIACION L
ORIGINAL | DERIVADASDE | " = | INTERNACIONAL
LA AMPLIACION
ORIGINAL
ZONA DE ABORDAIJE
RAMPAS DE BAJADA A PUENTES DE ABORDAJE 168,74 168,74
2 [aseos 70,18 70,18
S |SALA DE ABORDAJE FLEXIBLE 808,28 808,28
& [sALA DE ABORDAJE:
ASEOS 58,82 58,82 0,00 58,82
SALA VIP NACIONAL "B" 510,77 510,77 0,00 510,77
. |DESEMBARQUE DE PASAIEROS
< |PUENTES DE ABORDAJE FIOS 444,01 444,01
g |CcORREDOR DE LLEGADAS 1094,36 1094,36
3 [sALA DE TRANSITOS 261,89 261,89
SALA DE NO ADMITIDOS 51,80 51,80
2 [HALLDE LLEGADAS NACIONAL "B"
€  [COMERCIALLADO TIERRA 82,44 82,44 0,00 82,44
S  |SALA ABORDAIJE FLEXIBLE
S [COMERCIAL FLEXIBLE (LA) 98,56 98,56
i 2 [OFICINAS DE AUTORIDADES
2 % & [oFiciNas 331,73 331,73
Z g £ [PunTO DE CONTROL 82,61 82,61
N a [aseos 38,84 38,84
CIRCULACION 126,67 146,24 19,57 358,52 504,76
OFICINAS 407,41 328,83 78,58 328,83
©  [sALAS CAPACITACION 54,84 90,83 35,99 90,83
©  [NUCLEOS VERTICALES 65,39 65,39 0,00 359,64 425,03
T |INSTALACIONES 2037,88 2037,88
2 [toRRE bE cONTROL 19,66 19,66 0,00 19,66
S |OFICINAS AEROCIVIL, COMPARIAS AEREAS, SACSA 1717,34 1717,34 0,00 1717,34
2 [AMPLIACION IDEAM 0,00 35,06 35,06 35,06
DISPONIBLE 31,99 31,99
ASEOS 106,43 126,07 19,64 126,07
3149,77 3181,45 31,68 6239,03 9420,48
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Fuente: Elaboracion propia
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TERMINAL EXISTENTE
ESPACIO el lllelalale ED;iREE:xﬁLﬁ FRUDURGEEL TOTAL
ORIGINAL DERIVADAS [1>E MODIF Y EXIST INTERNACIONAL|
LA AMPLIACION
ORIGINAL
CONTROL DE PASAPORTES
AREA DE CONTROL DE EMIGRACION 399,61 399,61
OFICINAS DE PERSONAL DE EMIGRACION 45,26 45,26
ASEOS 82,48 82,48
CONTROL DE SEGURIDAD INTERNACIONAL
AREA DE INSPECCION DE EQUIPAJES 286,61 286,61
BODY SCAN 51,62 51,62
- OFICINAS DE PERSONAL DE SEGURIDAD 49,01 49,01
3 ZONAS DE ABORDAJE
g SALA DE ABORDAJE INTERNACIONAL (FLEXIBLE) 1375,90 1375,90
SALA VIP INTERNACIONAL 331,01 331,01
ASEOS AREAS DE ABORDAJE 278,70 278,70
CORREDOR/CIRCULACION 541,57 541,57
RAMPAS PUENTES DE ABORDAJE 142,50 142,50
CUARTO DE ALMACENAMIENTO 77,23 77,23
SALA DE INSPECCION DE MALETAS 27,04 27,04
OFICINA DE POLICIAS 52,74 52,74
PUENTES DE ABORDAIE FIJOS 60,74 60,74
E ZONAS DE ABORDAJE
E COMERCIAL INTERNACIONAL (LA) 1222,23 1222,23
S LADO TIERRA
S COMERCIAL LADO TIERRA 654,11 654,11
& CIRCULACION 170,67 170,67
5 NUCLEOS VERTICALES 36,76 36,76 0,00 203,88 240,64
% INSTALACIONES 44,74 44,74
a TORRE DE CONTROL 19,66 19,66 0,00 19,66
2 OFICINAS DEPENDENCIA SACSA 1128,27 1128,27 0,00 1128,27
§ DISPONIBLE 29,09 29,09
ASEOQS 19,33 19,33 0,00 19,33
1204,02 1204,02 0,00 6126,74 7330,76
TERMINAL EXISTENTE CON
MODIFICACIONES AMPLIACION s
DERIVADAS DE LA INTERNACIONAL
AMPLIACION
PRIMERO PISO 20.759,03 4.994,45 25.753,48
SEGUNDO PISO 3.181,45 6.239,03 9.420,48
TERCER PISO 1.204,02 6.126,74 7.330,76
TOTAL| 25.144,50 17.360,22 42.504,72




c) Intervencidon 6: Nuevo Edificio de Instalaciones y Tecnologias TIC. Incluye
Equipamiento Data Center.

El Concesionario debera construir una central de utilidades que integre las plantas
de produccién de agua fria, agua sanitaria, red contra incendios (RCI), nuevo centro
de proceso de datos y cuarto de transferencia de basuras.

La central de utilidades que contara con una superficie total construida de 1.569 m2
y estara distribuida en tres niveles de la siguiente manera:

(i) Sétano: Se ubican los depésitos y equipos de bombeo de agua contraincendios,
agua potable y sus correspondientes grupos de bombeo.

(i) Nivel I: Subestacion principal, sala de produccion y bombeo de agua de
climatizacién y sala de almacenamiento de basuras.

(iii) Nivel 1I: Torres de refrigeracién, nuevo centro de proceso de datos (CPD),
oficinas y espacios para personal de mantenimiento.

llustracion 53. Nueva Central de Utilidades y Acometidas.
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Fuente: Elaboracién propia

La tabla 7 contiene un resumen de las superficies resultantes:

Tabla 26. Cuadro de Superficies Central de Instalaciones.

I NUCELO VERTICAL 56,41
I SALABOMBEO 120,04
[ DEPOSITO RCI (600 m3) 190,05
I DEPOSITO AGUA POTABLE (280 m3) 95,02
I DEPOSITO AGUA FLUXORES (280 m3) 95,03
[ GALERIA TECNICA 28,30
TOTAL AREA CONSTRUIDA CENTRAL INSTALACIONES 584,85
I NUCLEO VERTICAL 50,53
I DEPOSITO DE BASURAS 66,66
| CENTRAL INSTALACIONES 259,50
- SUBESTACION ELECTRICA 184,40
TOTAL AREA CONSTRUIDA CENTRAL INSTALACIONES 561,09
- NUCELO VERTICAL 50,91
I OFICINAS 91,32
- VESTUARIOS 42,84
- CPD 114,09
[ CIRCULACION 23,54
TOTAL AREA CONSTRUIDA CENTRAL INSTALACIONES 322,70
I NUCLEO VERTICAL 34,77
- DEPOSITO DE BASURAS 66,54

TOTAL AREA CONSTRUIDA CENTRAL INSTALACIONES 101,31

TOTAL AREA CONSTRUIDA CENTRAL INSTALACIONES 1569.95

Fuente: Elaboracién propia
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d) Intervencion 7: Suministro e instalacion de puentes de embarque (PBB’s) (5 puentes
de embarque 3+2)

El Concesionario suministrara e instalara cinco (5) puentes de embarque (PBB’s)
climatizados que daran servicio a las cinco (5) nuevas puertas de embarque en
asistido consideradas.

Las siguientes imagenes contienen las ilustraciones de los puentes de abordaje para
el embarque de pasajeros:

llustracion 54: Puentes de abordaje para el embarque de pasajeros

R TS | e s

Fuente: Elaboracién propia

La intervencién incluye el desarrollo de todas las actividades necesarias
para la instalacion y puesta en servicio de estas.

e Suministro de cinco rampas de embarque ajustables, cubiertas,
cumpliendo la normativa de accesibilidad vigente en Colombia para
posiciones que no cuenten con puentes de abordaje.

e) Intervencion 8: Nuevo llenadero combustible y jet ducto (cruce bajo pista).
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El Concesionario construira una red subterranea de combustibles que comprendera
un sistema de repostaje situado al sur de la Plataforma Principal y un nuevo
cargadero que abastecera a los carrotanques que daran servicio a las posiciones
de la Plataforma Principal sin necesidad de cruzar la pista. La canalizacion de
combustible que se ejecutara provendra de la zona de abastecimiento de
combustible, situada al este de la Plataforma Secundaria, con un recorrido que
permitira conducir combustible al llenadero. Dicha zona de suministro de
combustible se situa en la Plataforma Secundaria, por lo que el recorrido de la
acometida general debera pasar bajo la pista.

Intervenciones 9, 10y 11: Ampliacién de la Plataforma Principal

El Proyecto contempla la ampliacion de la Plataforma Principal en aproximadamente
65 metros hacia el norte de la actual, con un ancho aproximado de 238 metros. La
ejecucion de esta Intervenciéon permitiria aumentar la capacidad de acuerdo con el
Horizonte | del Plan Maestro.)

El incremento de superficie de la Plataforma Principal garantizara un total de quince
(15) posiciones para aeronaves tipo C, que resultan suficientes para atender la
demanda calculada.

Esta Intervencion debe permitir la siguiente configuracion de estacionamientos:

(i) Nueve (9) posiciones de contacto: Cinco (5) posiciones de contacto con puente
de abordaje, Cuatro (4) posiciones de contacto sin puente de abordaje. Dentro
de las posiciones de contacto se deben considerar tres (3) posiciones MARS
(multi-aircraft remote stands) o posiciones de uso multiple, compuestas cada una
de ellas por dos (2) posiciones para aeronaves tipo C y 1 para aeronaves tipo E.

(i) Tres (3) posiciones para aeronaves tipo E.

(iii) Seis (6) posiciones para aeronaves tipo C, cuatro (4) de las cuales pueden pasar
a ser dos (2) posiciones para aeronaves tipo D.

En cuanto a las calles de rodaje internas en plataforma, debe permitir la continuacién
de las calles de rodaje A y B. La calle de rodaje que da acceso a los puestos 03; 04;
05; 06; 07 y 07A tendra un semiancho de 40 metros, mientras que la que da acceso
a los puestos 01; 02; 08 y 09 tendra un semiancho de 22,5 metros, solo accesibles
para aeronaves tipo C o inferior.

La configuracion de la ampliacién de la Plataforma Principal se puede observar en
la siguiente ilustracion:
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llustracion 55: Configuracion de la ampliacion de la Plataforma Principal

sesssss=ssssssssssssssssssssssssssssssss

Fuente: Elaboracidn propia

Con el objetivo de mantener “siempre” nueve (9) posiciones Tipo “C” operativas en la
plataforma principal durante la fase de obras, esta Intervencion se ha dividido en tres (3)
fases, representadas en la siguiente ilustracion:

llustracion 56: Configuracion de la ampliacion de la Plataforma Principal. Faseado

Fuente: Elaboracidn propia

Pagina 89 de 129



Los margenes de separacion en los puestos de estacionamiento de aeronaves seran
los estipulados en el RAC 14. Se proporcionara una separacion entre la aeronave
que utilice el puesto y cualquier objeto, para clave C de 4,5m, paraDy E 7,5 m.

Para las calles de rodaje internas en plataforma la distancia entre el eje de la calle
de rodaje y objeto cumplira lo estipulado en el RAC 14.

Esta Intervencion incluye el desarrollo de las siguientes actividades:

Demolicion y desmontajes: Las diferentes actuaciones a llevar a cabo en la
plataforma, como la ampliaciéon hacia el norte, llevan consigo la demolicion o
desmontaje de edificaciones, instalaciones o urbanizaciones, tanto internas del

Aeropuerto como externas de las zonas a expropiar. Se debe contemplar:

(i) Desmontaje de marquesinas:

llustracién 57: Marquesinas a desmontar

Fuente: Elaboracion propia

(i) Demolicién de pavimento flexible.

(iii) Borrado de sefalizacion horizontal.

(iv) Torres de iluminacion: Desmonte de las torres y proyectores:
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llustracion 58: Torres de iluminacion a desmontar

Fuente: Elaboracidn propia

(v) Canaleta de drenaje:

llustracion 59: Canaleta a demoler

Fuente: Elaboracion propia

(vi) Demolicion de vallado afectado y reemplazo en el nuevo limite aeroportuario:
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llustracion 60: Vallado perimetral a demoler

Fuente: Elaboracidon propia

1) Demolicion y reposicion de colector de drenaje.
2) Demolicién y reposiciéon de banco de tubos de balizamiento.
(vii) Nivelacién y movimiento de tierras: se procedera al saneo del terreno actual y
se debe realizar un relleno de minimo de 2 metros de pedraplén y minimo 1

metro de suelo seleccionado. En cuanto a la nivelacion y cualquier otra actuacion
se debe garantizar lo estipulado por la normativa RAC14.

(viii) Pavimentos: La plataforma estara compuesta por tres tipos de pavimentos:
(i) pavimento rigido, (ii) pavimento flexible resistente y (iii) pavimento flexible:

llustracion 61: Pavimentos plataforma comercial

RiGID0
FLEXIBLE RESISTENTE
FLEXIBLE RESISTENTE+ANTICARBURANTE

i

| ANTICARBURANTE

FLEXIBLE VIALES

Fuente: Elaboracién propia
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(ix) Drenaje

1)

2)

3)

4)

Se construira un sistema de drenaje que consistira en un carcamo de
concreto reforzado ejecutada in situ” de 520 mm de ancho util y con rejilla
F900.

Se ejecutara conexiéon carcamo — arqueta. Esta arqueta sera F 900 puesto
que se ubica dentro de la plataforma.

Se ejecutaran las conexiones carcamo — arqueta — colector. Las aguas de
escorrentia procedentes de la plataforma se conduciran mediante un colector
de concreto reforzado de 1100 m, antes de ser evacuadas al Mar pasaran
por un proceso de depuracién de hidrocarburos en la nueva Planta
Separadora de Hidrocarburos (PSH).

Construccion de una nueva Planta Separadora de Hidrocarburos.

llustracion 62. Drenaje Plataforma Principal (1)

Fuente: Elaboracion propia

(x) En el drenaje del vial paralelo al terminal, se ejecutara una linea de carcamo en
la ampliacion del vial del terminal, asi como la renovacion de la ya existente. Las
caracteristicas de la rejilla son las siguientes: carga F900 y ancho util de 520

mm.
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llustracion 63. Drenaje Plataforma Principal (ll)

ik CARCAMO
/ (CVIAL)
L=64.55m
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e e N === 1 i L

Fuente: Elaboracion propia

(xi) Senalizacién horizontal: La sefializacion horizontal debe cumplir con la
normativa vigente.

llustracién 64. Senalizacion. Plataforma Principal

Fuente: Elaboracion propia

(xii) Huminacion: Para la plataforma se debe instalar:

1) Para las posiciones de la 01 a la 09, cinco (5) torres de iluminaciéon de 25
metros de altura, situadas frente al terminal, con quince (15) proyectores de
250W LED, montados en corona movil; y cinco (5) torres mas.
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2) Para las posiciones 10 y 11 (destinadas a base de agentes handling), dos
(2) torres, una de 17.5 metros con seis (6) proyectores de 250 W LED,
montados en corona movil, y otra de 12 metros con cinco (5) proyectores de
250 W LED, montados en corona movil.

3) Para las posiciones 12 y 13, 2 torres, una (1) de 17.5 metros con seis (6)
proyectores de 250W LED, montados en corona movil, y otra de 12 metros
con cinco (5) proyectores de 250W LED, montados en corona mévil.

4) Para las posiciones 14 y 15, una (1) de 13 metros con diez (10) proyectores
de 250W LED, montados en corona movil.

5) Dichas torres seran de acero galvanizado e iran ancladas al terreno mediante
zapata de cimentacion.

llustracion 65. Alumbrado. Plataforma Principal

-1

avar

Fuente: Elaboracién propia

Para el servicio de asistencia a aeronaves y otras instalaciones de la
Plataforma Secundaria se construira un vial de servicio en pavimento flexible,
que uniria las dos plataformas. Dicho vial se debe completar con la
instalaciéon de luces de punto de espera en la via, para la realizacién del cruce
de pista.
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llustracion 66. Vial vehicular conexion Plataforma Principal y secundaria

- TRASLADC DE HANGAR Y CONEXION CON
PLATAFORMA ECHO

e ;

VIAL DE CONEXION ENTRE ZONA DE
ABASTECIMIENTO Y PLATAFORMA PRINCIPAL

s

Fuente: Elaboracion propia

g) Intervencion 12: Trabajos de urbanizacién y paisajismo

El Concesionario remodelara la zona de urbanizacion adyacente al Nuevo Edificio
Terminal y la integrara con la zona de urbanizacién existente.

llustraciéon 67: Planta de la urbanizacién

Fuente: Elaboracidn propia

h) Intervencion 13: Reorganizacion de viales existentes
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El Concesionario debera reorganizar los accesos terrestres de acuerdo con los
principios de circulacion recomendados por la OACI que rigen para los aeropuertos
internacionales. Estos son:

(i) Completa segregacion entre trafico de vehiculos particulares y de servicio
publico.

(ii)) Acceso exclusivo a la fachada del terminal de vehiculos de servicio publico.

(iii) Minima interferencia entre flujos.

(iv) Zonas especificas destinadas a parada y espera para cada tipo de vehiculo.

El Proyecto contempla la construccion requerida para la configuraciéon del acceso
de vehiculos de servicio publico de forma exclusiva por la Calle 32 y la salida por la
Calle 62, mientras que el acceso de los vehiculos particulares se ha ubicado en la
Calle 42, con salida por la Calle 5% De esta manera los flujos de los vehiculos
particulares y de servicio publico no se mezclan en ningun momento, evitando los
colapsos frente a la fachada del terminal en las horas pico de llegada y salida de
pasajeros.

En las siguientes ilustraciones se muestra el esquema de flujos de servicios privado,
de servicio publico y carga:

llustracién 68: Circulacion de vehiculos particulares

3
§
]
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Fuente: Elaboracidn propia

llustracion 69: Circulacion de taxis

Fuente: Elaboracidn propia

llustracion 70: Circulacion de busetas
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Fuente: Elaboracion propia
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llustraciéon 71: Circulacion de linea transcaribe

L

i}

=

Fuente: Elaboracidn propia

llustracién 72: Circulacién de vehiculos de carga

Fuente: Elaboracion propia
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Intervencion 8: Nuevo Llenadero Combustible y Jet Ducto (cruce bajo pista).

El Concesionario construira una red subterranea de combustibles que comprendera
un sistema de repostaje situado al sur de la Plataforma Principal y un nuevo
cargadero que abastecera a los carrotanques que daran servicio a las posiciones
de la Plataforma Principal sin necesidad de cruzar la pista. La canalizacion de
combustible que se ejecutara provendra de la zona de abastecimiento de
combustible, situada al este de la Plataforma Secundaria, con un recorrido que
permitird conducir combustible al llenadero. Dicha zona de suministro de
combustible se situa en la Plataforma Secundaria, por lo que el recorrido de la
acometida general debera pasar bajo la pista.

llustracion 73: Nuevo Cargadero de Combustible

NUEVA FONA DE
COMBUSTIBLE

e CONSTRUCCION JET DUCTO

MUEVD GARGADERD

[
Il ]

a

|

DEROLIZION 20NS DE — B |
COMBUSTIBLE v wi

Fuente: Elaboracién propia
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i)

Intervencion 14: Ampliacién Fuel Farm Zona FBO.

La evolucion previsible de la demanda, en base a los estudios de prognosis de
trafico arrojan la necesidad de ampliar la capacidad de almacenamiento de
combustible JET A-1 de forma que sea posible abastecer a las aeronaves que lo
requieran.

Se contempla la construccidon de una nueva estacion de combustible ubicada junto
a la actual pero que disponga de un cargadero situado en la Plataforma Principal de
forma que sea posible abastecer a las diferentes aeronaves sin necesidad de
realizar cruces por pista de las cisternas de combustibles.

La nueva Estacion de Combustible se proyecta con una capacidad de
almacenamiento de minimo 1000 m3 de combustible JET A1, distribuido en cuatro
(4) tanques de almacenamiento de 1570 BLS cada uno. Esta capacidad se
considera suficiente para atender la nueva demanda en base a las prognosis de
trafico.

La planta de almacenamiento que se disefia en este proyecto contara con los
siguientes subsistemas:

(i) Cargadero remoto ubicado en Plataforma Primaria, conectado mediante una
canalizacion a la estacién de combustible.

(i) Acceso desde Plataforma Secundaria de estacionamiento de aeronaves a zona
de recibo/despacho de combustible de forma que sea posible realizar las
operaciones con facilidad al disponer el acceso de gran maniobrabilidad
adaptada a camiones de gran envergadura.

(iii) Urbanizacion.

(iv) Edificio Técnico/Administrativo.

(v) Zona de almacenamiento.

(vi) Instalaciones especificas zona de almacenamiento:

(vii) Sistema de almacenamiento de combustible formado por los sistemas de
bombeo, tuberias, valvuleria y demas elementos necesarios.

(viii)  Sistema de proteccion contra incendios, conformado por un sistema de
extincion con agua, asi como un sistema de extincion por espuma.
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4.4

(ix) Adecuacioén y actuaciones menores en la Fuel Farm existente para adecuar el
sistema de bombeo a la operacidén remota con jet ducto

llustraciéon 74. Desarrollo en Planta de la Ampliacién de la “Fuel Farm”.

e - e o

Fuente: Elaboracion propia

UNIDAD FUNCIONAL 2 (UF2)
Comprende la ejecucion de ocho (8) Intervenciones segin se describe a
continuacion:

Intervencion 1: Ampliacién Sistema de Tratamiento de equipajes. Adquisicion Maq
Insp. Norma TSA (Standard 3). Remodelacién del Sistema de Equipajes Actual.

El Proyecto contempla el suministro, instalacion y puesta en marcha de los equipos
y sistemas necesarios para la ampliacion y remodelacion de la zona actual
destinada para la inspeccion y tratamiento de equipajes. También esta prevista la
adecuacion de los Sistemas de Inspeccion de Equipajes en Bodega a los nuevos
requerimientos de la TSA, mediante la adquisicion de una (1) Maquina de Inspeccién
(EDS) Standard 3.
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La superficie resultante del patio de maletas facturadas tras la remodelacion sera

de 2.466 m2.

llustracion 75: Estado Actual
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Fuente: Elaboracion propia

llustracién 76: ampliacion y remodelacion del sistema de tratamiento de equipajes
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TRATAMIENTO DE EQUIPAJE

Fuente: Elaboracion propia
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Debido a la nueva distribucién y ampliacion de la zona de facturacion, el sistema de
tratamiento de equipaje se debe ampliar y remodelar, realizar una adecuacién de
los sistemas de inspeccidn de equipaje de bodega a los nuevos requerimientos TSA.
Ademas de incorporar mas longitud de cinta y adquirir una maquina de inspeccion
(EDS) Estandar.

llustracién 77: Instalacion de Nueva Maquina de Inspeccion de Equipajes “EDS”

Fuente: Elaboracion propia

La Intervencién incluye el desarrollo de todas las actividades necesarias para la
instalacion y puesta en marcha del sistema de inspeccion. Otras actuaciones
encaminadas a la ampliacion y mejora del Sistema de Tratamiento de Equipajes
existente se encuentran dentro del alcance de la Intervencion 7.

La metodologia de inspeccion del Sistema de Equipajes de Bodega para vuelos
internacionales se regira por los requerimientos de la TSA. Se implementara un
proceso de inspeccion para equipajes normales de 4 niveles. Las maquinas a
instalar cumpliran tanto los estandares Estandar 3 de la ECAC y TSA. El proceso
de inspeccion se refleja en la siguiente ilustracion:
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llustracion 78. Metodologia de Inspecciéon. Diagrama de Flujo.

Nivel 1 Estandar 3 HBS
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Fuente: Elaboracion propia

Nivel 1: Inspeccion utilizando maquinas de inspeccion de medio/alto flujo CT,
certificadas por el Estandar 3 de la CEAC-TSA. El 100% de las maletas de salida se
inspeccionan en este nivel. La maquina del Sistema de Manejo de Equipajes de
Nivel 1 podra tomar decisiones autébnomas. Las imagenes del equipaje rechazado
por la maquina del SME de Nivel 1 seran enviadas a los operadores de inspeccion
de Nivel 2 mientras la maleta es transportada al punto de decision.

Nivel 2: La inspeccidn consiste en la revisidn remota por parte de operadores que
revisan las imagenes del equipaje rechazado de la maquina de Nivel 1. Los
operadores tendran hasta 45 segundos para revisar las imagenes antes de que
lleguen al punto de decision. EI SME enrutara las maletas en el punto de decisién
con base en la decision del operador o al siguiente nivel de inspeccion si el operador
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aun no ha tomado la decision. Si los operadores no han tomado la decision en el
tiempo suministrado o la maleta es considerada como “rechazada”, esta sera
enrutada al Nivel 3.

Nivel 3: Las maletas rechazadas por los operadores remotos en el Nivel 2, maletas
que pierden el seguimiento, o maletas que exceden el tiempo de revision debido a
que el operador de Nivel 2 no ha tomado una decision en el tiempo definido, seran
enrutadas a este proceso ubicado en la Sala de Inspeccién de Equipaje (BIR). En
Nivel 3 se propone un proceso de reinspeccion de imagenes obtenidas por la
magquina de inspeccion de Nivel 1 (sin limite de tiempo) apoyado en una inspeccion
“superficial” con ETD (si se requiriese). Dependiendo de los requerimientos de la
autoridad de seguridad, las maletas podran ser:

(i) Colocadas en una linea del sistema que las llevara al sistema en las cintas o
dispositivos de formacion de maletas limpias, o

(i) Pasar a Nivel 4: Reconciliadas con el pasajero para ser aprobadas en el Nivel 3
y enviadas de vuelta al sistema. Existira la posibilidad de que un oficial de
seguridad haga uso del ETD (Detector de Trazas de Explosivos) para
inspeccionar manualmente la maleta.

(iii) Si se considera una amenaza, la maleta es enrutada a una Unidad de
Contencién de Amenazas (TCU).

b) Intervencién 2: Construccion de Nueva Calle de Rodaje:
La construccion de la calle de rodaje comprende las siguientes actividades:

(i) Construccion de una nueva calle BRAVO asociada a la ampliacion de la
Plataforma Principal, situada a 178 metros al norte de la calle de rodaje A.

]

Fuente: Elaboracién propia

Pagina 106 de 129



La nueva calle de rodaje tendra un radio de giro de 45° y unos sobreanchos
adecuados para aeronaves clave E como el A340-600. Las caracteristicas de esta
nueva calle de acceso a pista seran las siguientes:

Tabla 27: Caracteristicas calle BRAVO

DESIGNACION CLAVE LOCALIZACION ANCHO MARGEN ANGULO

DTHR 01 DTHR 019 CON PISTA
BRAVO E 1823 597 23 10.5 902
Fuente: Elaboracion propia

llustracion 80: Nueva calle de rodaje BRAVO

Fuente: Elaboracién propia

Franja. La anchura de la franja de la calle de rodaje se extendera simétricamente
a ambos lados del eje y en toda su longitud 43.5 metros. Se debe nivelar la parte
de la franja que va desde el eje hasta una distancia de 22 metros, con una
pendiente que no exceda del 2.5%.

Pendientes. La pendiente longitudinal de la calle de rodaje no excedera el 1,5%
y una pendiente transversal del 1.5%. Los cambios de pendiente se realizaran
mediante una superficie curva, con un radio minimo de curvatura de 3000metros.

(ii) Construcciéon de un nuevo cruce de pista consistente en la prolongacion de la

actual calle de rodaje “ALFA” denominada “FOXTROT”, que sirve de acceso a
la calle de rodaje paralela desde la plataforma comercial.
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llustracion 81: Ubicacion Calle de rodaje Bravo

Fuente: Elaboracién propia

La nueva calle de rodaje debe tener un radio de giro de 45° y unos sobreanchos
adecuados para aeronaves clave E como el A340-600. Las caracteristicas de esta
nueva calle de rodaje FOXTROT son:

Tabla 28: Caracteristicas calle FOXTROT

DESIGNACION CLAVE LOCALIZACION ANCHO MARGEN ANGULO

DTHR 01 DTHR 019 CON PISTA
FOXTROT (F) E 1643 777 23 10.5 902

Fuente: Elaboracién propia

(iii) Construccion de una rodadura paralela parcial para aeronaves tipo E de 980
metros de longitud, separada por 122,5 metros del eje de pista de vuelo, que
tenga su inicio frente a la calle de rodaje A, actual de la Plataforma Principal,
hasta interceptar con la pista aproximadamente a 660 metros del umbral 01. La
misma dispondra de dos calles de acceso y salida de pista, adecuadas para
aeronaves tipo E y una calle de acceso a la Plataforma Secundaria para
aeronaves tipo C.

llustracién 82: Ubicacién Calle de rodaje HOTEL

Fuente: Elaboracién propia
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La calle de rodaje tendra las siguientes dimensiones.

Tabla 29: Caracteristicas calle HOTEL

| DIMENSION MEDIDA CALLE CATEGORIA ECHO |
ANCHO 23
ANCHURA TOTAL CON 44
MARGENES
FRANJA 87
FRANJA NIVELADA 44

Fuente: Elaboracidn propia

(iv) Construccién de una nueva calle de rodaje denominada “GOLF” perpendicular a
la calle de rodaje HOTEL vy pista, sirviendo de entrada y salida a pista.

llustracion 83: Ubicacién Calle de rodaje Bravo

Fuente: Elaboracidn propia

La nueva calle de rodaje debe tener un radio de giro de 45° y unos sobreanchos
adecuados para aeronaves clave E como el A340-600.

llustracion 84: Radio de giro calle de rodaje GOLF

Fuente: Elaboracidn propia
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Las caracteristicas de esta nueva calle de rodaje GOLF son:

Tabla 30: Caracteristicas calle GOLF

DESIGNACION CLAVE LOCALIZACION ANCHO MARGEN ANGULO

DTHR 01 DTHR 019 CON PISTA
GOLF (G) E 663 1757 23 10.5 902
Fuente: Elaboracion propia

(v) Construccién de una nueva calle de rodaje denominada “JULIET” perpendicular
a la calle de rodaje HOTEL, la cual sirve de acceso a la Plataforma Secundaria.

llustracion 85: Ubicacion Calle de rodaje JULIET

Fuente: Elaboracidn propia

La nueva calle de rodaje debe tener un radio de giro de 30 y unos sobreanchos adecuados
para aeronaves clave E como el A340-600.

llustracion 86: Radio de giro calle de rodaje JULIET

Fuente: Elaboracidn propia
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Las caracteristicas de esta nueva calle de rodaje JULIET son:

Tabla 31: Caracteristicas calle JULIET

DESIGNACION CLAVE LOCALIZACION ANCHO MARGEN ANGULO

DTHR 01 DTHR 019
JULIET (J) D - - 23 7,5 902 con HOTEL

Fuente: Elaboracidon propia

(vi) Las calles de rodaje se deben construir para aeronaves tipo E, con una anchura
en los tramos rectilineos no inferior a 23 metros, y de forma que cuando el puesto
de pilotaje de los aviones que rueden por ellas permanezca sobre las senales
de eje de dichas calles y la distancia libre entre la rueda exterior del tren principal
del avion y el borde de la calle de rodaje no sea inferior a 4,5 metros.

(vii)Construir margenes pavimentados, de manera que en los tramos rectilineos
éstos se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle, siendo la anchura
total de la calle y sus margenes no inferiores a 44 metros para las calles de
rodaje BRAVO, FOXTROT, HOTEL, GOLF y de 38 metros para la calle de rodaje
JULIET. En los tramos curvos y en las intersecciones con otras calles, la anchura
de los margenes no sera inferior a los tramos rectilineos.

(viii)  Las calles de rodaje estaran situadas dentro de una franja que se extendera
simétricamente a ambos lados del eje de la calle y en toda su longitud hasta una
distancia de al menos 43,5 metros.

(ix) Los puntos de entrada a pista en las diferentes etapas se situaran a 75 metros
del eje de pista segun indica la normativa.

Estas intervenciones incluyen el desarrollo de las siguientes actividades tales
como:

a) Demolicién y desmontajes: Las diferentes ampliaciones del area de maniobra y
actuaciones asociadas llevaran consigo la demolicion o desmontaje de
edificaciones, instalaciones o urbanizaciones, tanto internas del Aeropuerto como
externas de las zonas a expropiar. Se debe contemplar.

(i) Desmonte balizamiento pista.

(ii) Demolicién de vallado.

b) Nivelacion y movimiento de tierra: Se llevara a cabo el movimiento de tierras y se
construira una red de drenaje adecuada que permita controlar el nivel freatico y pre-
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consolidar las explanadas sobre las que se asentaran las capas de firme y los
terraplenes de areas no pavimentadas

La nivelacién y pendientes de estas calles de rodaje se ajustaran a las especificaciones
que define la normativa vigente del Anexo 14 de OACI y de los RAC 14.

c) Pavimentos: El area de maniobra esta compuesta por tres (3) tipos de pavimentos:
pavimento flexible resistente (asfaltico en zona de rodajes de aeronaves), pavimento
flexible en margenes de calles de rodaje y pavimento flexible en viales.

Para las diferentes actuaciones se debe utilizar los siguientes tipos de firme:

Tabla 32: Secciones de pavimentos

CAPACIDAD PAVIMENTO FLEXIBLE RESISTENTE PAVIMENTO FLEXIBLE
RODADURA HOTEL
7 SMPAX RODADURA FOXTROT VIAL,PERIMETRAL
! RODADURA GOLF VIAL UNION PLATAFORMAS
RODADURA BRAVO

Fuente: Elaboracion propia

d) Drenaje:

(i) Se construira minimo 797 metros del canal de concreto “in situ” de dimensiones
4.00x0.40 m, entre la pista y la nueva calle de rodaje paralela.

(i) Se construira minimo 96 metros del canal de concreto “in situ” de dimensiones
4.00x0.30 m, entre la pista y la nueva calle de rodaje paralela.

(iii) Se ejecutaran colectores enterrados para evacuacion del agua almacenada en
el canal. Los diametros empleados en la bateria de tubos son los siguientes:

1) Punto de evacuacion compuesto por bateria 4x700 mm, ubicado
en la zona central que evacua al antiguo canal existente.

2) Punto de evacuacién compuesto por bateria 3x700 mm, ubicado
proximo a la Plataforma Principal.

3) Punto de evacuacién compuesto por bateria 3x600 mm, ubicado
bajo el cruce de la pista con la calle de rodaje y la Plataforma
Principal.
(iv) Senalizacion horizontal y vertical: La sefalizacion horizontal y vertical debe

cumplir con la normativa vigente.
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(v) Balizamiento: El balizamiento debe cumplir con la normativa vigente. Se
instalaran luces de borde de calle de rodaje. Para las calles de entrada a pista
se instalaran luces de barra de parada, teniendo control y gestion del transito.
Las barras de parada llevan asociadas luces de proteccién de pista y luces de
control de transito TCL-semaforos, ademas estos Ultimos se instalaran en los
cruces de pista de los viales de servicio.

(vi) Vallado perimetral: Paralelamente a la ejecucién de las calles de rodaje, se
ejecutara un nuevo vallado perimetral, que delimita la nueva area de movimiento.
Dicho vallado estard compuesto por un murete de concreto sobre una base
cimentada y una malla recubierta de PVC con tubos plasticos cada 3 metros y
coronada por tres filas de alambre de espino. Teniendo una altura el conjunto de
3 metros.

(vii)Construccion de vial perimetral de servicio para la nueva calle de rodaje, incluye
la conexidn entre la plataforma secundaria y la pista

La rodadura paralela y la adecuacion de pista se puede observar en siguiente
ilustracion:

llustraciéon 87 Rodadura paralela

N

o 34 OFEHORA

RODADURS PARALELA

Fuente: Elaboracion propia

La configuracién final del campo de vuelo se puede observar en la siguiente imagen:
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llustracion 88: Campo de vuelos

CIENAGA DE LA VIRGEN

CONSTRUCCIGN RODADURA PARALELA

CARTAGENA DE INDIAS

MAR CARIBE

Fuente: Elaboracion propia

c) Intervencion 3: Adecuacion de Pista

El Proyecto contempla las actuaciones necesarias para adecuar las caracteristicas
resistentes y de rozamiento de la pista y franjas a la nueva mezcla y frecuencia de
aeronaves. Esta actuacion se centra en repavimentar, al menos, con la reposicion de
minimo 15 cm del pavimento actual en las zonas de la pista actual que no ha sido objeto
de repavimentacion y cuya ultima intervencion fue llevada a cabo en 2017.

El alcance de los trabajos de adecuacion de pista puede observarse en la siguiente
imagen:

llustraciéon 89: Adecuacion de Pista

ADECUACION DE PISTA

i

Fuente: Elaboracion propia

Las siguientes intervenciones hacen referencia a la repavimentacion de la pista
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- Intervencion de reposicion de pavimento pista.

o intervencidén en pista zona central dimensiones: minimo 800 m por 15 m
de ancho y zonas laterales.

o Y las zonas pendientes por intervenir area minima de 80.000 m2, incluye
fresado de las areas ilustradas, imprimacion y reinstalacion de las capas
de pavimento segun la normatividad que aplique.

o reacondicionamiento de la iluminacion de pista

o Y sefializacion afectada

d) Intervencion 4: Remodelaciéon Terminal Existente (2.814 m2)

El Concesionario remodelara, aproximadamente, 2.814 m2 del Terminal Existente para
poder canalizar los pasajeros internacionales y/o nacionales, una vez que hayan
facturado en los mostradores existentes y se dirijan al Nuevo Edificio Terminal
Internacional para su proceso y embarque.

Nivel 1 + 0,00:

(i) Se amplia en doce (12) unidades los mostradores de facturacion del hall
principal, alcanzando las setentay dos (72) unidades en total. Estos mostradores
se situan de forma perpendicular a los actuales en el actual acceso a salidas
internacionales.

(i) La actual sala de embarque y recogida de equipajes internacionales se
acondiciona para albergar una segunda sala de embarque y recogida de
equipajes nacionales. De este modo, el Terminal Existente procesaria todo el
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trafico nacional (salidas y llegadas), con la posibilidad de utilizar también para
este fin el nuevo Muelle de Embarque flexible.

(iii) Los actuales espacios ocupados por el control de emigraciéon y control de
seguridad internacional, se reordenan para acoger el nuevo control de seguridad
que da acceso a la sala de embarque nacional.

(iv) Se disponen de nuevos accesos de pasajeros de salidas y llegadas nacionales
hasta alcanzar el nuevo Muelle de Embarque en la zona que actualmente ocupa
la sala de embarque internacional (ahora sala de embarque nacional).

(v) La actual sala de embarque y recogida de equipajes nacionales se mantiene tal
y como esta, minimizando la superficie de remodelacion y reduciendo el impacto

y molestias sobre el pasajero.

Nivel 2 + 4,30:

(i) En el segundo nivel junto a las oficinas de Aerocivil, se remodelan 635 m2 para
instalar mas oficinas de companias aéreas, salas de capacitacion y ampliacion

IDEAM.

En el nivel 3 del Terminal Existente no esta previsto realizar modificaciones.

En las siguientes ilustraciones se puede observar la remodelacion del edificio Terminal
Existente.

llustracion 90: Remodelacion del Edificio Terminal Existente.(l)

p———

o =y

Fuente: Elaboracion propia
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Fuente: Elaboracion propia

(i) Obra civil terminal: reposicion de pisos y cielorrasos lo
requerido para cumplir con el manual de mantenimiento,

Intervencion 5: Aumento de Capacidad Lado Tierra.

Dentro de esta intervencion se encuentran incluida el aumento de superficie que se
consigue en el Lado Tierra del edificio Terminal Existente con el desplazamiento de
la fachada Lado Tierra del hall de facturacion en 12 metros aproximadamente (1.272
m2).

Esta ampliacién permite la reubicacion, a estos nuevos espacios, de las zonas
comerciales actuales en el centro del hall de facturacion, con la consecuente mejora
en espacios de circulacion colas.

En la siguiente imagen se puede observar la ilustracion del aumento de capacidad
Lado Tierra:
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llustraciéon 92: Aumento de Capacidad Lado Tierra

COMERCIALLT
111832 m2
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Fuente: Elaboracion propia

f) Intervencion 6: Construccién de parqueaderos.

Se debe construir en la zona de los parqueaderos actuales del Aeropuerto un
parqueadero en dos (2) niveles con doscientos cincuenta y un (251) plazas de
parqueo para vehiculos particulares y setenta y nueve (79) plazas junto al edificio
de control de accesos, para un total de trescientas treinta (330) plazas

En las siguientes ilustraciones se puede observar la localizacion del parqueadero:

llustracién 93: Localizacion del parqueadero en dos niveles

PARQUEADEROC DOS NIVELES!
251 PLAZAS ADICIONALES

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 94: Plazas junto al edificio de control de accesos
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Fuente: Elaboracidn propia

llustracion 95: vista del parqueadero en dos niveles

Fuente: Elaboracidn propia
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El nuevo parqueadero publico en altura tiene accesos desde las avenidas 42, 5% y
62 y salidas por las avenidas 42 y 52. El acceso y salida principal es por la avenida
42, con el ojetivo de incentivar el uso del parquedero y reducir el trafico delante del
terminal. Para evitar colapsos en la llegada y salida de pasajeros se debe crear una
entrada y salida secundaria desde la avenida 52. El acceso por la avenida 62 siendo
para uso de los vehiculos que previamente descarguen pasajeros delante del
terminal antes de acceder al parqueadero.

El parqueadero con superficie de setenta y nueve (79) plazas debe estar junto al
edificio de control de accesos, al final de la avenida 32.

La Intervencion incluye el desarrollo de todas las actividades necesarias para
construir estos parqueaderos.

g) Intervencion 7: Remodelaciéon Sistema de Tratamiento Equipajes Actual.

Esta intervencién contempla el suministro, modificacién completa, alimentacion
eléctrica, y puesta a punto del Sistema de Tratamiento de Equipajes actual, asi como
su Sistema de Control Asociado.

REMODELACION
SISTEMA EQUIPAJES
ACTUAL+INSPECCION STD3

ApA—

AD2 ADZ

AD2 AD2

AD3T— ——AD3
AD2 A2

i
SA‘h"%E \NQIEK.!.C!O'I NIVEL. d N:5—>ﬂ
J il
| 1 — a0z
-l
AD;

SALA DE INSPECCION NIVELS 50 CHECK-IN

Fuente: Elaboracion propia
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h) Intervencién 8: Implantacion Nuevas Tecnologias, Procesos Pasajeros

Se implementaran soluciones tecnolégicas para la “Mejora de la experiencia del
pasajero en la nueva normalidad”.

Se han considerado los siguientes objetivos a la hora de implementar esta solucién
para la gestidon de la experiencia del pasajero en el Aeropuerto:

(i) Crear una “caja de herramientas” totalmente personalizada para el Aeropuerto
de Cartagena.

(ii) Proporcionar una API (Interfaz de Programacion de Aplicaciones) para integrar
la App del Aeropuerto, sea una existente o sea una nueva.

(iii) Utilizar tecnologia bluetooth de baja necesidad energética (una baliza) para
identificar la posiciéon del pasajero en el Aeropuerto.

(iv) Permitir trazar el procesamiento que debe seguir un pasajero, punto a punto,
desde su llegada al Aeropuerto (al parking o el terminal) hasta su embarque en
el avién (“salida” del pasajero del Aeropuerto).

(v) El desplazamiento de un pasajero por el Aeropuerto es disefiado como un flujo
de trabajo. Este puede ser activado a partir de una baliza o a través del software
central. No se busca rastrear permanentemente a los pasajeros, sino que éstos
son identificados en puntos considerados estratégicos en su desplazamiento por
el Aeropuerto.

(vi) Esta solucién permite al Aeropuerto actuar sobre la mayoria de los requisitos
que vienen con la nueva normalidad, , el cual puede ser implementado de forma
rapida y afadirse como un proceso mas en el desplazamiento del pasajero de
“punto a punto”.

Con la implantacién de estas Tecnologias se pretende:

(i) Llevar un mayor control y trazabilidad de sus pasajeros.

(i) Ampliar la informacion que les suministra y mejorarla, haciéndolo de forma mas
especifica y personalizada.

(iii) Optimizar los procesos para reducir las colas y la posible aglomeracién de

pasajeros y personal del Aeropuerto y aerolineas en ciertos espacios o areas del
mismo.
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(iv) Conocer mejor a sus pasajeros y que estos conozcan mejor el Aeropuerto, ello
generara confianza y tranquilidad a todos los usuarios de la infraestructura.

4.5 Consideraciones para el desarrollo de las Intervenciones

(i) Para el desarrollo y ejecucion de la infraestructura, el Concesionario realizara un
estudio exhaustivo de los requerimientos funcionales y operativos para las
nuevas edificaciones, conforme a toda la normativa colombiana aplicable vigente
a la suscripcion del Contrato, que entre otras es la siguiente:

(i) La normativa aeronautica.

(iii) La normativa sismo resistente (NSR 10 a nivel estructural y contra incendios).

(iv) La normativa sobre accesibilidad para personas de movilidad reducida.

(v) La normativa eléctrica (RETIE RETILAP).

(vi) La normativa sobre sistemas de comunicaciones (RITEL)

(vilLa normativa de redes hidrosanitarias (NTC 1500 Coédigo Colombiano de
Fontaneria y RAS-2000 Reglamento Técnico del Sector de Agua Potable y
Saneamiento Basico).

1) La normativa de salubridad.
2) La normativa ambiental.

(viii) Los estudios, disefios y gestion ambiental, evaluacién silvicultural y tramites
de aprovechamiento forestal durante las obras (topografia, ensayos, geotecnia,
licencias, medidas de mitigaciéon de impactos y monitoreo durante las obras) se
deben tener en cuenta y llevar a cabo de manera continua durante toda la Etapa
Preoperativa.

CAPITULO V. ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LAS INTERVENCIONES

En el Apéndice 3 “Especificaciones Técnicas-Plan de gestién de riesgo de

desastres”, , se establecen las especificaciones técnicas minimas que debe cumplir

el Concesionario, de acuerdo con las obras y actividades a ejecutar durante el

periodo del Contrato de Concesion. Dichas Especificaciones seran aplicadas
durante la planeacién, disefio y construccion del Proyecto.
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b) Dentro del Apéndice Técnico 3 de las Especificaciones Técnicas se hace referencia
a materiales o estandares de calidad, los cuales son de obligatorio cumplimiento por
parte del Concesionario durante la ejecucion de las obras. Lo anterior, salvo que el
Concesionario presente una especificacion que supere el estandar de calidad
establecido en el Apéndice Técnico 3, caso en el cual los costos de la aplicacion de
esta nueva especificacion seran asumidos por el mismo Concesionario y no
generaran costos adicionales a la ANI.
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CAPIiTULO VI. OBLIGACIONES DURANTE LA ETAPA PREOPERATIVA

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario debe adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en el Capitulo Il del presente
Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y en las demas Especificaciones Técnicas.

6.1

Intervencion

Se entiende como Intervencién toda obra de construccién, mejoramiento, rehabilitacion
ampliacién, adecuacion o remodelacion y/o suministro de equipo y/o sistemas necesaria
para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario bajo el Contrato de Concesion.

6.2

Alcance de la Intervenciones

Las Intervenciones mencionadas en la Seccion anterior tendran el alcance que se
indica a continuacion:

(i) Obras de Construccion o Ampliacion. Estan constituidas como las obras de
edificacion nuevas que se desarrollan independiente del edificio o campo de
vuelo actual, con cimentaciones y estructuras independientes.

(i) Obras de Adecuacién o Remodelaciéon. Corresponden a remodelaciones o
adecuaciones dentro del Terminal Existente y su acople con el Terminal
Internacional, reorganizando las circulaciones y reorientando areas operativas.

(iii) Suministro de Equipos y/o Sistemas. Corresponden a equipos o sistemas
necesarios para la operacién del aeropuerto.

(iv) Rehabilitacién. Acondicionamiento o complementacion de los servicios
afectados por las obras generadas.

Cuando el Contrato se refiera a actividades de Operacion y Mantenimiento se debe
entender que dicho concepto implica la realizacion de las actividades necesarias
para permitir la prestacién de servicios aeroportuarios en el area del Proyecto, en
las condiciones sefialadas en las Especificaciones Técnicas, asi como en las
condiciones sefialadas en el Apéndice Técnico 2.

El Concesionario debe ejecutar todas las actividades necesarias para el
cumplimiento de sus obligaciones, de acuerdo con lo definido en las
Especificaciones Técnicas, aiun cuando tales actividades no se encuentren
comprendidas dentro de los conceptos descritos anteriormente en el literal (a)
anterior.
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6.3 Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

a) Sin perjuicio de las demas obligaciones establecidas en el Contrato de Concesion y
en sus Apéndices Técnicos, durante la Fase de Preconstrucciéon el Concesionario
debe llevar a cabo las siguientes actividades:

(i) Inventario de redes de acuerdo con lo establecido en el Contrato de Concesion
y en el Apéndice Técnico 5 y entrega del Plan de Traslado y/o Proteccion de
Redes del concesionario en desarrollo de los Estudios y Disefios
Constructivos de Detalle.

Desarrollo de los Estudios y Disefios Constructivos de detalle, de acuerdo con lo definido
en el Apéndice Técnico 3 y la normatividad vigente en relacién con Estrategia de "fomento
para la transformacion digital del sector de la construccion e infraestructura." metodologia
Building Information Modeling (BIM) y los lineamientos definidos por la ANI.

El concesionario debera implementar un proceso colaborativo de creacion, intercambio y
uso de informacion estandarizada en un entorno digital, aplicando estrategias de
segregacion del Proyecto y la federacion de modelos tridimensionales, también conocido
como BIM (Building Information Modelling) o Modelado de Informacién de la Construccion,
cuyos entregables técnicos se haran en formato de modelos en OpenBIM usando IFC, en
la version mas actual al momento de la entrega de los mismos.

La implementacién de BIM en el Proyecto estd enmarcada en la respuesta a la
estrategia de fomento para la transformacion digital del sector de la construccién e
infraestructura, conocida como Estrategia Nacional BIM 2020 — 2026 publicada en
noviembre de 2020, y requerida en el CONPES 3975 — Politica Nacional para la
Transformacion Digital e Inteligencia Artificial, publicado en noviembre de 2019.

(i) Entrega del Plan de Obras de acuerdo con lo establecido en el Apéndice
Técnico 9.

(iii) Gestion social ante las comunidades y entidades gubernamentales, de
acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 8.

b) Sin perjuicio de las demas obligaciones establecidas en el Contrato de Concesién y
en sus Apéndices Técnicos, durante la Fase de Construccion el Concesionario debe
llevar a cabo las siguientes actividades:

(i) Ejecucion de las Intervenciones definidas en el numeral 3.2 de este Apéndice
Técnico, en cuanto a obras de construccion de edificios terminales, reformas
de edificacion existente, obras de accesos, urbanizaciéon, construccion de
plataformas, calles de rodaje, obras complementarias y menores,
instalaciones asociadas a cada una de estas obras, instalaciones de
combustible en plataformas de estacionamiento de aeronaves.
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(i) Construccion, rehabilitaciéon, repotenciaciéon o mantenimiento de las obras
hidraulicas que se requieran de acuerdo con los estudios hidraulicos,
hidrolégicos y de socavacion llevados a cabo.

(iii) Realizacion de todas las actividades necesarias para el depésito de todos los
materiales provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra.

(iv) La construccion de infraestructura complementaria necesaria para el
cumplimiento de las obligaciones del Contrato como es: (1) nuevo edificio de
llegadas internacional, (2) nuevo edifico de instalaciones, (3) remodelacion
del edificio terminal, (4) nuevo aparcamiento en altura, (5) urbanizacion y
accesos proximos al terminal, (6) nuevo edificio de control de accesos, (7)
construccion de plataformas de estacionamiento de aeronaves, (8)
construccion de calle de rodaje “B”, (9) edificaciones de apoyo (10)
instalaciones asociadas a estas actuaciones; (11) vias de acceso; (12)
plataformas; (13) campamentos; (14) puestos de control; (15) sitios de acopio
de material; (16) almacenes; y (17) demas instalaciones, infraestructuras o
equipamientos necesarios, tanto durante el proceso constructivo, como
durante la Operacién y Mantenimiento del Proyecto para garantizar su
correcto funcionamiento. Lo anterior incluye entre otras actividades los
disefnos, tramite de Licencias y Permisos, Gestion Predial, Gestion Social y
Gestion Ambiental.

(v) Ejecucion de todas las actividades necesarias para el cumplimiento del
Apéndice Técnico 5.

(vi) Ejecucion de todas las actividades necesarias para el cumplimiento de los
Apéndices Técnicos 6, 7y 8.

(vii)Suministro e instalacién de las vallas necesarias para la informacion del
Proyecto.

c) El Concesionario debe ejecutar las obras de Construccidon, Rehabilitacion,
Mejoramiento y/u Obras de Mantenimiento dando cumplimiento a (1) los plazos y
condiciones sefalados en el Contrato de Concesion; y (2) las condiciones
establecidas en las Especificaciones Técnicas.

CAPITULO VII. OBRAS OBLIGATORIAS COMO REPOSICION O REPEX.

El Concesionario debe ejecutar las actividades de mantenimiento considerados como
REPEX durante el plazo de la ejecucion del Contrato para el cumplimiento de Indicadores
Apéndice Técnico 4 , tanto en lado aire como el lado tierra dentro del Area Concesionada.
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7.1 Actividades de mantenimiento o reposiciones minimas a ejecutar del REPEX

a) Repavimentacion

Intervenciones a pavimentos en lado aire para el cumplimiento de indicadores segun

apéndice 4:

- Intervencion a Plataforma Principal Area,a intervenir minima 60.000 m2.

- Intervencion a Plataforma Secundaria.: Area a intervenir minima24.000 m2.

- Intervenciones en pista que incluye y no se limita a zonas de seguridad en pista,
plataforma de viraje y calles de rodaje.

(i) Pavimentos vias exteriores: total vias minimo de 1.200 m por 7.5 m de ancho.

Zona ingreso al FBO
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También se incluye la reposicion de cerramientos necesarios para garantizar la
seguridad del perimetro del proyecto en el plazo de la concesién que por
deterioro sea necesario

b) Reposicion de Equipos y sistemas en el Aeropuerto:

(i) Reposicidon de vehiculos, lo cual incluye: Maquina de bomberos tipo Striker
1.500, dos (2) camionetas de servicio doble-cabina 4X4 y una (1) ambulancia.

(iii) Reposicién de maquinas de rayos X: reposicion de nueve (9) unidades antes
del 2024 y dos (2) antes del 2029.

(iv) Reposicidon de aires acondicionados, repotenciacion de Chiller de 460tn de
refrigeracién marca' York incluye sensor, aceite, accesorios y montaje,
cambio de manejadoras de aire frio y sistema de control, incluye reposiciones
de: Roof Top, Ventiladores Bafios, Extractores de Humo, Split Inverter,
Fancoil, Depdsito Expansion, Bombas, Sistema VRF/Ventilacién Zonas/Salas
de Maquinas, CPD, Refrigeracion Sala de Basuras, Refrigeracion
Subestacion Eléctrica, Sistema VRF Y Ventilacion Edificio De Control.

Sin perjuicio de estas actividades, existen otras actividades de mantenimiento minimas a
ejecutar de reposicion incluyendo, sin limitarse a, reposicion de activos: bandas
transportadoras, equipamiento TICs, balizamiento, mostradores, basculas, licencias,
pantallas de informacién al pubico, o las que sean necesarias, que hacen parte de la
dotacion del aerédromo y son parte necesaria para la operacion.

' Esta marca es la del equipo existente, no obstante, su reposicién sera con la cual cumpla las
especificaciones y funcionalidad y podra ser similar, analoga o equivalente y de calidad igual o
superior.
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CAPITULO VIII: ANEXOS:

ANEXO N° 1: PLANO DE LOCALIZACION DEL AEROPUERTO.
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