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CAPITULO | INTRODUCCION

1.1. De conformidad con lo previsto en el Contrato, el presente Apéndice contiene los
lineamientos, condiciones y obligaciones de estricto cumplimiento del Concesionario en
la elaboracion, verificacion, célculo y socializacion de la Capacidad Disponible de la
Via Férrea y la Capacidad Ferroviaria, la asignacion de Surcos de Movilizacion
contractuales y adicionales al Concesionario y a Terceros Interesados de conformidad
con la Resolucion de Surcos.

13:1.2. Las obligaciones aqui descritas seran de estricto cumplimiento durante todas
las Etapas previstas en el Contrato (Etapa Preoperativa, Etapa de Operacion y
Mantenimiento y Etapa de Reversion).

14.1.3. La aplicacion de este Apéndice debera ser efectuada en concordancia con lo

establecido en la Resolucion fe}“Perta—cual-se-fijanlos-requisitosy-se-establece-el

[13 H HS
oc farraviarios an arraa Nacion a dictan

contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los deméas documentos contractuales,
se atendera a lo previsto en ella Seccion 1.2(d) del Contrato.
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2.1

2.2.

2.3.

CAPITULO I CAPACIDAD DISPONIBLE DE LA VIA FERREA

Elcaletlo-y-la-determinaciénla medicion de fa-Capacidad Dispenible-dela-\ia-Férrea

estaranFerroviaria estara a cargo y bajo la responsabilidad del Concesionario, el cual
debera realizar los célculos;-seciatizacién_a través de un procedimiento y método de
simulacion que sea disefiado a la medida de la Infraestructura, con el fin de hacer
asignaciones de Surcos de Movilizacion de forma correcta, eficiente y entregasegura. El
procedimiento y método de simulacién y los célculos de la Capacidad Ferroviaria seran
presentados a la Interventoria, a la ANI y/o a quien para tal efecto designe la ANI para
su analisis y posterior no objecion, de conformidad con lo dispuesto en el numeral 2.5 y
siguientes de este Apéndice Técnico.,

<

La-AN}-serdLa medicion de la Capacidad Ferroviaria y la Capacidad Disponible de la
Via Férrea deberd ser publicada para conocimiento de todos los interesados de
conformidad con lo previsto en este Apéndice Técnico. La ANI seré la responsable de
realizar la divulgacion, socializacion y comunicacion del informe de la Capacidad
Disponible de la Via Férrea al mercado. Para esto el Concesionario deberé realizar, por
lo menos:

(@) Envio de informacion para publicaciones trimestrabmentetrimestrales en la pagina
web de la ANI y cuando se presenten actualizaciones y/o modificaciones en la
Capacidad Disponible de la Via Férrea.

(b) Publicaciones trimestratmentetrimestrales en la pagina web del Concesionario y
cuando se presenten actualizaciones y/o modificaciones en la Capacidad
Ferroviaria, con las correspondientes aprobaciones por parte de la AN}nterventoria
y la ANI y/o a quien para tal efecto designe la ANI, de conformidad con lo dispuesto
en este Apéndice Técnico.

Para la determinacion de la Capacidad Ferroviaria el Concesionario debera tener en
cuenta, pero sin limitarse, las siguientes variables que son propias de la
infraestrueturalnfraestructura y del material-rodanteMaterial Rodante que circule sobre
el-corredorconeesionadela Via Férrea:

(a) Para la obtencion de las mallas de trenes y la identificacion del nimero maximo de
Surcos de Movilizacion, debera tener en cuenta, pero sin limitarse, las siguientes
variables:

{H)(i) Elsistemalos sistemas de Sefializacion_y Control de Tréfico;

{H(il) El-sistemalos sistemas de comunicaciones;, principal y de respaldo o
redundante;

{hw)(iii) Las caracteristicas fisicas de la Infraestructura Férrea, tales como: geometria
de la linea, numero de vias, posicion y longitud de apartaderos o vias de
cruzamiento de trenes y nivel de servicio:, emplazamiento y capacidad puntual
de las estaciones.
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{»(iv) Las caracteristicas del Material Rodante admitido y compatible para su
operacion—{. Entre ellas pero sin limitarse: el sistema de traccién, el peso
maximo permitido, la Jongitud méxima; de trenes, el nimero de locomotoras;

frenado, la uniformidad en aceleracion y desaceleracion y la capacidad de
arrastre;-ete-);;,
{vh(v) Las restricciones de operacion;
{wi)(vi) Los limites de velocidad;
{wi)(vii) Los Surcos de mevitizaciénMovilizacion asignados:;
(viii) El plan de transporte u operacion ferroviaria adoptado;
(ix) Los horarios y dias de operacion:;
(x) Los servicios de transporte ferroviario prestados (carga, pasajeros y/o mixto);
£49(x1) Los tiempos técnicos (cambio de tripulacion, tiempo de carga de combustible,
revisiones, mantenimiento rutinario y periodico de la infraestructura y del
material rodante, etc.);
{<)(xii) Las rotaciones;
{xiy(xiii) La capacidad de instalaciones ferroviarias y anexidades:;
{éHy(xiv) Riesgos de retrasos en la operacion,

(b) Las marchas consideradas deben incluir margenes para tener en cuenta:

(i) Los riesgos de retraso operacional
(if) Los riesgos de retrasos debidos a limitaciones de velocidad (obras,
mantenimiento);

(c) Luego de haber tenido en cuenta las \variables propias de la
infraestructuralnfraestructura y del material-rodanteMaterial Rodante, la Capacidad
Ferroviaria deberay la Capacidad Disponible de la Via Férrea deberan calcularse
por medio de dos metodologias:

&(1) A partir de las variables definidas, el Concesionario deberd calcular la-
Capacidad Ferroviaria y la Capacidad Disponible de la Via Férrea a partir del
sistema por medio del cual se gestionan las operaciones ferroviarias desde el
centro de control de trafico—e—a—partir, mediante el uso de softwares
especializados que simulen las condiciones reales de la
infraestrueturalnfraestructura y permitan identificar la capacidad de manera
precisa.,

#:(ii) Complementariamente el Concesionario debera presentar los calculos y-
resultados utilizando el método propuesto por la UIC-405, Union
Internationale des Chemins de Fer y contrastarlos con la metodologia anterior.,

2.4.En adicién a las variables de la infraestructuralnfraestructura y del wmaterial

rodanteMaterial Rodante, el eoncesionarioConcesionario deberd considerar aspectos
asociados a las obras de rehabiitacionRehabilitacion y mejoramienteMejoramiento, asi
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como a las nterveneionesintervenciones programadas para el
mantentmientoMantenimiento de la infraestructuralnfraestructura, tales como:

(@) Los Planes de Mantenimiento de la Via Férrea y su infraestructura asociada;

(b) Los tiempos de ejecucion de las obras:;

(c) Las reducciones de velocidad debidas al Mantenimiento u obras (en el caso de
que el retraso causado sea mas importante que el margen previsto a este
proposito en las marchas);

(d) Posibles interrupciones de la Circulacion de los trenes en ciertos tramos para
obras o Mantenimiento-;

(e) Restricciones de velocidad en centros poblados:;

(f) Restricciones en horario por entidades de orden nacional, departamental o
municipal.

En general, y en especial para los literales (a), (b), (c) y (d};) anteriores, la Operacién-
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= Capacidad Ferroviaria — Capacidad Asignada
La Capacidad Asignada podré estar ocupada por:

(a) Trenes comerciales (de carga y/o de pasajero, segun el contexto);
(b) Trenes vacios (de carga y/o de pasajero, segun el contexto);
(c) Trenes "técnicos" para el Mantenimiento y las obras.

2.5. El Concesionario, dentro de los primeros treinta (30) Dias contados desde la firma del
Acta de Inicio o de la Fecha de Inicio del Contrato de Concesidn, debera presentar a la
ANl y a la Interventoria un informe que contenga el procedimiento dely el método de
simulacion para el calculo de la Capacidad Ferroviaria a partir de las dos metodologias
descritas en el numeral 2.3 —Elmismede este Apéndice Técnico. La no objecién de este
informe se deberd-actualizarde-manera-semestral—sujetara al Procedimiento de Revision
Abreviado establecido en la Seccion 8.2 del Contrato de Concesidn.

“ [ Formatted: Indent: Left: 0.3"
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27#-EIl Concesionario, dentro de sesenta—{60treinta (30) Dias contados desde la firmano
objecion, del Aet—de—lnicle—o—de—loTecha—de—Inielo—del Contiede
Coneesiénprocedimiento y el método de simulacion para el célculo de la Capacidad
Ferroviaria, deberd presentar a la ANI y a la Interventoria el primer informe de calculo
de la Capacidad Ferroviaria v de la Capacidad Disponible de la Via Férrea en las
condiciones actuales, de acuerdo con lo descrito en el presente Capitulo_ll, En este
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2.7. durante-alguho-de-los-meses-siguientes-ata-entrega-de-los-informe inestralesPara«
efectos de la etapa 2 del tramite de asignacién de Surcos contenida en los articulos 7'y [F°"“a“ed: Spanish (Spain) J
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deberd informar-y-presentar un informe en un término méximo de diez (10) Dias a partir
de dicha notificacion a la ANI y a la Interventoria-de-dicha-netificacion, el cual deberd
venir acompafiado del nuevo informe de célculo de_la Capacidad Disponible de la Via
Férrea, que debera contener, pero sin limitarse a, lo siguiente:

(@) Modelo operacional con sus graficos respectivos donde se evidencien los Surcos de
Movilizacion, mallas o itinerarios utilizables en funcién de la Capacidad Ferroviaria
en sus distintos tramos.

(b) Resultados_del céalculo de la Capacidad Disponible de la Via Férrea con las
condiciones en el momento de recibir la solicitud de uso de la Infraestructura
Ferroviaria por el Tercero Interesado.

(c) Los Surcos de Movilizacion disponibles y/o asigradesparasolicitados por el pueve
Tercero OperadorInteresado.
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210.2.8.  Asi-mismeseraSera obligacion del Concesionario prepercienar—al-nueve

Fercero-Operador—una-vezeste-haya-alcanzade-dicha—condicién;publicar en su pagina
Web en un sitio de faC|I acceso todos Ios S|gU|entes documentos#pere%m%&a

pagmaweb@el—@eneesren&ne%dﬂa—ANJ—mcluyendo el plan de emergenCIas y eI

plan de contingencias.

(b) Entregar—elEl Plan de Mantenimiento, el cual debe contener como minimo las
restricciones de velocidad segln ubicacion particular de la Franja Operacional, sitios
criticos, comunicaciones necesarias en los trenes, certificaciones necesarias
requeridas al personal para operar equipos y en general indicar a los operadores las
condiciones minimas necesarias para no poner en riesgo la operacion de trenes y
con ello prevenir accidentes.

(c) Ponera-disposicion-de-losTereeros-Operadorestala documentacion actualizada y
caracteristicas técnicas de la Infraestructura Ferroviaria a ser utilizada con sus
correspondientes estandares técnicos espeeificesy/o normas técnicas especificas
para su adecuada verificacion.

(d) tnfermarInformacion concerniente con el estado de la Infraestructura Ferroviaria y
la situacion actualizada de la Circulacion durante todo el viaje entre el nodo de salida
y el nodo de llegada.

{ey—Sera obligacion del Concesionario informar de manera anticipada cualquier
eventualidad modificatoria de los Surcos de Movilizacién, asi como actualizar e
informar a los Terceros Operadores de los trabajos de Mantenimiento ordinario o
programado sobre la Via Férrea, los cuales deberan estar en concordancia de
aeuerdo-con la asignacion de los Surcos de Movilizacion. Esta notificacion debe ser
con por lo menos treinta (30) Dias de anterioridad a que se dé inicio a la eventualidad
modificatoria o inicie cualquier trabajo de Mantenimiento sobre la Via Férrea.

Pagina 8 de 14



{)2.9. Preveer Asimismo, el Concesionario debera proveer a los Terceros Operadores toda+ Formatted: Indent: Left: -0", Outline numbered +

la informacidn concerniente con el estado de la Infraestructura Ferroviaria y la situacion Level: 2 + Numbering Style: 1,2, 3, ... + Start at: 1 +
actualizada de la Circulacion durante todo el viaje entre el nodo de salida y el nodo de Alignment: Left + Aligned at: 0.25" + Indent at: 0.55"
Ilegada. . [ Formatted: Spanish (Spain, Traditional Sort) J

Pégina 9 de 14



CAPITULO Il SURCOS DE MOVILIZACION CON EL MATERIAL

3.1

3.2.

RODANTE DEL PROYECTO

ADe conformidad con el articulo 13 de la Resolucién de Surcos, a partir de la Fecha de
Inicio,- el Concesionario hard uso de los Surcos de Movilizacién que correspondan a la
Capacidad Asignada del Material Rodante del Proyecto, garantizando la continuidad de
la Prestacion del Servicio Publico de Transporte Ferroviario de Carga, la cual debera
optimizarse a partir de un reconocimiento progresivo de las condiciones técnicas de la
nfraestrueturalnfraestructura y del Material Rodante del Proyecto conforme a lo
indicado en el siguiente numeral.

Dentro de los siguientes treinta (30) Dias a partir de la Fecha de Inicio, el Concesionario-
deberd llevar a cabo una evaluacion del Material Rodante del Proyecto y en funcién de
sus Especificaciones Técnicas (cantidad y tipo, capacidad de arrastre, trocha, curvas de
capacidad vs velocidad, entre otros), asi como de las condiciones técnicas de la
Infraestructura Férrea recibida (\Via-Férrea—estaciones,vas-secundarias—entre-otros)yy
de las condiciones operativas y de seguridad, para que en conjunto de todas las anteriores
condiciones y los aspectos operacionales relevantes identificados en el primer mes de
operacion, elabore un modelo operacional guey lo presente a la ANI vy la Interventoria,
el cual permita optimizar los Surcos de Movilizacion previamente—asignados
contractualmente. Este modelo operacion se sujetara al Procedimiento de Reversiéon
Abreviado establecido en la Seccidn 8.2 del Contrato de Concesion,

32:3.3. El modelo operacional debe incluir las paradas del Material Rodante del

Proyecto y respectivos tiempos, como lo son entre otros: cargue y descargue de
mercancias, asistencia de combustible y arena, cambio de tripulacion, espera en linea
segunda para el paso de otro tren;..

3.4.

La aprobacion del modelo operacional fijard los Surcos de Movilizacion asignados al
Concesionario haciendo uso del Material Rodante del Proyecto conforme a las
necesidades de transporte de carga, la cual podra disminuir o aumentar causando ajustes
progresivos en el modelo operacional y en la asignacidn de Surcos de Movilizacion hasta
encontrar la capacidad limite de carga a movilizar con el Material Rodante del Proyecto.
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CAPITULO IV  VERIFICACIONDE REQUERIMIENTOS TECNICOS PARA LA | Formatted: Font: +Headings (Calibri Light)

COMPATIBILIDAD DE':A—'—N—FF%A—%IF&-U—GIH—R—A—FER—R—EAEX'TOSA Y [Formatted: Font: +Headings (Calibri Light)
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14.1. A partir de las Especificaciones Técnicas de la Infraestructura Férrea y Sus* | Formatted: Indent: Left: 0, Hanging: 0.3", Numbered
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del Material Rodante” sobre el cual enunciara y definird los aspectos técnicos que
condicionen la compatibilidad de la Infraestructura Férrea y el cumplimiento de la
seguridad en la operacién con cualquier Material Rodante que Heguélleguen a proponer
Terceros Interesados-en-eperar-sebre-el-Correder, asi como las condiciones de la prueba
del ProyectoMaterial Rodante para la asignacion de Surcos de Movilizacién de
conformidad con la Resolucion de Surcos.
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642 El Concesionario, dentro de los primeros sesenta-¢ias{68noventa (90) Dias; contados<
desde la Fecha de Inicio, debera presentar a la ANI y a la Interventoria el documento
“Requerimientos de—condiciones—de—compatibilidad—y—seguridad™técnicos para la
compatibilidad exitosa y condiciones de prueba del Material Rodante”. La no objecién
de este documento se sujetaréa al Procedimiento de Revision abreviado establecido en la
Secciodn 8.2 del Contrato de Concesién.

4.3. Los requisitos para evaluar la compatibilidad exitosa del Material Rodante con la Via
Férrea deberan tener en cuenta lo dispuesto en el articulo 5 de la Resolucién de Surcos.
Por su parte, las condiciones para obtener una prueba satisfactoria del Material Rodante
con la Via Férrea deberan tener en cuenta lo dispuesto en el articulo 10 de ese mismo
documento.

La ANI sera Ia resgonsable de avalar y

4.4, aprobar la compatibilidad del Material Rodante de un Tercero Interesado con la Via
Férrea de conformidad con lo dispuesto en la Resolucién de Surcos y el documento
“Requerimientos técnicos para la compatibilidad exitosa y condiciones de prueba del
Material Rodante”. Sin perjuicio de lo anterior, la ANI podra requerir al Concesionario
para que brinde conceptos sobre la compatibilidad del Material Rodante con la Via
Férrea. Estos requerimientos deberan ser atendidos oportunamente por el Concesionario
teniendo en cuenta los plazos con los que cuenta la ANI para asignar Surcos de
Movilizacién de acuerdo con la Resolucién de Surcos, y en todo caso en un plazo no
superior a cinco (5) Dias Habiles a partir de que se reciba dicho requerimiento.

Pagina 13 de 14

[Formatted: Spanish (Spain)

| Formatted: List Paragraph, Indent: Left: 0.3", First line:

o

| Formatted: Indent: Left: 0", Hanging: 0.3", Numbered

+ Level: 2 + Numbering Style: 1, 2, 3, ... + Startat: 1 +
Alignment: Left + Aligned at: 0.75" + Indent at: 1"

)



4.5. Una vez terminada la prueba del Material Rodante de conformidad con las condiciones
establecidas en el documento “Requerimientos técnicos para la compatibilidad exitosa y
condiciones de prueba del Material Rodante”, el Concesionario debera emitir su
concepto sobre el resultado de dicha prueba en un plazo méaximo de tres (3) Dias Habiles.
La ANI, previo concepto de la Interventoria, sera la responsable de avalar el resultado
de la prueba de conformidad con lo dispuesto en la Resolucién de Surcos.

4.6. Por otra parte, el Concesionario tendra como obligacion actualizar el documento cuando
existan cambios por parte de la Operacion o por solicitudes directas de la Interventoria
y/o la ANI.

42 * | Formatted: Normal, Line spacing: Multiple 1.15li, No
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