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Ref. Solicitud modificacion no sustancial al Contrato de Concesion Portuaria No. 002 de 2011

Respetados doctores,

En mi calidad de Representante Legal de la Sociedad Portuaria Puerto Bahia S.A (“SPPB” o el
“Concesionario™), de acuerdo con el Certificado de Existencia y Representacion Legal adjunto a la
presente comunicacién, de la manera mas atenta en los términos establecidos en el articulo 102 de la
Ley 1955 de 2019, mediante el cual se modificd el articulo 17 de Ley 1% de 1991, someto a su
consideracion la presente solicitud de modificacion no sustancial al Contrato de Concesion Portuaria
No. 002 del 15 de abril de 2011 (el “Contrato de Concesidn™), suscrito entre el Instituto Nacional de
Concesiones- INCO, hoy Agencia Nacional de Infraestructura (“ANI” o la “Entidad”), en los términos
gue se exponen a continuacion.

Esta solicitud se presenta de conformidad con lo dispuesto en el Estatuto Portuario — Ley 1 de 1991 y
las normas que la reglamentan, adicionan o modifican, e incluye la totalidad de la informacion necesaria
para que la ANI pueda analizar y estudiar esta solicitud de modificacion no sustancial y
consecuencialmente aprobar y otorgar la modificacién en los términos solicitados.

La solicitud de modificacion no sustancial se presenta en el siguiente orden:

1. Antecedentes y objeto de la solicitud de modificacion .............cccceevveiiiiiciiic e, 3
1.1 ANTECEABNTES ...ttt e s 3
1.2 Obijeto de la solicitud de modificacion no sustancial ..............c..ccceveeenneen, 5
2. Documentos COrPOIatiVOS .........ueceiuiieiiei ettt srre e s srre e st e e srreeenes 5
2.1 Certificado de Existencia y Representacion Legal de SPPB..................... 5
3. Estudio Juridico de 1a SOlICItUd...........cceoiieiiiiiieie e 5
3.1 Marco normativo — Modificacion concesion portuaria..........c...ccveeenneeene 5
3.2 Naturaleza de la modificacion solicitada............cccevvviieenieiieiiieiie s 8
4. Descripcion técnica de la solicitud de modificacion ...........ccoovevveviiiieiiieiiecene 8

4.1 Resumen ejecutivo del PrOYECtO .........ccvvveiiiieee e scvee e siieee e 8
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4.2 Descripcion de los componentes del proyecto ............ccoeevveienieiennene 10
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5. Anélisis de los aspectos ambientales y sociales de la solicitud de modificacion no
L L Tol T | USSP 22
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Quedamos atentos a cualquier aclaracidén que requieran para que, trabajando conjuntamente, podamos
sacar adelante este importante proyecto, el cual, como veran a lo largo de este documento, tendra un
impacto muy positivo que esperamos se extienda al desarrollo de la region y del pais.

Cordialmente,
g“““ﬁg"e" by: SOCIEDAD Firmado digitalmente
por SOCIEDAD
1&VIVFaTIE Sanchez Charria PORTUARIA Egﬁw SAE A PUERTO
@ Representante Legal PUERTO BAHIA Fecha: 2025.12.26
Sociedad Portuaria Puerto Bahia S.A. SA 13:41:22 -05'00'
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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DE LA SOLICITUD DE MODIFICACION
1.1 Antecedentes
111 El 15 de abril de 2011 la SPPB celebrd con el INCO, hoy Agencia Nacional de

112

1.1.3

114

Infraestructura (ANI), el Contrato de Concesion, cuyo objeto, de acuerdo con la
Clausula Primera, es:

“(...) “la ocupacion y utilizacion de forma temporal y exclusiva de la zona de
uso publico conformada por una linea de playa, terrenos de bajamar y zonas
accesorias a aquellas o a estos, para la construccién, administracion y
operacion de un terminal multiprop6sito de servicio publico ubicado en la
Bahia de Cartagena en el sitio denominado “La Pulga” entre la
desembocadura del Canal del Dique y Bahia Honda, corregimiento de Santa
Ana, del Distrito Turistico y Cultural de Cartagena de Indias, departamento de
Bolivar, en los términos y condiciones establecidas en la Resolucion 473 de
2010 y el presente Contrato”

El 19 de diciembre de 2012, mediante la Resolucion No. 878 de 2012 la ANI otorgd
autorizacion para la modificacion del Contrato de Concesidn, la cual tuvo por objeto
la especializacion del terminal maritimo en el manejo de hidrocarburos, para lo cual,
entre otros, se autorizd (i) la ampliacion de la zona de uso publico maritima; (ii) la
reduccién de la zona adyacente de propiedad privada; (iii) la modificacion del plan
de inversiones y (iv) la modificacion de las especificaciones y condiciones técnicas
bajo las cuales se aprobd la Concesion.

El 21 de enero de 2013 la ANI y la SPPB suscribieron el Otrosi No. 001 de 2012 en
los términos autorizados en la Resolucion No. 878 de 2012.

Dada la coyuntura actual de escasez de Gas Natural que enfrenta el pais y la cual se
encuentra identificada en el Plan de Abastecimiento de Gas Natural publicado por la
Unidad de Planeacion Minero-Energética (UPME), el cual se encuentra aprobado
por el Ministerio de Minas y Energia, lo que a mediano y largo plazo puede afectar
la seguridad energética del pais.

Considerando el potencial déficit de oferta nacional en el corto y mediano plazo, se
observa la necesidad de diversificar y ampliar la capacidad de importacion, por lo
que este Proyecto atiende la necesidad de abastecer de forma confiable el suministro
de gas natural en Colombia. El pais consume aproximadamente 900 GBTUD de gas
natural. Segun cifras del Gestor de Mercado de Gas Natural (“Gestor”) y
considerando el comportamiento creciente de la demanda y la menor oferta generada
por la declinacion natural de los campos de produccién de Gas Natural en Colombia,
se estima que para el afio 2026 exista un faltante de contratacién en firme promedio
de 191 GBTUD y un déficit estimado total de 90 GBTUD (12%) (Fuente: Gestor del
Mercado informe de disponibilidad para el afio 2026 publicado en septiembre de
2025).

Esta situacion representa un riesgo para la seguridad energética del pais,
especialmente en sectores estratégicos como el industrial y el transporte vehicular a
gas natural (Gas Natural Vehicular Comprimido -“GNVC”).
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Segun el informe de disponibilidad para el afio 2026 publicado en septiembre de
2025 por el Gestor de Mercado, el potencial de produccién nacional de gas natural
para 2026 disminuy6 en un 0.6% en la declaracion de produccion de 2025 (860
GBTUD) frente a 2024 (865 GBTUD). En este contexto, la planta de regasificacion
en Cartagena se posiciona como una solucion directa al déficit estructural de gas
natural. Su capacidad para importar gas licuado y convertirlo en gas natural permite
atender picos de demanda y compensar interrupciones en la produccion nacional.
Ademas, fortalece la seguridad energética, diversifica las fuentes de suministro y
apoya la transicion energética. Ubicada estratégicamente en el Caribe colombiano,
esta infraestructura impulsara la competitividad regional y garantizard el
abastecimiento continuo a sectores estratégicos.

Aunado al declive natural de las fuentes nacionales y de acuerdo con el informe de
reservas de 2024 de la Agencia Nacional de Hidrocarburos, las reservas probadas 1P
presentan una variacion negativa respecto a los valores registrados en el afio anterior,
disminuyendo para 2024 aproximadamente en un 13% frente a 2023 y 49% frente a
2016.
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llustracion 2 — Analisis del informe de reservas 1P ANH.

Fuente: Elaboracién propia con datos de Agencia Nacional de Hidrocarburos

Como respuesta a esta situacion, la SPPB tiene la intencion de realizar
modificaciones a su infraestructura actual off-shore que permitan atender la demanda
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de gas natural mediante la importacion de este combustible y enfrentar los déficits
que se prevén producto de la disminucién de la capacidad de produccion del pais.

Objeto de la solicitud de modificacién no sustancial

El objeto de esta solicitud es presentar a la ANI el estudio juridico, técnico y financiero del
Proyecto, con el fin de que cuente con la totalidad de la informacion necesaria para
comprender, desde todos los angulos, la relevancia e importancia estratégica de su realizacion.
Con base en ello, y de conformidad con la normatividad vigente y los procedimientos definidos
por la Entidad, se solicita que la ANI emita su aprobacién para la ejecucion de las obras
Adicionales o por Cuenta y Riesgo, y que las Partes suscriban el otrosi correspondiente.

Especificamente, la SPPB pretende:

@ Que se autorice la realizacion de Obras Adicionales o por Cuenta y Riesgo, previstas
en la Clausula Décima Cuarta del Contrato de Concesion en el sentido de autorizar
la realizacion de las obras e inversiones, necesarias para el desarrollo del Proyecto
en la Zona de Uso Publico, no previstas en el Contrato de Concesion, ni en el Plan
de Inversiones, las cuales seran asumidas por el Concesionario a su cuenta y riesgo,
partiendo del entendido que la inversion a realizar sera recuperada en el término de
la concesidn, sin que implique modificacién alguna la plazo de la concesion.

(b) Que se modifique la Clausula Séptima — Descripcion del Proyecto, Especificaciones
Técnicas, Modalidades de Operacion, Volumenes y Clase de Carga a la que se
Destinara el Puerto, en el sentido de incorporar las intervenciones y facilidades que
seran construidas en las Zonas Adyacentes a las Zonas de Uso Publico, en el marco
del Proyecto. Lo anterior con el objeto de modificar igualmente del Reglamento de
Condiciones Técnicas de Operacién — RCTO.

DOCUMENTOS CORPORATIVOS

Certificado de Existencia y Representacion Legal de SPPB

Quien presenta la solicitud de modificacién no sustancial al Contrato de Concesion Portuaria
es Julia Viviana Sanchez Charria, identificada con cédula de ciudadania 52.783.253, en su
condicién de representante legal de la SPPB, identificada con NIT 860.009.873-4, sociedad
inscrita inicialmente en la Camara de Comercio de Bogota el dia 10 de agosto de 1963 y
posteriormente en la Camara de Comercio de Cartagena el dia 25 de noviembre de 2008, bajo
el nimero 59.664 del libro 1V del Registro Mercantil.

Se presenta como Anexo 1 el Certificado de Existencia y Representacion Legal de la SPPB,
expedido por la Camara de Comercio de Cartagena el 16 de diciembre de 2025.

Asi mismo, para todos los efectos, se presenta como Anexo 2 la copia de la cédula de
ciudadania del Representante Legal de la SPPB.

ESTUDIO JURIDICO DE LA SOLICITUD

Marco normativo — Modificacidén concesion portuaria

3.1.1 Ley 1 de 1991 - Estatuto de Puertos Maritimos

Segun el articulo 17 de la Ley 1 de 1991, modificado por el articulo 102 de la Ley
1955 de 2019, para que una sociedad portuaria pueda cambiar las condiciones en las
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cuales le fue aprobada una concesion portuaria, debe obtener permiso de previo
y escrito de la entidad concedente.

La autorizacion se otorgara siempre y cuando (i) si con ello no se infiere perjuicio
grave e injustificado a terceros y (ii) si el cambio no es de tal naturaleza que desvirtte
los propositos de competencia en los que se inspiran los procedimientos descritos en
los articulos 9, 10, 11y 12 de la Ley 1 de 1991.

En adicion a las dos Unicas causales para rechazar la solicitud de modificacion de un
contrato de concesion portuaria, este mismo articulo crea una distincion entre
modificaciones sustanciales y modificaciones no sustanciales, pues se define a las
primeras como aquellas que versan sobre el plazo, la ubicacion, los linderos y/o la
extension de las Zonas de Uso Publico otorgadas en concesion. Si bien no define
las modificaciones no sustanciales se debe concluir que son todas aquellas que no
entran dentro de la categoria de sustanciales.

Metodologia para modificacion de un contrato de concesion portuaria de la ANI

La ANI, en el marco de sus funciones de gestion contractual y seguimiento de
proyectos de infraestructura de transporte, emitié la “Metodologia para la
modificacion de un contrato de concesion portuaria Cédigo GCSP-1-004 del
19/02/2021°** En este punto es muy importante tener presente que dentro del sector
de infraestructura, el portuario tiene un régimen especial contemplado en la Ley 12
de 1991, y las normas que la complementan y modifican.

Mediante este documento se establece el procedimiento para las modificaciones
sustanciales y las modificaciones no sustanciales a las concesiones portuarias.

En relacion con las modificaciones no sustanciales se prevé que:

“(...) las modificaciones contractuales que no involucren una modificacién
sustancial en los términos del articulo 102 de la Ley 1955 de 2019 modificatorio del
articulo 17 de la Ley 1 de 1991, se tramitaran conforme los procedimientos
establecidos en el Manual de Contratacion de la Entidad, para la modificacion de
los contratos de concesion. Esto incluye entre otros aspectos: Evaluaciones Internas
y de Interventoria, si la hay; asi como la presentacion a Comité de Contratacion”

Asimismo se establece que, atendiendo a lo dispuesto en el articulo 17 de la Ley 1
de 1991, que dispone que se debe garantizar que no se infiera perjuicio grave e
injustificado a terceros ni que se desvirtten los propésitos de competencia, se prevén
los siguientes pasos adicionales:

0] La ANI publicard en la pagina web de la entidad la existencia de la solicitud
de modificacién y el objeto de la misma, para que aquellos terceros
posiblemente afectados puedan intervenir en el tramite.

(i) Solicitud de concepto sobre la modificacién pretendida a las autoridades
gue por disposicion legal deben emitir concepto al momento del

Lver: https://www.ani.gov.co/sites/default/files/sig//gcsp-i-
004_metodologia_para_la_modificacion_de_un_contrato_de_concesion_portuaria_v2.pdf

6
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otorgamiento de la concesion (Articulo 10 de la Ley 1 de 1991%), asi como
de aquellas autoridades que, a juicio de la entidad concedente, puedan tener
injerencia en la modificacion solicitada.

(@) Disposiciones del Contrato de Concesion

Como fue expresando en la Seccion 1.21.2 anterior, la SPPB pretende
mediante la presente solicitud de modificacion no sustancial del Contrato
de Concesion de manera que la ANI dé su aprobacion para (i) la inclusion
de obras e inversiones adicionales o por cuenta y riesgo en Zonas de Uso
Publico, en los términos de la Clausula Décima Cuarta del Contrato de
Concesion y (ii) la modificacion de la Clausula Séptima del Contrato de
Concesion, en el sentido de incorporar las intervenciones y facilidades que
seran construidas en las Zonas Adyacentes a las Zonas de Uso Publico, en
el marco del Proyecto.

Sobre el primer punto es de anotar que, segin la Clausula Trigésima
Tercera del Contrato de Concesion los cambios a las condiciones y
términos pactados en este y/o en aquellas en las cuales se otorgd la
concesidn, deben ser autorizados previamente y por escrito por parte de la
ANI, siempre y cuando se cumpla con el procedimiento legal vigente que
autorice las modificaciones del Contrato de Concesion. Cualquier
modificacion se debera autorizar y formalizar a través de un otrosi.

En relacion con el segundo punto, de acuerdo con la Clausula Décima
Cuarta, en el evento en el que el Concesionario requiera realizar obras e
inversiones en las Zonas de Uso Publico no previstas en el Contrato de
Concesion y su respectivo plan de inversiones y/o adquirir, arrendar o
instalar equipos destinados a la operacion del muelle, debe cumplir con las
siguientes condiciones:

() Contar con autorizacién escrita por parte de la ANI;

(i) Las obras e inversiones adicionales que sean autorizadas deberan
revertir gratuitamente a la Nacién;

(iii) Las obras e inversiones adicionales deben ser asumidas por el
Concesionario por su cuenta y riesgo, partiendo del entendido de
que la inversion realizada sera recuperada durante el término de
la Concesion, y por lo tanto;

2 «Articulo 10. Intervencion de terceros y de las autoridades. (...) Transcurridos los dos meses en los cuales se pueden
formular oposiciones o presentar propuestas alternativas, se abriran puablicamente los sobres que contengan los datos
confidenciales, y se citara siempre, para que expresen su opinion sobre la conveniencia y legalidad de las solicitudes, al
Alcalde del Municipio o Distrito donde se pretenda desarrollar el proyecto, el Gerente General del Instituto de Desarrollo
de los Recursos Renovables, a las entidades que tengan la funcion especial de velar por el medio ambiente en la respectiva
region; al Gerente General de la Corporacién Nacional de Turismo de Colombia; al Director General de la Direccién
General Maritima del Ministerio de Defensa Nacional, v al Director General de Aduanas del Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico.

Las autoridades mencionadas en el inciso anterior tendran un plazo de veinte dias, contados a partir de la fecha en que la
Superintendencia General de Puertos, les envie la citacion, para emitir sus conceptos; si al cabo de ese plazo la
Superintendencia General de Puertos no los hubiere recibido, continuard el procedimiento sin los que falten, y se promovera
investigacion disciplinaria contra quien no haya emitido su concepto (...)"

7
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(iv) La autorizacién de obras e inversiones adicionales no dard
derecho a prérroga, modificacion, indemnizacién o
reconocimiento alguno a favor del Concesionario;

(V) El Concesionario debera ajustar oportunamente las garantias de
que trata la Clausula Décima Segunda del Contrato de
Concesion.

Ahora bien, en la Clausula Décima Tercera, se establece que, al finalizar
la Concesion debera revertir gratuitamente a la Nacion:

0) La ZUP

(i) Toda la infraestructura que se encuentre habitualmente
instalada en la ZUP, entregada en virtud del Contrato de
Concesion o ejecutada dentro del plazo del mismo; y

(iii) Los inmuebles por destinacion (equipos e inversiones) afectos a
la operacion del muelle.

Asi las Clausulas Décima Cuarta y Décima Tercera deben ser leidas en
conjunto, tanto en relacion con la autorizacién para la realizacion de obras
e inversiones adicionales como para la determinacion de los bienes a
revertir.

Naturaleza de la modificacion solicitada

De acuerdo con el marco normativo resefiado en la Seccion 3.1 anterior, la naturaleza de la
modificacion al Contrato de Concesidn objeto de esta solicitud es la de una modificacion no
sustancial puesto que no versa sobre el plazo, la ubicacidn, los linderos y/o la extension de las
Zonas de Uso Publico otorgadas en Concesion.

Por lo tanto, en la presente solicitud de modificacion no sustancial, se sigue y se da
cumplimiento a lo previsto en la normatividad vigente para las modificaciones de naturaleza
no sustancial.

DESCRIPCION TECNICA DE LA SOLICITUD DE MODIFICACION
Resumen ejecutivo del Proyecto

Para efectos del presente documento: (i) el Gas Natural Licuado (GNL) corresponde al gas
natural en estado criogénico; (ii) el Gas Natural Regasificado (GNR) corresponde al gas
natural en estado gaseoso luego del proceso de regasificacion; y (iii) el Gas Natural Importado
(GNI) hace referencia al origen del gas, independientemente de su estado fisico.

El presente Proyecto, tiene por objeto la instalacién de infraestructura que permita el recibo
de buques metaneros y garantice la oferta de gas natural al mercado colombiano.

Como puede verse en la imagen que se presenta a continuacion, el terminal constara del fondeo
de una FSU (Unidad Flotante de Almacenamiento); una plataforma flotante de regasificacion;
mangueras flexibles flotantes y conexidn en tierra al Sistema Nacional de Transporte (SNT).
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Cadenas conectadas
directamente desde el
buque a los puntos fijos de
amarre

llustracion 3 — Terminal de GNL en Puerto Bahia

El Terminal contard con una capacidad de regasificacion de hasta 300 MPCD (millones de
pies cubicos diarios). EI GNL sera recibido mediante buques metaneros (LNG carriers) que se
abarloaran a la FSU en el area de fondeo definida por la SPPB dentro de su zona de concesion,
con el fin de efectuar la transferencia de GNL entre buque metanero y FSU con duracién de
24 horas (ver Error! Reference source not found.). EI GNL sera regasificado a bordo de una
regasificadora flotante y posteriormente el GNR sera inyectado al SNT.

El Proyecto ha sido estructurado teniendo en consideracién dos factores determinantes (i)
garantizar un suministro de gas confiable; y (ii) cumplir con las normas y estandares de la
industria internacional de GNL desde la perspectiva técnico, ambiental y social.

Como se desarrolla en la Seccion 1.1, este Proyecto ha sido concebido como una respuesta

estructurada y estratégica a la coyuntura actual de escasez de gas natural en Colombia. En ese

sentido, el desarrollo de esta solucion para el abastecimiento de gas natural considera los

siguientes principios:

e Diversificacion de fuentes de suministro de gas natural en Colombia, mediante la
importacion segura y eficiente de GNL.

e Aplicacion de estandares internacionales de seguridad, con la participacién de firmas
lideres a nivel global en el disefio e implementacién de soluciones para la industria del
GNL.

e Uso de tecnologias que minimizan la huella ambiental de las infraestructuras
involucradas.

e Articulacién con las comunidades del area de influencia, priorizando el desarrollo
responsable y la gestidn social preventiva.

4.1.1 Elementos del proyecto

El Proyecto contempla la instalacion de elementos maritimos en la Zona de Uso
Pulblico, asi como también infraestructura en los Terrenos Adyacentes. En particular,
se proyecta la instalacion de un sistema de amarre para el fondeo de la FSU, disefiado
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bajo los més altos estdndares técnicos y ambientales, asegurando eficiencia
operativa, seguridad portuaria y minimo impacto ambiental. Asimismo, se ubicara,
aun costado de la FSU, una plataforma con equipos de regasificacion que se conecta
con el gasoducto ubicado sobre el Muelle de Liquidos a través de dos mangueras
flexibles flotantes.

Resulta relevante sefialar que la construccion e instalacion de los componentes
descritos anteriormente no requieren de la ocupacién de areas en la Zona de Uso
Publico adicionales a las que en la actualidad son utilizadas por la Sociedad Portuaria
Puerto Bahia para la prestacion de sus servicios. Esto es, no se esta solicitando la
modificacion del &rea actualmente concesionada por la ANI.

4.2 Descripcién de los componentes del proyecto
La SPPB propone la construccién de la siguiente infraestructura para el terminal de GNL.:

Descripcién general de las obras. El proyecto consta de componentes en Zona de Uso
Publico y en Terrenos Adyacentes; se describen a continuacion en funcion de los estudios de
ingenieria realizados.

®Jouii ship

Oparaiso natural @5 5londa

llustracion 4 — ZUP y Terrenos Adyacentes en la SPPB.

En resumen, las inversiones del proyecto se clasifican en los siguientes componentes:

@ Componentes en Zona de Uso Publico
0] Sistema de amarre
(i) Gasoducto sobre muelle

(b) Componentes en Terrenos Adyacentes

Ver llustracion 5 — Facilidades del proyecto GNL en SPPB.

10
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llustracion 5 - Facilidades del proyecto GNL en SPPB.

Componentes en Zona de Uso Publico

431

Sistema de amarre

El sistema de amarre proyectado para la FSU corresponde a una configuracion tipo
spread mooring. Este esquema asegura la posicion de la unidad mediante puntos
fijos de amarre al subsuelo marino con fundacion en micropilotes, a los cuales se
conectan las cadenas que se vinculan directamente a los ganchos de amarre de la
FSU. Este esquema no contempla el uso de anclas navales convencionales, sino
elementos de fijacién al subsuelo.

llustracion 6 — Sistema de amarre tipo *'spread mooring™ para FSU.

La seleccidn de este sistema responde a su adaptabilidad a condiciones off-shore, su
seguridad operacional comprobada y su capacidad para soportar las operaciones
continuas como las de transferencia ship-to-ship requeridas durante la descarga de
GNL desde los bugues metaneros al FSU.

1"
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llustracion 7 — Imagen de referencia operacion de transferencia ship-to-ship. A la derecha,

buque amarrado mediante un sistema de amarre tipo spread mooring

Ademas, permite responder de manera inmediata ante necesidades operativas o
situaciones de emergencia, lo que refuerza su confiabilidad y lo convierte en una
solucion altamente segura Yy eficiente para este tipo de terminales. Su
implementacion no requiere modificaciones a la infraestructura maritima existente
como el Muelle de Liquidos ni la construccion de nuevos duques de alba.

El impacto fisico directo sobre el subsuelo marino se limita exclusivamente a la
instalacion de micropilotes de diametro reducido, cuya huella de ocupacién es
puntual y de bajo alcance. Las cadenas que amarran al buque a los micropilotes son
desmontables y removibles, lo que otorga flexibilidad y reversibilidad al sistema en
caso de requerirse su retiro.

@ Descripcidn de puntos fijos de amarre con micropilotes

El sistema de spread mooring del proyecto estara conformado por ocho
puntos fijos de amarre basados en micropilotes. Este tipo de amarre
consiste en elementos perforados e instalados directamente en el subsuelo
marino (micropilotes), garantizando una fijacion estable y de alta
capacidad. Su instalacidn se realiza mediante una platina con orificios
ubicada sobre el lecho marino, la cual permite ejecutar la perforacién y la
insercion de los micropilotes de manera precisa y controlada. Para este
proyecto, la platina corresponderéd a una estructura de geometria circular
de 6.50 m de diametro disefiada con doce orificios, configurada
especificamente para facilitar la instalacion eficiente y segura de los

12
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micropilotes y que, una vez ejecutados, permanece como elemento
funcional para el enganche de la cadena de amarre de la unidad flotante.

llustracion 8 - Esquema de referencia de platina para micropilotes

Cada punto fijo de amarre tendra 12 micropilotes asociados a la platina de
acero con profundidades de hasta 35 metros, con el fin de garantizar la
resistencia frente a cargas dindmicas (ver Ilustracion 9 - Esquema de referencia
de platina de amarre con micropilotes (vista sobre el lecho marino)). EI ndmero
final de micropilotes, asi como su disposicion, profundidad y
especificaciones, se definira en la etapa de ingenieria de detalle.

llustracion 9 - Esquema de referencia de platina de amarre con micropilotes (vista

sobre el lecho marino)

Los micropilotes son elementos estructurales de reducido didmetro,
disefiados para transferir de manera eficiente las cargas de amarre hacia
estratos competentes del subsuelo. Su configuracion permite una
instalacion precisa y de baja huella ecoldgica, lo que asegura un impacto
fisico minimo sobre los componentes de subsuelo y lecho marino.

La instalacion de los micropilotes se ejecuta mediante perforaciones
controladas. En dichas perforaciones se introduce el micropilote cuya
geometria es similar a una barra metalica de alta resistencia y
posteriormente se inyecta una mezcla especialmente formulada para
asegurar una union monolitica con el terreno circundante.

13



Docusign Envelope ID: 6D3FE191-8F93-48F4-B9D2-A21F6AD02D9A

o
E|
=S| = s
8
-—
h-‘--'-"'-‘.‘
DRILL RIG #;
TEMPLATE o
™
S‘Ef‘_EfE._?:,‘_ || - . TEMPLATE "0 -

llustracion 10 — Instalacion de puntos de amarre con micropilotes: (a) ubicacién de
la platina (template) en el lecho marino; (b) despliegue y calibracion de la unidad de
perforacion para la instalacion de los micropilotes.

Drill Rig

Anchor Template

Drill Rig & Anchor on Quayside

llustracion 11 — Instalacion de micropilotes guiados por la platina (template):
incluye la perforacion, la insercién del micropilote y la aplicacion de mezcla
(grouting) para lograr estabilidad definitiva
El comportamiento de los micropilotes frente a cargas esta dado por dos
mecanismos complementarios:

(A) Friccion lateral. La superficie externa del micropilote transmite
las cargas a traves del rozamiento con las capas que lo rodean.
Esto asegura que la fuerza se distribuya gradualmente a lo largo
de toda su longitud, reduciendo la concentracion de esfuerzos en
un solo punto.

14
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(B) Resistencia en punta. El extremo inferior del micropilote apoya
sobre estratos mas competentes, actuando como una base firme
que absorbe y transmite los esfuerzos verticales y horizontales
hacia capas profundas del subsuelo.

La combinacién de ambos mecanismos proporciona una capacidad
portante elevada y altamente confiable frente a cargas dinamicas de
traccion, compresion y flexion generadas por el sistema de amarre. Esta
distribucion asegura que las fuerzas no se concentren en la superficie
inmediata del lecho marino, sino que se transmitan de manera controlada
a mayor profundidad, otorgando estabilidad estructural incluso bajo
condiciones extremas de oleaje, corrientes y viento. Este disefio permite
ademas optimizar el nimero y la longitud de los micropilotes, garantizando
seguridad y eficiencia sin incrementar la huella de intervencién en el medio
marino.

Desde los puntos de amarre en el suelo marino se dispondran las cadenas
del sistema de amarre, las cuales seran las encargadas de sostener el buque
durante su operacion. Estas cadenas se caracterizan por su bajo impacto y
por su caracter completamente reversible, ya que pueden retirarse en
cualquier momento sin generar afectaciones permanentes en el entorno
marino ni en el area concesionada.

Dependiendo de la composicidn del suelo marino (arenas, limos o gravas),
se emplean técnicas especificas de perforacién que permiten mantener la
estabilidad del orificio y evitar desplazamientos significativos de
sedimentos. Este control reduce la suspension de particulas y previene la
generacion de plumas de turbidez de magnitud relevante, mitigando los
impactos sobre la biota bentonica y el entorno marino inmediato. De esta
manera, la metodologia constructiva evita dragados, vertimientos o
movimientos significativos de sedimentos, limitando la intervencion al
diametro puntual de cada perforacion.

Los puntos fijos de amarre basados en micropilotes se han definido como
el elemento principal del sistema de amarre del proyecto, debido a su
versatilidad frente a las condiciones de suelo presentes en SPPB. Segun el
estudio geotécnico reciente realizado en noviembre de 2025 en el area
marina concesionada a Puerto Bahia y donde se haré la instalacion de los
puntos de amarre con micropilotes, se evidencia una estratigrafia tipica de
ambientes costeros de la Bahia de Cartagena, conformada por un depdsito
lodoso superficial muy blando y saturado en los primeros metros bajo el
lecho marino, seguido por limoarcillas de plasticidad media a alta, con
humedades elevadas y comportamiento moderadamente compresible.

En profundidades cercanas a los 24 m bajo el nivel del mar, los sondeos
evidencian de manera continua arcillas de alta plasticidad (CH) de
consistencia resistente a muy resistente, con rechazo frecuente en SPT, que
constituyen el primer estrato competente para la cimentacion de los
micropilotes previstos.

15
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Los ensayos de laboratorio —indices de plasticidad entre 25% y 31%,
permiten clasificar el perfil como tipo E segin la NSR-10, descartandose
condiciones especiales como licuacion, dispersividad, colapsabilidad o
expansividad.

En conclusidn, el subsuelo no presenta restricciones geotécnicas para la
cimentacion profunda, siempre que esta se apoye dentro del estrato CH
competente y se superen completamente los dep6sitos blandos detectados
durante la excavacion. Asimismo, se recomienda cumplir rigurosamente
los requisitos del Titulo C de la NSR-10.

Para el disefio y la instalacion se toman como referencia los lineamientos
de la norma internacional DNVGL-OS-E301 “Position Mooring”, la cual
establece los requisitos técnicos de disefio, instalacién y mantenimiento de
sistemas de amarre en ambientes marinos. Su aplicacion en este proyecto
garantiza que los micropilotes cumplan con criterios de seguridad
internacionalmente aceptados, asegurando la confiabilidad y estabilidad de
la infraestructura bajo condiciones operativas exigentes.

Por Gltimo, se presentan la ilustracion y las coordenadas donde se ubicaran
los puntos fijos de amarre con micropilotes descritos en esta seccion:

=%
Ubicacién de puntos fijos
de amarre

ZONA DE
USO PUBLICO

llustracion 12 - Ubicacion de puntos fijos de amarre.

Tabla 1 - Coordenadas de los puntos fijos de amarre con micropilotes.

Punto MAGNA-SIRGAS 2018 Origen Nacional (E, N)
1 4721624.27, 2695957.06
2 4721624.25, 2695980.21
3 4721580.27, 2696050.03
4 4721555.93, 2696059.50
5 4721210.02, 2695826.65
6 4721218.01, 2695802.13
7 4721252.49, 2695746.40
8 4721276.59, 2695732.25
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4.3.2

Gasoducto sobre muelle

La construccion del gasoducto contempla una interfaz de conexion la cual estara
ubicada en el extremo del Muelle de Liquidos, donde actualmente se ubica el ultimo
duque de alba como se muestra a continuacion:

Ultimo duque de alba en el Muelle de Liquidos existente s
donde se ubicara la interfaz de conexién

mmm—— Gasoducto 16” enZUP

llustracion 13 — Gasoducto sobre el muelle.

En este punto se instalara la estructura receptora del GNR conducido desde la
regasificadora por medio de dos mangueras flotantes flexibles. EI montaje de la
interfaz de conexidn en esta zona garantiza un uso eficiente de la infraestructura ya
disponible, evitando la ocupacidén de areas maritimas adicionales.

La linea rigida es de 16 pulgadas de diametro, fabricada en acero al carbono y
soportada sobre la infraestructura existente del muelle. Esta linea se dispondra en el
costado norte del rack de tuberias existente, integrandose al sistema de soportes ya
disponible en el muelle, lo que asegura continuidad funcional y coherencia
estructural.

llustracion 14 - Segmento del gasoducto sobre estructura existente en el Muelle de Liquidos

17
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La longitud aproximada del gasoducto desde la interfaz de conexidn hasta su llegada
a tierra firme es de 840 m. Este tramo del gasoducto permitira la transicién ordenada
y segura de Gas Natural Regasificado (GNR).

El gasoducto estara disefiado para operar hasta 87 bar y una presion de disefio de
98,9 barg (1.434 psig). El rango de temperaturas de operacion se encuentra entre 7,2
y 17 °C (45-62,6 °F), condiciones que responden a las caracteristicas del gas natural
regasificado transferido desde la FSU.

El disefio estructural incorpora criterios de resistencia frente a esfuerzos dindmicos
derivados de la operacion y de condiciones ambientales propias del entorno costero.
Para garantizar su integridad, se implementaran loops de expansion estratégicamente
ubicados a lo largo del trazado. Estos permiten absorber tanto las dilataciones
térmicas como los movimientos diferenciales de la estructura portuaria, asegurando
la proteccion de la linea y de la infraestructura existente.

Con esta configuracién, el gasoducto combina (i) seguridad operacional, al mantener
los parametros de presion y temperatura dentro de rangos controlados; (ii)
confiabilidad técnica, gracias a la incorporacion de elementos de mitigacién como
los loops de expansion; y (iii) compatibilidad estructural, al apoyarse en
infraestructura existente sin requerir ampliaciones ni obras adicionales sobre el area
maritima.

Dentro del alcance del proyecto se contemplan las obras en tierra firme asociadas al
sistema de transporte de gas, las cuales se consideran instalaciones complementarias
en terrenos adyacentes y necesarias para la operacion del sistema. Estas
intervenciones se incorporan al Proyecto para efectos de su descripcion técnica y
operativa y de la modificacion de la Clausula Séptima y del RCTO; sin embargo, no
implican ocupacion de la Zona de Uso Publico ni la ejecucién de obras portuarias
dentro del area concesionada.

4.4 Componentes en Area Adyacente

= Linea SPPB 16

Linea existente 18™

llustracion 15 - Trazado del gasoducto
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La linea de 16 pulgadas descrita en la Seccion 4.3.2 en ZUP, continGa su recorrido
en los Terrenos Adyacentes los cuales cuentan con un rack de tuberias existentes en
el cual se colocard la linea de 16 pulgadas hasta llegar al &rea suroriental de los
predios del puerto, donde se localizard la Estacion de Transferencia y Custodia
(ETC) y donde se encuentra la linea de 18 pulgadas existente. Es importante destacar
que dicha linea de 18 pulgadas va desde Puerto Bahia a Reficar.

4.5 Volumenes esperados, modalidad de operacion, rotaciones de carga y tiempos de servicio
451 Descripcion de la operacion del terminal

La FSUy laregasificadora constituyen el ntcleo de la operacion para la importacion
y procesamiento del GNL en la terminal. Este buque permanece fondeado dentro del
area concesionada de la SPPB.

0S
£ 970m LOA HIDROCARBUR

llustracion 16 - Configuracion del terminal: (a) FSU; (b) plataforma flotante de regasificacion;
(c) gasoducto

Tanto el buque tipo FSU como la plataforma flotante de regasificacion tienen un
cardcter temporal, ya que pueden ser desconectados y retirados en cualquier
momento sin dejar estructuras permanentes en el area maritima como duques de alba
0 pifias de atrague. Su incorporacion responde a la naturaleza flexible y operativa
que se definié como premisa de ingenieria para el proyecto, la cual permite prestar
el servicio de manera eficiente y con menor impacto ambiental.

En el marco del proyecto, la FSU es la referencia principal para el dimensionamiento
de los componentes maritimos. Al ser un elemento no fijo, se ubicara dentro de los
limites de la concesion portuaria mediante el sistema de amarre sefialado. En las
siguientes secciones se presentan sus capacidades de almacenamiento y el volumen
anual de GNL que se espera recibir.

0] Caracteristicas de buque tipo FSU

(A) Eslora (LOA): 284,40 metros

(B) Manga: 43,40 metros

© Calado de disefio: 11,38 metros

(D) Capacidad de almacenamiento de GNL: 145.000 m3

(E) Numero de tanques de GNL.: 4 tanques
() Tipo de tanques de almacenamiento: GTT Membrane Mark 111 y
esferas.

(G) Maéxima capacidad de almacenamiento operativa: 98,5%
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El componente de infraestructura operativa de la FSU integra los sistemas requeridos
para asegurar su operacion autbnoma, continua y segura como unidad central de la
terminal maritima para el recibo y almacenamiento de GNL. La plataforma contigua
a la FSU cuenta con una capacidad garantizada de regasificacion de 300 MPCD.

Estos sistemas han sido disefiados y construidos conforme a estandares
internacionales de la industria maritima y de GNL, con el objetivo de garantizar
eficiencia operativa, cumplimiento normativo y confiabilidad técnica en condiciones
portuarias.

En este sentido la operacion podria resumirse como:

o] in
= oo
" oo —
» |O —
e e s e —
a— ——————
= .
Llegada del buque Operacién Ship-to-Ship Regasificacion go:dutl:clon detas Consumo de Gas
metanero atura Natural
El buque metanero ELFSU recibe el GNL desdle EL FSL‘J Fiescarga elGNLala Una vez el GNL es Refineria de Cartagenay
tra?sporta' el GNL desde el el buque metane.ro a’ traves regaflslflicradora regasificado, se conduce otros industriales
pais de origen hasta el de mangueras criogénicas convirtiéndolo a su estado hasta los centros de
puerto de destino natural consumo
(i) Modalidad de operacion

La modalidad de operacidon de la FSU inicia con la llegada de buques metaneros que
transportan el GNL desde los paises de origen. Estos se aproximan a la unidad
flotante para realizar la transferencia de carga mediante operaciones Ship-to-Ship,
durante las cuales el GNL es trasvasado de manera controlada hacia la FSU
tipicamente durante 24 horas.

Una vez completada la operacion de llenado, el GNL almacenado en la FSU es
conducido a la plataforma de regasificacion flotante que cuenta con equipos
especializados para efectuar el proceso de regasificacion. Posteriormente, el gas
natural regasificado es transferido a tierra firme a través de dos mangueras flexibles
que lo conducen de forma segura hasta la interfaz de conexién sobre el Muelle de
Liquidos. Desde alli, el producto se inyecta al gasoducto de tuberia rigida que
permite la inyeccion del GNR al SNT.

(i) Caracteristicas de buques metaneros esperados.

En el terminal se recibiran buques metaneros con capacidades tipicas de entre
125.000 y 170.000 m3 de GNL, esloras de hasta 295 metros, mangas cercanas a 48
metros y calados de alrededor de 12 metros. Estas embarcaciones, disefiadas bajo el
Cadigo IGC de la OMI, cuentan con sistemas de contencién criogénica de ultima
generacion, propulsién y manifolds estandarizados para operaciones seguras de
carga y descarga en modalidad Ship-to-Ship.
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45.2

453

454

llustracion 17 — Ejemplo de bugue metanero.

Volimenes de carga

El gas natural licuado (GNL), mantiene una temperatura de -163° C. La proyeccion
estimada de importacion de gas natural licuado se presenta a continuacion:

Tabla 2 — Volumenes de carga esperados

Volumen carga anual de GNL 2.574.000 m?
Numero de bugues al afio 18
Capacidad de almacenamiento 143.000 m®

operativa del buque

SPPB tiene una proyeccion estimada de importacion de GNL promedio 2.574.000
m3 de GNL al afio 0 1.153.300 Tm de GNL al afio, considerando una condicioén
promedio operativa teniendo en consideracion las expectativas de la demanda del
mercado.

Rotaciones anuales estimadas de la carga en el almacenamiento.

Se estima recibir al menos un bugue cada 20 dias para el llenado del sistema de
almacenamiento de la terminal. Esto implica 18 buques metaneros (de hasta 143.000
m?3) al afio para mantener una existencia de GNL en el tanque que permita una
operacién normal del terminal.

Tiempo de servicio durante el recibo de buques metaneros

Tabla 3 — Tiempo de servicio de la operacién de transferencia ship-to-ship.

Tiempo activo 143.000 m%9.000 m*/h = 15.89 h

Tiempo maniobra atraque y desatraque 1.50 h
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5.1

Tiempo actividades previas 0.50 h
(preparacion de equipos, conexion
mangueras, revisiones, etc.)

Imprevistos 1lh
Total tiempo de servicio 18.89 h
Total tiempo de servicio + otros 24

ANALISIS DE LOS ASPECTOS AMBIENTALES Y SOCIALES DE LA SOLICITUD
DE MODIFICACION NO SUSTANCIAL

Anadlisis de los aspectos ambientales

La Sociedad Portuaria Puerto Bahia S.A. (SPPB) cuenta con licencia ambiental otorgada por
el entonces Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial (hoy Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible — MADS), mediante Resolucién 1635 del 19 de agosto de
2010, para el desarrollo del proyecto de “Construccion y Operacion del Terminal de Servicio
Publico Multiproposito”, ubicado en la Bahia Interior de Cartagena de Indias.

Desde su otorgamiento, la licencia ambiental de SPPB ha sido objeto de modificaciones y
aclaraciones por parte de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA), con el
proposito de precisar aspectos técnicos, incorporar obras adicionales, fortalecer los programas
de manejo y monitoreo ambiental, asi como incluir compromisos sociales y comunitarios.

De igual forma, la ANLA ha expedido medidas complementarias y ha considerado ajustes
operativos en el marco de la normatividad vigente, garantizando que el desarrollo y operacion
del terminal multipropdsito de SPPB se mantengan dentro de los lineamientos ambientales
establecidos.

En el marco de dicha licencia ambiental, se encuentra expresamente autorizado el manejo de
graneles liquidos, principalmente hidrocarburos y derivados. De igual manera, se encuentra
autorizado el manejo de cargas especiales, incluyendo las cargas peligrosas y la carga de
sustancias quimicas, conforme a lo descrito en el articulo cuarto de la Resolucion 0950 de
2012.

Actualmente, el terminal de hidrocarburos de SPPB cuenta con la siguiente infraestructura
construida:

e  Muelle Principal: Disefiado para la recepcion y despacho de hidrocarburos y derivados
via bugque-tanque de hasta 150.000 DWT de capacidad. Su estructura tipo Jetty dispone
de posiciones de atraque para buques tanque, con capacidad para atender buques
AFRAMAX, SUEZMAX, VLCC (con restricciones) y buques tanque de GLP en la
posicién norte; asi como bugues AFRAMAX, PANAMAX, HANDY, GLP y convoyes
fluviales de barcazas en la posicion sur.

e Muelle de Barcazas: Con capacidad de recepcion y despacho de hidrocarburos y
derivados via barcazas de hasta 60.000 Bls/dia, ubicado en la bahia de Cartagena. Cuenta
con dos posiciones (norte y sur) y capacidad para atender entre 6 y 8 barcazas de manera
simultanea.
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e Dique A: Conformado por cinco (5) tanques de almacenamiento de hidrocarburos y
derivados, cada uno con capacidad operativa de 300.000 Bls, para un total de 1,5 MMBIs.

e Dique B: Conformado por tres (3) tanques de almacenamiento de hidrocarburos y
derivados, cada uno con capacidad operativa de 300.000 Bls, para un total de 0,9 MMBISs.
Este dique contempla la futura instalacion de dos (2) tanques adicionales, actualmente en
nivel de cimentacion.

e Cargadero/Descargadero de Carrotanques: Con capacidad de recepcion y despacho
terrestre de hasta 45.000 Bls/dia, dotado con 8 posiciones de cargue/descargue a
carrotanques (4 islas dobles).

Quedan disponibles las zonas de los Diques C y D, con capacidad de 1'900.000 bbls cada una,
las cuales seran puestas en operacion tan pronto las condiciones del mercado asi lo indiquen.

En sintesis, SPPB cuenta con licencia ambiental vigente para la operacién de hidrocarburos y
derivados, asi como con la infraestructura portuaria y de almacenamiento necesaria para
garantizar la eficiencia y seguridad en el manejo de estas cargas, en cumplimiento de las
disposiciones ambientales y normativas aplicables.

Las facilidades asociadas al proyecto de GNL se desarrollaran dentro del area autorizada en la
licencia ambiental de SPPB, en zonas ya intervenidas por la operacion del terminal de
hidrocarburos. Las actividades en el area offshore se realizaran al interior del Area de
Influencia Directa fisico-bidtica aprobada y del area de “intervencion con restriccion media”
de la Zonificacién de Manejo Ambiental aprobada. De esta manera, las obras proyectadas no
implican una expansion por fuera del &rea autorizada, sino que se enmarcan en las condiciones
previamente aprobadas por la ANLA.

Las obras en el area offshore seran puntuales y de pequefia escala; no requeriran dragado ni
relimpia; no habra intervencion en playas, manglares, corales, pastos marinos ni en otros
ecosistemas de alto valor ambiental. En el area on-shore, las obras y actividades se realizaran
al interior de areas operativas utilizando corredores y éreas intervenidas, asi como
infraestructura existente.

En la etapa de construccion se respetaran las especificaciones técnicas y procesos
constructivos autorizados en la licencia ambiental de SPPB. En la etapa de operacion y
mantenimiento se respetardn las filosofias y procesos operativos de recibo, despacho,
almacenamiento y transporte interno de hidrocarburos y derivados; se realizard la
actualizacion correspondiente del Plan de Gestién del Riesgo de Desastres (PGRD) de SPPB.

Las facilidades del proyecto de GNL no requerirdn de uso, aprovechamiento y/o afectacion de
recursos naturales; no se prevén intervenciones que impliquen explotacion forestal,
aprovechamiento de aguas superficiales o subterraneas, vertimientos, extraccion de materiales
de arrastre u otros recursos naturales. De esta manera, se asegura que el desarrollo del proyecto
no genere nuevas presiones sobre los recursos naturales del area de influencia, manteniéndose
en estricto cumplimiento de las disposiciones normativas y ambientales vigentes.

El alcance del proyecto se enmarca exclusivamente en el manejo de carga liquida, su
regasificacion mediante un sistema de ciclo cerrado (sin utilizacién de agua de mar) y en las
operaciones portuarias necesarias para la conduccion del gas hasta los limites de SPPB. El
disefio y la localizacion de dichas facilidades consideran la vocacion de uso portuario
establecida para el terminal, asi como las medidas de manejo y mitigacion ambiental definidas
en los instrumentos vigentes. Con ello, se asegura que el desarrollo del proyecto mantenga la
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5.2

compatibilidad con el entorno, la integridad de los ecosistemas aledafios y el cumplimiento de
los compromisos socioambientales adquiridos por SPPB.

Por consiguiente, el proyecto no generard impactos ambientales nuevos ni de mayor magnitud
frente a los ya evaluados, toda vez que las actividades propuestas se encuentran dentro del
marco del licenciamiento vigente y se ejecutaran aplicando el mismo Plan de Manejo
Ambiental (PMA) con el que actualmente opera SPPB. Dicho PMA contempla medidas
especificas para la prevencion, mitigacion, correccién y compensacion de impactos tanto en
el componente bidtico como en el abidtico y socioeconémico, incluyendo programas de
manejo de vertimientos, control de emisiones atmosféricas, monitoreo de calidad del agua y
sedimentos, gestion de residuos solidos y peligrosos, proteccion de fauna y flora, seguimiento
de ecosistemas sensibles, asi como planes de relacionamiento con las comunidades del area de
influencia.

Anadlisis de los aspectos sociales

En Puerto Bahia, entendemos la importancia de contribuir al desarrollo sostenible de los
territorios donde operamos. Por ello, no solo gestionamos de manera responsable los impactos
de nuestras operaciones, sino que también nos comprometemos a mantener un relacionamiento
cercano Yy transparente con las comunidades vecinas y las autoridades locales y regionales. La
Compafiia ha implementado una estrategia de inversion social y gestion de entorno para
relacionarse con sus grupos de interés desde antes de la construccion de la terminal. Esta
estrategia se ha enfocado en las comunidades de Ararca, Barl, Bocachica, Cafio del Oro,
Pasacaballos y Santa Ana, cuyas poblaciones suman alrededor de 41,000 habitantes, liderando
proyectos y programas que promueven el vinculo entre la empresa y la comunidad, generando
alternativas de desarrollo y mejorando la competitividad de ambas partes.

Para SPPB, la inversién comunitaria representa una oportunidad de generar valor compartido,
incrementar los impactos positivos y generar beneficios socioeconémicos. Es por esto que en
el periodo comprendido entre 2018 y 30 de junio de 2024 los programas sociales han resultado
en 68.135 beneficiarios. A su vez, la Compafiia ha invertido USD $4.7M vy priorizado la
contratacion de mano de obra de las comunidades. A 30 de mayo de 2025 la Compafiia cuenta
con 77 empleados directos de las comunidades y 134 empleados de las comunidades a través
de nuestros contratistas, para un total de 211 personas (33,2% del total de empleados directos
e indirectos).

Las lineas de inversion social estratégica son Desarrollo Econdémico Inclusivo, Calidad de
Vida y Educacién. Estas se priorizaron a partir de un proceso de alineacion con Frontera
Energy Colombia, procesos participativos con las comunidades, la identificacion de
necesidades de la Compafiia y la responsabilidad de dar cumplimiento a:

e Normas de Desempefio de la Corporacidn Financiera Internacional

e Obligaciones contempladas en el Plan de Manejo Ambiental — PMA (Programas
Sociales) y la Licencia Ambiental de SPPB.

e Evaluaciones de Servicios Ecosistémicos, Impactos Acumulativos y Plan de
Biodiversidad de SPPB.

Desarrollo Econémico Inclusivo: Esta linea de inversién busca desarrollar el potencial
emprendedor de los jovenes y adultos que pertenecen a las comunidades del AID de SPPB,
desarrollando con ellos programas y proyectos que incrementen las oportunidades econdmicas
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y permitan lograr el empoderamiento productivo. Dentro de esta linea, continuamos liderando
los siguientes proyectos:

Pescando Saberes: Fortalecimiento de las organizaciones de base pesquera.

Barl Negociando en Familia: inyeccion de capital a través de microcréditos para el
fortalecimiento de emprendimientos comunitarios.

Bar( Sostenible: fortalecimiento de negocios asociados al reciclaje, aportando a la
sostenibilidad econémica y ambiental de nuestro entorno. Trabajando de la mano con 24
recicladores de oficio y 20 negocios de Playa Blanca.

Calidad de Vida: Esta linea de inversion tiene como objetivo aportar al mejoramiento del

bienestar, salud y seguridad de las comunidades, priorizando el acceso a oportunidades de
formacion y fomentando la presencia de entidades en el area.

Comités Barriales de Emergencias: Fortalecimiento, formacién y apoyo en la dotacién de
las brigadas de emergencias de cada una de las seis comunidades de nuestra area de
influencia directa.

Planes de Emergencia Escolar: Apoyo en el desarrollo, actualizacion y dotacion de los
planes de emergencia de las 8 instituciones educativas oficiales de nuestras comunidades.

Grupo de Pescadores para la Atencién de Emergencias: Grupo de pescadores formado
para la atencion de emergencias relacionadas con su oficio y con el desarrollo de la
operacion de Puerto Bahia. Participan 40 pescadores, representantes de 18 organizaciones
de base pesquera de las seis comunidades del area de influencia directa.

Valorarte: Programa para la promocion de la salud y prevencion de enfermedades,
sensibilizacién de los riesgos a los que se encuentran expuestas las comunidades. En
Valorarte participan mas de 190 jovenes pertenecientes a las seis comunidades y se
realizan actividades semanales de formacion y mensualmente actividades de impacto en
cada una de las comunidades.

Educacion: Nuestro objetivo es aportar al desarrollo de capacidades en las comunidades,
realizando un acompafiamiento a los procesos educativos desde la primera infancia hasta el
acceso a oportunidades de educacion superior.

Permanencia Escolar: la Compafiia lidera programas extracurriculares, en alianza con las
instituciones educativas, que incentivan los intereses de los nifios, motivando la
permanencia y culminacion de su programa escolar. Cada programa tiene al menos dos
horas semanales de intensidad durante todo el afio escolar.

o Me Divierto y Aprendo: apoyo a madres comunitarias y centros de educacion para
la primera infancia.

o Brigadistas Escolares: Preparacion de las brigadas escolares para la atencion de
emergencias y primeros auxilios.

o  Corresponsales Comunitarios: desarrollo de habilidades de lectoescritura, fotografia,
manejo de redes sociales para estudiantes de bachillerato.

o Jugando con Valores: desarrollo de habilidades sociales a través del juego y la ludica.

o Centros Orquestales — Son Bahia: desarrollo de habilidades musicales, disciplina y
trabajo en equipo.
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o Fotosintesis: Programa para la promocion del cuidado del medio ambiente y
conocimiento del entorno natural.

o  Club de Lectura: Aprendo Leyendo: Desarrollo de habilidades de lecto escritura en
nifios de primaria.

e  Acceso a oportunidades de formacion superior:

o Barl a la U: preparacion para pruebas SABER, desarrollo de habilidades de
lectoescritura y matematicas.

o EFE Baru: Acceso a la educacion técnica con el SENA a través de una alianza
estratégica para el mantenimiento de una sede en la isla de BarG para el desarrollo
de programas del SENA. En el transcurso de este afio, mas de 100 jovenes han
accedido a oportunidades de estudio.

o Becas en estudios tecnoldgicos en Gestion Naviera y Portuaria: Alianza para la
formacion de 40 jovenes como tecnélogos quienes iniciaron sus estudios en agosto
de 2023 y se graduaran en junio de 2026.

o Becas Eduguemos las Islas: programa de becas (1 becario nuevo por afio) para
estudiar la carrera de su eleccion en la Universidad Tecnoldgica de Bolivar; esta beca
incluye apoyo de alimentacion y transporte.

La Compafiia prioriza a su vez el impacto colectivo, realizando una gran parte de sus
programas e intervenciones sociales en alianza con otras organizaciones, empresas Yy
fundaciones, buscando incrementar el impacto de los programas, lograr apalancar mayores
inversiones sociales y fortalecer el desarrollo sostenible e integral de las comunidades.

SPPB cuenta con altos estandares aplicables a las actividades desarrolladas en el marco de los
contratos suscritos con sus Contratistas y subcontratistas. Los requerimientos de Gestion
ASSST forman parte integral de la invitacion a proponer, solicitud de oferta, contrato, orden
y, en general, de todo negocio que SPPB celebre o proponga celebrar con terceros.

Relacion del Proyecto con los Obijetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)
ODS 3: Salud y Bienestar

En linea con lo descrito en la Seccion 4.3, la situacién de desabastecimiento progresivo de gas
natural que enfrenta el pais genera un riesgo estructural para la salud publica y el bienestar
social. En un escenario de escasez, los usuarios se verian obligados a recurrir a combustibles
liquidos o a alternativas de menor calidad ambiental, lo que incrementaria de forma
significativa las emisiones de material particulado fino, Oxidos de nitrégeno y azufre,
contaminantes directamente asociados con enfermedades respiratorias y cardiovasculares®.

El deterioro de la calidad del aire afectaria de manera més severa a las poblaciones mas
vulnerables, como nifios, adultos mayores y mujeres gestantes. Adicionalmente, la continuidad
de servicios esenciales podria verse comprometida: hospitales, clinicas, laboratorios y cadenas
de frio dependen del gas natural para operaciones criticas.

En este contexto, el proyecto contribuye directamente al ODS 3 al asegurar la disponibilidad
de un energético mas limpio, estable y accesible. Su implementacién protege la calidad del

3 Karimi Behrooz y Samadi Sadegh, Long-term exposure to air pollution on cardio-respiratory, and lung cancer mortality: a
systematic review and meta-analysis, 05 de 2024, https://doi.org/10.1007/s40201-024-00900-6.
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aire, garantiza la continuidad de servicios fundamentales para la vida y reduce la exposicion
de la poblacion, especialmente la mas vulnerable, a contaminantes atmosféricos nocivos. Con
ello, lainiciativa se posiciona como un componente esencial para prevenir impactos sanitarios
y sociales derivados del desabastecimiento energético.

ODS 7: Energia Asequible y No Contaminante

Los analisis méas recientes del sector, tanto de la Unidad de Planeacion Minero Energética
(UPME) como de empresas transportadoras y distribuidoras de referencia, muestran una sefial
consistente: Colombia enfrenta un déficit estructural de gas natural que, de no atenderse
oportunamente, puede conducir a la destruccion de la demanda, especialmente en los
segmentos mas sensibles. Mientras la UPME proyecta un declive acelerado en la produccién
domeéstica y un déficit en el corto plazo, el sector advierte que la falta de disponibilidad de gas
impulsaria la sustitucion por combustibles con mayores emisiones. En este escenario, los
proyectos de importacion de GNL se consolidan como una pieza fundamental de la ecuacion
energética a corto, mediano y largo plazo, al complementar la matriz y garantizar continuidad
de suministro para los distintos sectores del pais®.

En linea con esta realidad, el proyecto constituye una respuesta estratégica que asegura
disponibilidad continua, estable y asequible de gas natural mediante infraestructura de
importacion confiable. EI modelo de negocio contemplado, orientado a atender la demanda
que ya no puede ser respaldada por la produccion nacional, ofrece relaciones contractuales
estables que reducen la exposicion de los usuarios a opciones mas costosas y volatiles. Esto
resulta especialmente relevante para los distribuidores, quienes podran mantener tarifas
competitivas y accesibles para los hogares colombianos, en particular para los usuarios
domésticos de menores recursos.

De esta manera, el proyecto mitiga impactos sociales y econdémicos derivados del
desabastecimiento, preserva la competitividad industrial y reduce la probabilidad de
sustitucion forzada hacia combustibles liquidos de mayor impacto ambiental. Al mismo
tiempo, habilita nuevos modelos de negocio que fortalecen la insercion de Colombia en
mercados internacionales, diversifican sus fuentes de suministro y potencian su capacidad para
atraer inversion energética e industrial.

En conjunto, la iniciativa contribuye directamente al cumplimiento del ODS 7 al garantizar
energia moderna, asequible, confiable y coherente con la transicion hacia fuentes mas limpias,
al tiempo que responde a una necesidad estructural ampliamente documentada por la
institucionalidad y el sector.

ODS 13: Accion por el Clima

El disefio del proyecto incorpora criterios de sostenibilidad ambiental orientados a reducir de
manera significativa la huella ecolégica. El sistema de regasificacion se concibe sin utilizar
agua de mar, eliminando asi riesgos de afectacion a los ecosistemas marinos. Adicionalmente,
el sistema de amarre seleccionado para la FSU se caracteriza por su baja huella ambiental y
minima intervencion en el lecho marino, al estar basado en micropilotes de didmetro reducido
gue ocupan areas limitadas del subsuelo.

4 Promigas, «Informe del Sector Gas Natural 2025, 2025,

https://www.promigas.com/Paginas/Nuestra_Empresa/ESP/Informes-del-Sector-Gas-Natural-Colombia.aspx.
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De igual forma, la infraestructura proyectada aprovecha en gran medida las instalaciones
existentes y, en los tramos nuevos, ha sido disefiada bajo un enfoque de estructuras
desmontables que minimizan los impactos permanentes. Esta configuracién no solo reduce la
intervencién en comparacién con proyectos de similar alcance, sino que también garantiza una
operacion sostenible, segura y con menores emisiones a lo largo de su ciclo de vida.

Cabe resaltar que esta iniciativa se alinea con los compromisos de politica publica en materia
climatica. En 2017, a través de la Ley 1844, Colombia ratificé el Acuerdo de Paris, cuyo
objetivo es reforzar la respuesta mundial frente a la amenaza del cambio climético y garantizar
un modelo de desarrollo basado en bajas emisiones de gases de efecto invernadero. En este
sentido, el proyecto se enmarca como una contribucion tangible a los esfuerzos nacionales e
internacionales por avanzar hacia la descarbonizacion y la resiliencia climatica.

Es importante sefialar que la ausencia de gas natural en el mercado interno generaria impactos
climéticos significativamente adversos. La demanda no atendida se veria en la necesidad de
migrar de forma inmediata hacia combustibles sustitutivos de mayor intensidad emisora. Lo
cual elevaria de manera sustancial las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). Este
fendmeno constituiria un retroceso directo frente a las metas climaticas del pais.

La falta de gas también limitaria la resiliencia del sistema energético no eléctrico ante
escenarios climaticos mas volatiles, aumentando la vulnerabilidad econémica asociada a
eventos extremos. En este contexto, la infraestructura de importacion propuesta constituye una
medida de adaptacion y mitigacion al asegurar el abastecimiento continuo de una fuente
energética mas limpia, estable y compatible con los compromisos climaticos nacionales e
internacionales.

ESTUDIO FINANCIERO DE LA SOLICITUD
Resumen y cronograma de las inversiones a realizar

Las inversiones en Zona de Uso Publico (ZUP) asociadas al Proyecto se limitan a aquellas
infraestructuras de caracter fijo indispensables para su operacion, correspondientes en este
caso a los puntos de amarre mediante micropilotes y al gasoducto dispuesto sobre el muelle.

Es importante precisar que los deméas componentes operativos del Proyecto que se ubicaran
en la ZUP —tales como el bugue FSU vy la plataforma de regasificacion — no constituyen
inversiones en activos fijos, en la medida en que estos equipos pertenecen a compafiias
internacionales las cuales prestan servicios de alquiler y operacién de los equipos manteniendo
un caracter movil y no permanente.

A continuacion, se presentan las inversiones consideradas dentro de la Zona de Uso Publico
corresponden a aquellas infraestructuras fijas descritas a continuacion, las cuales representan
una ocupacién minima, técnicamente justificada y proporcional a los requerimientos del
Proyecto.

Tabla 4 — Inversion en las obras ubicadas en Zona de Uso Publico en miles de d6lares americanos.

Puntos fijos de amarre con micropilotes 2,081 - 2,775 - - 2,081 6,938
Gasoducto 760 - 1,014 - - 760 2,534
Contingencia (15%) 426 - 568 - - 426 1,421

Total Capex ZUP 3,268 - 4,357 - - 3,268 10,893
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6.2 Areas de ocupacion adicional en la Zona de Uso Publico
Tabla 5 — Areas de intervencion en la Zona de Uso Publico para infraestructura del proyecto.

Puntos fijos de amarre 8
Geometria que abarca 1 punto de amarre Circular
Diametro (m) 6.5
Area total de 8 puntos fijos de amarre (m?) 265.46

7. ANEXOS

7.1 Anexo 1 — Certificado de Existencia y Representacion Legal de la SPPB

7.2 Anexo 2- Copia de la cédula de ciudadania del Representante Legal de la SPPB

**
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