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(a)

(b)

CAPITULO 1 INTRODUCCION

De conformidad con lo previsto en la Seccion 2.1 Contrato Parte General, el presente Apéndice
contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin perjuicio de la
obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este Apéndice,
este sera responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado que se derivan del
mismo y del Contrato.

La aplicacién de este Apéndice debera ser efectuada en concordancia con lo establecido en la
Parte General y Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna contradiccion entre
lo previsto en este Apéndice y los demas documentos contractuales, se atendera a lo previsto en
el numeral 19.15 de la Parte General del Contrato.
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1.1

CAPITULO Il DESCRIPCION DEL PROYECTO

Descripcion

@

(b)

(©

(d)

Las vias actuales comprendidas en el Proyecto tienen una longitud total estimada origen-
destino de 5,83 kilémetros para el corredor de la Autopista Norte y 4,93 kilometros para la
Carrera 7 y en su recorrido se encuentra en la Ciudad de Bogota D.C.

El proposito fundamental del proyecto es desarrollar un corredor vial de altas
especificaciones que garantice la conexién entre Bogotd, los departamentos y municipios que
se encuentran al Norte de la ciudad capital, con un nivel de servicio 6ptimo.

Las obras objeto de esta APP incluyen el siguiente alcance:

Autopista Norte entre calles 191 (K0+000) y 245 (K5+830): Se realizara la ampliacion
de dos (2) carriles mixtos, en ambos sentidos y la Construccién de un (1) carril de
Transmilenio entre la calle 191 (K0+000) y la Calle 235 (K4+600) en ambos sentidos.
Por calzada comprende la Construccién de tres (3) carriles nuevos, el Mejoramiento de
los tres (3) carriles existentes y la construccién de carriles de adelantamiento para
Transmilenio en las estaciones proyectadas, en ambos sentidos, la Construccion de
Anden y Ciclorruta entre las calles 191 (K0+000) y 245 (K5+830), en ambos costados
de la via con un ancho minimo de 9.30 metros. Se realizaran las intersecciones ubicadas
en la calle 201 (K1+100) y 2 retornos a desnivel ubicados aproximadamente en la Calle
235 (K3+840) (104360.23;122949.82) y en la Calle 242 (K5+594)
(104735.22;124664,97).

La construccién de la Segunda Calzada y mejoramiento de la calzada existente de la
Carrera Séptima entre la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930) en la ciudad de
Bogotd, de acuerdo con la figura No. 2 literal (c), del presente Apéndice. La
Construccion de Andén y Ciclorruta en todo este corredor en ambos costados de la via
con un ancho minimo de 9.00 metros.

El Mejoramiento y Construccidn de una calzada de la perimetral de Sop6 de 7.2 km, que
incluye el Mejoramiento de 5,5 km entre Hacienda Aposentos, sobre autopista norte, y
la Hacienda la Esperanza-San José, asi como la construccion de via nueva 1,7 km entre
Hacienda la Esperanza-San José y el sector Tres Esquinas. Interseccion tipo glorieta
proyectada en la calle 3 sur del casco urbano de Sopo y una interseccién a desnivel con
la via Calera Sopo.

Operacién y Mantenimiento de la infraestructura detallada anteriormente durante todo

el plazo de la Concesion.

La Figura 1 muestra la localizacién general del proyecto
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Figura 1 — Localizacion general del Proyecto

1.2 Vias existentes y Estructuras comprendidas en el Proyecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran incluidas dentro
del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacién. En consecuencia, como se sefiala en la
Parte General del Contrato, la Entrega de la Infraestructura de la ANI al concesionario se hara en el estado
en que se encuentre, por lo que la siguiente informacién no genera obligacion alguna a cargo de la ANI, ni
servir de base para observacion o condicionamiento de cualquier tipo al momento de la entrega por
pretendidas o reales diferencias entre la informacion que aqui se incluye y la real condicién del Corredor
del Proyecto desde la Avenida Paseo de los Libertadores (Autopista Norte) entre Calle 191 y 245, la
Avenida Alberto Lleras Camargo (Carrera Séptima) entre Calles 201 y 245 en Bogota D.C., y el carreteable
(Hacienda Aposentos-Hacienda la Esperanza) en el municipio de Sopé.

Tabla 1 — Descripcion de vias existentes comprendidas en el Proyecto

Nombre de Via Ente Competente Origen Destino L<zr}1<gr:]t)u d Estado Actual
Bogota Calle 245
K5+830
Bogota Calle 191 K Autopista Norte
Avenida Paseo de los O_+OOO . co _(N'124842'92’
Libertadores (Autopista IDU CO (N:119149.02; E:104735.38) 5.83 Via Pavimentada
Norte) E:103810.80) CW (N:124842.39; '
CW (N:119158.09; E:104675.59)
E:103749.42) Empata con
concesion
Accenorte
Bogota Calle 245 K
Bogoté Calle 201 (Av. (N-162J:1%?§3 o
Avenida Alberto Lleras DU El Plolo) K2+OQO E:105152.01) 193 \/ia Pavimentada
Camargo (Carrera 7) (N:119889.14; Empata con
E:105704.65) it
concesion
Accenorte
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Carreteable (Hda
Aposentos-Hda la

Alcaldia de Sop6

Hacienda Aposentos
N: 1037855 E:1011254,

Hacienda la
Esperanza-San José

5.5

Carreteable en

PR17+820 delaruta | (calle 3) N:1034286 afirmado
Esperanza) 5501 E:1014397
Tabla 2 — Descripcion de los Sectores Viales existentes en el Proyecto
No.
SECTORES PROYECTO ABCISAS CALZADAS | LONG (m) | CARRILES/
CALZADA
Avenida Paseo de los Libertadores
(Autopista Norte) K0+000 K5+830 2 5.830 3
Avenida Alberto Lleras Camargo K2+000 K6+930 1 4930 2
(Carrera 7) '
Carreteable (Hda Aposentos-Hda la KO+000 1 5500 1
Esperanza) )
I1.3  Estaciones de Peaje
Tabla 3 — Estructura Tarifaria de las Estaciones de Peaje existentes
i Tarifa Vigente en el afio 2020 (No incluye FSV)
Categoria - - - -
Peaje Andes Peaje Fusca Peaje Unisabana ®

Catl 8.800 8.800 -

Cat Il 15.400 15.400 -

Cat Il 9.800 9.800 -

Cat IV 22.400 22.400 -

CatV 34.200 34.200 34.200

Cat VI 44,100 44,100 44.100

Cat VII 48.900 48.900 48.900

Cat IE - - -

Cat IIE 14.500 14.500 -

® El Peaje Control de Unisabana (Antiguo peaje Teletdn) solo recauda en el sentido Chia — Autopista

Norte, en las categorias presentadas.

Tabla 4 — Incremento tarifario para todas las Categorias

Tarifa en pesos constantes del Mes de Referencia (Dic 2019)

Afio

Peaje Andes @ | Peaje Fusca ® | Peaje Unisabana (¥ @
2024 2.500 2.500 2.500
2026 700 700 700

@ El Peaje Control de Unisabana (Antiguo peaje Teleton) solo recauda en el sentido Chia — Autopista Norte.
@ Salvo para las categorias I, II, 11l y IV de la Estacion de Peaje de Unisabana, las categorias IIE y IIE2 de la
Estacion de Peaje Andes y las categorias IIE y IIE2 de la Estacion de Peaje Fusca.

La nueva tarifa diferencial IE2 correspondiente a la Estacién de Peaje Fusca, serd aplicada para los
vehiculos de las comunidades de Fusca y Torca, siempre y cuando cumplan con lo dispuesto en la
Resolucién de Peajes de que trata la Seccion 5.2(a) de la Parte Especial.

La nueva tarifa diferencial 11E2 correspondiente a las estaciones de Peaje Fusca y Andes, sera aplicada a
los vehiculos que estén autorizados por la Autoridad Estatal competente para la prestacion del servicio
publico de transporte de pasajeros, siempre y cuando cumplan con lo dispuesto en la Resolucién de Peajes

de que trata la Seccién 5.2(a) de la Parte Especial.

En la siguiente tabla, a manera de referencia se presentan los valores de las Tarifas Diferenciales que
aplicaran a partir del 16 de enero de 2023 siempre y cuando se hubiese realizado el primer incremento
establecido en la Seccion 5.2(a)(ii) de la Parte Especial, expresados en Pesos de Mes de Referencia.
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Tabla 5 Tarifas Diferenciales del Proyecto

Tarifa en pesos constantes del Mes de Referencia (Dic 2019)

Categoria Peaje Andes Peaje Fusca
Categoria IE2 6.000
Categoria IIE2 15.400 15.400

1.4  Unidades Funcionales del Proyecto

El Proyecto corresponde a los accesos norte de la ciudad de Bogota, por los corredores de la Autopista
Norte y la Carrera Séptima, asi como la construccion de la perimetral de Sopd. Este se divide en ocho (8)
Unidades Funcionales, incluida una Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento, tal y como se
presenta a continuacion:

@) El Proyecto se encuentra dividido en las siguientes Unidades Funcionales:

Tabla 6 — Unidades Funcionales del Proyecto

ampliacion de 3 a 5 carriles,

de 3.50 m cada uno, desde

la calle 245 K05+830 hasta
la calle 235 K04+600.

AUTOPISTA
NORTE AUTOPISTA
CALLE 191 NORTE
K00+000 CALLE 245
CO K05+830
(N:119149.02; CO (N:124842.92; . i 3
E2103810.80) E2104735.38) Esta Unidad Funcional debera
CcW CW (N:124842.39; conectar con el Contrato No. 01
(N:119158.09; E:104675.59) de 2017 de Accenorte.
E:103749.42) Se incluye la Operacion y el
Mantenimiento rutinario de: la
AUTOPISTA NORTE infraestructura existente del
ENTRE CALLES 191 Proyecto (tabla 1),_Ios nuevos
\ 245, carriles en Iq Autoplsta Norte, la
, CARRERA |  CARRERA celda n a Carrra Septima
CARRERA SEPTIMA SEPTIMA SEPTIMA 17.96 Operacién y Mantenimiento los andenes y ciclorrutas, la '
ENTRE CALLES 201 CALLE 201 CALLE 245 ’ rutinario . . !
\ 245, K02+000 KO6+930 Perlmetral'de Sopd y los
(N:119889.14; (N:124624.04; retornos e intersecciones
PERII\/é%‘II;%AL DE E:105704.65) E:105152.01) Se incluye la Operacion y
Mantenimiento rutinario para el
carril de Transmilenio por doce
Sector tres (12) meses contados a partir de
Hacienda _esquinas, en la la suscripcion del Acta de
Aposentos ala ”)tersecuon de la Terminacion de la Unidad
altura de la via que conduce a Funcional 4.
Autopista Norte la ver eda San
PR17+820 dela | C20riel conla
ruta 5501 Concesion
(N:1037855,E:10 Perlm_etral de
: 1125 4)’ ’ Oriente
(N:1032866,
E:1014581).
Esta Unidad Funcional debera
Construccion, conectar con el Contrato No. 01
Mejoramiento y de 2017.
Mantenimiento periddico
AUTOPISTA NORTE, CALLE 215 CALLE 245 El ancho del espacio pablico en
CALZADA K02+600 K05+830 393 Mejoramiento del corredor el paso de los humedales de
ORIENTAL ENTRE CO (N:124842.92; ! existente, que incluye la Torca y Guaymaral dependera
CALLES 215 Y 245 E:104735.38)

de su Plan de Manejo
Ambiental.

Se debe dejar un carril en
reserva vial de 3.5 m hacia el
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Mejoramiento del corredor
existente, que incluye
ampliacion de 3 a 6 carriles
de 3.5 m cada uno
incluyendo el de
Transmilenio, desde la calle
235 K04+600 hasta la calle
215 K02+600 méas 0.3 m de
separador en Transmilenio y
carril de adelantamiento en
las estaciones proyectadas.

Incluye Espacio publico a la
margen externa con ancho
minimo de 9.30 m que
incluye una franja de
amoblamiento de 1.20 m,
ciclorruta de 3.00 m, zona
verde de 1.50m y franja de
circulacion peatonal de 3.60
m.

separador para una futura
ampliacién de Transmilenio.

Se incluye Mantenimiento
peri6dico

AUTOPISTA NORTE,
CALZADA
ORIENTAL ENTRE
CALLES 215 Y 191

CALLE 191
K00+000
Cco
(N:119149.02;
E:103810.80)

CALLE 215

K02+600 2,60

Construccion,
Mejoramiento y
Mantenimiento periédico

Mejoramiento del corredor
existente, que incluye la
ampliacion de 3 a 6 carriles
de 3,50 m incluyendo el de
Transmilenio, desde la Calle
215 K02+600 hasta la Calle
191 K00+000 més 0.3 m de
separador en Transmilenio y
carril de adelantamiento en
las estaciones proyectadas.

Incluye Espacio publico a la
margen externa con ancho
minimo de 9.30 m que
incluye una franja de
amoblamiento de 1.20 m,
ciclorruta de 3.00 m, zona
verde de 1.50m y franja de
circulacion peatonal de 3.60
m.

Esta Unidad Funcional
contempla la conexién en ancho
y nimero de carriles mixtos con

la configuracion de la calzada
existente en la calle 191.

El ancho del espacio pablico en
el paso de los humedales de
Torca y Guaymaral dependera
de su Plan de Manejo
Ambiental.

Se debe dejar un carril en
reserva vial de 3.5 m hacia el
separador para una futura
ampliacion de Transmilenio.

Se incluye Mantenimiento
periodico

AUTOPISTA NORTE,
CALZADA
OCCIDENTAL
ENTRE CALLES 245
Y 215

CALLE 215
K02+600

CALLE 245
K5+830

CW (N:124842.39; | 3,23

E:104675.59)

Construccion,
Mejoramiento y
Mantenimiento periddico

Mejoramiento del corredor
existente, que incluye la
ampliacion de 3 a 5 carriles,
de 3.50 m cada uno, desde
la calle 245 K05+830 hasta
la calle 235 K04+600.
Mejoramiento del corredor
existente, que incluye la
ampliacion de 3 a 6 carriles
de 3.5 m cada uno
incluyendo el de
Transmilenio, desde la calle
235 K04+600 hasta la calle
215 K02+600 més 0.3 m de
separador en Transmilenio y
carril de adelantamiento en
las estaciones proyectadas.

Incluye Espacio publico a la
margen externa con ancho
minimo de 9.30 m que
incluye una franja de
amoblamiento de 1.20 m,
ciclorruta de 3.00 m, zona
verde de 1.50m y franja de

Esta Unidad Funcional debera
conectar con el Contrato de
Concesion No. 01 de 2017 de
Accenorte.

El ancho del espacio pablico en
el paso de los humedales de
Torca y Guaymaral dependera
de su Plan de Manejo
Ambiental.

Se debe dejar un carril en
reserva vial de 3.5 m hacia el
separador para una futura
ampliacion de Transmilenio.

Se incluye Mantenimiento
peri6dico
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circulacion peatonal de 3.60
m.

Construccion,
Mejoramiento y
Mantenimiento periddico

Mejoramiento del corredor
existente, que incluye
ampliacion de 3 a 6 carriles
de 3,50 m incluyendo el de
Transmilenio desde la Calle
215 K02+600 hasta la Calle
191 K00+000 més 0.3 m de

Esta Unidad Funcional
contempla la conexién en ancho
y nimero de carriles mixtos con

la configuracién de la calzada
existente en la calle 191.

El ancho del espacio publico en

AUTOPISTA NORTE, Cﬁcl)_ol;%égl separador en Transmilenio y el paso de los humedales de
CALZADA cw CALLE 215 260 carril de adelantamiento en | Torcay Guaymaral dependera
OCCIDENTAL (N:119158.09: K02+600 ! las estaciones proyectadas. de su Plan de Manejo
CALLES 215Y 191 iy oy Ambiental.
E:103749.42) o
Incluye Espacio publico a la
margen externa con ancho Se debe dejar un carril en
minimo de 9.30 m que reserva vial de 3.5 m hacia el
incluye una franja de separador para una futura
amoblamiento de 1.20 m, ampliacion de Transmilenio.
ciclorruta de 3.00 m, zona
verde de 1.50m y franja de Se incluye Mantenimiento
circulacién peatonal de 3.60 periddico
m.
Mantenimiento Periédico de
lo relacionado previamente.
Construccion y Incluye interseccion a c!esnivel
Mantenimiento periddico PerI\ la calzle 201 (Aveglda_EI |
Interseccion Calle 201 (AV olo). y 2 retornas a desnive
que conectan carriles externos
AUTOPISTA NORTE, El Polo) de la Autopista Norte, ubicados
INTERSECCION CALLE 245 Dos (2) R y Desnivel aproximadamente en la Calle
CALLE 201Y CALLE 191 054830 5,83 | Dos (2) Retornos a Desnive 224 (K3+840)
RETORNOS A K00+000 en dos carriles cada uno, | (104360.23;122949.82) Norte -
DESNIVEL que conectan 105 dos carriles | Norte y en [a Calle 235 K5+594
externos de las calzadas |~ (104735,22,124664.97) Sur —
oriental y occidental de la sur.
Autopista
Se incluye Mantenimiento
periédico
Construccion, Mejoramiento
del corredor existente y
C}ﬁ\cl)_zl_q-%ggl CALLE 245 Mantenimiento periddico Esta Unidad Furluéi:onal debderé
] CO K06+930 Mejoramiento de la calzada g(?r?cee(:st?c')rncgl)%l gzt;%t% ge
CARRERA SEPTIMA | (N:119889.14; CO (N:124625.70; 493 existente y Construccion de Accénorte
CALLES 201y 245 E:105704.65) E:105166.91) ’ calzada nueva de 2 carriles (1024625N 1005147E)
CW CW (N:124624.04; mixtos de 3.25/3.50 m de '
(N:119889.80; E:105152.01) ancho, mas espacio publico Se incluve Mantenimiento
E:105689.67) de 9.00 m de ancho en e Viar
. periodico
ambos costados de la via
(ciclorruta y anden).
Esta Unidad Funcional debera
Construccion, Mejoramiento conectar en su inicio con el
Hacienda Sector tres esquinas del corredor existente y Contrato de Concesion No. 01
. AP Mantenimiento periodico de 2017 de Accenorte y debera
Aposentos ala | en lainterseccion de | final I contrato
altura de la la via que conduce a Mejoramiento de 5.5 km cog:c;g;ges;gs l\?gnOSZnglT
PERIMETRAL DE Autopista Norte | la vereda San Gabriel 79 con la via destapada que Perimetral de Oriente de

SOPO

PR17+820 de la
ruta 5501
(N:1037855,
E:1011254)

con la Concesién
Perimetral de Oriente
(N:1032866,
E:1014581),

conduce hacia Sopé desde
Hacienda Aposentos
(1037855,1011254) sobre la
Autopista Norte PR17+820
de la ruta 5501 hasta la
altura de la hacienda la

Cundinamarca.

Se incluye Mantenimiento
peri6dico
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esperanza — San José (calle
3) proximo al casco urbano
de Sopd (1034286,1014397)
y Construccion de calzada
nueva bidireccional desde la
Hacienda la esperanza — San
José (Calle 3)
(1034286,1014397) hasta el
sector 3 esquinas en la
interseccion con la via que
conduce a la vereda San
Gabriel con la actual
Concesion Perimetral de
Oriente (1032866,1014581)
una interseccion tipo
Glorieta en la calle 3 y una
interseccion a desnivel en el
sector tres esquinas.

El mejoramiento y la
construccion de calzada
nueva es de 2 carriles
mixtos de 3.65 m de ancho,
bermas de 2 m y hombrillo
de 0.3 m

Nota (1) Las longitudes son de referencia, asi como las coordenadas indicadas. En todo caso, el Concesionario debera ejecutar todas
las actividades que resulten necesarias para el cumplimiento de las obligaciones de resultado establecidas en el Contrato y sus
Apéndices Técnicos; en especial, lo establecido en el Apéndice Técnico 1. EI Concesionario seré responsable de ejecutar las obras
correspondientes a cada Unidad Funcional segln la descripcion particular de cada Unidad Funcional.

Nota (2) La ejecucién del tramo correspondiente a la Unidad Funcional 7 no genera ningln tipo de obligacién a Bogota Distrito
Capital y/o al Instituto de Desarrollo Urbano- IDU, por tratarse de una infraestructura que no hace parte de su jurisdiccion y
competencia.

Nota (3): Salvo por la Unidad Funcional 0, las Unidades Funcionales incluyen el Mantenimiento periodico de las Intervenciones
asociadas a cada Unidad Funcional.

Nota (4): Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliacién de Transmilenio, las estaciones
deben quedar en su ubicacion definitiva después de los dos carriles de circulacién (el construido y la reserva) y el carril de parada.

Nota (5): Durante la construccion y mejoramiento de las UF1, UF2, UF3 y UF4 el Plan de Manejo de Trafico PMT debe garantizar
por lo menos tres carriles de circulacion permanentes.

Nota (6): El ancho del espacio publico se podra reducir en la calle 245 para lograr el empalme con las obras similares del Contrato
No 001 de 2017.

1.5 Nota (7): Las UF 2 y UF4 deberan empalmar con la misma seccién actual para ambas calzadas de la Autopista Norte antes
del Gltimo retorno operacional de Transmilenio entre las calles 192 y 191.Alcance de las Unidades Funcionales

@ Las especificaciones técnicas a las que se refiere la seccién 4.17 a) iv) (2) de la Parte General
son las establecidas en la presente Seccidn 2.5.

(b) A continuacién, se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas minimas o
maximas — segun corresponda a cada una — con las cuales debe cumplir el Proyecto.

Tabla 7 - Unidades Funcionales 0 a 7

AUTOPISTA Operacion y
NORTE AUTOPISTA | AUTOPISTA 3 Mantenimiento
ENTRE Operacion y rutinario para el
0 NORTE NORTE 17.96 S I .
CALLES 245 mantenimiento rutinario carril de
Y 191 CALLE 191 CALLE 245 Transmilenio por
; K00+000 KO05+830 P

doce (12) meses
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Incluye Espacio pablico
a la margen externa con
ancho minimo de 9.30
m

Mas

CARRERA CO (6{0] contados a partir
SEPTIMA (N:119149.02; (N:124842.92; de la suscripcion
ENTRE E:103810.80) E:104735.38) del Acta de
CALLES 245 CwW CW Terminacion de
Y 201. (N:119158.09; (N:124842.39; la Unidad
E:103749.42) E:104675.59) Funcional.
PERIMETRA
L DE SOPO CARRERA CARRERA
SEPTIMA SEPTIMA
CALLE 201 CALLE 245
K02+000 K06+930
(N:119889.14; (N:124624.04;
E:105704.65) E:105152.01)
Hacienda
Aposentos a la Sector tres
altura de la esquinas, en la
Autopista Norte | interseccion de la
(N: via que conduce
1037855,E:1011 | ala vereda San
254) Gabriel con la
Concesion
Perimetral de
Oriente
(N:1032866,
E:1014581),
Mejoramiento del
corredor existente,
incluye la ampliacion El Espacio publico a
de 3 a5 carriles, de la margen externa con
3.50 m cada uno, desde ancho minimo de Esta Unidad
la calle 245 (K05+830) | 9.30 m que incluye Funcional
hasta la calle 235 una franja de contempla la
(K04+600). amoblamiento de 1.20 conexion en
Mejoramiento del m, ciclorruta de 3.00 | anchoy nimero
corredor existente, m, zona verde de de carriles
AUTOPISTA CALLE 245 incluye la ampliacion 1.50m y franja de mixtos con la
NORTE, de 3 a6 carrilesde 3.5 | circulacion peatonal | configuracion del
CALLE 215 K05+830 -
CALZADA K02+600 co 393 m cada uno incluyendo de 3.60 m. Contrato 001 de
ORIENTAL (N:124842.92; ' el de Transmilenio, 2017 existente en
CALLES 215 E'i04735 \;38)’ desde la calle 235 Incluye tres (3) la calle 245.
Y 245 ' ’ K04+600 hasta la calle | puentes vehiculares
215 K02+600 méas 0.3 | de 40 m de luz, para Se debera
m de separador en la conexién hidrica de articular los
Transmilenio y carril de los humedales. disefios con la
adelantamiento en las entidad que la
estaciones proyectadas. | Incluye accesos a las Alcaldia de
vias y predios que se | Bogota designe.
Incluye Espacio publico | conectan actualmente
a la margen externa con | con la autopista Norte.
ancho minimo de 9.30
m.
El Espacio publico a
) ) la margen gxyerna con Esta Unidad
Mejoramiento del ancho minimo de Funci
A - uncional
corredor existente, que 9.30 m que incluye
. L . contempla la
incluye ampliacion de 3 una franja de conexion en
a 6 carriles de 3,50 m | amoblamiento de 1.20 .
. - ancho y nimero
incluyendo el de m, ciclorruta de 3.00 d -
L e carriles
Transmilenio desde la m, zona verde de mixtos con la
AUTOPISTA C;]alle 215 K02+600 1.50m y franja de configuracién de
NORTE CALLE 191 asta la Qalle 191 circulacién peatonal la calzada
' CALLE 215 K00+000 més 0.3 m de de 3.60 m. -
CALZADA K00+000 K02+600 260 separador en existente en la
ORIENTAL co ' Transmilenio y carril de Incluye tres (3) calle 191.
CAI\_(L15981215 (IIE\I_ 11(J1?§311AE)98%2 adelantamiento en las puentes vehiculares Se deberé
' -80) estaciones proyectadas. | de 40 m de luz, para a rt?cu?arelgs

la conexién hidrica de
los humedales.

Incluye accesos a las
vias y predios que se
conectan actualmente
con la autopista

disefios con la

entidad que la
Alcaldia de

Bogota designe.

Norte.
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Via de servicio de la
Calle 191 abscisa
KO0+100 al K0+800

AUTOPISTA
NORTE,
CALZADA
OCCIDENTA
L CALLES
245Y 215

CALLE 215
K02+600

CALLE 245
K5+830
CW
(N:124842.39;
E:104675.59)

3,23

Mejoramiento del
corredor existente,
incluye la ampliacion
de 3 a5 carriles, de
3.50 m cada uno
incluyendo el de
Transmilenio, desde la
calle 245 K05+830
hasta la calle 235
K04+600.
Mejoramiento del
corredor existente,
incluye la ampliacion
de 3 a6 carriles de 3.5
m cada uno, desde la
calle 235 K04+600
hasta la calle 215
K02+600 méas 0.3 m de
separador en
Transmilenio y carril de
adelantamiento en las
estaciones proyectadas.

Incluye Espacio publico
a la margen externa con
ancho minimo de 9.30
m

Incluye tres (3) puentes
peatonales, ubicados
aproximadamente en

los K04+280, K03+610

y K03+140.

Incluye via de Servicio
del K5+750 hasta el
K5+250.

Enlace del carril
occidental hacia el
oriental a la altura de
la conexién con el
CIM Norte.

El Espacio publico a
la margen externa con
ancho minimo de
9.30 m que incluye
una franja de
amoblamiento de 1.20
m, ciclorruta de 3.00
m, zona verde de
1.50m y franja de
circulacién peatonal
de 3.60 m.

Incluye tres (3)
puentes vehiculares
de 40 m de luz, para

la conexién hidrica de
los humedales.

Incluye tres (3)
puentes peatonales,
ubicados
aproximadamente en
los K04+280,
K03+610 y K03+140.

Incluye accesos a las
vias y predios que se
conectan actualmente
con la autopista
Norte.

Esta Unidad
Funcional
contempla la
conexion en
ancho y nimero
de carriles
mixtos con la
configuracion del
Contrato 001 de
2017 existente en
la calle 245.

Se debera
articular los
disefios con la
entidad que la
Alcaldia de
Bogota designe.

AUTOPISTA
NORTE,
CALZADA
OCCIDENTA
L CALLES
191y 215

CALLE 191
K00+000
CwW
(N:119158.09;
E:103749.42)

CALLE 215
K02+600

2,60

Mejoramiento del
corredor existente, que
incluye la ampliacion
de 3 a 6 carriles de 3,50
m incluyendo el de
Transmilenio desde la
Calle 215 K02+600
hasta la Calle 191
K00+000 més 0.3 m de
separador en
Transmilenio y carril de
adelantamiento en las
estaciones proyectadas.

Incluye Espacio pablico

a la margen externa con

ancho minimo de 9.30
m

Incluye tres (3) puentes
peatonales, ubicados
aproximadamente en

los K02+580, K01+580

y K00+570.

El Espacio publico a
la margen externa con
ancho minimo de
9.30 m que incluye
una franja de
amoblamiento de 1.20
m, ciclorruta de 3.00
m, zona verde de
1.50m y franja de
circulacién peatonal
de 3.60 m.

Incluye tres (3)
puentes vehiculares
de 40 m de luz, para

la conexién hidrica de
los humedales.

Incluye tres (3)
puentes peatonales,
ubicados
aproximadamente en
los K02+580,
K01+580 y K00+570.

Incluye accesos a las
vias y predios que se
conectan actualmente
con la autopista
Norte.

Esta Unidad
Funcional
contempla la
conexion en
ancho y nimero
de carriles
mixtos con la
configuracion de
la calzada
existente en la
calle 191.

Se debera
articular los
disefios con la
entidad que la
Alcaldia de
Bogota designe.
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Interseccion a
desnivel en la
calle 201
(Avenida El
Polo).
deberd incluir:
Cuatro retornos
tipo orejas
Enlaces SUR —
Oriente, Oriente
Norte, Occidente

Sur y Norte
Occidente
AUTOPISTA Interseccion de la Calle | Construccion de dos cEQtIrZIpoéliétFa
NORTE, 201 (Awv. Polo) (2) retornos a interseccion debe
INTERSECCI desnivel y la armonizarse con
ON CALLE CALLE 191 CALLE 245 583 Dos (2) Retornos a Interseccion a el perfil vial del
201 Y K00+000 K05+830 ' Desnivel en dos carriles | desnivel en la calle P lan de
RETORNOS cada uno, que conectan 201 (Avenida El ordgnamiento
A DESNIVEL los dos carriles externos Polo).
. zonal del norte
de las calzadas oriental .
. Ciudad de
y occidental de la Lagos de Torca”
Autopista Norte de la AV. El
Polo
Interseccion debe
permitir la
conexion del
espacio publico
no motorizado
oriente occidente
y Norte Sur
A ambos
costados.
CALLE 201 CALLE 245 Mejoramle_nto dela 5 Lg L_Jplcauon
calzada existente y Construccion de 2 definitiva de los
K02+000 K06+930 S
construccion de la Puentes Peatonales puentes
CARRERA co co segunda calzada nueva | Incluye accesos a las eatonales serd
SEPTIMA (N:119889.14; (N:124625.70; 4,93 degz carriles mixtos de | vias y redios que se Fc)oordinada con
CALLES245 | E:105704.65) | E:105166.91) : o ancho s yp |q i )
Y 201 cw cw 3.50_m ’e ii_nC 0 mas conectar|1 actualmente | la enltl Ia | que la
eatsaan, | (uszicze06 st IR Al ot
E:105689.67) E:105152.01) ! ptma. 9 gne.
costados de la via.
Mejoramiento de 5.5
km con la via en
afirmado que conduce
hacia Sop6 desde
Hacienda Aposentos
(1037855,1011254) Interseccion tipo
sobre la Autopista Glorieta en IeF;
Norte PR17+820 de la calle 3 v una
ruta 5501 hasta la altura . yu
de la hacienda la . |nter§ecmon a
Sector tres esperanza — San José Esta Unidad desnivel en el
: P . Funcional debera sector 3 esquinas
. esquinas, en la (calle 3) proximo al L L.
Hacienda . = . conectar en su inicio unién con la
Aposentos a la |n§erse00|on de la casco urbano de Sopo con el Contrato de concesion.
altura de la \gallaq\egrgggii%e aofénzi?digﬁ]sg? Concesion No. 01 de
PERIMETRA | Autopista Norte Gabriel con Ia 79 y calzada nueva 2017 de Accenorte. 3 puentes
L SOPO PR17+820 de la Concesion ) bidireccional desde la Y debera conectar al vehiculares
ruta 5501 - - final con el contrato proyectados:
. Perimetral de Hacienda la esperanza — -
(N: 1037855, Oriente San José (Calle 3) de concesion No 002- Puente padre
E:1011254) . 2014 Perimetral de | Jesls K1+146.39
(N: 1032866, (1034286,1014397) -
. Oriente de Puente K3 + 600
E:1014581), hasta el sector tres :
Cundinamarca Puente Tres

esquinas en la

interseccion con la via
que conduce a la vereda

San Gabriel con la

actual Concesion

Perimetral de Oriente

(1032866,1014581)
perimetral de oriente de
Cundinamarca.

Esquinas
K7+340
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Construccion de calzada
nueva de 2 carriles
mixtos de 3.65 m de
ancho mas bermas de 2
m mas hombrillo de 0.3
m.

Nota (1) Las longitudes son de referencia, asi como las coordenadas indicadas. En todo caso, el Concesionario debera ejecutar todas
las actividades que resulten necesarias para el cumplimiento de las obligaciones de resultado establecidas en el Contrato y sus
Apéndices Técnicos; en especial, lo establecido en el Apéndice Técnico 1. EI Concesionario sera responsable de ejecutar las obras
correspondientes a cada Unidad Funcional segtn la descripcion particular de cada Unidad Funcional.

Nota (2) La ejecucion del tramo correspondiente a la Unidad Funcional 7 no genera ningln tipo de obligacién a Bogota Distrito
Capital y/o al Instituto de Desarrollo Urbano- IDU, por tratarse de una infraestructura que no hace parte de su jurisdiccion y
competencia.

Nota (3): Salvo por la Unidad Funcional 0, las Unidades Funcionales incluyen el Mantenimiento periédico de las Intervenciones
asociadas a cada Unidad Funcional.

Nota (4): Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliacién de Transmilenio, las estaciones
deben quedar en su ubicacion definitiva después de los dos carriles de circulacién (el construido y la reserva) y el carril de parada.

Nota (5): Durante la construccion y mejoramiento de las UF1, UF2, UF3 y UF4 el Plan de Manejo de Trafico PMT debe garantizar
por lo menos tres carriles de circulacion permanentes.

Nota (6): El ancho del espacio publico se puede reducir en la calle 245 para empalmar con las obras similares del Contrato No 001 de
2017.

Tabla 8 — UF 0 a 7: caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vias a
cielo abierto, puentes y viaductos.

Unidad
Funcional UFO0 UF1 UF2 UF3 UF4 UF5 UF6 UF7
Integral (UF)
Longitud de 17.96 323 2.60 323 260 | N/A 4.93 7.2
Referencia (Km)
Numero de
Calzadas Existente 1 1 1 1 N/A 2 1
minimos (un)
5 carriles
5 carriles de desde la
3.5 m desde calle 245
la calle 245 (K5+830) 6
(K5+830) hasta la carriles
hasta la calle calle 235 de 3.50
235 K04+600. m
K04+600. Ampliacié | .
Ampliacion . n del incluyen
6 carriles de do el de
del corredor corredor .
, h 3,50 m desde - Transmi
Numero de existente a 6 existente a :
carriles por . carriles de la Calle 215 6 carriles lenio
b Existente K02+600 desde la - 2 2
calzada minimo 3.5 m cada de3.5m
(un) uno hasta la cada uno Calle
incluyendo Calle 191 incluyendo 215
Y K00+000. Y K02+60
el de el de
- . 0 hasta
Transmileni Transmile
. la Calle
0, desde la nio, desde
calle 235 la calle Kolc?joo
K04+600 235 0
hasta la calle K04+600
215 hasta la
(K2+600). calle 215
(K2+600).
Ser_mdo de_ . unidireccion | unidireccion | unidirecci | unidirec | unidirecc | unidireccion | bidireccion
carriles (uni- Existente - -
. . al al onal cional ional al al
bidireccional)
Anchode carril | gt 35 35 35 35 35 3.25/3.5 3.65
minimo (m)
Ancho de
calzada minimo Existente 17.50 17.50 17.50 17.50 N.A. 6.75 7.3
(m)

Pagina 14 de 32




Unidad
Funcional UFO0 UF1 UF2 UF3 UF4 UF5 UF6 UF7
Integral (UF)
Anchodeberma | gt N.A. N.A. NA. N.A. NA. NA. 2.0
minimo (m)
Tipode Berma | Existente NA. N.A. NA. NA. NA. NA. Pa"'g;ema
Ley 105 Existente N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. Si
Funcionalidad
(Primaria- Existente Primaria Primaria Primaria ~ Primaria N/A Primaria Primaria
Secundaria)
Flexible . . .| Flexible/R | Flexible/ .
Acabado de la iy Flexible/Rigi P P Flexible/ . .
rodadura Existente /R|g_|do do carriles |g|gio R|g_|do Rigido/A Fle>,<|ple 0 Fngn_bIe
- u carriles B carriles carriles - Rigido /Rigido
(Flexible-Rigido) - mixtos - - rticulado
mixtos mixtos mixtos
Velocidad de
disefio minimo Existente 60 60 60 60 N/A 60 80
(Km/h)
Rad"’(nr?)'”'mo Existente 113 113 113 113 N/A 113 229
Pendiente Existente 3% 3% 3% 3% N/A 6% 6%
maéxima (%)
Ancho minimo
de separador Existente variable variable variable | variable N/A variable N/A
central (m)
Treinta (30)
. . metros,
Variable, lo | Variable, lo Varl'zb'e' Va“lzb'e Variable, lo | quince  (15)
Ancho minimo requerido requerido requerido | re Yuerid requerido | metros a
de derechode via | Existente por por qpor gpor N/A por ambos
(m) Construccié | Construccié Construcei | Constru Construccio costgdos
n. n. . - n. medidos
on. ccion. .
desde el eje
de la via.
Calzada, Céasllz;éiiag
Calzada, Calzada, Espacio spa Puentes Calzada,
- - o Publico, -
Espacio Espacio Pablico, Puentes peatonal Espacio Puentes
Pdblico, Pdblico, Puentes es, Publico, peatonales,
S - peatonal | . : :
lluminacion Existente Puentes Puentes peatonales os intersecc Puentes interseccio
peatonales, peatonales, , inters:ecc iones, peatonales, nes,
interseccione | interseccione | interseccio iones paradero | interseccione | paraderos
sy paraderos | sy paraderos nes 'y Y S s y paraderos
paradero
paraderos s

Nota: Para la Unidad Funcional 0, deberan realizar operacion y mantenimiento rutinario, de acuerdo con los indicadores del Apéndice
Técnico No. 4, de las calzadas existentes incluido la ampliacion de los nuevos carriles en la Autopista Norte y la segunda calzada en
la Carrera Séptima, asi también como para el espacio publico de la Unidad Funcional 6 y la Perimetral de Sopd.

Figura 2 — Secciones Tipicas de las Unidades Funcionales

vores » -
- { " .
- 130 - o T
R0 _t30= A0 1 D0 ) 30w 2 20 3 20 2 M- 80 050 200w e 200 450 1 0w '
- — - - - - - -— - e SR
e —— . . . . . SOPWADOS | tx W tA o
. e

-

p A Hf— ERs VST fi
¢ - e e f‘c"lw c‘."... : |.y~v~_t-/l a8 00 2 Vi . o 4
SRR || | bt oo et o LAA-TmA R Nonwey Y A B i gt
p— e & Xow perehenowis v-‘;uﬁ—n\zfa' T
e lmox aiia) Uile edon —— b - BRI e W
SECEGN TIPICA K3+400 AL Kd+600
(a) Seccion tipica de las Unidades Funcionales 1 a la 4 entre la calle 235 (K4+600) y la calle 191
(K0+000)
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(b) Seccion tipica de las Unidades Funcionales 1 y 3 entre la calle 235 (K4+600) y la calle 245

(K5+830).

9.00 350 |.395.| as0 |3 . 9.00
ESPACIO POBLICO | CM. CA. S.UD.S. CA. CM. | ESPACIO POBLICO
22.00
40.00
(c) Seccion tipica de la UF®6.
SECCION TIPICA
S va
0% 200 ) L 168 0 6%
HOMBALLO BERVA CARfin, CaARfL SRVA HONBRLLO
Sone saidiica +0.08 L — - —— Cometa e radotery 9e0.05
e ]
2.00% | im— 2.00% -
< E A e
: o ~ F N ] i
: : & &
Sh-tem oy e=0 X0 Bose i o0 2
Wepraments o+ 158 Tarropie e=vorabie

(d) Seccion tipica de

la UF7

Tabla 9 - UF 0 A UF 7 Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

| OBSERVACIONES

KINICIAL |

VIA

K FINAL

[ UF ] OBRA
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Construccion de Autopista Ancho 3.0 metros para la
UF1 ciclorruta y anden P 05+830 02+600 ciclorruta y 6.3 m para los
. Norte
costado oriental andenes.
Construccion de Autopista Ancho 3.0 metros para la
UF2 ciclorruta y anden P 02+600 00+000 ciclorruta y 6.3 m para los
. Norte
costado oriental andenes.
Construccion de Autopista Ancho 3.0 metros para la
UF3 ciclorruta y anden P 05+830 02+600 ciclorruta y 6.3 m para los
. Norte
costado occidental andenes.
Construccion de Autopista Ancho 3.0 metros para la
UF4 ciclorruta y anden P 02+600 00+000 ciclorruta y 6.3 m para los
. Norte
costado occidental andenes.
Construccion de Ancho 3.0 metros para la
UF6 ciclorruta y anden Carrera 7 2+000 06+930 ciclorruta y 6.0 m para los
costado oriental andenes.
Construccion de Ancho 3.0 metros para la
UF6 ciclorruta y anden Carrera 7 2+000 06+930 ciclorruta y 6.0 m para los
costado occidental andenes.
UF2 K2+412.33 K2+452.34
Construccion de Estas obras deben garantizar
UF1 seis (6) obras K2+621.42 K2+ 661.42 cumplimiento de los
UF 1 H|draul!gas para la K2+723.54 K2+763.5 deterrpmantes amblentgles
conexion de los requeridos por la Autoridad
UF1 Humedales Torca K2+851.38 K2+891.38 Ambiental para la conexion
y Guaymaral en el hidrica de los Humedales Torca y
UF1 costado oriental. K3+012.27 K3+052.27 Guaymaral.
Autopista
UF1 Norte K3+119.47 K3+159.47 La sumatoria de la luz de los
UF 4 K2+411.40 K2+451.40 puentes no debe ser inferior a 240
Construccion de m en cada calzada (480mts en
UF3 seis (6) obras K2+620.47 K2+ 660.47 total sumados tanto la calzada
UF 3 Hidraulicas para la K2+722.58 K2+762.58 occidental como la calzada
conexion de los oriental). El ancho de los puentes
UF3 Humedales Torca K2+850.42 K2+890.42 debe incluir la calzada y el
UE 3 y Guaymargl enel K3+013.31 K3+053.31 espacio publico.
costado occidental.
UF3 K3+118.48 K3+158.48
Glorieta permitiendo la conexién
con la calle tercera del municipio
de Sopo entre las abscisas
" L K5+300 al K6+040 de la
Interseccion Interseccion Perimetral Soné
. Glorieta calle 3 - Glorieta calle 3 — P
- Perimetral - S
UF7 Intersecciones p Interseccion a Interseccion a . . .
Sopd . A Interseccion tres esquinas tipo
desnivel tres desnivel tres )
esquinas esquinas trompeta con un viaducto de
4 4 aproximadamente 60m de
longitud sobre la calzada
bidireccional de la Concesion
POB.
Box Culvert de minimo 3 m * 3m
Perimetral libres, que garantice la conexion
UF7 Dos Box Culvert Sono K6+216 y K6+636 de la Hacienda la Armenia para el
P paso de maquinaria agricola y
semovientes.

Nota: En los pasos de los humedales la seccién de la ciclorruta y el andén cumplira con las secciones determinadas en los planes de
manejo ambiental.
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Figura 3— Ubicacidn ilustrativa de los humedales Torca y Guaymaral con respecto a la Autonorte.

Tabla 10 - UF 1 A UF 7 - Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario.

Unidad
Funcional Interseccion Cruce Vial Ruta Cg ntros que
omunica
Integral (UF)
Interseccion a Desnivel .
UF5 calle 201 (Avenida el Aveprgldoa Bl Autopista Norte Bogota
polo)
Dos (2) Retornos a
Desnivel Calle 224 Calle 224
UF5 K3+800 y Calle 242 Calle 2 42y Autopista Norte Bogota
K5+594 la
(124664,97;104735.22)
Glorieta con la calle
tercera del municipio

de Sopo entre las Calle3conla | oo ioiral de )

UF7 abscisas K5+300 al Penmetr,al de Sop6 Sopd
K6+040 de la Sopo
Perimetral Sopo,
Tres Esquinas | Perimetral Sop6

Interseccion Tres con Concesion con la

UF7 Esquinas a Desnivel Perimetral de Perimetral de Sopo
(PK) Oriente de Oriente de
Cundinamarca | Cundinamarca

Nota: Los retornos a desnivel deberan ser concertados con la operacién del CIM de Bogota Distrito Capital.
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Figura 4 figura ilustrativa de la interseccion Autonorte con Avenida el Polo (Calle 201)

Limites del Proyecto con la proyeccion de la Avenida el Polo.

from point o
Coordenadas Costado oriental X=104194.9436 toYp_()llr;to;(Af—glggég4.3694
Y=120193.1856 B )
Coordenadas costado from point X=103688.6832 to point X=103693.2544
occidental Y=120258.2888 Y=120316.7202

El Intercambiador debera incluir:

Cuatro retornos tipo orejas.
Enlaces Sur — Oriente, Oriente — Norte, Occidente — Sur y Norte — Occidente.
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CAPITULO I11 INSTALACIONES EN EL CORREDOR DEL PROYECTO

Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e insumos
necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en especial, sus
Especificaciones Técnicas, a continuacién, se establecen las caracteristicas minimas de algunas
instalaciones que el Concesionario debera construir, operar y mantener en el Corredor del Proyecto.

Toda la infraestructura descrita en el presente capitulo debera entrar en servicio en el plazo establecido para
la entrega de la Unidad Funcional, en la cual esta localizada, y sera obligatoria para la firma del Acta de
Terminacién de cada Unidad Funcional. Lo anterior, salvo que se establezca un plazo especial en las
Especificaciones Técnicas.

I11.1  Centro de Control de Operacién

(@)

(b)

Conforme con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, las labores de Operacion durante la
Etapa Preoperativa podran ser gestionadas por el Concesionario a través de un Centro de Control
Operacional (CCO) provisional.

El Concesionario debera habilitar, reformar (si aplica), mantener y operar como minimo un (1)
Centro de Control de Operacién —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La distribucion
del area de este Centro de Control de Operacion formara parte de los Estudios de Detalle del
Concesionario quien sera responsable de su habilitacién y Operacién. Sin perjuicio de lo
anterior, ademas de los establecido en el Apéndice Técnico 2, todo Centro de Control de
Operacion y debera cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(M

(if)

(iif)
(iv)

v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)
(xi)

El CCO debera contar con una superficie de doscientos (200) metros cuadrados, el cual
debera cumplir con los siguientes requisitos.

Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de Ultima tecnologia con
operador 24 horas diarias con un area minima de dieciséis (16) m?.

Oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un area minima de cincuenta (50) m2.

Oficina de administracion y atencién a la comunidad con un area minima de cincuenta
(50) m2,

Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un area minima de
cincuenta (50) m? en la cual se instale una terminal para dar acceso a la informacion en
linea que el Concesionario registrada por el CCO.

Depdsito con un area minima de ocho (8) m?.

Parqueadero para personal de la concesion con capacidad para tres (3) vehiculos. Cada
espacio de parqueo debera tener un area minima de treinta (30) m?.

Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para automoviles, motocicletas y
bicicletas de acuerdo con la necesidad detectada por el Concesionario en el area de
parqueadero existente, Cada espacio debe cumplir el Plan de Ordenamiento Territorial
vigente del municipio.

Una cafeteria con un area minima de cien (100) m2.

Una sala de recibos y circulaciones con un area minima de treinta (30) m?.

Servicios sanitarios de acuerdo con el Codigo Colombiano de Fontaneria NTC 1500.
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(©)

(d)

En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para albergar las
personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice Técnico 2.

El Centro de Control debe entrar en operacion tan pronto se inicie el contrato de concesion, y
debera reformase de acuerdo con el Plan de Obras.

I11.2 Estaciones de Pesaje - NO APLICA PARA ESTE PROYECTO

111.3  Areas de Servicio - NO APLICA PARA ESTE PROYECTO

I11.4 Sistemas de comunicacién y postes SOS.

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema de
comunicacién de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento adecuado de
sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de telecomunicaciones, postes SOS,
telefonia operacional, radiocomunicacion, interconexidn de equipos de computacion y conexién
directa con la ANI. Como principios basicos del sistema de comunicacidn se contempla que el
Concesionario(i) tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata y permanente dentro
del Proyecto, esto es entre el(los) Centro(s) de Control de Operacion, y demas instalaciones
destinadas a la Operacién del Proyecto, (ii) tenga comunicacidn eficiente y adecuada con los
usuarios que ademas le permita garantizar que se les da un servicio adecuado para cumplir con
el Contrato y (iii) tenga la capacidad de transmitir informacion a la ANI de forma inmediata
como se establece en el dicho Apéndice.

El sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacion gratuita con el Centro de
Control de Operacion mas cercano, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El sistema debe
garantizar la comunicacién de varios usuarios a la vez, a través de los postes y la ubicacion de
los sitios desde los cuales se estan realizando las llamadas. Estos postes estaran a una distancia
maxima de tres (3) kilometros entre si. El sistema debe tener capacidad para atender de forma
inmediata y simultanea a todos los usuarios que lo precisen.

Los postes SOS deberan instalarse alternadamente, a lado y lado de la via y de forma simultanea
mientras se realizan las Obras de Construccion de una via nueva. Para facilitar el
estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario. Para la ubicacién de estos se debera
disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional a la berma en la via de la Perimetral de
Sopd, como minimo, con longitud de diez (10) metros de largo.

El sistema de comunicaciones debera ser proyectado de forma que pueda servir de interconexion
de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema SOS tendra una
central especifica la cual podra gestionar también las llamadas desde celular si asi lo estima
conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado y comenzard a operar de forma
gradual pero paralelamente con el progreso de las obras.

La seleccidon de medios de transmision mas adecuados para interconectar los Puntos previstos
en la estructuracion de los sistemas de supervision, control y comunicacion debera considerar:

(i)  Medios ya disponibles.

(i)  Distribucion geografica de los Puntos a interconectarse, adecuaciones en cada Unidad
Funcional en funcion de las distancias definidas, capacidad de canalizacién e
interconectividad.

(iif)  Modulacién.

(iv) Tipologia de redes, seguridad de informacién y confidencialidad.

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagnético.

(vi) Licencias de empleo de software.
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M Los sistemas de comunicaciones y SOS existentes deberan adaptarse para que cumplan con lo
exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico 2.

I11.5 Pasos peatonales a desnivel

A continuacién, se indica el listado de pasos peatonales a desnivel que el Concesionario debera implementar
durante la Fase de Construccién. Estos pasos peatonales a desnivel deben permitir la circulacién simultanea
tanto de peatones, como de vehiculos.

Tabla 10 - UF 5 y UF 6 — Pasos Peatonales Propuestos

Unl_dad Consecutivo | Nombre del Puente | Municipio | Observaciones
Funcional

UF3 1 Estacion Calle 235 Bogota Autopista Norte
UF3 2 Estacion Calle 224 Bogota Autopista Norte
UF3 3 Estacion Calle 222 Bogota Autopista Norte
UF4 4 Estacion Calle 215 Bogota Autopista Norte
UF4 5 Estacion Calle 209 Bogota Autopista Norte
UF4 6 Estacion Calle 197 Bogota Autopista Norte
UF6 7 Entre Calle 235 a 245 Bogota Carrera 7
UF6 8 Entre Calle 222 a 235 Bogota Carrera 7

Nota 1: Los puentes peatonales seran ubicados de acuerdo con las especificaciones de Transmilenio establecida en los pardmetros
operacionales y las entidades de Bogota Distrito Capital para la Autopista Norte.

Nota 2: La localizacién de puentes peatonales es referencial, estara a cargo del Concesionario la definicion de su ubicacidn teniendo
en cuenta factores como operacion de la via y seguridad vial. El Concesionario debera realizar una propuesta de tipo y ubicacion
soportada en un estudio de Analisis de Flujo Peatonal considerando las necesidades de cada poblacién y del resultado de su interaccion
con las autoridades locales.

La propuesta debera ser sometida a la Interventoria para su verificacion. EI Concesionario deberd concertar con las respectivas
alcaldias, asi como con las autoridades municipales competentes de cada Municipio, la ubicacién de los puentes peatonales sefialados,
teniendo en cuenta para ello los planes locales de manejo del espacio publico y el plan de desarrollo del municipio.

Tanto los puentes peatonales nuevos como los existentes deben ser operados y mantenidos, al igual que los
paraderos (para la Carrera Séptima), por la concesion durante la vida Util del contrato.

111.6 Paneles LED (Avisos electrénicos inteligentes)

€)) De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la
obligacion e instalar pantallas de informacidn dinamica y sefializacidn de tecnologia tipo
LED para la presentacion de la informacion a los usuarios del Proyecto y la asistencia en
la adopcion de medidas para la seguridad en la conduccién.

(b) Los paneles LED que instale el Concesionario deberan cumplir como minimo las siguientes
caracteristicas:

(i)  Los demaés paneles, deberan contar con (1) gréfico FULL-COLOR de 64 x 64 pixeles y
tres (3) lineas alfanuméricas de doce (12) caracteres.

(i)  LEDs de alta luminosidad como elementos de visualizacion.
(iii)  El'dngulo de visibilidad igual o superior a treinta grados (30°).

(iv) La luminosidad de los mensajes representados sera ajustable manual o automéaticamente
de acuerdo con las condiciones de visibilidad.

(©) El Concesionario debera contar con pantallas de informacion y sefializacion e informacion
dindmica de tipo LED minimo seis (6) fijos de 6 m x 2,5 m y minimo cuatro (4) moviles
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de (3,2 m x 2m) (Avisos Electronicos Inteligentes) para presentar informacién en la via a
los diferentes usuarios, conductores y demas viajeros, que también ofrecen asistencia de

seguridad en la conduccion. En la siguiente tabla se muestra la cantidad de Paneles LED a
instalar.

Tabla 11 — Cantidad de Paneles LED a instalar.

Elemento Tipo Cantidad
Panel de mensaje variable (minimo 6.0 ..
Fijo 6
m. X 2.5 m)

Panel de mensaje variable (minimo 3.2

m. x 2 m) Movil 4
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CAPITULO IV OBLIGACIONES DURANTE LA ETAPA PREOPERATIVA

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario deberd adelantar todas las Intervenciones y actividades
necesarias para el cumplimiento de lo establecido en los Capitulos 11 y 111 del presente Apéndice Técnico,
el Apéndice Técnico 2 y 4 y demas Especificaciones Técnicas.

IV.1 _Intervencién

En general, se entiende como Intervencién toda Obra de Construccion, Rehabilitacion y/o Mejoramiento
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi también, se entendera como
Intervencion la provision e instalacion de equipos y sefializacion en el Proyecto.

IV.2 Alcance de las Intervenciones

@ Las Intervenciones mencionadas en la Seccion anterior tendran el alcance que se indica a
continuacion.

(i)  Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea por necesidad
de construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad de la via existente
desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par vial o doble calzada) o
generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una nueva conexion entre el
origen y destino. Para este tipo de intervencion, se debe cumplir con lo establecido en el
manual de Disefio Geométrico del INVIAS vigente y lo relacionado en el Apéndice 3y
en los requerimientos de la Ley 105 de 1993, atendiendo al orden de prelacién establecido
en el apartado 19.15 de la Parte General del Contrato. La construccion comprende la
ejecucion, como minimo, pero sin limitarse, de las siguientes actividades: Desmonte y
limpieza, explanaciones, puentes, cimentaciones, proteccion de sitios criticos, obras de
drenaje, de proteccion y estabilizacion, afirmados, subbase, base, carpetas de rodadura,
sefializacion, sistemas inteligentes de transporte.

(if) Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera mejorar las
condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas técnicas
determinadas y de mayor estandar que los que presenta la via, de tal manera que mejoren
la capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecucion de actividades que
minimo logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar alineamientos
horizontales o verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones geométricas de las
vias, ampliacion de calzadas existentes o nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios
criticos o vulnerables, pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, entre otros,
junto con la actualizacion de la sefializacion a la normatividad vigente y la instalacion y/o
actualizacion de los sistemas ITS a lo dispuesto en los pliegos del contrato y la
normatividad vigente.

El mejoramiento comprende la ejecucion como minimo de las siguientes actividades:
Desmonte y limpieza, explanaciones, ampliacion de puentes, obras de drenaje, de
proteccion y estabilizacion, afirmados, subbase, base, carpetas de rodadura, sefializacion,
sistemas inteligentes de transporte.

(iii)  Puesta a Punto: Consistente en los alcances definidos en el concepto de Rehabilitaciéon,
junto con la actualizacion de la sefializacion a la normatividad vigente y la instalacion y/o
actualizacion de los sistemas ITS a lo dispuesto en los pliegos del contrato y la
normatividad vigente, siempre cumpliendo con lo dispuesto en el presente Apéndice
Técnico 1y demas Apéndices del Contrato.

(iv) Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera ejecutar un
conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales de construccion,
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(b)

(©)

(d)

(€)

con el propdsito que se cumplan las especificaciones técnicas para las que se disefio. La
rehabilitacion comprende la ejecucidn de una 0 mas de las siguientes actividades:

Q) Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de
pavimento o capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que
permitan restituir las condiciones de disefio original del proyecto, etc.

(2) Para las vias existentes y como parte de las obras de Rehabilitacion se
incluyen las intervenciones prioritarias, las cuales deben ser realizadas
durante los primeros [3] meses a partir de la Fecha de Inicio, para
rehabilitar y mantener la(s) via(s) concesionada(s) en un estado de
conservacion aceptable y unas condiciones de operacion seguras para el
tréfico y hasta llevar a cabo las obras de duplicacion o de Rehabilitacion,
puesta a Punto y Mejoramiento descritas en el presente Apéndice Técnico.

Intervenciones Prioritarias: Para el cumplimiento del Valor de Aceptacion de los indicadores
para la Etapa Preoperativa establecidos en el Apéndice Técnico 4, el Concesionario debera
adelantar todas las actividades que de acuerdo con el estado de la técnica sean necesarias para
tal efecto. Dichas actividades se denominaran Intervenciones Prioritarias, las cuales podran
incluir, entre otras, las siguientes:

(i)  Fisuras / Grietas

(i)  Parcheo y/o Bacheo

(iii)  Sefalizacion Vertical

(iv) Sefializaciéon Horizontal

(v) Remocion de Derrumbes

(vi) Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(vii) Limpieza de Obras de Drenaje

Para el cumplimiento de los niveles de servicio minimos en la infraestructura del Proyecto que
no estén pavimentadas, las Intervenciones Prioritarias podran incluir, entre otras, las siguientes:

(viii) Conformacion de la calzada existente

(ix) Sefializacion Vertical

(x)  Remocion de Derrumbes

(xi) Limpieza de Margenes, Separadores y Corredor del Proyecto
(xii) Limpieza de Obras de Drenaje

Las Intervenciones de Mejoramiento, Puesta a Punto, Rehabilitacion e Intervenciones
Prioritarias deberan garantizar que no se suspendera totalmente el flujo vehicular. En caso de
gue no sea posible el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla temporalmente en su
totalidad, el Concesionario debera presentar a la Interventoria, con una antelacién minima de un
Mes, el plan de desvios programado, el dispositivo de sefializacién temporal de la obra a
implementar y el plan por medio del cual el Concesionario informard a las Autoridades
Gubernamentales de los municipios afectados, a los operadores de transporte y en general a la
comunidad afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin de tramitar el permiso de cierre temporal
de la via ante el Ministerio de Transporte y/u otras entidades competentes.

Adicionalmente, cuando el Contrato se refiera a actividades de Mantenimiento y Operacion se
deberé entender que este se refiere a la realizacién de las actividades necesarias para permitir el
trafico en el Proyecto en las condiciones sefialadas en las Especificaciones Técnicas, asi como
la provisidn de los servicios asociados a estas. Lo anterior, de conformidad con lo establecido
en el Contrato y Apéndice Técnico 2.

Reconstruccion de Pavimentos: Son las Intervenciones en las cuales el Concesionario deberé
dotar a la via de estructura de pavimento, incluyendo cunetas laterales y la construccion y/o
reposicion de obras de drenaje transversal (alcantarillas) cumpliendo con el manual de drenaje
para carreteras de INVIAS.
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()

En todo caso, el Concesionario deberd ejecutar todas las actividades necesarias para el
cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun cuando
estas no se encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos anteriormente.

IV.3 Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

(@) Ademas de lo establecido en la Parte General y en las Especificaciones Técnicas, asi como de la

(b)

obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades requeridas por la Ley Aplicable para
el desarrollo de sus obligaciones, durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario debera llevar a
cabo las siguientes actividades:

() Laconstruccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el cumplimiento
de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas, campamentos, puestos de control,
botaderos, equipos electromecénicos, almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o
equipamientos necesarios, tanto durante el proceso constructivo, como durante la operacion y
mantenimiento del Proyecto para garantizar su correcto funcionamiento,

(ii) Construccidn, rehabilitacion, repotenciacién o mantenimiento de las obras de estabilizacién,
revegetalizacion y mantenimiento de taludes y muros de contencion que comprenda, en
general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la estabilidad de la obra. Debe
garantizarse la estabilidad geotécnica y geoldgica de todos los taludes y cortes durante la
construccidn, operacion y mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se incluyen para
todo el Proyecto, todas las soluciones en ingenieria que se deban implementar para el
tratamiento y estabilizacién geotécnica y geoldgica de taludes.

(iii) Construccidn, rehabilitacion, repotenciacién o mantenimiento de las obras hidraulicas que se
requieran de acuerdo con los estudios hidraulicos, hidrolégicos y de socavacién y de puentes
y pontones necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad Funcional.

(iv) Suministro e instalacién de los dispositivos de seguridad vial, demarcacién horizontal y
sefializacién vertical retrorreflectiva tipo IX o superior, de acuerdo con las especificaciones
indicadas en el Apéndice Técnico 3.

El suministro e instalacion de la sefializacion de todas las calzadas incluidas en el Proyecto.

(i) Eldesarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y seguridad vial
a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de bomberos de los municipios
del area de influencia del Proyecto.

(i) EI Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que adelante
los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir como minimo las
Especificaciones Técnicas, y con la Ley Aplicable, obteniendo los resultados previstos en este
Apéndice Técnico, el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas. Igualmente, el
Concesionario en sus distintas intervenciones debe dar cumplimiento a las obligaciones
impuestas por las Licencias y Permisos.

IV.4 Alcance de las obligaciones en la Fase de Construccién

(a)

Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones
Técnicas, asi como de la obligacién del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones; durante la Fase de
Construccion el Concesionario debera llevar a cabo las siguientes actividades:

(i)  Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de fuentes de
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(if)

(iif)

(iv)

v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)

materiales, remocion de derrumbes, gestion, adquisicion y/o manejo de botaderos, y
demas relacionadas.

Realizacién de todas las actividades necesarias para el depésito de todos los materiales
provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra de las vias a cielo abierto.
Estas actividades incluyen el adelantamiento de la Gestidn Predial y Gestion Social y
Ambiental requeridos para la realizacion de estas actividades, asi como, la realizacion de
disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias de
acceso, drenajes, obras de estabilizacién y compactacion, La adquisicién de los Predios
requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizar& con los recursos previstos en
la Subcuenta Predios, y los mismos no revertirdn a la Agencia..

Realizacién de todas las actividades necesarias para la explotacién de materiales pétreos
bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion de material de rio. Estas actividades
incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion Social y Ambiental requeridos
para la realizacion de estas actividades, asi como, la realizacién de disefios, solicitud de
permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras
de estabilizacion y compactacién. La adquisicion de los Predios requeridos para las obras
aqui mencionadas no se realizara con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los
mismos no revertirdn a la Agencia.

La Construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas, campamentos,
puestos de control, botaderos, equipos electromecéanicos, almacenes y demas
instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios, tanto durante el proceso
constructivo, como durante la Operacién y Mantenimiento del Proyecto para garantizar su
correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividades los disefios, compra de Predios,
permisos ambientales, Gestion Predial y gestion Social y Ambiental.

La realizacion de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefioc Geométrico, asi
como la Construccién, Rehabilitacién, repotenciaciéon o Mantenimiento de las obras de
estabilizacién, revegetalizacién y Mantenimiento de taludes y muros de contencion que
comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la estabilidad de
la obra. Debe garantizarse la estabilidad geotécnica de todos los taludes y cortes durante
la Construccion, Operaciéon y Mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se
incluyen para todo el Proyecto, todas las soluciones en ingenieria que se deban
implementar para el control de asentamientos, el tratamiento y estabilizacién geotécnica
y geoldgica de taludes.

La realizacion de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, asi
como la Construccién, rehabilitacion, repotenciacion o mantenimiento de las obras
hidraulicas que se requieran de acuerdo con los estudios hidraulicos, hidrolégicos y de
socavacion y de puentes y pontones necesarios para el correcto funcionamiento de cada
Unidad Funcional.

Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal y
sefializacién vertical retrorreflectiva con tecnologia prismatica tipo 1X o superior, de
acuerdo con las especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

Deberé ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice
Técnico 5.

El suministro e instalaciéon de la sefializacion de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto.

El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y seguridad

vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de bomberos del
municipio de los municipios del area de influencia del Proyecto.
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(xi) El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que
adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir como
minimo las Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y que le
permitan obtener los resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice Técnico
4 y demés Especificaciones Técnicas. lgualmente, el Concesionario en sus distintas
Intervenciones debe dar cumplimiento a las obligaciones impuestas por las Licencias y
Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones sefialados en
el Contrato, las Intervenciones en las condiciones establecidas en las especificaciones técnicas.
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CAPITULOV ALCANCE DE OBLIGACIONES TECNICAS PARTICULARES Y
ESPECIFICAS ADICIONALES DEL CONCESIONARIO.

V.1 Bases de disefio

Los disefios fase Il de las obras incluidas en esta concesion, desarrollados por Estructurador Integral del
proyecto, podran tomarse como referencia. Sin embargo, el Concesionario es responsable por la
interpretacion, revision, adopcion y modificacion de estos en la medida que el riesgo de disefio esta a su
cargo.

V.2  Factor de Calidad

V.2.a. Obras Adicionales

Se proponen las siguientes obras que complementan la infraestructura existente y la proyectada, en este
numeral, se detallan las caracteristicas, descripcion y localizacién aproximada de las obras que se
consideran como obra por Factor de Calidad, las cuales, en caso de ser ofertados, se incluiran en la Entrega
de la Infraestructura.

@ Autopista Norte
e Ciclorruta Temporal Autopista Norte entre Calle 191 y Calle 245

En la margen occidental de la calzada occidental durante la construccion de la calzada

<«

4

e Ciclorrutas Existentes we—— Ciclorruta Propuesta

Al presente se anexa Documento Técnico de Soporte, desarrollado por el IDU con los Lineamientos
para la Implementacion de Ciclorruta Temporal Autopista Norte entre Calle 189 y Calle 245, Version
1.0 del 14 de diciembre de 2020.
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(b) Carrera Séptima
e Paso Elevado con Interseccion de la Avenida Guaymaral
Proyeccién del paso elevado de la Carrera Séptima con la proyeccion de la Interseccién de la Avenida

Guaymaral, en el K06+180, para que se pueda realizar la Interseccion proyectada sin que sea necesario
afectar el transito en la futura operacién de la Carrera Séptima. Ver imagen (achurado).

2

o4
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X
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(b) Perfil Vial Carrera Séptima
Las obras proyectadas deberan ser coordinadas con Bogota Distrito Capital o el Instituto de Desarrollo

Urbano - IDU o la entidad que el Distrito designe para ello.

e Construccion de dos (2) Puentes Peatonales adicionales
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Se proyecta la realizacion de dos puentes peatonales adicionales en el corredor vial de la Carrera
Séptima, que deben contener los ajustes necesarios en predios y el espacio publico (Andeny Ciclorruta).

Las obras proyectadas deberan ser coordinadas con Bogota Distrito Capital o el Instituto de Desarrollo
Urbano - IDU o la entidad que el Distrito designe para ello.

(©) Perimetral de Sop6
e Construccion de dos (2) Puentes Peatonales adicionales

Se proyecta la realizacion de dos puentes peatonales en el corredor vial de la Perimetral de Sopo, que
deben contener los ajustes necesarios en predios y andenes de acuerdo a su implantacidn.

Las obras proyectadas deberan ser coordinadas con la Alcaldia del Municipio de Sop6 o la entidad que
se designe para ello.

El Concesionario debera adquirir en nombre de la ANI, sin limite de cuantia, los predios requeridos
para la ejecucion del Factor de Calidad presentado en la oferta, con el fin de obtener puntaje adicional
en la Licitacion. Para esta adquisicién no podra utilizar los recursos de la Subcuenta Predios, ni la ANI
asumird sobre estos ningun riesgo.

Las obras adicionales ofertadas por el Concesionario deberdn cumplir con la totalidad de las
caracteristicas geomeétricas, técnicas y con todos los indices de disponibilidad, calidad y nivel de
servicio, establecidos para este proyecto. Asi mismo, formaran parte integral de la UF donde quede
ubicada la obra adicional en caso de ser ofertadas por el Concesionario.
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V.2.b. Grano Caucho Reciclado

El Concesionario deberd incluir el uso del Grano Caucho Reciclado para cada unidad funcional en una
longitud de como minimo el 10% de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad funcional,
medida sobre la infraestructura que se le entregue al momento de suscribir el Acta de Inicio o la expedicién
de la Orden de Inicio.

Nota 1: El Grano Caucho Reciclado se incluird Unicamente en la Etapa Preoperativa.

Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podra disponer tanto en capas de rodadura como en capas
intermedias.

Nota 3: Se debera emplear para el disefio y la construccion del pavimento flexible con Grano de Caucho
Reciclado, las Especificaciones Generales de Construccién de Carreteras y las Normas de Ensayo de
Materiales INVIAS actualmente vigentes, referenciadas en el Apéndice Técnico 3.

Nota 4: En caso de ser ofertado por el Concesionario el Factor de Calidad, la longitud que tenga el grano
de caucho reciclado (GCR) formara parte integral de la (s) Unidad (es) Funcional (es) a las que
correspondan, segun lo definido en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.
Los tramos construidos con (GCR) deberan ser operados y mantenidos durante toda la etapa de Operacion
y Mantenimiento siguiendo lo exigido en el Apéndice Técnico 4 Indicadores.

Nota 5: El grano de caucho reciclado (GCR) se obtendra de llantas usadas recuperadas en el territorio
nacional.

Nota 6: El Concesionario debera asegurar que las garantias que amparan el cumplimiento del contrato

amparen la totalidad de obras a ejecutar, incluidas las actividades y obras en las cuales se emplee mezclas
asfalticas segln el porcentaje indicado utilizando grano de caucho reciclado.
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