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1.1.

1.2.

1.3.

14.

CAPITULO | INTRODUCCION

De conformidad con lo previsto en el Contrato, el presente Apéndice contiene los
lineamientos, condiciones y obligaciones de estricto cumplimiento del Concesionario en
la elaboracion, verificacion, célculo y socializacion de la Capacidad Disponible de la
Via Férrea y la Capacidad Ferroviaria.

Adicionalmente el presente Apéndice establece el procedimiento a seguir para la
preasignacion de surcos por parte de la ANI al Concesionario.

Las obligaciones aqui descritas seran de estricto cumplimiento durante todas las Etapas
previstas en el Contrato (Etapa Preoperativa, Etapa de Operacion y Mantenimiento y
Etapa de Reversion).

La aplicacion de este Apéndice deber ser efectuada en concordancia con lo establecido
en la Resolucion [e] “Por la cual se fijan los requisitos y se establece el procedimiento
para asignar surcos ferroviarios, y se dictan otras disposiciones” y el Contrato. En todo
caso, de presentarse alguna contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los demas
documentos contractuales, se atendera a lo previsto en el Contrato.
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2.1.

2.2.

2.3.

CAPITULO 11 CAPACIDAD DISPONIBLE DE LA VIA FERREA

El calculo y la determinacion de la Capacidad Disponible de la Via Férrea estaran a cargo
y bajo la responsabilidad del Concesionario, el cual debera realizar los célculos,
socializacion y entrega a la Interventoria, a la ANI y/o a quien para tal efecto designe la
ANI para su analisis y posterior no objecion.

La ANI sera responsable de realizar la divulgacion, socializacién y comunicacién del
informe de la Capacidad Disponible de la Via Férrea al mercado. Para esto el
Concesionario debera realizar, por lo menos:

(@) Envio de informacion para publicaciones trimestralmente en la pagina web de la
ANI y cuando se presenten actualizaciones y/o modificaciones en la Capacidad
Disponible de la Via Férrea.

(b) Publicaciones trimestralmente en la pagina web del Concesionario y cuando se
presenten actualizaciones y/o modificaciones en la Capacidad Ferroviaria, con las
correspondientes aprobaciones por parte de la ANI.

Para la determinacion de la Capacidad Ferroviaria el Concesionario debera tener en
cuenta, pero sin limitarse lo siguiente:

(a) Bitacora de la operacion diaria para lo cual se apoyara en las mallas de trafico que
muestran los respectivos Surcos de Movilizacion (tanto asignados como
disponibles) y la interaccion de los trenes en la Via Férrea.

(b) El Concesionario, quien es el administrador de la Via Férrea y quien controla el
trafico, es también el responsable de calcular la Capacidad Ferroviaria.

(c) Para la obtencion de las mallas de trenes y la identificacion del nimero méaximo de
Surcos de Movilizacion, debera tener en cuenta, pero sin limitarse, las siguientes
variables:

(i) El sistema de control de tréfico;

(ii) El sistema de Sefalizacion;

(iii) El sistema de comunicaciones;

(iv) Las caracteristicas fisicas de la Infraestructura Férrea, geometria, posicién y
longitud de apartaderos y nivel de servicio.

(v) Las caracteristicas del Material Rodante admitido y compatible para su
operacion (peso maximo permitido, longitud maxima, ndmero de
locomotoras, tipo de locomotora y de vagones, etc.);

(vi) Las restricciones de operacion;

(vii) Los Surcos disponibles en el tramo.

(viii) Los horarios y dias de operacion.

(ix) Los tiempos técnicos (cambio de tripulacion, tiempo de carga de combustible,
revisiones, mantenimiento rutinario y periodico de la infraestructura y del
material rodante, etc.);

(x) Las rotaciones
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(d) Las marchas consideradas deben incluir margenes para tener en cuenta:

(i) Los riesgos de retraso operacional
(i) Los riesgos de retrasos debidos a limitaciones de velocidad (obras,
mantenimiento);

(e) Para determinar la Capacidad Ferroviaria debera realizar, pero sin limitarse a, las
siguientes actividades:

i.  Identificar las condiciones de operacion y geometria de la Via Férrea de
acuerdo con los Estudios de Detalle y a la Infraestructura Férrea disponible,
en los cuales se debe determinar las distancias entre estaciones, disefio
geométrico, velocidades.

ii. A partir del sistema de control de trafico y la elaboracion de las mallas de
trenes, el Concesionario deberd mantener el célculo actualizado de la
Capacidad Ferroviaria y la Capacidad Disponible de la Via Férrea.
Complementariamente el Concesionario debera presentar los célculos y
resultados utilizando el método propuesto por la UIC-405, Union
Internationale de Chemis de Fer.

2.4. Para una evaluacion de la Capacidad Disponible de la Via Férrea, el Administrador de
la Via Férrea debera tener en cuenta la malla; la cual corresponde a la representacion
gréfica de la movilizacion de trenes versus Surcos de Movilizacion; debera tomar en
consideracion elementos variables tales como:

(@) Los Planes de Mantenimiento de la Via Férrea y su infraestructura asociada;

(b) Los tiempos de ejecucion de las obras.

(c) Las reducciones de velocidad debidas al Mantenimiento u obras (en el caso de
que el retraso causado sea mas importante que el margen previsto a este
proposito en las marchas);

(d) Posibles interrupciones de la Circulaciéon de los trenes en ciertos tramos para
obras 0 Mantenimiento.

(e) Restricciones de velocidad en centros poblados.

(f) Restricciones en horario por entidades de orden nacional, departamental o
municipal.

En general, y en especial para los literales (b) y (d), la Operacion debe primar sobre el Plan

de Obras, por lo cual estas Ultimas deben programarse en los horarios no operativos y en los
intervalos entre paso programado de los trenes.

La Capacidad Disponible de la Via Férrea se obtiene y se calcula de la siguiente
manera:

Capacidad Disponible de la Via Férrea
= Capacidad Ferroviaria — Capacidad Asignada
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2.5.

2.6.

2.7.

La Capacidad Asignada podréa estar ocupada por:

(@) Trenes comerciales (de carga y/o de pasajero, segun el contexto);
(b) Trenes vacios (de carga y/o de pasajero, segun el contexto);
(c) Trenes "técnicos" para el Mantenimiento y las obras.

El Concesionario, dentro de los primeros treinta (30) Dias contados desde la firma del
Acta de Inicio o de la Fecha de Inicio del Contrato de Concesion, deberd presentar a la
ANl y a la Interventoria el manual de célculo de la Capacidad Ferroviaria. EI mismo se
deber actualizar de manera semestral.

La Interventoria tendra un tiempo de veinte (20) Dias para emitir los comentarios
respectivos al manual de calculo de la Capacidad Ferroviaria. Si transcurrido este tiempo
no se reportan comentarios por parte de la Interventoria, la ANI tendra diez (10) Dias
calendario para enviar los comentarios al manual de la Capacidad Ferroviaria enviado
por el Concesionario. Si transcurridos los plazos previstos no se reciben comentarios al
manual de Capacidad Ferroviaria el Concesionario utilizara el mismo para el desarrollo
de sus obligaciones.

El Concesionario, dentro de sesenta (60) Dias contados desde la firma del Acta de Inicio
0 de la Fecha de Inicio del Contrato de Concesion, debera presentar a la ANl y a la
Interventoria el primer informe de célculo de la Capacidad Ferroviaria en las condiciones
actuales de acuerdo con lo descrito en el presente Capitulo. En este mismo informe se
deberd presentar, pero sin limitarse las memorias de calculo que justifiquen dichos
resultados y el listado de los Terceros Operadores con Surcos asignados.

Posterior al primer informe de calculo de la Capacidad Ferroviaria el Concesionario esta
obligado a presentar estos informes de manera trimestral.

Si durante alguno de los meses siguientes a la entrega de los informes trimestrales el
Concesionario es notificado por la ANI de la existencia de una solicitud de interés de
utilizacion de la Infraestructura Ferroviaria por parte de un nuevo Tercero Interesado, el
Concesionario debera informar y presentar un informe en un término maximo de diez
(10) Dias a la ANI y a la Interventoria de dicha notificacion, el cual debera venir
acompariado del nuevo informe de célculo de Capacidad Disponible de la Via Férrea,
que debera contener, pero sin limitarse a, lo siguiente:

(@) Modelo operacional con sus graficos respectivos donde se evidencien los Surcos de
Movilizacién, mallas o itinerarios utilizables en funcién de la Capacidad Ferroviaria
en sus distintos tramos.

(b) Resultados de la Capacidad Disponible de la Via Férrea con las condiciones en el
momento de recibir la solicitud de uso de la Infraestructura Ferroviaria por el
Tercero Interesado.

(c) Los Surcos de Movilizacion disponibles y/o asignados para el nuevo Tercero
Operador.
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2.8.

2.9.

Una vez el Concesionario entregue el informe de la Capacidad Ferroviaria y Capacidad
Disponible de la Via Férrea, la Interventoria tendrd un tiempo méaximo de quince (15)
Dias, para emitir sus comentarios a dicho informe. Si terminado este tiempo la
Interventoria no se ha pronunciado mediante comunicacion escrita, la ANI procedera a
realizar la respuesta de la disponibilidad de Surcos de Movilizacién al nuevo Tercero
Interesado, y de existir Surcos de Movilizacion, se debera cumplir con lo dispuesto en la
Resolucidn [e] “Por la cual se fijan los requisitos y se establece el procedimiento para
asignar surcos ferroviarios, y se dictan otras disposiciones”. La respuesta dada al Tercero
Interesado sera enviada por la ANI al Concesionario y a la Interventoria.

En caso de ser afirmativa la solicitud de utilizacion de la Infraestructura Ferroviaria, el
Concesionario deberé remitir comunicacion en un tiempo méaximo de cinco (5) Dias al
Tercero Interesado, y dicha comunicacion sera enviada de igual forma a la ANl y a la
Interventoria, la cual debe contener, pero sin limitarse a, lo siguiente:

(@) Latotalidad de los requisitos y procedimientos solicitados por la Resolucién [e] en
las etapas 1y 2 para la adjudicacion de Surcos de Movilizacion.

(b) La compatibilidad de la carga con las caracteristicas de la Infraestructura Férrea.

(c) Verificacion de la disponibilidad de la capacidad solicitada y confirmacion de la
Capacidad Asignada.

(d) Asignacion del horario de movilizacién (lo cual se incluye formalmente en el
Contrato).

2.10. Asi mismo, sera obligacién del Concesionario proporcionar al nuevo Tercero

Operador, una vez este haya alcanzado dicha condicion, los siguientes documentos, pero
sin limitarse a ellos, que le permitan una operacion continua, segura y confiable:

(@) Poner a disposicion de los Terceros Operadores el Reglamento de Operacién de
Trenes — ROT, el cual deberé estar de igual forma de manera permanente en la
pagina web del Concesionario y de la ANI, incluyendo el plan de emergencias y el
plan de contingencias.

(b) Entregar el Plan de Mantenimiento, el cual debe contener como minimo las
restricciones de velocidad segln ubicacion particular de la Franja Operacional, sitios
criticos, comunicaciones necesarias en los trenes, certificaciones necesarias
requeridas al personal para operar equipos y en general indicar a los operadores las
condiciones minimas necesarias para no poner en riesgo la operacion de trenes y
con ello prevenir accidentes.

(c) Poner a disposicion de los Terceros Operadores la documentacion actualizada y
caracteristicas técnicas de la Infraestructura Ferroviaria a ser utilizada.

(d) Informar de manera anticipada cualquier eventualidad modificatoria de los Surcos
de Movilizacion, asi como actualizar e informar a los Terceros Operadores de los
trabajos de Mantenimiento ordinario o programado sobre la Via Férrea los cuales
deberén estar en concordancia de acuerdo con la asignacion de los Surcos de
Movilizacién. Esta notificacion debe ser con por lo menos treinta (30) Dias de
anterioridad a que se dé inicio a la eventualidad modificatoria o e inicie cualquier
trabajo de Mantenimiento sobre la Via Férrea.
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(e) Proveer a los Terceros Operadores toda la informacidn concerniente con el estado
de la Infraestructura Ferroviaria y la situacion actualizada de la Circulacién durante
todo el viaje entre el nodo de salida y el nodo de llegada.
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CAPITULO 1l SURCOS DE MOVILIZACION CON EL MATERIAL

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

RODANTE DEL PROYECTO

A partir de la Fecha de Inicio, para la Prestacion del Servicio Publico de Transporte
Ferroviario de Carga el Concesionario hard uso de los Surcos de Movilizacion que
correspondan a la Capacidad Asignada del Material Rodante del Proyecto, garantizando
la continuidad de la misma.

Dentro de los siguientes treinta (30) Dias a partir de la Fecha de Inicio, el Concesionario
debera llevar a cabo una evaluacion del Material Rodante del Proyecto y en funcién de
sus Especificaciones Técnicas (cantidad y tipo, capacidad de arrastre, trocha, curvas de
capacidad vs velocidad, entre otros), asi como de las condiciones técnicas de la
Infraestructura Férrea recibida (Via Férrea, estaciones, vias secundarias, entre otros) y
de las condiciones operativas y de seguridad, para que en conjunto de todas las anteriores
condiciones establezca el modelo operacional para la optimizacion de los Surcos de
Movilizacién con el Material Rodante del Proyecto.

El modelo operacional de carga debe incluir posibles sitios de cargue y descargue,
cantidad de carga proyectada y el niUmero de vehiculos a utilizar por tren, para el servicio
propuesto.

Con los documentos presentados por el Concesionario, la Interventoria tendré un tiempo
de veinte (20) Dias para emitir los comentarios respectivos frente al modelo operacional
propuesto. Si transcurrido este tiempo no se reportan comentarios por parte de la
Interventoria, la ANI tendra diez (10) Dias para enviar los comentarios a dicho modelo
operacional. Si transcurridos los plazos previstos no se reciben comentarios se utilizara
el modelo operacional propuesto por el Concesionario para el cumplimiento de sus
obligaciones.
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CAPITULO IV  VERIFICACION DE LA COMPATIBILIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA FERREA Y EL MATERIAL RODANTE DE
TERCEROS OPERADORES

1. A partir de las Especificaciones Técnicas de la Infraestructura Férrea, el
Concesionario elaborara el documento “condiciones de compatibilidad” sobre el cual
enunciara y definira los aspectos técnicos que condicionen la compatibilidad de la
Infraestructura Férrea con el Material Rodante propuesto por Terceros Interesados en

operar sobre el Corredor del Proyecto.

2. La ANI serd la responsable de emitir el concepto de compatibilidad entre la
Infraestructura Férrea y el Material Rodante propuesto por Terceros Interesados a
partir de analisis técnicos propios que consideraran los aspectos técnicos definidos en
el documento “condiciones de compatibilidad” y en los conceptos técnicos que el
Concesionario y la Interventoria emitiran por solicitud de la ANI a lo largo de todas
las etapas del Proyecto y sobre cualquier solicitud que se presente durante el plazo de

la Concesion.

3. El documento “condiciones de compatibilidad” debera ser elaborado teniendo en

consideracién, como minimo, los siguientes aspectos técnicos:

a. Compatibilidad con la trocha y con los aparatos de Via Férrea (Cambiavias,

diamantes, aparatos de dilatacion y encarriladores),

b. Compatibilidad con los radios de giro, y en general con la geometria de la Via Férrea.

Compatibilidad con el gélibo de la linea o la red,

Compatibilidad con la capacidad portante de la Via Férrea y de las obras de arte de la

linea o la red.

e. Compatibilidad con los sistemas de comunicacion entre Material Rodante y centro de
control, asi como los sistemas de control activo en caso de que se encuentren
instalados a lo largo del Corredor o como parte de la Infraestructura Férrea, al

momento de la solicitud.

f. Las cargas por eje del Material Rodante de tractivo y remolcado cargado a su

capacidad maxima.
g. Sistema de control de trafico instalado de la Infraestructura Férrea.

h. Caracteristicas de los enganches que les permitan unirse entre si y mantener distancias

gue permitan conservar suficiente resistencia y seguridad.

4. En adicion a los aspectos técnicos que garanticen la compatibilidad, el documento
“condiciones de compatibilidad” considerara los factores asociados a la Seguridad,
los cuales deberan estar alineados con el Reglamento de Operacion de Trenes. Los
factores de Seguridad que se consideraran, pero sin limitarse a ellos, son los

siguientes:
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a. El Material Rodante tractivo y el Material Rodante remolcado propuestos
deberén contar con un velocimetro, un registrador de eventos que permita la
grabacion y registro de los eventos trascendentales de la operacion, tales como
la velocidad, aplicaciones de frenado, detenciones y tiempo.

b. El Material Rodante tractivo y el Material Rodante remolcado propuestos
deberan estar equipados con dispositivos de seguridad, control y vigilancia
como:

Dispositivo de hombre muerto o cualquier sistema de deteccion automaética por
incapacidad del maquinista.

Sistemas de proteccion automatica de trenes u otros equivalentes.

Aquellos dispositivos que sean utilizados en la red a la que se pretende acceder.
Localizacion satelital en tiempo real.

Sistema de gases.

Sistema de deteccion de incendios.

Botdn alerta o panico al operador. (pasajeros)

Sistema de deteccion de descarrilamientos.

Dispositivos de verificacion de la integridad del tren (dispositivos de final de tren o
similar).

c. La circunferencia de las ruedas, su variacion entre ruedas y entre pares de
ruedas, asi como las dimensiones de las pestafias de estas deben mantenerse
dentro de los limites establecidos en las normas técnicas de referencia
establecidas en el AT 3.

d. Plan de mantenimiento especifico sobre el re-torneo de ruedas con el fin de
garantizar una correcta interaccion entre el riel y la rueda.

e. lluminacion que le permita a la tripulacion una visibilidad adecuada para una
operacion segura, tanto en la parte delantera, como posterior.

f. Topes de proteccion en su parte delantera en direccion del movimiento.
g. Requisitos exigidos al personal o tripulacion (aptitudes técnicas, fisicas y

psicoldgicas, certificados de formacion y las licencias de conduccion) y un
plan de atencion de emergencias.

5. EI Concesionario, dentro de los primeros sesenta dias (60) Dias, contados desde la

Fecha de Inicio, deberd presentar a la ANI y a la Interventoria el documento
“condiciones de compatibilidad”.

La Interventoria tendra un tiempo de veinte (20) Dias para emitir los comentarios
respectivos al documento “condiciones de compatibilidad”. Si transcurrido este
tiempo no se reportan comentarios por parte de la Interventoria, la ANI tendra diez
(10) Dias para enviar los comentarios al documento enviado por el Concesionario. Si
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transcurridos los plazos previstos no se reciben comentarios al documento el
Concesionario utilizara el mismo para el desarrollo de sus obligaciones.

Por otra parte, el Concesionario tendrd como obligacion actualizar el documento cuando

existan cambios por parte de la Operacidn o por solicitudes directas de la Interventoria
y/o la ANI.
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