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INFORME DE DIFUSION MENSUAL DE LAOPERACION ESTADISTICA DE TRAFICO Y :

RECAUDO DEL MODO CARRETERO -OETR ANI

Introduccion

La Agencia Nacional de Infraestructura -ANI- presenta los resultados de la Operacion
Estadistica de Trafico y Recaudo del modo carretero -OETR-, proceso que se genera a partir
de los lineamientos establecidos por el Sistema Estadistico Nacional (SEN), adoptados bajo la
Norma Técnica de Calidad del Proceso Estadistico NTC PE 1000:2020, cumpliendo con los
requerimientos de sus ocho fases, de las cuales, la fase 7 corresponde a la difusién de la
informacién estadistica.

En primera instancia, la informacion detallada de trafico, tarifas y recaudo de cada estacion
de peaje por categoria vehicular es recolectada directamente por los operadores de peaje a
cargo de las empresas concesionarias de los proyectos carreteros, quienes tienen la obligacion
de mantener permanentemente disponible dicha informacion para la ANI, al mismo tiempo,
las interventorias de cada proyecto de concesidn, en su rol de supervisores de los contratos
de concesidn, tienen la obligacion de verificar el conteo de vehiculos y que el cobro de peaje
se haga de acuerdo con las tarifas vigentes contempladas en el contrato de concesién y/o en
las resoluciones del Ministerio de Transporte, de tal forma que, una vez terminado el mes de
estudio, puedan auditar adecuadamente las cifras de tréafico, tarifas y recaudo presentadas
por el concesionario, certificandolas y realizando el registro del reporte mensual de trafico,
tarifas y recaudo en el sistema de informacion dispuesto por la ANI denominado ANIscopio.

A partir de los reportes mensuales de trafico, tarifas y recaudo enviados a revision por las
interventorias en ANIscopio, se continlia con un proceso de validacién de las cifras por parte
de la ANI, con lo cual se obtiene una base de datos acopiada final, la cual, contara con una
fecha de cierre de acuerdo con el cronograma mensual de la OETR, cumpliendo con la fase 4
de acopio. Con la base de datos acopiada cerrada se realizan las fases 5 y 6, de procesamiento
y analisis de la informacidn, respectivamente, obteniendo asi, la base de datos mensual de
trafico, tarifas y recaudo de difusion, denominada “Resumen Mensual por estacion de Peaje
Trafico y Recaudo 2014 a mes actual de reporte”, la cual, contiene la informacion histérica de
los volumenes de trafico, las tarifas y los recaudos de las estaciones de peaje de los proyectos
a cargo de la ANI desde el 1 de enero de 2014 hasta el mes mas actual que se esta reportando.
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1. Resumen y contexto del periodo

Fecha de corte de la informacion: Para el mes de mayo/2025, |la base de datos acopiada
final contenida en el "Resumen Mensual por estacién de Peaje Trafico y Recaudo 2014 a may-
2025"” se descargd de ANIscopio el 9 de julio de 2025. Para dicha fecha, los datos mas

relevantes de la base de datos son los siguientes:

Total proyectos en
seguimiento

38

Total proyectos con
reporte en el mes

38

Total trafico
vehicular registrado

23.106.557

Total estaciones de
peaje en .
seguimiento Total peajes con
124 reporte

121

Total estaciones de
onteo y suspensio
9

Total recaudo Trafico Promedio
registrado Diario Mes - TPDM

$460.782.715.500 743.929

Para el mes de mayo de 2025 no se cuenta con el reporte de trafico, tarifas y recaudo
de tres (3) estaciones de peaje y conteo. A continuacion, se presenta la explicacion que
sustenta la falta de reporte para cada caso, de acuerdo con el numeral 4.6.1. Chequeo de la
completitud de los reportes mensuales de trafico, tarifas y recaudo por estacion de peaje en
la base de datos del mes actual en revision, del archivo Excel "Resumen Mensual por estacion
de Peaje Trafico y Recaudo 2014 a may-2025":

Proyecto

Estacion de
peaje

NOTAS EXPLICATIVAS

IP - Malla vial del
Meta

LA LIBERTAD

Registra novedad desde agosto/2024 ya que se viene presentando un conflicto con las
comunidades aledafas las cuales se organizaron para no permitir el recaudo de peajesy
el conteo de vehiculos. La ANI, la interventoria y el Concesionario se encuentran
revisando la situacion para definir un procedimiento que permita contar con informacién
de traficoy recaudo veraz, hasta tanto no se logre lo anterior, no se incluye la
informacion de trafico y recaudo.

IP Autopistas del
Caribe, corredor de
carga Cartagena -
Barranquilla

TURBACO

Presenta una problemaética de tipo social que no ha permitido realizar el recaudo de
forma permanente. Dicha situacién inicié el 01/12/2021, luego de varias
manifestaciones de la comunidad en el sitio, fue necesario levantar las talanqueras y
contabilizar los vehiculos por categoria manualmente, la comunidad no ha permitido la
instalacion de equipos electrdnicos para el conteo. Por lo anterior, el proceso de
validaciény conciliacién de la informacidn por parte de la interventoria tarda hasta dos
meses. Adicionalmente, desde septiembre/2023 se realiza recaudo solamente en las
categorias lll, IVy V.
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RECAUDO DEL MODO CARRETERO -OETR AN|
Proyecto E“:Z:}: de NOTAS EXPLICATIVAS

No se tiene construida la infraestructura fisica para el recaudo de peajes. De acuerdo
con el contrato de concesion, la estacion de peaje debio entrar en operacién en octubre
de 2022, ante la imposibilidad de su entrada en operacién por oposicion de la
comunidad, la ANl acordé con el concesionario como fecha maxima de entrada en
ARROYO DE operacion el 14/07/2026. Desde el 13/01/2023 la ANl acordé con el concesionario
PIEDRA iniciar su compensacién econémica. El concesionario instalé un “peaje sombra” que
cuenta con equipos tecnoldgicos para hacer mediciones y video-conteos del trafico, asi
mismo, la interventoria instald sus propias cdAmaras para hacer las validaciones
respectivas, no obstante, el proceso de validacién y conciliacion de la informacion por
parte de la interventoria tarda hasta dos meses.

Observacion: Debe tenerse en cuenta que, las cifras de trafico y recaudo faltantes, correspondientes a
las tres estaciones de peaje y conteo antes mencionadas, afectan los valores del trafico y recaudo totales
del mes de mayo de 2025, y por tanto, los comportamientos de las graficos que se muestran en los
numerales siguientes.

2. Comportamiento mensual de las cifras de trafico y recaudo totales desde
enero de 2022 a mayo de 2025

Grafico 1. Trafico total mensual - Base de datos acopiada final.
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Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares. Trafico en millones de vehiculos

En mayo de 2025 se registré un trafico total de 23,1 millones de vehiculos por los peajes de
las vias concesionadas del pais, frente a un total de 23,9 millones de vehiculos para el mes de
mayo de 2024.
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Para el mes de mayo de 2025, el proyecto Nueva Malla Vial del Valle Accesos Cali y Palmira
presentd el mayor porcentaje de trafico (10,3%), seguido de Bricefio - Tunja - Sogamoso
(6,5%), IP - Ampliacion a tercer carril doble calzada Bogota - Girardot (5,3%), IP - Accesos
Norte a Bogota (5,2%), IP Autopistas del Caribe, corredor de carga Cartagena - Barranquilla
(5,0%); en tanto, los proyectos que registraron un menor porcentaje de trafico fueron
Bucaramanga - Pamplona (0,4%), Bucaramanga - Barrancabermeja - Yondo (0,4%) y Honda

- Puerto Salgar - Girardot (0,5%).

La tabla que se presenta a continuacion muestra el ranking de los 8 proyectos que registraron
los mayores volumenes de trafico y su correspondiente participacion en el mes de mayo de

2025:
Trafico Participacion
Proyecto (Millones de % mayo-25
vehiculos)
Nueva Malla Vial del Valle Accesos Cali y Palmira. 2,4 10,3%
Bricefo - Tunja - Sogamoso 1,5 6,5%
IP - Ampliacién a tercer carril doble calzada Bogota - Girardot 1,2 5,3%
IP - Accesos Norte a Bogota 1,2 5,2%
IP Autopista del Caribe, corredor de carga Cartagena - Barranquilla 1,2 5,0%
Desarrollo Vial Armenia - Pereira - Manizales. 1,1 5,0%
Desarrollo Vial del Oriente de Medellin - DEVIMED 1,1 4,7%
IP Girardot - Cajamarca. 0,9 4,0%

Grafico 4. Distribucion porcentual del recaudo por proyecto
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Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares

Pamplona-Cucuta [l 1,3%

Autopista Conexion Pacifico 1 [l 1,2%

APP Nueva Malla vial del Valle del Cauca.. JlIll 1,2%

Santa Marta - Riohacha - Paraguachdn - 1,2%
Autopista Conexion Pacifico2 [l 1,1%
Santana-Mocoa-Neiva [l 1,0%
Puerta de Hierro - Palmar de Varelay.. Jll 0,9%
Honda - Puerto Salgar - Girardot [lll 0,9%

Rumichaca-Pasto [l 0,9%

Perimetral de Oriente de Cundinamarca [l 0,9%

AutopistaalMar2 I 0,5%

APP Autopista al Rio Magdalena 2. [l 0,5%

Bucaramanga - Barrancabermeja - Yondo I 0,4%
Transversal del Sisga I 0,3%

APP - Conexion Norte. [l 0,4%
Bucaramanga - Pamplona | 0,3%
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Para el mes de mayo de 2025, el proyecto Nueva Malla Vial del Valle Accesos Cali y Palmira
presentd el mayor porcentaje del recaudo total (8,3%), seguido de IP - Chirajara - Fundadores
(7,9%), IP - Ampliacion a tercer carril doble calzada Bogota - Girardot (5,9%), Desarrollo Vial
Armenia - Pereira - Manizales. (5,5%), Desarrollo Vial del Oriente de Medellin - DEVIMED
(4,9%); en tanto, los proyectos que registraron un menor porcentaje de recaudo fueron
Bucaramanga - Pamplona (0,3%), Transversal del Sisga (0,3%) y APP - Conexién Norte

(0,4%).

A continuacién, se muestra el ranking de los 8 proyectos que registraron los mayores valores
recaudados y su correspondiente participacion en el mes de mayo de 2025:

Recaudo Participacion %
Proyecto (Miles de millones mayo-25

de pesos)
Nueva Malla Vial del Valle Accesos Cali y Palmira. 38,1 8,3%
IP - Chirajara - Fundadores 36,5 7,9%
IP - Ampliacion a tercer carril doble calzada Bogota - Girardot 27,0 5,9%
Desarrollo Vial Armenia - Pereira - Manizales. 25,4 5,5%
Desarrollo Vial del Oriente de Medellin - DEVIMED 22,8 4,9%
Bricefio - Tunja - Sogamoso 22,1 4,8%
IP Girardot - Cajamarca. 21,7 4,7%
IP - Antioquia - Bolivar 21,2 4,6%

4. Participacion porcentual del trafico y recaudo por estacion de peaje en el

mes de mayo de 2025

Grafico 5. Distribucion porcentual del trafico por estacion de peaje
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El grafico 5 muestra la participacion porcentual de 62 estaciones de peaje que suman el 80%
del total del trafico mensual de mayo de 2025.

La tabla que se presenta a continuacién muestra las 10 estaciones de peaje que presentaron
los mayores voliumenes de trafico y su correspondiente participacion en el mes de mayo de
2025:

Peaje (M;:;:I:: de Par:‘i1cai|;zfi265n <O
vehiculos)
ANDES 1,04 4,5%
CHUSACA 0,69 3,0%
GUARNE 0,69 3,0%
EL ROBLE 0,64 2,8%
TRAPICHE 0,56 2,4%
SIBERIA 0,55 2,4%
CERRITO 0,55 2,4%
CHINAUTA 0,54 2,3%
ESTAMBUL 0,52 2,2%
GUALANDAY 0,49 2,1%

Grafico 6. Distribucion porcentual del recaudo por estaciéon de peaje
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Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares
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El grafico 6 muestra la participacion porcentual de 57 estaciones de peaje que suman el 80%
del total del recaudo.

La tabla que se presenta a continuacién muestra las 10 estaciones de peaje que presentaron
los mayores valores de recaudo y su correspondiente participacion en el mes de mayo de
2025:

. | blzeELl Participacion %
Peaje (Miles de millones mayo - 25
de pesos)
GUARNE 17,87 3,9%
ANDES 17,16 3,7%
CHUSACA 14,61 3,2%
TRAPICHE 13,70 3,0%
PIPIRAL 13,41 2,9%
BOQUERON I 12,82 2,8%
CHINAUTA 12,36 2,7%
GUALANDAY 10,65 2,3%
NARANJAL 10,01 2,2%
SIBERIA 9,95 2,2%
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5. Participacion y distribucion del volumen de trafico y recaudo por
departamento en el mes de mayo de 2025

Grafico 7. Distribucion geografica del trafico por departamento

. Participacion Estaciones
Departamento Trafico % Trafico de peaje
Participacion % .
" Cundinamarca 5,2 22,5% 18
23% Antioquia 3,8 16,3% 21
I Valle del 2,4 10,5% 9
Cauca
Tolima 1,4 6,1% 7
1%
Meta 1,3 5,8% 8
= 0% Atlanti 1,2 5,3% 6
- antico , ,3%
1% 3% Cesar 0,9 4,00/0 5
3%
#h Caldas 0,9 3,7% 7
o Bolivar 0,8 3,3% 6
- Cérdoba 0,6 2,8% 6
0%
Santander 0,6 2,8% 5
‘ o Huila 0,6 2,6% 4
4 o Narifio 0,5 2,2% 2
b Boyacé 0,5 2,2% 2
2%
Magdalena 0,5 2,1% 4
Norte de o
Santander 0,4 1,6% 2
Cauca 0,3 1,5% 1
Quindio 0,3 1,2% 1
Risaralda 0,3 1,2% 1
Sucre 0,2 0,8% 2
La Guajira 0,2 0,7% 3
Con tecnologia de Bing Bogoté D.C. 0,2 0,7% 1
© Microsoft, OpenStreetMap, Overture Maps Fundation 4 ! 4
Casanare 0,1 0,4% 1

Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares
Trafico en millones de vehiculos

En mayo de 2025 la mayor proporcion de trafico de vehiculos se presenté en el departamento
de Cundinamarca (22,5%), seguido por Antioquia (16,3%), Valle del cauca (10,5%) y Tolima
(6,1%); en tanto, se registra menor cantidad de trafico en Casanare (0,4%), Bogota (0,7%)
y La Guajira (0,7%).
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Grafico 8. Distribucion geografica del recaudo por departamento

Departamento FECUE R Estaciones
Particinacion % Recaudo % :
articipacion % de peaje
Recaudo Recaudo
I 23% Cundinamarca 108,2 22,6% 18
Antioquia 73,4 15,4% 21
1%
Valle del Cauca 44,4 9,3% 9
3% Tolima 33,0 6,9% 7
5%
0% Meta 30,3 6,3% 8
1% 3%
4% 1% Cérdoba 22,4 4,7% 8
Cesar 22,4 4,7% 5
Santander 20,1 4,2% 5
Y Caldas 18,4 3,9% 7
Bolivar 16,9 3,5% 7
10% % Atléntico 14,3 3,0% 7
1o 3% Huila 12,3 2,6% 4
1% Magdalena 11,9 2,5% 4
Sucre 8,3 1,7% 4
Boyaca 7,0 1,5% 2
Quindio 6,8 1,4% 1
Norte de o
Santander 39 1,2% 2
Risaralda 5,5 1,2% 1
Cauca 5,4 1,1% 1
Con tecnologia de Bing Narifno 4,0 0,8% 2
© Microsoft, OpenStreetMap, Overture Maps Fundation
La Guajira 3,4 0,7% 3
Casanare 2,0 0,4% 1
Bogotd, D.C. 1,7 0,4% 1

Fuente: ANI-OETR
Pr: cifras preliminares
Recaudo en miles de millones de pesos

En mayo de 2025 la mayor proporcién del recaudo se registr6 en el departamento de
Cundinamarca (22,6%), seguido por Antioquia (15,4%), Valle del cauca (9,3%) y Tolima
(6,9%); en tanto, se registra menor recaudo en Bogota (0,4%), Casanare (0,4%) y La Guajira

(0,7%).
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6. Participacion y distribucion del volumen de trafico y recaudo por
categorias vehiculares en el mes de mayo de 2025

Grafico 9. Porcentajes de participacion del trafico por categorias vehiculares
Vil VI Especiales
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Grafico 10. Distribucion y participacion del trafico por categorias vehiculares
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14,00

12,00
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8,00
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4,00 13%
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2,00

0,00

Total Tréfico

5%
’ 3% 1%

11 0,63 0,33
v Vil vi

Part may 25

7%
1,52

Especiales

Fuente: ANI-OETR. pr: cifras preliminares
Trafico en millones de vehiculos

En mayo de 2025, la estructura del trafico por categorias vehiculares en orden descendente
se distribuye de la siguiente manera: categoria I con un 59% de participacion y un trafico de
13,63 millones de vehiculos, le sigue la categoria II con un peso del 13% y un trafico de 2,98
millones de automotores, en tercer lugar las categorias especiales en conjunto con un 7% de
participacion y 1,52 millones de vehiculos, continla la categoria III con un 7% de pesoy 1,51
millones de vehiculos, la categoria V en quinto lugar con un 6% de peso y un trafico de 1,40
millones de vehiculos, le sigue la categoria IV con 5% de participacion y 1,11 millones de
vehiculos, la categoria VII se encuentra de séptimo lugar con 3% de peso y un trafico de 0,63
millones de vehiculos, finalmente, se encuentra la categoria VI con un peso del 1% y un trafico
de 0,33 millones de automotores.
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Grafico 11. Porcentajes de participacion departamental del trafico por categoria

vehicular
Participacion _

Categorial
26,4% Cundinamarca 4,0 0,64 0,78 25% 21,8% 16,9%
Antioquia 2,5 0,33 0,78 15% 11,3% 16,7%
Valle del o o 9
Cauca 1,5 0,38 0,39 9% 12,8% 8,4%
h Meta 1,0 0,04 0,31 6% 1,3% 6,7%
‘ 6,9% 0,3% -
’ Tolima 1,0 0,18 0,36 6% 6,3% 7,7%
Atlantico 0,8 0,14 0,09 5% 4,9% 2,0%
Cordoba 0,7 0,07 0,22 5% 2,5% 4,7%
Contecnologia de Bing Caldas 0,5 0,03 021 3% 1,0% 4,4%
© Microsoft, OpenStreetMap, Overture Maps Fundation
Sucre 0,4 0,08 0,10 3% 2,6% 2,3%
Bolivar 0,4 0,15 0,20 3% 5,1% 4,2%
4% Cesar 0,4 0,23 0,34 2% 7,8% 7,4%
Participacién % Narifio 0,4 0,09 0,02 2% 3,0% 0,4%
Categoria Ill - VI
16,9%
Huila 0,4 0,09 0,13 2% 3,2% 2,8%
Boyaca 0,4 0,08 0,06 2% 2,9% 1,2%
Santander 0,3 0,16 0,22 2% 5,4% 4,8%
Quindio 0,2 0,02 0,04 1% 0,5% 1,0%
0,1%
Norte de o o o
Santander 0,2 0,02 0,09 1% 0,7% 1,8%
Magdalena 0,2 0,09 0,16 1% 3,0% 3,4%
Con tecnologia de Bing ;
© Microsoft, OpenStreetMap, Overture Maps Fundation Risaralda 0,2 0,00 0,05 1% 0,1% 1,1%
Cauca 0,2 0,08 0,03 1% 2,6% 0,6%
Participacion % La Guajira 0,1 0,01 0,03 1% 0,5% 0,7%
Categoria Ill - VII
17,5% Bogota, D.C. 0,1 0,01 0,00 1% 0,2% 0,1%
Casanare 0,1 0,01 0,03 0% 0,5% 0,7%

Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares
Trafico en millones de vehiculos

0,1%

Con tecnologia de Bing
© Microsoft, OpenStreetMap, Overture Maps Fundation
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Grafico 12. Porcentajes de participacion del recaudo por categorias vehiculares
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Grafico 13. Distribucion del recaudo de peajes por categorias vehiculares
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Fuente: ANI-OETR. pr: cifras preliminares
Recaudo en miles de millones de pesos corrientes
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En mayo de 2025, la estructura del recaudo por categorias vehiculares en orden descendente
se distribuye de la siguiente manera: la categoria I con un 41% correspondiendo a un recaudo
de $187,0 mil millones, seguida de la categoria V con 16% de peso y un recaudo de $71,9
mil millones, continuando la categoria II con un 11% de participacién y un recaudo de $49,1
mil millones, en cuarto lugar la categoria VII con un 10% de peso correspondiente a $46,9
mil millones, seguida de la categoria III con 8% de participacién y $38,8 mil millones de
recaudo, en sexto lugar la categoria IV con el 8% de participacién y $38,3 mil millones,
continua la categoria VI con un peso del 5% y un recaudo de $21,2 mil millones y finalmente,
registrando la menor participacion el conjunto de las categorias especiales con un 2% y un

recaudo de $7,7 mil millones.
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Grafico 14. Porcentajes de participacion departamental del

vehicular
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© Microsoft, OpenStreetMap, Overture Maps Fundation
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Participacion %
Categoria |

27%

0%

Participacion %
Categoria ll

25%

0%

Participacion %
Categoria lll - VII

20%

0%

recaudo por categoria

Cat

Cat Cat Part% Part% Part%
DEEEREED - g ¢ I % II  III - VII
Cundinamarca

50,4 12,1 43,9 27,0% 24,6% 20,3%
Antioquia

32,9 12,1 43,9 17,6% 12,8% 14,7%
Valle del
Cauca 17,9 12,1 43,9 9,6% 12,2% 9,2%
Meta

12,1 12,1 43,9 6,5% 2,2% 7,3%
Tolima

12,1 12,1 43,9 6,5% 7,0% 7,7%
Atlantico

7,6 12,1 43,9 4,1% 4,4% 1,6%
Cordoba

6,5 12,1 43,9 3,5% 2,0% 5,0%
Caldas

6,1 12,1 43,9 3,3% 1,3% 3,9%
Sucre

5,0 12,1 439 2,7% 0,2% 1,0%
Bolivar

4,4 12,1 43,9 2,4% 5,1% 3,7%
Cesar

4,3 12,1 43,9 2,3% 6,7% 6,8%
Narifio

4,1 12,1 43,9 2,2% 1,8% 0,2%
Huila

3,5 12,1 43,9 1,8% 2,9% 2,7%
Boyaca

3,4 12,1 43,9 1,8% 2,3% 1,0%
Santander

3,3 12,1 43,9 1,8% 6,3% 6,1%
Quindio

2,7 12,1 43,9 1,5% 0,8% 0,8%
Norte de
Santander 2,5 12,1 43,9 1,3% 0,7% 1,5%
Magdalena

2,4 12,1 43,9 1,3% 2,9% 3,6%
Risaralda

2,2 12,1 43,9 1,2% 0,1% 0,9%
Cauca

1,3 12,1 43,9 0,7% 2,6% 0,7%
La Guajira

1,2 12,1 43,9 0,6% 0,6% 0,7%
Bogota, D.C.

0,6 12,1 43,9 0,3% 0,3% 0,0%
Casanare

0,5 12,1 43,9 0,3% 0,4% 0,5%

Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares
Recaudo en miles de millones de pesos
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7. Comportamiento histérico del Trafico Promedio Diario Mensual -TPDM-
desde enero de 2022 a mayo de 2025

Grafico 15. Trafico Promedio Diario Mensual - TPDM
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Fuente: ANI-OETR
pr: cifras preliminares
TPDM en miles de vehiculos

Segun se observa en el grafico 15, el Trafico Promedio Diario Mensual de la red vial nacional
concesionada para el mes de mayo de 2025 fue de 744 mil vehiculos, en tanto, para el mismo
mes del ano 2024 fue de 771 mil vehiculos, mayo de 2023 fue de 830 mil vehiculos y en mayo
de 2022 el TPDM fue de 751 mil automotores.
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8. Contexto tarifario, novedades del periodo y resumen de la revision de la
completitud y modificaciones de los reportes mensuales de trafico,
tarifas y recaudo por estacion de peaje en la serie historica de datos

Contexto Tarifario

El 31 de diciembre de 2024 se expidid la Resolucion No. 20243040065055, la cual "(...)
consideré la gradualidad de la aplicacion del porcentaje restante del IPC 2023 en dos
momentos, el primero en el mes de enero de 2025, y el segundo el 1 de abril de 2025, con el
propdsito de adoptar una transicion de los costos de las tarifas de los peajes, minimizando el
impacto inmediato sobre los usuarios (..)”. A continuacidon, se extraen los puntos mas
relevantes de la resolucion:

e En su articulo 1° incrementar, a partir del 1 de enero de 2025, el 60% del valor pendiente por
normalizar, correspondiente al 50% del IPC registrado en el afio 2023 (4,64%), es decir, un
incremento del 2,784% a las tarifas de peaje aplicables a los vehiculos que transiten por el territorio
nacional por las estaciones de peaje a cargo del INVIAS y la ANI.

e En su articulo 2° incrementar las tarifas de peaje fijadas para las estaciones de peaje a cargo de la
ANI, a partir del 16 de enero de cada afio, teniendo en cuenta el IPC decretado por el DANE para el
afio inmediatamente anterior. Asi, el incremento de las tarifas de peaje a realizar a partir del 16 de
enero de 2025 corresponde con el IPC del afio 2024, que fue del 5,20%.

e En su articulo 3° incrementar las tarifas de peaje, a partir del 1 de abril de 2025, en el valor del
porcentaje restante para completar el 9,28% correspondiente al IPC registrado en el afio 2023, es
decir, calculando el 40% del 50% restante del IPC del afo 2023, que se computa en 1,86% de
incremento a las tarifas de peaje a los vehiculos que transiten por el territorio nacional por las
estaciones de peaje del INVIAS y de la ANI.

e En su articulo 5° determind que: "En los proyectos de Iniciativa Privada que no requieran desembolso
de recursos publicos, se aplicaran el IPC del afio 2023 a partir del 1 de enero de 2025, y el incremento
del IPC correspondiente al 2024, en las fechas establecidas en sus clausulas contractuales”.

e En su articulo 6° resolvidé que: el componente FOSEVI que se percibe por cada vehiculo que paga la
tasa de peaje en las estaciones a cargo del INVIAS y de la ANI continuara rigiéndose de conformidad
con el valor y las condiciones de incremento fijadas por la Resolucion No. 20243040001135 del 15 de
enero de 2024.

El 10 de enero de 2025, se expidio la Resolucion No. 20253040000365 “"Por medio de la cual
se suspende el incremento contractual de las tarifas de peaje a vehiculos que transiten por el
territorio Nacional por algunas estaciones de peajes a cargo de la Agencia Nacional de
Infraestructura ANI”.

En este sentido, a partir del 10 de enero de 2025, se suspendid el cobro de los incrementos
contractuales de la siguiente manera:

e Articulo 1°: suspendié el incremento contractual de las tarifas de peaje por seis (6) meses a las
estaciones de peaje: Machetd (proyecto Transversal del Sisga), El Placer (proyecto Rumichaca -
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Pasto), El Carmen (proyecto Puerta de Hierro - Palmar de Varela y Carreto - Cruz del Viso), Aburra
(proyecto Autopista al Mar 1) y Cisneros (proyecto IP - Vias del Nus).

e Articulo 2°: suspendi6 el incremento contractual de las tarifas de peaje por cuatro (4) meses a las
estaciones de peaje: Fusca, Andes y Unisabana que sirven de fuente de financiacion de los proyectos
IP - Accesos Norte a Bogota e IP - Accesos Norte a Bogota Fase II, este ultimo no tiene contemplada
la instalacién de estaciones de peaje.

Novedades del periodo

Las novedades mas relevantes por proyecto de concesion y estacidon de peaje y/o conteo
registradas durante el mes de mayo de 2025 son:

e Proyecto Cordoba — Sucre: El 30 de abril de 2025 se realizé la reversion del proyecto por
parte de la ANI, de tal forma que, la administracién del corredor vial y sus cuatro
estaciones de peaje pasd a manos del INVIAS. Las cuatro estaciones de peaje que salieron
del listado en seguimiento son: Los Garzones 1, Los Garzones 2, La Esperanza y La Flores.

e Proyecto Autopista al Mar 2, estacion de peaje Cirilo: no registra recaudo debido a que sus
instalaciones contindan afectadas por una situacién de orden publico.
En esta estacion de peaje se realizdé recaudo hasta el 8 de mayo de 2021. A la fecha de
corte del presente informe no se ha reiniciado el cobro de peaje. No obstante, los vehiculos
gue pasan por el peaje se contabilizan segln su categoria y se registran en el submédulo
de Trafico sin Recaudo de ANIscopio desde el 9 de mayo de 2021 hasta la fecha.

e Proyecto IP Autopistas del Caribe, corredor de carga Cartagena — Barranquilla, estacion de
peaje Turbaco: ha presentado en el transcurso del afio una problematica de tipo social que
no ha permitido realizar el recaudo de forma permanente. La situacion se inicid el
01/12/2021, y después de varias manifestaciones de la comunidad en el sitio, fue
necesario levantar las talanqueras y contabilizar los vehiculos por categoria manualmente,
ya que la comunidad no ha permitido la instalacion de equipos electrénicos para el conteo.
Por lo anterior, el proceso de validacion y conciliacién de la informacion por parte de la
interventoria tarda hasta dos meses. Adicionalmente, desde septiembre/2023 se realiza
recaudo solamente en las categorias III, IV y V.

e Proyecto IP Autopistas del Caribe, corredor de carga Cartagena — Barranquilla, estacion de

peaje Arroyo de Piedra: no tiene construida su infraestructura fisica. De acuerdo con el
contrato de concesion, el peaje debid entrar en operacién en octubre de 2022, no obstante,
la ANI acordd con el concesionario como fecha maxima de entrada en operacidon el
14/07/2026.
Desde el 13/01/2023 la ANI acorddé con el concesionario iniciar su compensacion
economica. El concesionario instaldé un “peaje sombra” que cuenta con equipos
tecnoldgicos para hacer mediciones y video-conteos del trafico, asi mismo, la interventoria
instald sus propias camaras para hacer las validaciones respectivas.
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e Proyecto IP - Malla vial del Meta, estacion de peaje La Libertad: registra novedad desde
agosto/2024. En este caso se viene presentando un conflicto con las comunidades aledafias
las cuales se organizaron para no permitir el recaudo de peajes y el conteo de vehiculos.
La ANI, la interventoria y el Concesionario se encuentran revisando la situacién para definir
un procedimiento que permita contar con informacién de trafico y recaudo veraz. Por lo
anterior, el reporte de trafico y recaudo de mayo/2025 no se incluye en la base de datos
del presente informe.

Resumen de la revision de la completitud y modificaciones de los reportes mensuales
de trafico, tarifas y recaudo por estacion de peaje en la serie histérica de datos

En el archivo Excel “Resumen Mensual por estacion de Peaje Trafico y Recaudo 2014 a may-
2025"” se incluyd la hoja de calculo “4. Completitud-modif-explicacio”, la cual presenta dos
tablas de resumen producto de los ejercicios de revisidn realizados en la fase de
procesamiento. La primera tabla (4.6.1.) muestra la completitud de los reportes mensuales
de trafico, tarifas y recaudo por estacion de peaje en la base de datos del mes de referencia
(mayo/2025); la segunda (4.6.2.), presenta las variaciones en las cifras de trafico y recaudo
de los reportes mensuales y deteccion de reportes mensuales faltantes en toda la serie
histérica de datos.

A continuacién, se incluye una version sintetizada de las dos tablas mencionadas, excluyendo
las notas explicativas, las cuales se pueden consultar en dicho archivo Excel.

Tabla 4.6.1. Completitud de los reportes mensuales de trafico, tarifas y recaudo
por estacion de peaje en la base de datos de mayo/2025

Proyecto Estacion de peaje Novedad
IP - Malla vial del Meta LA LIBERTAD FALTA
IP Autopistas del Caribe, corredor de carga Cartagena - TURBACO FALTA
Barranquilla ARROYO DE PIEDRA FALTA
Total de estaciones de peaje que deben reportar en may/2025: 124
Total de estaciones de peaje sin reporte en may/2025: 3
No. de estaciones de peaje que ingresaron en may/2025: 0

Tabla 4.6.2. Variaciones en las cifras de trafico y recaudo de los reportes mensuales y deteccion de
reportes mensuales faltantes en la serie historica de datos.
Comparativo base de datos acopiada cerrada mayo/2025 VS. base de datos publicada abril/2025

Estacion de . No. Reportes | No. Reportes No. Reportes
Proyecto . Ano | Mes L
peaje faltantes con variaciones | completados
IP Autopistas del Caribe, corredor | TURBACO 2025 | abr 0 0 1
de carga Cartagena - Barranquilla | ARROYO DE PIEDRA | 2025 | abr 0 0 1
| mar 0 0 1
Autopista Conexion Pacifico 1 ANCON SUR 2025
abr 0 0 1
Totales de reportes faltantes, con variaciones y completados 0 0 4
en la serie historica (01/01/2014 a 30/04/2025)
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Glosario

Los conceptos que a continuacidn se presentan provienen de las definiciones de la ingenieria
de vias y transporte, de la normatividad vigente para el transporte de carreteras y de las
definiciones contenidas en los contratos de concesion de la ANI.

Respecto al lenguaje del ambito estadistico, se aplican los términos y las definiciones utilizadas
en la NTC PE 1000:2020 en su capitulo 3. TERMINOS Y DEFINICIONES.

Aforo: Conteo de los vehiculos que pasan por un punto determinado (seccidon de control) de
una carretera en ambos sentidos de circulacién.

El aforo se lleva a cabo con la ayuda de dispositivos electrénicos y camaras de video.

ANIscopio: Es el sistema de informacion de los proyectos de infraestructura de transporte
concesionada de la Agencia Nacional de Infraestructura. Es un portal Web con la URL
https://aniscopio.ani.gov.co/. Esta plataforma tiene como objetivo la administracién, analisis
y consulta de la informacién relacionada con todos los proyectos a cargo de la Entidad en sus
diferentes modos: aeroportuario, portuario/maritimo, fluvial, férreo y carretero. ANIscopio es
ademas un Sistema de Informacion Geografica (SIG) con geo visores que permiten consultar:
las concesiones de la ANI, las estaciones de peaje, de pesaje, los dispositivos de los sistemas
inteligentes de transporte (ITS) y otras tematicas como la gestidn predial, las compensaciones
ambientales, el trafico de las carreteras en tiempo real con la aplicaciéon Waze, entre otros.

Categoria vehicular: Es la designacion que se otorga a los vehiculos automotores que
transitan por las carreteras de Colombia para clasificarlos segin su tamafio (dimensiones),
peso y numero de ejes, con la finalidad de asociarles una tarifa de peaje de acuerdo con dichas
caracteristicas. Se parte de la premisa de que el grado de deterioro o desgaste por el uso de
un tramo de carretera, se incrementa conforme mayores son las dimensiones, peso y niumero
de ejes de los vehiculos que la transitan, por lo tanto, las tarifas deberan incrementarse
correspondientemente. las categorias que contempla la ANI actualmente en las estaciones de
peaje de los proyectos concesionados son:

Categoria | Tipo de tarifa Descripcion
! Plena Automoviles, camperos, camionetas y minivan de dos ejes con eje trasero de una
IE Especial sola llanta
II Plena
Buses pequefios, busetas, microbuses de dos ejes con eje trasero de doble llanta
I1IE Especial
I11 Plena

Camiones y buses pequefios de dos ejes con eje trasero de doble llanta pequefa
ITIE Especial

v Plena
IVE Especial

Camiones y buses grandes de dos ejes con eje trasero de doble llanta grande

v Plena Camiones y buses grandes de tres y cuatro ejes con ejes traseros de doble llanta
VE Especial grande
VI Plena Camiones grandes de cinco ejes con ejes traseros de doble llanta grande
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Categoria | Tipo de tarifa Descripcion

VIE Especial

VII Plena Camiones grandes de carga pesada de seis ejes 0 mas con ejes traseros de doble
VIIE Especial llanta grande
Eje Adicional: dependiendo de la estacion de peaje, se define que los camiones
EA Plena grandes con mas de cuatro, cinco o seis ejes, deberan pagar un valor extra por cada
eje adicional
Eje de Grua: dependiendo de la estacién de peaje, se define que los vehiculos que
EG Plena presten el servicio de grda cancelaran un valor extra por cada eje del vehiculo

remolcado que haga contacto con el pavimento

Eje adicional remolque: dependiendo de la estacion de peaje, se define que los

ER Plena vehiculos de carga que acarreen remolques pagaran un valor adicional por cada eje
del remolque

Eje cafiero: dependiendo de la estacién de peaje, se define que los vehiculos que
EC Plena remolcan vagones deberan pagar un valor extra por cada eje del vagon o vagones
(el término cafiero proviene del uso de vagones para transportar caia de azlcar)

Categoria vehicular tablero: Listado de las categorias vehiculares y sus tarifas de peaje
correspondientes, contenido en los tableros informativos ubicados en cada estacién de peaje
por cada sentido de circulacion, de acuerdo con las categorias y tarifas establecidas
contractualmente en cada proyecto de concesion y aprobadas por el Ministerio de Transporte.

Estaciones de conteo o aforo (“'peajes sombra”): Son los equipos vy dispositivos
electronicos de conteo de vehiculos por categoria, que se instalan en una seccién de control
de la carretera concesionada.

Estaciones de peaje: Son las instalaciones existentes y/o por instalar o reubicar para el
recaudo de los peajes y respecto de las cuales el concesionario debera cumplir las obligaciones
pactadas en el contrato de concesién. Estdn compuestas por casetas de peaje, edificios,
equipos, dispositivos electrénicos, sefializacién y accesorios.

Peaje: Es la tasa por el uso de la infraestructura que cada usuario del proyecto debe pagar
de acuerdo con la tarifa correspondiente a su categoria vehicular en cada una de las estaciones
de peaje de acuerdo con la Resolucion de peaje vigente, sin incluir los valores por contribucién
al Fondo de Seguridad Vial, ni ninguna otra sobretasa o contribuciéon similar que tenga
destinacién diferente al Proyecto.

Proyecto: Es el conjunto compuesto, entre otras, por todas las actividades, servicios, bienes,
obligaciones y derechos necesarios para la ejecucién del contrato de concesion.

Recaudo de Peaje: Corresponde al resultado de multiplicar el trafico efectivo de las
estaciones de peaje por la tarifa de cada categoria vehicular para un periodo determinado,
neto del impuesto al valor agregado, de los valores por contribucion al Fondo de Seguridad
Vial, de otra sobretasa o similar, que tenga destinacién diferente al proyecto o de otros tributos
de orden nacional, departamental o municipal que llegaren a imponerse sobre dicho recaudo
con posterioridad a la fecha de presentacidon de la Oferta. El trafico por categoria vehicular
sera verificado por el interventor del proyecto.
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El conteo de los vehiculos por categoria de usuarios evasores se incluye en el Recaudo de
peaje.

Tarifa de peaje: Las tarifas son producto de los estudios de trafico que se llevan a cabo en
la estructuracion de cada contrato de concesioén, utilizadas para determinar los ingresos dentro
del modelo financiero. Las tasas de peaje son diferenciales, se fijan en proporcion a las
distancias recorridas, caracteristicas de los vehiculos y los costos de operacion incurridos.

Tarifa vigente: Es la tarifa de peaje que se esté cobrando efectivamente en un momento
dado de la ejecucion del proyecto, en cada una de las casetas de peaje. La tarifa vigente
deberd coincidir siempre con la tarifa contractual salvo cuando el concesionario o el Ministerio
de Transporte, de conformidad con lo establecido en el contrato de concesion, modifiquen la
tarifa vigente respecto de la tarifa contractual.

Trafico Promedio Diario (TPD): Es el niumero total de vehiculos que pasan durante un
periodo dado (en dias completos) igual o menor a un ano y mayor que un dia, dividido entre
el numero de dias del periodo.

Trafico Promedio Diario (TPDM): Es el nimero total de vehiculos que se aforan durante el
mes de referencia (en dias completos), dividido entre el nUmero de dias calendario del mes
de referencia:

TPDM = Trafico total mensual / nimero de dias del mes de referencia
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