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(@)

(b)

CAPITULO | INTRODUCCION

De conformidad con lo previsto en la Seccion 2.1 del Contrato Parte General, el presente
Apéndice contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin perjuicio
de la obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este
Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado que se
derivan del mismo y del Contrato.

La aplicacion de este Apéndice debera ser efectuada en concordancia con lo establecido en la
Parte General y en la Parte Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna
contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los demas documentos contractuales, se
atenderd a lo previsto en el numeral 19.15 de la Parte General del Contrato.
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2.1

(@)

(b)

(©

(d)
(€)

)

(9)

(h)

(i)

CAPITULO Il _DESCRIPCION DEL PROYECTO

DESCRIPCION GENERAL

El Proyecto de la “Avenida Longitudinal de Occidente — Tramo Sur” o “ALO Tramo Sur” €S
un elemento de planeacién regional urbana, que plantea como objetivo principal generar una
solucion vial a la creciente demanda de usuarios de nuevas vias que ayuden en la descongestion
de corredores de carga y corredores arteriales existentes de acceso a la ciudad de Bogota en la
zona centro y sur occidente. Esta situacion se ve acentuada por el hecho que por las vias de
esta zona (en especial por la Autopista Sur), ingresa una parte importante del transporte pesado
que llega a la ciudad, ocasionando represamientos de gran magnitud que dificultan la movilidad
y afectan la calidad de vida de los habitantes de la Ciudad Regién.

El Proyecto de la “Avenida Longitudinal de Occidente — Tramo Sur” o “ALO Tramo Sur”
busca mejorar la comunicacion de la Regién con la Ciudad de Bogota, al lograr acortar los
tiempos de viaje mediante la construccién de una via nueva y la conexion con la parte del
corredor existente, 1o que permitird un adecuado manejo de trafico de vehiculos pesados,
disminuyendo la congestion por zonas urbanas, el deterioro de la malla vial y los consiguientes
problemas ambientales (emisiones de particulas al aire, generacion de ruido, etc.) que afectan
la calidad de vida de los habitantes de la Regién y las localidades de la Ciudad de Bogota en
el &rea de influencia del proyecto.

Las vias objeto del Proyecto “Avenida Longitudinal de Occidente — Tramo Sur” o “ALO
Tramo Sur”, tienen una longitud total aproximada origen-destino de 24.5 Km, las cuales se
encuentran ubicadas en el Departamento de Cundinamarca (municipios de Sibaté, Mosquera y
Soacha) y en el Distrito Capital.

La solucidn que plantea el Proyecto es a través de las siguientes actividades:
Adecuacion a dos (2) carriles por sentido, mantenimiento y operacion del corredor vial
existente entre la interseccion Chusaca (Mufa) y la interseccion Canoas en el municipio de

Soacha.

Rehabilitacién, mantenimiento y operacion del corredor vial existente de dos (2) carriles entre
la interseccion Canoas en el municipio de Soacha y la Avenida Bosa en el Distrito Capital.

Construccion, mantenimiento y operacion de corredor vial nuevo de dos (2) carriles entre la
Avenida Bosa y la interseccion con la Calle 13 en el Distrito Capital.

Construccién, mantenimiento y operacion de corredor vial nuevo de la segunda calzada de dos
(2) carriles entre la interseccién Canoas en el municipio de Soacha y la interseccion con la
Calle 13 en el Distrito Capital.

Construccién del espacio publico para peatones y ciclo usuarios del costado Oriental del
corredor entre el Rio Bogota y la Calle 13, dentro de los limites del Distrito Capital.

Péagina 8 de 51



3.1

(@)

(b)

CAPITULO Il INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

Vias existentes comprendidas en el Proyecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran
incluidas dentro del Proyecto los siguientes corredores viales: Ruta Nacional 40CNO7:
Territorial Cundinamarca, sector Chusaca — Canoas - Rio Bogot4, entre el PR 0+00 a PR
14+550, y, Tramo Rio Bogota —Avenida Bosa, ejecutado por el Instituto de Desarrollo Urbano
dentro de la jurisdiccion de la Ciudad de Bogota, en una longitud de 1.8 Km.

La informacion contenida en la Tabla 1: Descripcion de las vias existentes comprendidas en el
Proyecto, incluyendo la informacion contenida en la columna “estado actual” de las vias, se
incluye de manera puramente informativa. En consecuencia, la entrega de la infraestructura se
haré en el estado en que se encuentre, por lo que la informacion siguiente no genera obligacion
alguna a cargo de la ANI, ni servira de base para observacion o condicionamiento de cualquier
tipo, al momento de la entrega por pretendidas o reales diferencias entre la informacion que
aqui se incluye y la real condicion del Corredor del Proyecto.
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Tabla 1 — Descripcion de las vias existentes comprendidas en el Proyecto

INFRAESTRUCTURA QUE SERA ENTREGADA EN LA FECHA DE INICIO DEL CONTRATO

Cadigo de via Ente Origen Destino a"f&?ﬁ}ﬁiﬂﬁ Estado actual
(nomenclatura) Competente (Nombre -PR) (Nombre -PR) P (Km)
Via bidireccional pavimentada, compuesta por 14.6 Km desde
interseccion de “El Muiia” en el sector de Chusaca hasta el
estribo norte del puente sobre el Rio Bogota (es decir, incluye
el Puente sobre el Rio Bogotd), asi:
4.5 Km aprox. en calzada sencilla, bidireccional, de tres (3)
Estribo costado carriles, de los cuales dos (2) son en sentido Chusaca-Canoas
L y uno (1) en sentido Canoas - Chusacé (K44+960 - K49+413).
. Empalme con Concesion | Norte del puente ‘s
Ruta Nacional . ; Actualmente este tramo se encuentra en servicio, el cual
Via 40 Express SAS (RN sobre el Rio - S ,
40CNO07 4005 — PRO+000) en Bogota (Iimite 14.6Km permite la conexidn entre la zona de Chusaca y el sector de
. . ) = g ' . Canoas, con bajas condiciones desde el punto de vista
N interseccion de “El Muiia entre Soachay Chusaca . .
Interseccion “El INVIAS . . o .| geométrico y de estructura de pavimento.
Mufia” - sector en el sector de Chusaca. Bogotaen el PR | (Mufia) — Rio
Chusacé — Canoas 14+550) Bogota 700m aprox. de calzada sencilla (1 carril de laso de
- Rio Bogoté PK50+072 incorporacion y retorno) de la ALO bajo la interseccion de “El
PK35+400 Mufia™
Una calzada cerrada al trafico vehicular de 9.5Km aprox. en
calzada sencilla, bidireccional de un (1) carril por sentido
(K35+400 - K44+960), su estructura de pavimento se
encuentra deteriorada y 1.250 m aprox. se encuentran en
afirmado. En este tramo se encuentra el puente sobre el Rio
Balsillas — Canal Victoria.
Empalme con Ruta 1.8 Km desde el estribo del costado norte del puente sobre el
Nacional 40CNO7, desde | Proyeccidn con Rio Bogota hasta la proyeccion de la Avenida Bosa (K35+400
Sin codigo el estribo Norte de puente Avenida Bosa - K33+583).
. ) 1.8 Km
DU paso s_obre el Rio Bogota _ Rio Bogoté — _ _ _
Sector Rio Bogota (limite entre Soacha 'y Sin PR Avenida Bosa Una calzada pavimentada, cerrada al trafico vehicular, con
— Avenida Bosa Bogota en el PR14+550) bajas condiciones de la estructura de pavimento y estructuras
PK33+583 de drenaje, la cual se encuentra deteriorada por la presencia de
PK 35+400 vehiculos de obra de proyectos que se desarrollan en la zona.
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3.2 Estaciones de Peaje

@) Esta Concesidn preveé la explotacion de una (1) Estacién de Peaje nueva:

Una (1) Estacion de Peaje nueva a cargo del Concesionario, sobre el corredor de la ALO
a la altura del Rio Bogota, aproximadamente en el PK35+050, de acuerdo con la
Resolucion 3261 de 3 de agosto de 2018 del Ministerio de Transporte.

(b) Categorias: La Estacion de Peaje “ALO Sur” tendré las siguientes categorias y tarifas segun
se relaciona a continuacion en la Tabla 2 y la Tabla 3:

Tabla 2 — Categorias para estacion de Peaje “ALO Sur” — Estacion de Peaje nueva

CATEGORIAS DESCRIPCION
. Automoviles, Camperos Camionetas y Microbuses con
Categoria | . .
ejes de llanta sencilla.
Categoria Il Buses, busetas, Microbuses con eje trasero de doble llanta
Categoria Il Camiones pequefios de (2) dos ejes
Categoria IV Camiones grandes de (2) dos ejes
Categoria V Camiones de tres y cuatro ejes
Categoria VI Camiones de cinco ejes
Categoria VII Camiones de seis ejes
Eje adicional Eje adicional, eje de remolque o eje de gria.

Tabla 3 — Tarifas para estacion de Peaje “ALO Sur” — Estacion de Peaje nueva*.

Tarifas segutin Resolucion 3261 del 3 de agosto de 2018, actualizadas a Pesos

del Mes de Referencia del Contrato

Nombre Tramo PK Sentido | oy | catn | catm | catv | catv | catwi | cat.vn |, Ei€
de Cobro Adicional
RioBogotd | ALOSur | PK35+050 S‘\e”r:tti’gjs 7600 | 8100 | 8100 | 9500 | 25.400 | 32.900 | 35.600 | 9.100

*Estas tarifas no incluyen el valor del Fondo de Seguridad Vial.
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4.1

(a)

(b)

(©

(d)

CAPITULO IV INFRAESTRUCTURA PROYECTADA

Division por Unidades Funcionales

Las vias que hacen parte de la presente Concesion se han sectorizado por Unidades Funcionales
(UF), de acuerdo con lo establecido en la Ley Aplicable y los estudios Fase Il ejecutados por
el originador del proyecto. Para mejor entendimiento, se ha definido como calzada Occidental
a la calzada de sentido Calle 13 (en el Distrito Capital) hacia la interseccion “El Mufia” (zona
de Chusacd), y como calzada Oriental a la calzada de sentido interseccion “El Muia” hacia la
Calle 13 en el Distrito Capital.

El Proyecto, conforme con las Unidades Funcionales relacionadas en la Tabla 4, comprende la
Rehabilitacién, o Mejoramiento, o Construccion, Operacion y el Mantenimiento de un corredor
con dos carriles por sentido de circulacién, de 24,5 kilémetros de longitud origen-destino
aproximadamente, que involucran diferentes tipos de intervencién y una entrada en operacién
gradual colocando inicialmente en servicio la calzada Oriental y posteriormente la calzada
Occidental. De esta manera, la calzada oriental operara inicialmente en sentido sur — norte y
norte —sur (bidireccional), como parte de las Unidades Funcionales 0, 1, 2 y 3 que se describen
mas adelante; posteriormente, una vez culminadas las Unidades Funcionales 4, 5y 6 entrara
en operacion la calzada occidental, completando asi el proyecto en doble calzada. No obstante,
el Concesionario podra colocar en servicio tramos de intervencién de doble calzada en funcion
del avance de la obra.

El Concesionario debera realizar los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico y los Estudios
de Detalle, y adquirira los Predios necesarios para la construccion de las dos calzadas, de
acuerdo con el Corredor del Proyecto.

Dentro de la jurisdiccion de la nacidn, se debe garantizar que los accesos existentes autorizados
previamente por el INVIAS, en los predios aledafios al corredor vial del proyecto definido en
el Anexo 1 del Apéndice Técnico 1 -Plano Limite Corredor del Proyecto-, queden con el acceso
necesario que les permita su desarrollabilidad y funcionalidad, en condiciones de seguridad y
accesibilidad.

Dentro de la jurisdiccion del Distrito, se debe dar cumplimiento a lo establecido en el Acuerdo
13 de 1998, por el cual se adopto el trazado de la Avenida Longitudinal de Occidente ~ALO-,
en el cual se dispuso que los Unicos lugares en los cuales se permite el acceso a vehiculos a la
calzada expresa, es a través de enlaces a desnivel con vias de tipo V-0, V-1 o V-2. En
concordancia con lo anterior, el Acuerdo 13 de 1998 define que el acceso de sectores o barrios
aledafios al corredor vial del proyecto definido en el Anexo 1 del Apéndice Técnico 1 -Plano
Limite Corredor del Proyecto-, se realizan a través de calzadas paralelas o de servicio que no
son continuas a lo largo del corredor de la ALO. Estas calzadas paralelas o de servicio no se
encuentran dentro del alcance de este Contrato de Concesion.
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(e) Dentro de la jurisdiccion de la Nacidn, todo proyecto que desee conectarse al Proyecto ALO

Sur, debera hacerlo mediante enlaces a desnivel, y ser de tipo V-0, V-1 0 V-2, 0 vias de orden
nacional, departamental o municipal.

)

Cada una de las unidades funcionales del Proyecto cuenta con las siguientes caracteristicas
generales:

4.2

Unidad Funcional 0: Ruta Nacional 40CNO07, interseccion “El Mufia” (sector Chusaca —
PK49+413) — interseccion Canoas (P44+960).

(i) Intervencion Prioritaria, Operacién y Mantenimiento del corredor existente entre la

interseccion “El Mufia”, donde empalma con la Concesion de la via Bogoté - Girardot,
a cargo del Concesionario “Via 40 Express SAS”, y la interseccion “Canoas”, en una
longitud aproximada origen — destino de 4.5 Km. Se efectuaran ademas trabajos de
intervencion prioritaria sobre los enlaces de conexion con la Autopista Sur, denominados

como enlace Acc-Asur y enlace Sal-Asur, de acuerdo con el esquema presentado en la
Figura 1 de este Apéndice.

Figura 1 — Esquema enlaces Y conexion con interseccion “El Muiia” (Chusaca)

Convenciones

A cargo del Concesionario
de la ALO Sur

Hacia Girardot
Enlace Sal-ASur\(Concesion Bogota — Girardot)

Autopista Sur

Hacia Bogota
(Concesion Bogota — Girardot)
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4.3

4.4

4.5

Unidad Funcional 1: Ruta Nacional 40CNOQ7, interseccion Canoas (PK44+960) — Puente

sobre el Rio Bogota (PK35+400).

(i)  Mejoramiento, Rehabilitacién, Operacién y Mantenimiento del corredor vial de la
calzada Oriental entre la interseccion conocida como “Canoas” hasta el estribo norte del
puente sobre el “Rio Bogota”, en una longitud aproximada origen — destino de 9.5 Km.

Unidad Funcional 2: Rio Bogota (PK35+400) — Av. Américas (PK29+240).

(iii)  Esta Unidad Funcional incluye dos (2) subtramos, de acuerdo con la tipologia de trabajos
a realizar, asf:

(iv) Unidad Funcional 2 — Subtramo 1: Rio Bogota (PK35+400) — Av. Bosa (PK33+583):
Rehabilitacion, Operacion y Mantenimiento del corredor vial de la calzada Oriental entre
el estribo norte del puente sobre el “Rio Bogota™ hasta la proyeccion de la Avenida Bosa,
en una longitud aproximada origen - destino de 1.8 Km.

(v) Unidad Funcional 2 — Subtramo 2: Av. Bosa (PK33+583) — Avenida Américas
(PK29+240): Construccion, Operacién y Mantenimiento del corredor vial de la calzada
Oriental entre la proyeccion de la Avenida Bosa y la Avenida Américas, en una longitud
aproximada origen — destino de 4.3Km.

Los canales de aguas lluvias dentro de la jurisdiccion del Distrito Capital sobre los cuales
pasa la ALO, sus franjas de proteccion y rondas hidraulicas, junto con las estructuras de
ingreso al interceptor Rio Bogota Fucha — Tunjuelo y el Canal Cundinamarca incluidas
sus franjas de proteccidon y sus estructuras hidraulicas pertenecen a la Empresa de
Acueducto de Bogota, EAB.

Unidad Funcional 3: Av. Américas (PK29+240) — interseccion con la Calle 13 (Avenida
Centenario — PK26+070).

(vi) Construccidn, Operacion y Mantenimiento del corredor vial de la calzada Oriental entre
la Avenida Américas y la primera etapa del enlace de la ALO por Calle 13, en una
longitud aproximada origen — destino de 3.2 Km.

Hace parte de esta Unidad Funcional la Etapa 1 del enlace de la ALO por Calle 13
(Avenida Centenario), el cual se proyectd mediante gradualidad en su construccion, de
tal manera que podré ser construido en dos (2) etapas, en adelante referidas como “Etapa
17y “Etapa 2”, las cuales estan definidas de la siguiente manera:
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e Etapa 1: Estructuras a cargo del Concesionario de acuerdo con el alcance definido
en este Apéndice, para conformar una interseccion en segundo nivel tipo
“trompeta”.

o [Etapa 2: Las obras y adecuaciones de esta etapa no hacen parte del alcance del
Concesionario del proyecto ALO Sur. En esta etapa se podran construir en un
escenario futuro, la estructura principal, orejas, conectantes, apoyos y demas
elementos que permitan completar una interseccion tipo “trébol”, empalmando con
lo construido en la Etapa 1 y manteniendo claramente definidos los limites de las
dos (2) etapas.

El enlace de la ALO por Calle 13 pasa sobre el Rio Fucha y sobre la Calle 13 (Avenida
Centenario), de acuerdo con la seccion vial dispuesta en el Plan de Ordenamiento
Territorial de Bogota (POT - Decreto 190 de 2004).

Conforme con lo anterior, a continuacién se presenta la descripcion de las estructuras
gue componen la Etapa 1 del enlace de la ALO por Calle 13, y en la Figura 2 de este
Apéndice se presenta el esquema de las estructuras:

e Estructura principal Occidental: Esta estructura permitird la circulacion
bidireccional de los vehiculos a segundo nivel en sentido Sur-Norte y Norte — Sur,
sobre la Calle 13 (Avenida Centenario) y sobre el Rio Fucha.

De acuerdo con el esquema presentado en la Figura 2 de este Apéndice, la estructura
inicia en el punto denominado como “A” y culmina en el punto denominado como
“E”, en el apoyo desde donde continuara hacia el norte la estructura cuando esta sea
desarrollada para completar la interseccion tipo “trébol” (Etapa 2).

La estructura principal Occidental consta de un (1) carril de circulacién en sentido
sur-norte, un (1) carril de circulacion en sentido norte-sur, y un (1) carril que va entre
los puntos denominados como “C”y “D”; este carril permitira la conexion en la Etapa
2 entre las orejas Oriente-Sur y Norte-Oriente del enlace tipo “trébol”, tal y como se
puede observar en la Figura 2 y Figura 3 de este Apéndice. El Concesionario podra
utilizar este carril para realizar la transicién entre la oreja Oriente — Sur y el punto
denominado como “B”, mientras no esté construida la Etapa 2.

Pagina 15 de 51



Figura 2 — Esquema alcance de enlace ALO por Calle 13 a cargo del Concesionario - Etapa 1.

S

Convenciones

A cargo del Concesionario
de la ALO Sur
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Figura 3 — Esquema estructura principal occidental, conectante Occidente —Sur, Oreja
Oriente - Sur y conectante Sur - Occidente

Y

Puente principal Occidental

Convenciones

A cargo del Concesionario
de la ALO Sur

Estructura principal Oriental: Esta estructura permitira la circulacion de los
vehiculos en un solo sentido (Sur-Norte), pasando sobre el Rio Fucha y empalmando

con la conectante Sur-Oriente, que permite a los vehiculos conectarse con la Calle 13
y dirigirse hacia el Oriente de la Ciudad.

De acuerdo con el esquema presentado en la Figura 2 de este Apéndice, la estructura
inicia en el punto denominado como “H” y culmina en el punto denominado como
“I”, en el apoyo desde donde continuara hacia el norte la estructura cuando esta sea

desarrollada para completar la interseccion tipo “trébol” (Etapa 2), y donde empalma
con la conectante Sur - Oriente.
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La estructura principal Oriental contara con dos (2) carriles de circulacion en sentido
sur-norte, realizando una transicién a un (1) carril al empalmar con la conectante Sur

— Oriente tal y como se puede observar en la Figura 4 de este Apéndice.

Figura 4 — Esquema estructura principal oriental y conectante sur — Oriente.

Convenciones

A cargo del Concesionario
de la ALO Sur

tal

Puente Principa| Orien

Conectante Occidente — Sur: Esta estructura permite conectar a los vehiculos que
se desplazan desde el Occidente por la Calle 13 (Avenida Centenario), y se dirigen

hacia el Sur a través de la ALO pasando sobre el Rio Fucha.

De acuerdo con el esquema presentado en la Figura 2 y Figura 3 de este Apéndice,
la estructura inicia en el punto denominado como “B”, donde se empalma con la
Estructura Principal Occidental, y culmina en el punto denominado como “F”,

donde se empalma con la Calle 13 (Avenida Centenario).

La conectante Occidente-Sur contara con un (1) carril de circulacion y el
sobreancho requerido, ingresando con un carril de aceleracién al conectar con la

estructura principal Occidental.
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Conectante Sur — Oriente: Esta estructura permite conectar los vehiculos que se
desplazan desde el Sur a través de la ALO, que se dirigen a tomar la Calle 13
(Avenida Centenario) hacia el Oriente.

De acuerdo con el esquema presentado en la Figura 2 y Figura 3 de este Apéndice,
la estructura inicia en el punto denominado como “I”, donde se empalma con la
estructura principal Oriental, y culmina en el punto denominado como “J”, donde
se empalma con la Calle 13 (Avenida Centenario).

La conectante Sur-Oriente contara con un (1) carril de circulacion y el sobreancho
requerido, desprendiéndose de la estructura principal Oriental a través de un carril
de desaceleracion, e ingresando a nivel a la Calle 13 (Avenida Centenario) con un
carril de aceleracion.

Conectante Sur — Oriente para peatones y ciclo usuarios: Esta estructura permite
conectar el espacio publico de peatones y ciclo usuarios del costado Oriental de la
ALO Sury con el andén del costado Sur de la Calle 13 (Avenida centenario); esta
estructura tendra un ancho de 6m entre ciclorruta y zona dura 0 como una seccion
compartida.

De acuerdo con el esquema presentado en la Figura 2 y Figura 4 de este Apéndice,
la estructura transcurre por el costado Oriental de la conectante Sur Oriental
vehicular, con la posibilidad de ser una estructura independiente o adosada. Inicia
en el punto denominado como “H” y culmina en el punto denominado como “J”,
donde se empalma a nivel con el espacio publico existente (andén) del costado Sur
de la Calle 13 (Avenida Centenario).

Oreja Oriente — Sur y conectante Sur — Occidente: Esta estructura permite la
circulacion bidireccional de vehiculos, para aquellos que provienen desde el Oriente
a través de la Calle 13 (Avenida Centenario) para tomar la ALO hacia el Sur, y de
los vehiculos que provienen desde el Sur a través de la ALO (estructura principal
Occidental) para tomar hacia el Occidente por la Calle 13 (Avenida Centenario).

El movimiento Oriente Sur se realiza a través de la oreja que empalma con la
estructura principal Occidental, siendo esta oreja el extremo de la interseccion tipo
“trompeta”; el movimiento Sur — Occidente se realiza a través de una conectante
gue empalma con la oreja y con la calzada a nivel del costado norte de la Calle 13.

De acuerdo con el esquema presentado en la Figura 2 y Figura 3 de este Apéndice,
la estructura inicia en el punto denominado como “D”, donde se empalma con la
estructura principal Occidental, y culmina en el punto denominado como “G”,
donde se empalma a nivel con la Calle 13 (Avenida Centenario).

Conexién entre la calzada Oriental y el puente principal Occidental: Esta
conexion se desarrolla para permitir el flujo de vehiculos desde y hacia el enlace de
la ALO por Calle 13.

Esta conexion corresponde con el punto denominado como “L” en el esquema
presentado en la Figura 2 de este Apéndice y tendra 2 fases diferentes: la primera de
ellas, se desarrollara como parte de la Unidad Funcional 3, para permitir conectar la
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calzada del costado Oriental (que se encuentra en circulacion bidireccional), con el
enlace de la Calle 13. Posteriormente se debera adaptar para conectarse con la calzada
del costado Occidental, ya como una conexién con la doble calzada de la ALO Sur,
permitiendo a los vehiculos conectarse hacia la estructura principal Occidental.

La Etapa 1 del enlace de la ALO por Calle 13 no requiere de la modificacién de las
intersecciones semaforizadas existentes, ni la implementacién de intersecciones
semaforizadas nuevas, cuya administracion y operacion es de competencia del Distrito
Capital. Si como parte del proceso constructivo se requieren adecuaciones sobre las
intersecciones semaforizadas, solo serd de caracter temporal como parte del proceso
constructivo.

De igual manera, la Etapa 1 del enlace de la ALO por Calle 13 no involucra adecuaciones
sobre las calzadas existentes de la Calle 13, a excepcion de lo que se requiera para
realizar los empalmes con las calzadas de acceso o salida de la ALO, o traslados y/o
adecuacién de redes para estos empalmes.

El enlace de la ALO por Calle 13 permite, en un escenario futuro, que la Administracion
Distrital construya e implemente el sistema de solobus (Transmilenio), el cual se
desarrolla de manera independiente de acuerdo con los Pardmetros Operacionales
emitidos por la Entidad Transmilenio S.A., en los cuales aclaran que no hay conexion
operacional entre las futuras Troncales de la Calle 13 (Avenida Centenario) y de la
Troncal ALO. Los Parametros Operacionales de Transmilenio se anexan a este Apéndice
Técnico (Anexo 2).

Los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico del enlace de la
ALO por Calle 13, se realizaran para el alcance de las dos etapas previstas (Etapa 1y
Etapa 2), sin incluir el sistema de Solobus — Transmilenio, el cual desarrollara en un
escenario futuro la Administracién Distrital. De esta manera se contara con Estudios y
Disefios completos para que el Concesionario ejecute la construccion de las estructuras
a su cargo de la Etapa 1.

Dentro de esta Unidad Funcional se encuentran canales de aguas lluvias de la
jurisdiccion del Distrito Capital, sobre los cuales pasa la ALO, por lo que sus franjas de
proteccion y rondas hidraulicas, junto con las estructuras de ingreso al interceptor Rio
Bogota Fucha — Tunjuelo y el Canal Cundinamarca incluidas sus franjas de proteccion
y sus estructuras hidraulicas, pertenecen a la Empresa de Acueducto de Bogota, EAB.

En caso de requerir la construccion de pasaganados, por cuanto se afectan caminos que
son partes integrales de un predio e indispensables para su operacion, se autorizara
mediante la legalizacion del respectivo permiso de uso, el paso de peatones, ganado o de
maquinaria para permitir la conexion exclusiva entre las dos partes del predio en las que
queda materialmente dividida la operacion.

46 Unidad Funcional 4: Calle 13 (Avenida Centenario — PK?26+070) — Rio Bogota
(PK35+470).

(vii) Construccién, Operacion y Mantenimiento del corredor vial de la calzada Occidental
desde el punto de empalme con la conexion entre la calzada oriental y el puente principal
occidental (punto denominado como “A” en el esquema presentado en la Figura 2 de este
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4.7

4.8

Apéndice), hasta el estribo Sur del puente de la ALO sobre el Rio Bogota (es decir, incluye
la construccion del puente sobre el rio Bogota), en una longitud aproximada de 9.5 Km.

Incluye la construccién del espacio publico para peatones y ciclo usuarios del costado
Oriental en una longitud aproximada origen - destino de 9.2Km (PK35+334 -
PK26+180), el cual, una vez firmada el acta de entrega de esta Unidad Funcional, sera
Mantenido y Operado durante un periodo de cinco (5) afios; una vez finalizado este
periodo, el espacio publico para peatones y ciclo usuarios del costado Oriental sera
entregado al Distrito Capital para su Mantenimiento y Operacién.

Los canales de aguas lluvias dentro de la jurisdiccion del Distrito Capital sobre los cuales
pasa la ALO, sus franjas de proteccion y rondas hidraulicas, junto con las estructuras de
ingreso al interceptor Rio Bogota Fucha — Tunjuelo y el Canal Cundinamarca incluidas
sus franjas de proteccion y sus estructuras hidraulicas pertenecen a la Empresa de
Acueducto de Bogoté, EAB.

Unidad Funcional 5: Ruta Nacional 40CNQ07, Rio Bogota (PK35+470) — interseccion Canoas

(P44+960).

(viii) Construccion, Operacion y Mantenimiento del corredor vial de la calzada Occidental

desde el estribo Sur del puente sobre el “Rio Bogota™ hasta la interseccion denominada
como “Canoas”, en una longitud aproximada origen — destino de 9.5Km.

Unidad Funcional 6: Ruta Nacional 40CN07, interseccion “El Muiia” (sector Chusaca —

PK49+413 — interseccion Canoas (P44+960).

(ix) Construccion de la ampliacion de la calzada a cuatro carriles (2 carriles por sentido),

Operacion y Mantenimiento del corredor entre la interseccion Chusaca o “Muiia” donde
empalma con la Concesion “Via 40 Express SAS” y la interseccion Canoas, en una
longitud aproximada origen — destino de 4.5 Km. La segunda calzada ir4 adosada a la
calzada existente, por lo que se mantendran los parametros geométricos del alineamiento
horizontal y vertical. La separacion de las calzadas se realizara mediante una estructura
tipo New Jersey.

Las actividades de Mantenimiento referidas en los numerales anteriores se efectuaran por demanda,
segun se requiera para garantizar el cumplimiento de los indicadores del Apéndice Técnico 4 pactados
por cada Unidad Funcional.

Pagina 21 de 51



Tabla 4 — Unidades Funcionales del Proyecto-Alcance Bésico

. Longitud
Origen (nombre Destino aproximada Intervencion prevista .
UF Sector . (nombre y . Observacion
y abscisa) abscisa) origen
destino @
| L Se efectuaran trabajos de intervencion prioritaria al tramo entre la
nterseccion : o, ~ ) - i
@ = o . interseccion El Mufia (Chusacd) y la interseccion Canoas y los
El Muiia”- Interseccion “El | Hasta Interseccion - . :
. ° o . enlaces de conexién con la Autopista Sur, denominados como
interseccion | Muiia” (Chusaca) Canoas ., o
UF0 Canoas 45Km Operacién y Mantenimiento. | enlace Acc-Asur y enlace Sal-Asur.
. PK50+072 PK44+960 Enla Figura 1 de este Apéndice se ilustra la localizacion de estos
Ruta Nacional enlaces
40CNO7 '
Interseccion . Hasta estribo norte . .
p Interseccion Mejoramiento,
Canoas - Rio Canoas del puente sobre el Rehabilitacion, Operacién
UF1 Bogota Rio Bogota 9.5 Km acion, Op Y| Construccién del enlace a desnivel en la interseccion “Canoas”.
Mantenimiento de calzada
Ruta Nacional PK44+960 PK35 +400 Oriental.
40CNO7
Subtramo 1:
Hasta la
Estribo norte del | proyeccion de la Rehabilitacion, Operacion y
puente sobre el Avenida Bosa 1.8 Km Mantenimiento de calzada | N/A
Rio Bogota Oriental.
. PK33+583
Sector Rio PK35+400
Bogot4 —
UF2 -
Avenida — —
Améri Construccion de pontones sobre los siguientes canales de aguas
méricas. i
Subtramo 2: lluvias:
Hasta Avenida Construccion, Operacién
Proyeccion de la Américas ccion, ©p y 1. Canal Tintal Il1.
. 4.3 Km Mantenimiento de calzada .
Avenida Bosa Oriental 2. Canal Tintal II.
PK29+240 ' 3. Canal 38 Sur.
PK33+583 4. Canal Américas.
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Longitud

Origen (nombre Destino aproximada Intervencién prevista .,
UF Sector . (nombre y . Observacion
y abscisa) abscisa) origen
destino @
Paso por zona del antiguo botadero “Gibraltar”: La calzada pasara
por la zona comprendida entre el hombro del canal Cundinamarca
y la pata del talud del antiguo botadero conocido como
“Gibraltar”. Se deben realizar las obras necesarias para proteger el
Canal Cundinamarca.
Construccion de pontones sobre los siguientes canales de aguas
lluvias:
1. Canal Castilla.
. Avenida Hasta interseccion L L 2. Canal Magdalena.
Sector Avenida Américas con la Calle 13 Construccion, Operacion y 3 canal Alsacia
UF3| Américas— 3.3Km Mantenimiento de la calzada ' '

Calle 13. PK29+240 PK25+910 Oriental. Construccion de estructura de paso sobre la Alameda el Porvenir.
Incluye la construccion de la primera etapa (Etapa 1) del enlace de
la ALO por Calle 13, de acuerdo con la Figura 2 de este Apéndice.
Construccion de pontones sobre los siguientes canales de aguas
lluvias, para la calzada Occidental y para el espacio publico:

Estribo Sur de Construccion, Operacion y 1. Canal Tintal IV.
L . o 2. Canal Santa Isabel.
puente principal | Hasta estribo Sur Mantenimiento de la calzada -
. . ) 3. Canal Tintal I11.
Occidental del | del puente sobre el Occidental, y, Construccién .
Sector Calle 13 B} . AT 4. Canal Tintal I1.
UF 4 : . | enlace de la ALO Rio Bogota 9.5 Km de espacio publico (incluido
— Rio Bogota. g 5. Canal 38 Sur.
por Calle 13 mobiliario y alumbrado) para L
. - 6. Canal Américas.
PK35+470 peatones y ciclo usuarios del i
. 7. Canal Castilla.
PK26+070 costado Oriental.
8. Canal Magdalena.
9. Canal Alsacia.

Construccion de estructura de paso sobre la proyeccion de la Calle
48 Sur.
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UF

Sector

Origen (nombre
y abscisa)

Destino
(nombre y
abscisa)

Longitud
aproximada
origen
destino @

Intervencién prevista

Observacion

Construccion de estructura de paso sobre la Alameda el Porvenir.
Construccion de Puente sobre el Rio Bogota.

Paso sobre el botadero Gibraltar: la calzada oriental y el espacio
publico del costado oriental, cruzaran sobre el predio “Gibraltar”,
para lo cual se debera estabilizar la subrasante que contiene
materiales no ingenieriles (basura, materiales organicos,
escombros).

Incluye la construccién del espacio publico para peatones y ciclo
usuarios del costado Oriental el cual posee un ancho variable de
acuerdo con las zonas por las cuales atraviesa, segun se define para
la Unidad Funcional 4.

El ancho variable del separador central obedece a las definiciones
de los parametros operacionales de Transmilenio (version 1.0 de
2016) para la localizacién de estaciones y de retornos del futuro
corredor del sistema de solobus de la ALO, asi como de la
configuracién de un posible futuro tercer carril para cada calzada
expresa, ambas, actividades que no estan a cargo del
Concesionario.

UF 5

Sector Rio
Bogota —
interseccion
Canoas.

Ruta Nacional
40CNO07

Estribo Sur del
puente sobre el
Rio Bogota

PK35+470

Hasta Interseccion
Canoas

PK44+960

9.5Km

Construccion, Operacion y
Mantenimiento de la calzada

Occidental.

Construccion de estructuras y puentes:

Pasaganado K44+342
Pasaganado K43+730
Pasaganado K42+827
Pasaganado K42+092
Pasaganado K41+373
Pasaganado K39+749
Pasaganado K38+600
Puente Rio Balsillas Canal Victoria
Pasaganado K37+371

©CoOoNoaM~WNE
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Destino

Longitud

UE Sector Origen (n_ombre (nombre y apro>_<|mada Intervencién prevista Observacion
y abscisa) abscisa) origen
destino @
10. Pasaganado K36+811
11. Pasaganado K36+139
12. Pasaganado K35+656
En este tramo el corredor contara con dos (2) carriles por sentido
L con separador tipo “New Jersey”.
Interseccion
. El Mun?, - Int?rsfccmn El Hasta Interseccion Construccion, Operaciony | Construccion de puente sobre el Rio Bogota (Alicachin).
interseccion | Mufa” (Chusacd) Canoas o
UF 6 Canoas 4.5 Km Mantenimiento de la calzada
ampliada a cuatro carriles. | Construccion de la conectante ALO - Via Bogota a Girardot,
PK49+413 PK44+960 e
empalmando con la calzada de la Concesion “Via 40 Express

Ruta Nacional
40CNO7.

SAS”.

Notas:

(1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional
considerando las coordenadas de los PR o PK inicial y final y abscisas identificadas en las tablas anteriores y la descripcion particular de cada Unidad

Funcional.
(2) Alas Intervenciones Prioritarias que se desarrollen en cumplimiento de la obligacion del Concesionario en la Unidad Funcional 0 - UFQ, le seran aplicados

los Indicadores especificados en el Apéndice Técnico 4.
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4,9 Alcance de las Unidades Funcionales

Las Especificaciones Técnicas a las que se refieren la seccion 4.17 de la Parte General son las
establecidas en la presente Seccién 4.9.

@) A continuacidn, se presenta el esquema de localizacion de Unidades Funcionales del Proyecto,
y se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas con las cuales debe cumplir el
Proyecto.

Figura 5 — Localizacién General de Unidades Funcionales del Proyecto
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a) Unidad Funcional 0. Via existente — Ruta Nacional 40CNOQ7, interseccion “El Mufia” (sector Chusaca —
PK49+413) — interseccion Canoas (P44+960).

Tabla 5 — Unidad Funcional 0, UF0 — Generalidades

Sector Origen Destino Longitud Intervencién Observacion
(nombre, (nombre, aproximada prevista
abscisa) abscisa) origen
destino ®
Interseccion Se efectuaran trabajos de intervencion
_“El Muﬁgz’- Interseccion Hasta prioritarig/ al tr~amo entr,e la
interseccion “El Mufia” Interseccion 5 !ntersecc!gn El Mufia (Chusaca) y la
Canoas (Chusaci) Canoas 45 Km Operacion y interseccion Canoas y los eplaces de
' Mantenimiento. | conexién con la Autopista Sur
Ruta denominados como enlace Acc-Asur
Nacional PK50+072 PK44+960 y enlace Sal-Asur, de acuerdo con la
40CN07. Figura 1 de este Apéndice.
(b) Unidad Funcional 1. Via existente — Ruta Nacional 40CNO07, interseccion Canoas
(PK44+960) — Puente sobre el Rio Bogoté (PK35+400).
Tabla 6 — Unidad Funcional 1, UF1 — Generalidades
Origen Destino aLl?olgi]:;l;?ja Intervencién
UF Sector (nombre, (nombre, prox st Observacion
abscisa) abscisa) orl.gen(l) prevista
destino
Sector Construccion  del enlace a
interseccion Hasta estribo Mejoramiento, desnivel en la  interseccion
Canoas — Interseccion norte del puente Rehabilitacion, “Canoas”
UF | Rio Bogoté Canoas sobre el Rio 9.5 Km Operacién y '
! Bogota . Mantenimiento El mejoramiento corresponde a la
Ruta PK44+960 de calzada mejora de los alineamientos
Nacional PK35 +400 Oriental. .
40CNO7 verticales.

Tabla 7 — UF1: Caracteristicas geométricas y técnicas de la Unidad Funcional

Requisitos técnicos Unidad funcional 1
Longitud de la unidad funcional (Km) 9.5 Km
Numero de calzadas (unidad) 1

Numero de carriles por calzada (unidad) 2

Sentido de carriles Bidireccional — Unidireccional
Ancho de Carril (m) Existente
Ancho de Calzada (m) Existente
Ancho de berma (m) Existente

Tipo de berma Asféltica — existente
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) No
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible o Rigido
Velocidad de disefio (km/h) 60 Km/h
Radio minimo (m) N/A — Existente
Pendiente méaxima (%) N/A — Existente
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Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud o Km) En los enlaces

Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m) N/A — Existente
Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un determinado %) N/A — Existente
Ancho de separador central (m) N/A — Existente
Iluminacion No

N/A, se mantiene con el ancho existente, de

Ancho (m) de Corredor del Proyecto acuerdo con el Anexo 1 -Plano Limite

Corredor del Proyecto- de este Apéndice.

Figura 6 — Esquema seccion tipica UF1
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Tabla 8 — UF1: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

No aplica.
Tabla 9 — UF1: Intersecciones que debe desarrollar el Concesionario
Obra Descripcion Locall_zacmn
aproximada
Enlace a | Se debe construir el enlace a desnivel en la interseccion “Canoas” (PK44+960),
desnivel en | el cual permite el paso elevado de la prolongacion de la Avenida Carrera 7 de
la Soacha o Avenida “Indumil” con el ramal a Soacha, tramo que esté cargo del
Interseccion | Consorcio Concesionaria del Desarrollo Vial de la Sabana — Devisab. Las
“Canoas” maniobras de giro izquierdo se realizan a través de retornos enfrentados | PK44+960

ubicados sobre el corredor de la ALO, uno hacia el norte y otro hacia el Sur de
la interseccion “Canoas”. En la zona del retorno del costado Sur, se incluira otro
retorno que permita la maniobra Chusaca — Chusacé, generando asi un circuito
entre la interseccion Chusacéa (Muiia) y la interseccion “Canoas”.

Tabla 10 — UF1: Variantes a Centros Poblados que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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(©)

Unidad Funcional 2. Rio Bogota (PK35+400) — Av. Américas (PK29+240). Esta Unidad

Funcional estd compuesta por dos subtramos: Subtramo 1: Rio Bogot4 — Avenida Bosa y
Subtramo 2: Avenida Bosa — Avenida Américas.

Tabla 11 — Unidad Funcional 2, UF2 - Generalidades

Origen Longitud
g Destino aproximada Intervencién .
UF Sector (nombre, . ' - . Observacion
bscisa) (nombre, abscisa) | origen destino prevista
a )
Subtramo 1: Hasta Ia Rehabilitacion,
Estribo norte del proyeccion de la Operaciény
puente sobre,el Rio Avenida Bosa 18 Km Mantenimiento N/A
Bogota de calzada
K35+ 400 PK33+583 Oriental.
Construccion de pontones
sobre los siguientes canales de
aguas lluvias:
1. Canal Tintal IlI.
2. Canal Tintal Il.
3. Canal 38 Sur.
4. Canal Américas.
Sector Rio .
Bogotd — Paso por zona del antiguo
UF Avenida botadero  “Gibraltar”: La
2 Américas. Subtramo 2; . Construccion, calzada pasara por la zona
- Hasta Avenida - comprendida entre el hombro
Proyeccion de la s Operacion y .
. Américas - del canal Cundinamarca y la
Avenida Bosa 4.3 Km Mantenimiento ;
de calzada pata del talud qlel antiguo
PK33+583 PK29+240 Oriental. botadero  conocido como

“Gibraltar”. Se deben realizar
las obras necesarias para
proteger el Canal
Cundinamarca.

Se deben armonizar los
disefios definitivos  del
proyecto de la ALO Sur con
los del proyecto de la Primera
Linea del Metro de Bogota
(PLMB).

Tabla 12 — UF2: Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de la Unidad Funcional

Requisito técnico Subtramo 1 Subtramo 2
Longitud de Referencia (Km) 1.8 Km calzada sencilla 4.3 Km calzada sencilla
Nimero de calzadas (unidad) 1 1
Numero de carriles por calzada (unidad) 2 2
Sentido de carriles (Unidireccional o Bidireccional — Bidireccional —
bidireccional) Unidireccional Unidireccional
Ancho de Carril (m) N/A — ancho existente 3.50m
Ancho de Calzada (m) N/A — ancho existente 7.00m
Ancho de Berma (m) N/A — ancho existente 18/18
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Tipo de Berma Asféaltica — existente Asfaltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) N/A N/A
Funcionalidad (Arterial - Local) Arterial Arterial
Acabado de rodadura Flexible Flexible
Radio minimo (m) N/A existente 120m
Pendiente maxima (%) N/A —existente 6%

Excepciones a la velocidad de disefio (% de
longitud 0 Km)

N/A —existente

En los accesos a los enlaces
y en el paso por la zona del
antiguo botadero “Gibraltar”

Excepciones al radio minimo (% de longitud a
un determinado m)

N/A —existente

En el paso por la zona del
antiguo botadero “Gibraltar”

Excepciones a la pendiente maxima (% de
longitud a un determinado %)

N/A —existente

N/A

Ancho de separador central (m)

de ancho.

El separador se configura segun se define en la Unidad
Funcional 4. En la zona del peaje, el separador serd de 8m

lluminacion

Ancho (m) de Corredor del Proyecto

corredor.

El ancho del corredor es en general de 100m, conforme
con la reserva vial establecida segin el Plan de
Ordenamiento Territorial de Bogota (POT Decreto 190 de
2004) para vias tipo VO.

No obstante, existen zonas donde este ancho es menor, de
acuerdo con el Anexo 1 de este Apéndice -Plano Limite
Corredor del Proyecto-, el cual define el ancho del

* El Concesionario debera construir, operar y mantener el alumbrado plblico de esta calzada (calzada
expresa oriental) durante un periodo de cinco (5) afios, contados a partir de la suscripcion del Acta de
Terminacién de la ultima Unidad Funcional. Una vez finalizado este periodo, el alumbrado publico de
esta calzada, serd revertido a la ANI quien lo entregard al Distrito Capital para su operacion y

mantenimiento.

Figura 7 — Esquema seccion tipica UF2
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Tabla 13 — UF2: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

Obra Descripcion Localizacion
aproximada
Paso por PK 30+500
zone del PK 31+841
antiguo
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botadero La calzada pasara por la zona comprendida entre el hombro del canal
“Gibraltar”: | Cundinamarca y la pata del talud del antiguo botadero conocido como
“Gibraltar”. Incluye la proteccion del Canal Cundinamarca.
Tabla 14 — UF2: Intersecciones que debe desarrollar el Concesionario
No aplica.

Tabla 15 — UF2: Variantes a Centros Poblados que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

(d)

Unidad Funcional 3. Av. Américas (PK29+240) — interseccién con la Calle 13 (Avenida

Centenario — PK26+070).

Tabla 16 — Unidad Funcional 3, UF3 - Generalidades

. . Longitud
Origen Destino aproximada | Intervencion
UF Sector (nombre, (nombre, P - . Observacion
. . origen destino prevista
abscisa) abscisa) a
Construccion de pontones sobre los
siguientes canales de aguas lluvias:
1. Canal Castilla.
., 2. Canal Magdalena.
Sector Avenida . Hasta_ . ConstrlJ_(EC|on, 3. Canal Alsacia.
. - interseccion Operacion y
UF | Avenida Américas S
L con la Calle 13 3.3Km Mantenimiento -
3 | Américas — de la calzada Construccion de estructura de paso sobre la
Calle 13. PK29+240 PK25+910 Oriental. Alameda el Porvenir.
Incluye la construccién de la primera etapa
(Etapa 1) del enlace de la ALO por Calle 13,
de acuerdo con la Figura 2 de este Apéndice.

Tabla 17 — UF3: Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de la Unidad Funcional

Requisitos técnicos

Unidad funcional 3

Longitud de la unidad funcional (Km) 3,3
Numero de calzadas (unidad) 1
Numero de carriles por calzada (unidad) 2
Sentido de carriles Bidireccional — Unidireccional
Ancho de Carril (m) 3.50
Ancho de Calzada (m) 7.00
Ancho de Berma (m) 18/18
Tipo de berma Asfaltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) N/A
Funcionalidad (Arterial - Local) Arterial
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible
Velocidad de disefio (km/h) 60
Radio minimo (m) 120
Pendiente maxima (%) 6%

Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud 0 Km)

En los enlaces

Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m)

En los enlaces
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Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un determinado %)

En los enlaces

Ancho de separador central (m)

El separador se configura segun se define en la
Unidad Funcional 4.

lluminacion

Si*

Ancho (m) de Corredor del Proyecto

El ancho del corredor es en general de 100m,
conforme con la reserva vial establecida segun el
Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota (POT
Decreto 190 de 2004) para vias tipo VO.

No obstante, existen zonas donde este ancho es
menor, de acuerdo con el Anexo 1 de este
Apéndice -Plano Limite Corredor del Proyecto-, el
cual define el ancho del corredor.

* El Concesionario debera construir, operar y mantener el alumbrado publico de esta calzada (calzada expresa
oriental) y del enlace de la ALO por Calle 13 durante un periodo de cinco (5) afios, contados a partir de la
suscripcion del Acta de Terminacion de la ultima Unidad Funcional. Una vez finalizado este periodo, dicho
alumbrado publico de esta calzada expresa y del enlace de la ALO por Calle 13, serén revertidos a la ANI quien lo
entregard al Distrito Capital para su operacion y mantenimiento.

Figura 8 — Esquema seccion tipica UF3

(limite de proyecto - variable)
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Tabla 18 — UF3: Obras especiales obligatorias la Unidad Funcional
No aplica.

Tabla 19 — UF3: Intersecciones que debe desarrollar el Concesionario
Obra Descripcion Locall_zacmn
aproximada

Dentro de esta Unidad Funcional 3 se construira la Etapa 1 del Enlace de la

Primera Calle 13 por ALO, el cual desarrolla la conexion de la ALO Tramo Sur con la

etapa del | Calle 13 (Avenida Centenario). La solucién propuesta integra los dos

enlace “ALO | corredores desarrollandose en una interseccion tipo “trompeta”, con enlaces
por  Calle | independientes de acceso y salida, con una velocidad de disefio de 30Km/h. Pngggsggo_

EL] +

13 La interseccién presenta dos etapas de construccién (Etapa 1y Etapa 2), siendo

de responsabilidad del Concesionario solo la primera etapa (Etapa 1) para

empalmar el proyecto de acuerdo con lo descrito en el numeral 2.4 (e) (vi) y

con la Figura 2 de este Apéndice.
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Tabla 20 — UF3: Variantes a Centros Poblados que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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Unidad Funcional 4. Calle 13 (Avenida Centenario — PK26+070) — Rio Bogota

PK35+470
Tabla 21 — Unidad Funcional 4, UF4 - Generalidades
Origen Destino aLl?or)lg:;l;Cciia Intervencién
UF Sector (nombre, (nombre, pori en revista Observacion
abscisa) abscisa) 9 ) P
destino
Construccion de pontones sobre los
siguientes canales de aguas lluvias,
para la calzada Occidental y para el
espacio publico:
1. Canal Tintal IV.
2. Canal Santa Isabel.
3. Canal Tintal I11.
4. Canal Tintal I1.
5. Canal 38 Sur.
6. Canal Américas.
7. Canal Castilla.
8. Canal Magdalena.
9. Canal Alsacia.
Construg9|0n, Construccion de estructura de paso
Operacion y sobre la proyeccion de la Calle 48
Estribo Sur de Mantenimiento Sur para la calzada oriental
puente principal | Hasta estribo Sur de la calzada para 'a y
Occidental del | del puente sobre Occidental, y espacio qullco para peatones y
UF | Sector Calle 13 . . ! 2" | ciclo usuarios.
4 |~ Rio Bogota enlace de la ALO | el Rio Bogota 9.5Km Construcc_lon
' por Calle 13 de espacio L
A~ Construccion de estructura de paso
PK35+470 publico para sobre la Alameda el Porvenir
PK26+070 peatones y '
ciclo usuarios Construccion de Puente sobre el
del costado ; )
. Rio Bogota.
Oriental.

Paso sobre el botadero Gibraltar: la
calzada cruzard sobre el predio
“Gibraltar”.

Construccion del espacio publico
para peatones y ciclo usuarios del
costado Oriental.

Se deben armonizar los disefios
definitivos del proyecto de la ALO
Sur con los del proyecto de la
Primera Linea del Metro de Bogota
(PLMB).
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Tabla 22 — UF4: Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de la Unidad Funcional

Requisitos técnicos

Unidad funcional 4

Longitud de la unidad funcional (Km) 9.50
Numero de calzadas (unidad) 1
Numero de carriles por calzada (unidad) 2
Sentido de carriles Unidireccional
Ancho de Carril (m) 3.50
Ancho de Calzada (m) 7.00
Ancho de Berma (m) 18/18
Tipo de berma Asfaltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) N/A
Funcionalidad (Arterial - Local) Arterial
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible
Velocidad de disefio (km/h) 60
Radio minimo (m) 120
Pendiente maxima (%) 6%
Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud 0 Km) N/A
Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m) N/A
Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un determinado %) N/A

Ancho de separador central (m)

Variable, minimo 8m, méximo 22m o el
requerido en zonas disponibles para adaptacién
de retornos y reserva de paso de troncal
Solobus.

El ancho variable del separador central obedece
a las definiciones de los pardmetros
operacionales de Transmilenio para la
localizacion de estaciones, retornos y puentes
peatonales del futuro corredor del sistema
solobus de la ALO, (version 1.0 de 2016), los
cuales no estén a cargo del Concesionario.

lluminacion

Si*

Ancho (m) de Corredor del Proyecto

El ancho del corredor es en general de 100m,
conforme con la reserva vial establecida segln
el Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota
(POT Decreto 190 de 2004) para vias tipo VO.

No obstante, existen zonas donde este ancho es
mayor a 100m (de acuerdo con la Resolucion
1884 de octubre 20 de 2010 de la Secretaria
Distrital de Planeacién), o, es menor a 100m.

En ambos casos, el limite del proyecto y ancho
del corredor se encuentra definido dentro del
Anexo 1 de este Apéndice - Plano Limite
Corredor del Proyecto-.

* EI Concesionario debera construir, operar y mantener el alumbrado publico de esta calzada (calzada expresa
occidental) durante un periodo de cinco (5) afios, contados a partir de la suscripcion del Acta de Terminacion de la
ltima Unidad Funcional. Una vez finalizado este periodo, el espacio publico para peatones y ciclo usuarios
(incluido su mobiliario y alumbrado) del costado Oriental y el alumbrado publico de la calzada expresa, sera
revertido a la ANI quien lo entregard al Distrito Capital para su operacion y mantenimiento.
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Figura 9 — Esquema seccion tipica UF4*

(limite de proyecto - variable)
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* En las zonas donde el ancho del corredor del proyecto no es de 100m, el espacio disponible se
usard para distribuir las calzadas vehiculares, el espacio publico para peatones y ciclousuarios
del costado oriental, y, dejar el ancho minimo disponible de la zona del separador central,
conforme con el Anexo 1 de este Apéndice - Plano Limite Corredor del Proyecto- y los sitios
criticos definidos en este Apéndice.

Tabla 23 — UF4: Obras especiales obligatorias la Unidad Funcional

Localizacién

Obra Descripcion .
aproximada

Dentro de esta Unidad Funcional se construye el espacio publico para peatones
y ciclo usuarios del costado Oriental, entre el PK35+310 (donde se configura
un retorno para la ciclorruta) y el empalme con la Calle 13, en una seccién
maxima de 16m (variable) que incluye una ciclo ruta de 4m de ancho y una
zona dura variable entre 4my 6m.

Para el paso sobre canales (pontones y zonas de aproximacion a los pontones)
y las zonas de sitios criticos, el espacio publico tendra un ancho de 8m (entre
ciclorruta, zona dura y zona blanda), el cual se logra a través de una transicién
adecuada de su ancho.

Los sitios criticos donde la seccion del espacio publico para peatones y
Espacio ciclousuarios es menor a 16m, de acuerdo con el Anexo 1 de este Apéndice -
publico para | Plano Limite Corredor del Proyecto-, se encuentran en los siguientes tramos:
peatones 'y
ciclo
usuarios del
costado a. PK27+200 (Canal Alsacia) — PK 26+180, empalme con conectante
Oriental Sur- Oriente para peatones y ciclousuarios del enlace de la ALO por
Calle 13.

En el empalme con la zona definida en la Calle 13 (calzada y zona de espacio
publico del costado Sur), el ancho podré ser inferior a seis (6) metros en lo que
se requiera para ajustarse a la seccion vial disponible.

PK 35+400 a

Donde el espacio publico para peatones y ciclousuarios del costado oriental PK26+070

tendréa un ancho de 6m:

Donde el espacio publico para peatones y ciclousuarios del costado oriental
tendré un ancho de 8m:

b. PK25+900 a PK 27+250
c. PK30+150 a PK 31+600 (zona Gibraltar).

Pagina 36 de 51




Donde el espacio publico para peatones y ciclousuarios del costado oriental
tendra un ancho de 11m:

a. PK32+800 a PK 33+220.

Este espacio publico para peatones y ciclo usuarios del costado Oriental, se
conectara con la red de peatones y ciclousuarios en los siguientes puntos, dentro
del limite del proyecto, de acuerdo con el Anexo 1 de este Apéndice -Plano
Limite Corredor del Proyecto-.

1. Calle 63 Sur
2. Calle 59 B Sur (Canal Tintal 1)
3. Calle 41 Sur
4. Calle 26 Sur

5. Conexion con alameda EIl Porvenir

El espacio publico para peatones y ciclousuarios del costado Oriental sera
mantenido y operado durante un periodo de cinco (5) afios a partir de la
terminacion de su construccion; una vez finalizado este periodo de cinco (5)
afios, el espacio publico para peatones y ciclo usuarios del costado Oriental serd
revertido al Distrito Capital para su Mantenimiento y Operacion.

Construccion
de estructura

Las calzadas vehiculares y el espacio publico para peatones y ciclousuarios de

?; pf&?g{;j la ALO cruzaran sobre la Alameda EI Porvenir, ajustando el trazado de la PK27+820
el Porvenir. Alameda en lo requerido para permitir su continuidad.
Paso sobre el | La calzada y espacio publico para peatones y ciclousuarios cruzara sobre el | pk 30+500 —
botadero predio “Gibraltar”. PK 31+841
Gibraltar
Segundo Construccion del segundo puente sobre el Rio Bogoté.
puente sobre . — .
el Rio | ESte puente sopre el Rio Bogota esta compuesto por estribos a cada costado PK35+460
B . del Rio Bogota, y una pila sobre la zona baja del costado sur conocida como
OQOta‘ 13 2 e 4
zona de playa” del Rio Bogota
Tabla 24 — UF4: Intersecciones que debe desarrollar el Concesionario
No aplica.

Tabla 25 — UF4: Variantes a Centros Poblados que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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(f Unidad Funcional 5. Ruta Nacional 40CN07, Rio Bogota (PK35+470) — interseccion
Canoas (P44+960)
Tabla 26 — Unidad Funcional 5, UF5 - Generalidades
. . Longitud
Origen Destino : .
UF Sector (nombre, (nombre, aproor>i<|r::da Interrg/\;ei;];:;on Observacion
abscisa) abscisa) d 9 ) P
estino
Construccion de estructuras y
puentes:
1. Pasaganado K44+342
Sector Rio 2. Pasaganado K43+730
Bogota - Hasta Construccion 3. Pasaganado K42+827
interseccion | Estribo Sur del Interseccion Operacion ' 4. Pasaganado K42+092
UF | Canoas. puente sobre el P ony 5. Pasaganado K41+373
. , Canoas 9.5Km Mantenimiento
5 Rio Bogota de la calzada 6. Pasaganado K39+749
Ruta} PK35+470 PK44+960 Occidental. It Pasaganado_ K38+60.0
Nacional 8. Puente Rio Balsillas
40CNO7 Canal Victoria
9. Pasaganado K37+371
10. Pasaganado K36+811
11. Pasaganado K36+139
12. Pasaganado K35+656

Tabla 27 — UF5: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de la Unidad Funcional

Requisitos técnicos

Unidad funcional 5

Longitud de la unidad funcional (Km) 9.5 Km
Numero de calzadas (unidad) 1
Numero de carriles por calzada (unidad) 2
Sentido de carriles Unidireccional
Ancho de Carril (m) 3,65
Ancho de Calzada (m) 7.30
Ancho de berma (m) Interna 1,0 / Externa 2,5
Tipo de berma Asféltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) No
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible o Rigido
Velocidad de disefio (km/h) 60

Radio minimo (m) 700
Pendiente méaxima (%) 6%
Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud o Km) En los enlaces
Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m) N/A
Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un determinado %) N/A

Ancho de separador central (m)

Variable, inicia con 22m para reserva de paso
de troncal Solobus y termina con un New
Jersey hacia la interseccién de Canoas.

lluminacion

No

Ancho (m) de Corredor del Proyecto

N/A, se mantiene con el ancho existente, de
acuerdo con el Anexo 1 de este Apéndice -
Plano Limite Corredor del Proyecto-.
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Figura 10 — Esquema seccidn tipica UF5
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Tabla 28 — UF5: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

Obra Descripcién I;g(r:gi('iz;(;gg
Puente
sobre el PK35+400
Rio Construccion del puente sobre el Rio Balsillas — Canal Victoria. >+400 2
Balsillas PK26+070
— Canal
Victoria

Tabla 29 — UF5: Intersecciones que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
Tabla 30 — UF5: Variantes a Centros Poblados que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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(9) Unidad Funcional 6. Ruta Nacional 40CNQ7, interseccion “El Muiia” (sector Chusacé —
PK49+413) — interseccion Canoas (P44+960).
Tabla 31 — Unidad Funcional 6, UF6 - Generalidades
Origen Destino Longitud Intervencion
UF Sector (nombre, (nombre, aproximada . Observacion
. . . - prevista
abscisa) abscisa) origen destino @
En este tramo el corredor
contara con dos (2) carriles
Interseccion por sentido con separador
“El Mufia”- | Interseccion Hasta Construccion, tipo “New Jersey”.
UE interseccion “El Muiia” Interseccién Operaciény
6 Canoas (Chusaca) Canoas 4.5Km Mantenimiento del | Construccion de la
corredor ampliado |conectante ALO - Via
Ruta Nacional PK49+413 PK44+960 a cuatro carriles. | Bogota Girardot.
40CNO7
Construccion de puente
sobre el Rio Bogot4
(Alicachin).

Tabla 32 — UF6: Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de la Unidad Funcional

Requisitos técnicos

Unidad funcional 6

Longitud de la unidad funcional (Km) 4,5
Numero de calzadas (unidad) 1
Numero de carriles por calzada (unidad) 4
Sentido de carriles Bidireccional
Ancho de Carril (m) 3,65
Ancho de Calzada (m) 7.30
Ancho de berma (m) Interna 1,0 / Externa 2,5
Tipo de berma Asféltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) No
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible o Rigido
Velocidad de disefio (km/h)* 60

Radio minimo (m) Existente
Pendiente maxima (%) 6%

Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud 0 Km)*

En los enlaces

Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m)

En los enlaces

Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un determinado %)

En los enlaces

Ancho de separador central (m)

Variable. Para tipo New Jersey aprox. 1m
ancho con bordes libres.

lluminacion

Si*

Ancho (m) de Corredor del Proyecto

N/A, se mantiene con el ancho existente, de
acuerdo con el Anexo 1 de este Apéndice -
Plano Limite Corredor del Proyecto-.

* [luminacién solo en las conectantes de la ALO con la Via Bogota — Girardot, segun la Figura 1 de este
Apéndice. La iluminacion de la interseccion “Muifia” corresponde a la Concesion Via 40 Express o quien

haga sus veces.
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Figura 11 — Esquema seccidn tipica UF6

Limite de proyecto (variable)

Variable Variable

<= Autosur
== Autosur
—p BOgotd
=P Bogota

Tabla 33 — UF6: Obras especiales obligatorias la Unidad Funcional

- Localizacién
Obra Descripcion :
aproximada

Se construira la conectante ALO - Via Bogota Girardot, la cual permitira

Conectante : . A o .

ALO - Via realizar la conexion a la concesion Via 40 Express hacia Girardot, mediante una |  pK35+400 a
conectante con incorporacion de los vehiculos por el costado derecho (sentido PK26+070

Bpgota Bogota — Girardot), eliminando la actual conexién sobre la interseccion
Girardot “Mufia”

Tabla 34 — UF6: Intersecciones que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

Tabla 35 — UF6: Variantes a Centros Poblados que debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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CAPITULO V _INSTALACIONES EN EL CORREDOR DEL PROYECTO

Sin perjuicio de la obligacién del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e insumos
necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en especial, sus
Especificaciones Técnicas, a continuacion, se establecen las caracteristicas de las instalaciones que el
Concesionario deberad tener como referencia para construir, operar y mantener en el Corredor del
Proyecto, las cuales, deberan contemplar medidas de accesibilidad al medio fisico y espacio pablico.

Toda la infraestructura descrita en el presente capitulo debera entrar en servicio en el plazo establecido
para la entrega de la Unidad Funcional, en la cual esta localizada, y seré obligatoria para la firma del
Acta de Terminacién de dicha Unidad Funcional, a excepcion de aquellas en las que explicitamente se
indica un plazo o condiciones de entrega diferentes.

5.1 Centro de Control de Operacion (CCQO)

@) Conforme con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, las labores de Operacion durante la
Etapa Preoperativa podrén ser gestionadas por el Concesionario a través de un Centro de
Control Operacional (CCO) provisional.

(b) El Concesionario debera construir, operar y mantener el CCO, el cual seré construido dentro
de la que se ha denominado en este proyecto como Unidad Funcional 3, de acuerdo con las
condiciones contractuales establecidas en el Apéndice Técnico 2, y conforme se describe en
esta Seccion.

(c) El CCO deberé contar con una superficie de doscientos (200) metros cuadrados, el cual debera
cumplir con los siguientes requisitos:

(i) Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones con operador 24 horas
diarias con un érea de dieciséis (16) m2.

(if) Espacio para la oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un area de veinte (20)
m2,

(iii) Oficina de administracién y atencion a la comunidad con un area de treinta (30) m?.

(iv) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de la Estacion de
Peaje, con un area de dieciséis (16) m?.

(v) Deposito con un area de ocho (8) m2.

(vi) Zonade pargueo con capacidad para tres (3) vehiculos de carga. Cada espacio de parqueo
deberd tener un area de treinta (30) m2.

(vii) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para diez (10) automdviles. Cada espacio
de parqueo debera tener un area de once (11) m2.

(viii) Una sala de recibos y circulaciones con un area de treinta (30) m2.

(d) En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para albergar las
personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice Técnico 2.

(e) Durante la Etapa Preoperativa las labores de operacion podran ser gestionadas a través de un

CCO provisional, respecto del cual no se aplican las areas minimas establecidas en este
Apéndice, sino aquellas necesarias, a juicio del Concesionario, para efectos de llevar el control.
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5.2 Estaciones de Pesaje

(@) Dadas las condiciones particulares de este proyecto, al contar con un tramo de comportamiento
urbano y un tramo de comportamiento semiurbano, no se requerirén estaciones de pesaje dentro
del proyecto.

5.3  Areas de Servicio

(@) Dadas las condiciones particulares de este proyecto, al contar con un tramo de comportamiento
urbano y un tramo de comportamiento semiurbano, no se requeriran areas de servicio dentro
del proyecto.

5.4  Sistemas de comunicacién y postes SOS

@) Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema de
comunicacion de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento adecuado de
sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de telecomunicaciones, postes SOS
0 un sistema equivalente (en el tramo entre el Rio Bogota y la interseccion Chusaca “El
Muiia”), telefonia operacional, radiocomunicacion, interconexion de equipos de computacion
y conexion directa con la ANI. Como principios basicos del sistema de comunicacion se
contempla que el Concesionario: (i) tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata
y permanente dentro del Proyecto, esto es entre el Centro de Control de Operacion y demas
instalaciones destinadas a la Operacion del Proyecto, (ii) tenga comunicacién eficiente y
adecuada con los usuarios que ademas le permita garantizar que se les da un servicio adecuado
para cumplir con el Contrato y (iii) tenga la capacidad de transmitir informacién a la ANI de
forma inmediata como se establece en dicho Apéndice.

(b) El sistema de telefonia por postes SOS o un sistema similar, permitira la comunicacién gratuita
con el Centro de Control de Operacion, del tramo comprendido entre el Rio Bogotad y la
interseccion Chusaca (Mufia); no se implantara este sistema en el tramo Rio Bogota — Calle
13. El sistema debe garantizar la comunicacion de varios usuarios a la vez, a través de los
postes y la ubicacion de los sitios desde los cuales se estan realizando las llamadas.

(c) Si se opta por el sistema de postes SOS o un sistema similar, estos postes estaran a una distancia
de tres (3) kilémetros entre si, colocados de manera alterna en cada costado de la via sobre las
bermas externas. Para facilitar el estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario, para
la ubicacion de estos se debera disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional a la berma
en la via, con longitud de diez (10) metros.

(d) El sistema de comunicaciones deberd ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema
SOS tendré una central especifica la cual podré gestionar también las llamadas desde celular
si asi lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado y comenzara a operar
de forma gradual con el progreso de las obras, si estas se ponen al servicio de usuarios.

(e) La seleccion de medios de transmision mas adecuados para interconectar los puntos previstos
en la estructuracion de los sistemas de supervision, control y comunicacion debera considerar:

(1)  Medios ya disponibles.
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5.5

(i) Distribucion geogréafica de los puntos a interconectarse, adecuaciones en cada Unidad
Funcional en funcion de las distancias definidas, capacidad de canalizacion e
interconectividad.

(iii)) Modulacion.

(iv) Tipologia de redes, seguridad de informacién y confidencialidad.

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagnético.

(vi) Licencias de empleo de software.

Puentes peatonales

Este proyecto no contempla la instalacion de puentes peatonales.

5.6

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)
5.7

(@)

(b)

Estaciones de Peaje nuevas

De acuerdo con el numeral 2.3 de este Apéndice, se implantara la estacion de peaje “ALO
Sur”, la cual serd instalada sobre el corredor de la ALO a la altura del PK35+050
aproximadamente.

Como parte de la Unidad Funcional 2 -UF2-, se construira la estructura de peaje que permita
el recaudo sobre la primera calzada construida de la ALO Sur (calzada bidireccional - 1 carril
por sentido). Posteriormente, como parte de la Unidad Funcional 4 —UF4-, se culminaré con la
infraestructura de la estacion de peaje, adecuandola para funcionar con la doble calzada
construida (2 carriles por calzada).

Este peaje contara con tres (3) carriles de paso por sentido.

Los usuarios pagaran las tarifas establecidas en la Resolucion 0003261 del 3 de agosto de 2018
expedida por el Ministerio de Transporte para este Proyecto, conforme con lo establecido en
la

Tabla 3 de este documento.

Paneles LED (Avisos electrénicos inteligentes)

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la obligacion
de instalar en el Corredor del Proyecto pantallas de informacién dindmica y sefializacion de
tecnologia tipo LED para la presentacién de la informacién a los usuarios del Proyecto y la
asistencia en la adopcion de medidas para la seguridad en la conduccidn.

El Concesionario deberé instalar los paneles LED que se definan a través de los Estudios de
detalle que se realicen en la Fase de Preconstruccion.
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CAPITULO VI OBLIGACIONES DURANTE LA ETAPA PREOPERATIVA

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario deberé adelantar todas las Intervenciones y actividades
necesarias para el cumplimiento de lo establecido en el Capitulo V del presente Apéndice Técnico y en
los Apéndices Técnicos 2y 4.

6.1 Intervencién

En general, se entiende como Intervencién, toda Obra de intervencion prioritaria, Construccion,
Mejoramiento y /o Rehabilitacién necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario.
Asi también, se entenderd como Intervencion la provisién e instalacion de equipos y sefializacién en el
Proyecto.

6.2 Alcance de las Intervenciones

@) Las Intervenciones mencionadas en la Seccién anterior tendran el alcance que se indica a
continuacion.

(i) Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales el Concesionario deberé
ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea, por ampliar la
capacidad de la via existente desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de
par vial, o doble calzada) o generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una
nueva conexion entre el origen y destino. Para este tipo de Intervencion, se debe cumplir
con lo establecido en el manual de Disefio Geométrico del INVIAS vy lo relacionado en
el Apéndice 3 y en los requerimientos de la Ley 105 de 1993, a menos que en los
requerimientos solicitados en este documento se establezcan diferentes caracteristicas.
La Construccion comprende la ejecucion de las siguientes actividades: Desmonte y
limpieza, explanaciones, puentes, obras de drenaje, obras de proteccion y estabilizacién,
afirmados, subbase, base, carpetas de rodadura, sefializacion, sistemas inteligentes de
transporte.

(i) Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera mejorar las
condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas técnicas
determinadas y de mayor estandar que los que presenta la via, de tal manera que
mejoren la capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecucién de actividades
gue logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar alineamientos
horizontales o verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones geométricas de las
vias, ampliacion de calzadas existentes o nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios
criticos o vulnerables, pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir entre
otros.

(iii) Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales el Concesionario deberd ejecutar un
conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales de construccion,
con el proposito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para las que se disefid. La
Rehabilitacién comprende la ejecucién de una o mas de las siguientes actividades:
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(1) Construccién de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de pavimento o
capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que permitan restituir las
condiciones de disefio original del proyecto, etc.

(iv) Intervenciones Prioritarias: Se define como intervenciones Prioritarias a las
Intervenciones de mantenimiento vial que se limitan, exclusivamente, a mantener la
transitabilidad del Corredor, sin que impliquen el desarrollo de actividades de estabilidad,
reforzamiento estructural o mejoramientos en los alineamientos horizontales o verticales.
En consecuencia, las Intervenciones Prioritarias, las cuales se llevaran a cabo previa
inspeccion visual por parte del Concesionario a partir del momento del recibo de la
Infraestructura por parte de la ANI, contemplan actividades de parcheo, bacheo y el
fresado de carpeta asfaltica existente en donde asi requiera, colocado de carpeta asfaltica
nueva donde se requiera, implantacion de sefializacion vertical y demarcacién horizontal
donde aplique, y la limpieza de estructuras de drenaje (cunetas y cajas).

El Concesionario debera adelantar estas actividades de acuerdo con el estado de la técnica
durante los primeros tres (3) meses a partir de la suscripcion del Acta de Inicio, o la
expedicién de la Orden de Inicio. A partir del cuarto mes (inclusive) se mediran los
indicadores en concordancia con lo establecido sobre el particular en el Apéndice
Técnico 4 para esta unidad funcional:

e Parala Unidad Funcional O:

@ Parcheo y/o bacheo.

2 Sello de fisuras

3 Sefializacién Vertical

4 Sefializacion Horizontal

%) Limpieza de margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(6) Limpieza de obras de drenaje

(v) Las Intervenciones de mantenimiento deberan garantizar que no se suspendera totalmente
el flujo vehicular. En caso de que no sea posible el cierre parcial de la via y sea inevitable
cerrarla temporalmente en su totalidad, el Concesionario deberd presentar a la
Interventoria, con una antelacién minima de una semana, el plan de desvios programado,
el dispositivo de sefializacion temporal de la obra a implementar y el plan por medio del
cual el Concesionario informara a las Autoridades Gubernamentales de los municipios
afectados. Lo anterior, con el fin de tramitar el permiso de cierre temporal de la via ante
la entidad competente como el INVIAS, IDU u otras.

(vi) Mantenimiento se refiere a la realizacion de las actividades necesarias para permitir la
Circulacion en el Proyecto, de acuerdo con los estandares de calidad e indicadores de
Etapa Preoperativa, en las condiciones sefialadas en los Apéndices Técnicos 2 y 4.

(vii) Operacién es la provision de los servicios a cargo del Concesionario establecidos en el
Apéndice Técnico 2.

6.3 Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa - Construccion

(@) Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones
Técnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones; durante la Fase de
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Construccién el Concesionario debera llevar a cabo las siguientes actividades, las cuales
aplican unicamente para las Unidades Funcionales 1 a 6:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacién de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacién de fuentes de
materiales, remocidn de derrumbes, gestion, adquisicion y/o manejo de botaderos, y
demas relacionadas.

Realizacion de todas las actividades necesarias para el depdsito de todos los materiales
provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra de las vias a cielo abierto.
Estas actividades incluyen la realizacién de disefios, solicitud de permisos ambientales,
adquisicion de predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y
compactacion. La adquisicion de los predios requeridos para las obras aqui mencionadas,
no podra realizarse con cargo a los recursos previstos en la Subcuenta de Predios, y no
seran objeto de reversion a la Agencia.

Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacion de materiales pétreos
bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion de material de rio. Estas actividades
incluyen la realizaciéon de disefios, solicitud de permisos ambientales, adquisicion de
predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion.
La adquisicion de los predios requeridos para las obras aqui mencionadas, no podra
realizarse con cargo a los recursos previstos en la Subcuenta de Predios, y no seran objeto
de reversion a la Agencia.

La Construccién de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas, campamentos,
puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y demas
instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios, tanto durante el proceso
constructivo, como durante la Operacion y Mantenimiento del Proyecto para garantizar
su correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividades los disefios, compra de
Predios, permisos ambientales, Gestion Predial y gestion Social y Ambiental.

La realizacién de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
asi como la Construccién, Rehabilitacién o Mantenimiento de las obras de estabilizacion,
revegetalizacién y Mantenimiento de taludes y muros de contencién que comprenda, en
general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la estabilidad de la obra. Debe
garantizarse la estabilidad geotécnica de todos los taludes y cortes durante la
Construccién, Operacion y Mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se
incluyen para todo el Proyecto, todas las soluciones en ingenieria que se deban
implementar para el tratamiento y estabilizacion geotécnica y geoldgica de taludes.

Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico y Construccion,
Rehabilitacién o Mantenimiento de las obras hidraulicas que se requieran de acuerdo con
los estudios hidraulicos, hidroldgicos y de socavacion y de puentes y pontones necesarios
para el correcto funcionamiento de cada Unidad Funcional.

Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacién horizontal y

sefializacion vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo X, de acuerdo con las
especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.
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(viii) Debera ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice

(ix)
(x)

(xi)

Técnico 5.
Suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.

El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y seguridad
vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de bomberos del
municipio de Soacha.

El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que
adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir las
Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y que le permitan obtener
los resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice Técnico 4 y demas
Especificaciones Técnicas, en particular, las Especificaciones Generales de Construccion
para Carreteras del INVIAS, las cuales serdn aplicadas para las actividades de
explanaciones, afirmados, pavimentos, estructuras y drenajes del proyecto. Igualmente,
el Concesionario en sus distintas Intervenciones debe dar cumplimiento a las
obligaciones impuestas por las Licencias y Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones sefialados en
el Contrato de Concesidn, las obras de Construccion y/o Rehabilitacién en las condiciones
establecidas en las Especificaciones Técnicas.
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CAPITULO VII ALCANCE DE OBLIGACIONES TECNICAS PARTICULARES Y
ESPECIFICAS ADICIONALES DEL CONCESIONARIO.

7.1 Bases de disefio

(@) Los Disefios de Detalle de las obras incluidas en esta concesion podran tomar como referencia
los disefios elaborados previamente por el Originador del proyecto. EI Concesionario es
responsable por la interpretacion, revision, adopcion y modificacion de los mismos en la
medida que el riesgo de disefio esta a su cargo.

(b) Dentro del alcance del Contrato de Concesion se debe realizarlos Disefios de Detalle de las dos
etapas de construccion, correspondientes a la primera calzada (UFs 1, 2 y 3) y a la segunda
calzada (UFs 4, 5 y 6), asi como la tramitacién de licencias ambientales y la adquisicion de
Predios necesarios para la construccién de ambas calzadas en toda la longitud del Proyecto, de
acuerdo con el Anexo 1 de este Apéndice -Plano Limite Corredor del Proyecto-.

(c) Se deben armonizar los disefios definitivos del proyecto de la ALO Sur con los del proyecto
de la Primera Linea del Metro de Bogota (PLMB), en el sector conocido como “Gibraltar”.

7.2 Modificaciones de trazado respecto de los disefnos de partida

@) El Concesionario sera el responsable de la realizacién de los estudios y disefios y podra tomar
como referencia los analisis y estudios realizados previamente. De conformidad con lo anterior
el Concesionario podra realizar las modificaciones de trazado que considere pertinentes con
respecto a los disefios de referencia, en la medida que el riesgo de disefio esta a su cargo.

7.3 Factor de Calidad

Las obras para ejecutar como “Factor de Calidad” consisten en la construccion de la ciclorruta del
costado Occidental de la ALO Sur (sentido Soacha — Chusaca), entre la interseccion “Canoas” y el acceso
al predio del parque arqueoldgico “Canoas”. Estas labores deberan ser ejecutadas y entregadas como
parte de la Unidad Funcional 6, en el plazo indicado para esta Unidad Funcional.

A continuacion, se relaciona el alcance de la intervencion de la obra del “Factor de Calidad™:

7.3.1. Ciclorruta del costado occidental de la ALO Sur (sentido Soacha — Chusacd) entre la interseccion
“Canoas” y el predio del parque arqueologico “Canoas”

Esta obra tiene como objeto la construccion de la ciclorruta sobre el costado Occidental de la ALO Sur
entre la interseccion Canoas y el parque arqueologico “Canoas”, en una longitud aproximada de 3.2Km,
entre el K44+920 (costado Sur de la Interseccion Canoas) hasta el K48+120 (Parque Canoas), con un
ancho de 3.0 m. La ciclorruta no incluye la construccion, operacion ni mantenimiento de alumbrado
publico.

Entre la ciclorruta y el borde de la cuneta de la via, se dispondré de una zona de 6.00m de ancho, la cual
corresponde a la zona reservada para una eventual futura ampliacion de calzada, garantizando las
pendientes adecuadas en las zonas de empalme. A continuacion, se presenta la localizacion general de la
obra de factor de calidad en la Figura 12:
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Figura 12 Esquema de localizacion de la ciclorruta de la ALO Sur entre la interseccién Canoas y
el parque Arqueoldgico “Canoas”.

Se deben incorporar estructuras como cafiuelas u otros elementos apropiados, para el manejo de las aguas
de escorrentia provenientes de la ciclorruta, y conducirlas hacia las zonas de drenaje, 0 permitir su
drenaje hacia los costados.

En la zona del acceso al parque Canoas, se dispondra de mobiliario para el estacionamiento de bicicletas.
En los puntos de inicio y fin de la ciclorruta, se configurard un retorno para la misma, y permitira que
ciclousuarios que circulan sobre la ALO (sentido Soacha-Chusacd) puedan acceder a la ciclorruta al sur
de la interseccion “Canoas”. A continuacion, se observa la seccion tipica en la Figura 13.

Figura 13 Seccion tipica ciclorruta — calzada vehicular. Obra Factor de Calidad.

CARRIL | CARRIL CARRIL| CARRIL
SOACHA—CHUSACA CHUSACA—SOACHA
CICLORRUTA| ZONA RESERVADA — BERMA] l l T T BERMA
AMPLIACION CALZADA NEW
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-3.00——6.0

7

La remuneracion de estas obras se encuentra prevista dentro de los pagos a los que tiene derecho el
Concesionario conforme con lo establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial, y por lo tanto,
debera cumplir con las obligaciones previstas en los Apéndices Técnicos que le sean aplicables, segin
el alcance descrito en esta seccion.
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’
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7.3.2.  Uso de mezcla asfaltica modificada con grano de caucho reciclado - factor de calidad

Hacen parte de este factor la utilizacion de “MEZCLAS ASFALTICAS MODIFICADAS CON GRANO
DE CAUCHO RECICLADO” en la Construccidon, Mejoramiento y Rehabilitacion de una longitud no
menor del diez por ciento (10%) de la longitud que conforman las Unidades Funcionales del proyecto.

La remuneracion de estas obras se encuentra prevista dentro de los pagos a los que tiene derecho el
concesionario conforme a lo establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial y, por lo tanto,
debera cumplir con todas las obligaciones e indicadores previstos en los Apéndices Técnicos.

Revisé Aspectos TECNicos: XXXXX
Aprob6 Aspectos Técnicos: XXxx
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