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Pagina 1 de 30



(@)

(b)

CAPITULO | Introduccion

De conformidad con lo previsto en la Seccion 2.1 de la Parte General, el presente
Apéndice contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin
perjuicio de la obligacién del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones
establecidas en este Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las
obligaciones de resultado que se derivan del mismo y del Contrato.

La aplicacidn de este Apéndice debera ser efectuada en concordancia con lo establecido
en la Parte General y Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna
contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los demas documentos contractuales,
se atendera a lo previsto en el numeral 19.14 de la Parte General.
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CAPITULO 1l Descripcion del Proyecto

2.1 Descripcion

(@) Las vias actuales comprendidas en el Proyecto tienen una longitud total estimada
origen- destino de 200 kilémetros y en su recorrido atraviesan los departamentos de
Tolima, Caldas y Cundinamarca.

(b) Las vias objeto de la concesion “Corredor Girardot — Puerto Salgar — Honda”, tiene una
longitud total estimada origen destino de 200 kilémetros y en su recorrido atraviesa los
departamentos de Tolima, Caldas y Cundinamarca.

El proposito fundamental del corredor es desarrollar una via primaria de altas
especificaciones para garantizar la conexion Sur - Norte de la Troncal Central, uniendo
los departamentos del centro sur del pais en el sector de Flandes de la Concesién San
Rafael por la margen derecha del rio Magdalena en el departamento de Cundinamarca,
con el norte del pais, en el sector de Puerto Salgar de la Concesion de Ruta de Sol.

(c) La Figura 1 muestra la localizacion general del Proyecto.

Figura 1 — Localizacion general del Proyecto
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2.2

Vias existentes comprendidas en el Proyecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran
incluidas dentro del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacién. La informacion
de la siguiente tabla, incluyendo la informacidn contenida en la columna “estado actual” de las
vias se incluye de manera puramente informativa. En consecuencia, como se sefiala en la Parte
General, la entrega de la infraestructura se hara en el estado en que se encuentre, por lo que la
informacidn siguiente no genera obligacién alguna a cargo de la ANI, ni servird de base para
observacion o condicionamiento de cualquier tipo, al momento de la entrega por pretendidas o
reales diferencias entre la informacién que aqui se incluye y la real condicion del Corredor del

Proyecto:

Tabla 1 — Descripcion de vias existentes comprendidas en el Proyecto

Cdbdigo de Via
(Nomenclatura) | Ente Competente Origen Destino Longitud (Km) Estado Actual
4510y 45 CL Nacional Honda La Dorada 334
A PR 0+000 PR 33+400 Via primaria
5008 Nacional Cruce via 5.8 Bidireccional
01-06 (Rio Puerto Bogota pavimentada
Seco) PR 0+000
PR 5+800
01-07 Departamental Puerto Puerto Salgar (El 40 Via terciaria de bajas
Bogota Cruce) especificaciones
01-06 Departamental Cambao Rio Seco 38.15
01-05 Departamental 13
P Beltran Cambao Via secundaria de
01-04 Departamental CI'UC? a Beltran 18 bajag especificaciones
Paquilo
01-03 Departamental Guataqui Cruce a Paquilo 19
01-02 Departamental Narifio Guataquf 17
01-01 Departamental Girardot Narifio 23
2.3 Estaciones de Peaje
Tabla 2 — Estaciones de Peaje actualmente existentes
Tarifa Actual ($ Col 2012)
Nombre | Tramo | PR | Semtdode | cpiy | catn | catin | cativ | catv
Cobro
NO APLICA PORQUE NO HAY PEAJES EXISTENTES
2.4 Unidades Funcionales del Proyecto
@) El Proyecto se encuentra dividido en las siguientes Unidades Funcionales:

Tabla 3 — Unidades Funcionales del Proyecto
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Longitud

. Destino aproximada -
Origen (nombre — ) Intervencidn .,
UF Sector (nombre - origen . Observacion
coordenada) . prevista
coordenada) destino
(Km)
Variante — Incluye Nuevo
UE1 Flandes - Variante de Via Girardot — 59 Mejoramiento | Puente en Doble
. Chicoral (4004B) | Narifio (01-01) ' y Construccion | Calzada Sobre el
Girardot !
Rio Magdalena
; ) Girardot Guataqui : :
UF2 GGISZ'ESOIJI E: 917098,108 E: 921503,964 36,5 Mgé?};?mir:g%
q N: 966709,754 | N:990007,067 y
- Guataqui Cambao ; :
UF3 Gg:;[]?g:(l) E: 921503,964 E: 927268,711 51 Mceé?]rs?ml:ecr:gon
N: 990007,067 N: 1035304,478 y
: Inicio Variante | Via Cambao —
\ég;ﬂtg E: 927735,423 Rio Seco (01- 1,1 Construccién
N: 1034227,65 06)
Puerto Bogota
(hasta la
conexién con
Cambao el nuevo
Cambao - ) puente de Mejoramiento
Puerto Bogota E: 927735423 Honda -margen 45,63 y Construccion
N: 1034227,65 9
derecha rio
Magdalena)
E: 928233,793
N: 1070359,966
UF4 Es la via
comprendida desde
la conexién con el
nuevo puente de
Via secundaria Inicio via Fin via Honda sobre el rio
Vereda secundaria secundaria 3 Mejoramiento | Magdalena hasta 3
Bodegas (Mun. E: 928233,793 E: 928495,635 y Construccion | kmal norte de la
Guaduas) N: 1070359,966 N: 1073283,284 via con direccion a
Puerto Salgar, cuya
especificacion es de
via secundaria.
Honda La Dorada
Honda - Dorada E: 926758,185 E: 937747,262 33,4 Rehabilitacion
N: 1068334,035 N: 1099410,274
Nuevo Puente E: 928233,793 E: 927794.958 -
de Honda N: 1070359.966 | N:1071300.757 0,7 Mantenimiento | Incluye Accesos
Conexién via
Honda - La Via Puerto
Dorada Ruta Salgar - El Incluye Nuevo
UF5 4510 con la Via Honda - La g . Puente de Puente
; Koran (Ruta 16,6 Construccién
via Puerto Dorada (Ruta 4510) de Puerto Salgar y
Salgar - El 4510) sus Accesos
Koran Ruta
4510
. . Acceso al nuevo Via con Es la via
Via Secundaria . - .
puente de Puerto | direccion sur . . comprendida entre
Vereda . 7 Mejoramiento
Cedrales Salgar costado hacia Puerto el acceso al nuevo

Oriental

Bogota.

puente de Puerto
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Longitud
. Destino aproximada .,
Origen (nombre — ) Intervencidn .,
UF Sector (nombre - origen . Observacion
coordenada) . prevista
coordenada) destino
(Km)
(Mun. Vereda Salgar al margen
Guaduas) Cedrales derecha del rio
(Mun. Magdalena y la via
Guaduas) con direccion sur
hacia Puerto
E: 933329,1468 Bogota , cuya
N: especificacion es de
1083761,7379 via secundaria.

Nota (1): Las longitudes son aproximadas. EI Concesionario seré responsable de ejecutar las obras
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional considerando las coordenadas
0 puntos de inicio y fin identificadas en las tablas anteriores y la descripcién particular de cada

Unidad Funcional.
Figura 2 - Localizacion general de las Unidades Funcionales
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25 Alcance de las Unidades Funcionales

@) A continuacion se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas minimas
0 méximas —segun corresponda a cada una—con las cuales debe cumplir el Proyecto.

a) Unidad Funcional 1.Variante Flandes — Girardot

Tabla 4 — Unidad Funcional 1

Observacion
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. . Longitud
Subsecto Origen Destino Apro>?imada Intervencién . Qbras
(nombre — | (nombre — . : Principales que
r PR) PR) O_rlgen prevista debe Ejecutar
Destino (Km)
Variante de | Via Girardot . ) .
1 Chicoral | —Narifio (01- Mgé?];?mlcecqg%y V'i;g:d(;ble
(4004B) 01) 59
Inicio ’ Puente sobre el
2 Puente Fin Puente Construccion rio Magdalena
en doble calzada

Tabla 5 — UF1: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional.

s Origen | Destino | Ubicacion Tipo de | Condicionesy | Longitud Minima
= g Obra obligatoriedad | (Km) o Niumero | Ubicacién en
2 | (Nombre | (Nombre en - " o
o - - (puente, de ejecucién | Minimo (Puentes, | Coordenadas
S [-Abscisa) | -Abscisa) | Subsector | | >
%) tanel, etc.) de la obra obras, etc.)
Entre
Cantera
Balastera
Inicio . (Norte rio) Puente_ Doble calzada Puente L=341m
1 Fin : (sobre Rio (Cuatro
Puente y lavia de .
Puente . Magdalena) carriles)
Topacio
(Sur rio
Magdalena)

Tabla 6 - UF1: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos

Subsector 1 |

Subsector 2

Longitud Aproximada (Km)

52

Namero de calzadas minimo (un)

Numero de carriles por calzada
minimo (un)

Sentido de carriles (Uni o
bidireccional)

unidireccional

unidireccional

Secundaria)

Ancho de Carril minimo (m) 3.65 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30 7.30
. 1.0int 1.0int
Ancho de berma minimo (m) 1.8 ext 1.8 ext
Tipo de berma Berma Berma
Dimensiones de Ley 105 de 1993 s S
(s/n)
Funcionalidad (Primaria- L N
Primaria Primaria

Acabado de la rodadura (Flexible —

Flexible o Rigido

Flexible o Rigido

Rigido)
Velocidad de disefio minimo
(km/h) 70 70
Radio minimo (m) 168 -
Pendiente maxima (%) 3 2
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Requisitos Técnicos Subsector 1 Subsector 2
Ancho minimo de separador
central (m)

Ancho minimo del Corredor del

Proyecto (m)

Segun Manual Segln Manual

60 60 para los accesos.

Tabla 7 - Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No aplica, al no existir tneles en el proyecto.

Tabla 8 — UF1: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta Coordengdas
Magna Sirgas
Interconexion a desnivel Via Girardot — Narifio con
) . 01-01
Girardot acceso variante Flandes
Interconexion a desnivel Variante de Flandes con via
Flandes antigua Chicoral Flandes
Interconexion Variante de Variante de Chicoral con
: . 4004B
Chicoral variante de Flandes

*Nota: Las intersecciones deben garantizar todas las maniobras necesarias.

Tabla 9 — UF1: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica.
b) Unidad Funcional 2.Girardot — Guataqui

Tabla 10 — UF2 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 2

Origen Destino Long_ltud . Obras
Aproximada | Intervencion oo .
Subsector | (nombre — | (nombre — - . Principales que | Observacion
PR) PR) O_rlgen prevista debe Ejecutar
Destino (Km)
Girardot . . Via en calzada
E: Guataqui Mejoramient sencilla. Incluye los
1 917098,108 | E: 921503,964 36,5 oy Dimensiones pasos
N: N: 990007,067 Construccion urbanos
966709,754 Ley 105/93

Tabla 11 — UF2 Obras especiales que minimamente debe ejecutar en la Unidad Funcional 2

No aplica.

Tabla 12 — UF2. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos Unidad funcional 2
Longitud Aproximada(Km) 36,5
Numero de calzadas minimo (un) 1
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Nuamero de carriles por calzada

. 2
minimo (un)
Sentido de carriles (Uni o .
S Bidireccional
bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma minimo (m) 1.8
Tipo de berma Berma
Dimensiones de Ley 105 de 1993 S
(s/n)
Funcionalidad (Primaria- _
Primaria

Secundaria)

Acabado de la rodadura (Flexible —
Rigido)

Flexible o Rigido

Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Radio minimo (m) 229
Pendiente méaxima (%) 6

Excepciones a la velocidad de

7 % a 60 Km/h (pasos urbanos de Narifio,

disefio (% de longitud o Km)) Garvanzal)
Ancho minimo de separador central
N.A.
(m)
Ancho minimo del Corredor del 30

Proyecto (m)

*Nota:

Las excepciones a la velocidad de disefio deben corresponder a los pasos por centros

Tabla 13 — UF2. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No aplica, al no existir tineles en el proyecto.

Tabla 14- UF2:

Concesionario

No aplica.

Intersecciones a desnivel que como minimo debe desarrollar el

Tabla 15 — UF2: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica porgue no se realizaran variantes a los centros poblados.

¢) Unidad Funcional 3.Guataqui-Cambao

Tabla 16 — UF3 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 3

. . Longitud Obras
Origen Destino . ., .
Subsecto Aproximada Intervencién | Principales .
(nombre — | (nombre — : . . Observacion
r PR) PR) Origen Destino prevista que debe
(Km) Ejecutar
Guataqui Cambao Mejoramient Via en calzada Incluye los
1 E: E: 51 oy sencilla pasos
921503,964 | 927268,711 Construccion ' urbanos
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N:
990007,067

N:
1035304,478 ‘ ‘

Dimensiones
Ley 105/93

Tabla 17 — UF3 Obras especiales que minimamente debe ejecutar en la Unidad Funcional 3

No aplica.

Tabla 18 — UF3. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para

vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos

Unidad funcional 3

Longitud Aproximada (Km) 51
Namero de calzadas minimo (un) 1
Numero de carriles por calzada ’
minimo (un)
Sentido de carriles (Uni o e
S bidireccional
bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma minimo (m) 1.8
Tipo de berma Berma
Dimensiones de Ley 105 de 1993 s
(s/n)
Funcionalidad (Primaria- N
Primaria

Secundaria)

Acabado de la rodadura (Flexible —
Rigido)

Flexible o Rigido

Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Radio minimo (m) 229
Pendiente méaxima (%) 6
Excepciones a la velocidad de 16% a 60 km/h
disefio (% de longitud o Km))
Ancho minimo de separador central
N.A
(m)
Ancho minimo del corredor del 30
proyecto(m)

Nota: Dentro de la excepcion a la velocidad de disefio se debe incluir el paso urbano de Guataqui

Tabla 19 — UF3. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No aplica, al no existir tineles en el proyecto.

Tabla 20— UF3: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Juan de Rioseco)

Interseccion Cruce Vial Ruta Coordenadas
Glorieta Cambao Via Guataqui - Cambao con la 43 (Viaa San 927732 —
via a San Juan de Rio Seco 1034276

Las intersecciones deben garantizar todas las maniobras necesarias.

Tabla 21 — UF3: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el

Concesionario
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No aplica porque no se realizaran variantes a los centros poblados.

d) Unidad Funcional 4.Cambao-Puerto Bogota
Tabla 22 — UF4 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 4
. . Longltud Obras
Origen Destino Aproximada . o
Subsecto . Intervencion | Principales .
v (nombre — (nombre — Origen revista ue debe Observacion
PR) PR) Destino P ?E'ecu o
(Km) !
Via en | Variante al
Inicio ] ) calzada centro urbano de
Variante | Fin Variante sencilla. Cambao.  La
1 E: V'.a Cambao — 1 Construccion | Dimensiones | varainte  debe
927735,423 | Rio Seco (01-
N: 06) Ley 105/93 | tener una
1034227,65 longitud minima
de 1 Km.
Via en | Incluye los pasos
calzada urbanos. Se
sencilla. excluye el paso
Dimensiones |por el centro
Ley 105/93 | urbano de
Puerto Bogota Cambao.
(ha§t'a la (Glorieta de
conexién con Cambao  hasta
Cambao el nuevo fin de la variant
: . . in de la variante
E: puente de Mejoramiento :
2 927735,423 Honda - 43.7 . de variante de
. y Construccion
N: margen Cambao).
1034227,65 derecha rio |nC|Uye la via
Magdalena) 5008 (Guaduas —
E: 928233,793 Honda) desde |
N: 1070359,966 Honda) desde la
interseccion  a
desnivel de
guaduas hasta la
glorieta de
Puerto Bogota
Via en Es la via
calzada comprendida
sencilla con desde la |
especificacio conexion con €
L .| nuevo puente de
Inicio via nes de vial yonda sobre el
secundaria Fin via . . secundaria. i
3 E: secundaria 3 Mejoramiento rrl]o I:/Iag?(alenla
928233793 | E: 928495,635 y Construccién n:ri: b I;"Ve}a
N: N: 1073283,284 . L,
10703509,966 con direccion a

Puerto Salgar,
cuya
especificacion
es de via
secundaria.
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Nota: El proyecto no contempla ninguna intervencion al paso por el centro urbano de Cambao.

Tabla 23 — UF4 Obras especiales que minimamente debe ejecutar en la Unidad Funcional 4

No Aplica

Tabla 24 — UF4. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos Subsector 1 Subsector 2 Subsector 3
Longitud Aproximada 11 437 3
(Km)
Numero de calzadas
. 1 1 1
minimo (un)
Numero de carriles por
. 2 2 2
calzada minimo (un)
Sentldo_ d_e car_rlles (Unio Bidireccional Bidireccional Bidireccional
bidireccional)
Ancho de Carril minimo 365 365 250
(m)
Ancho de Calzada 7.30 7.30 5.00
minimo (m)
Ancho de berma minimo 18 18 NA
(m)
Tipo de berma Berma Berma (No hay berma)

CunetaenLoenV

Dimensiones de Ley 105 S S N
de 1993 (s/n)

Funcionalidad (Primaria-
Secundaria)
Acabado de la rodadura . . . - . .

(Flexible - Rigido) Flexible o Rigido Flexible o Rigido Flexible o Rigido

Velocidad de disefio

Primaria Primaria Secundaria

minimo (km/h) 80 80 N-A
Radio minimo (m) 229 229 N.A
Pendiente maxima (%) 6 6 N.A
Excepciones a la 0% 25% a 60 Km/h
velocidad de disefio (% N.A
de longitud o Km))
Ancho minimo de NA NA NA
separador central (m)
Ancho minimo del
Corredor del Proyecto 60 30 30

(m)

Nota: Las excepciones a la velocidad de disefio corresponden a los pasos por centros urbanos.

Tabla 25 — UF4. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No aplica, al no existir tineles en el proyecto.
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Tabla 26— UF4: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta Coordenadas
L . Conexion de la via Villeta — 50 (via Villeta —
Interseccion a desnivel . .
Guaduas Honda — Manizales con Ia,V|a Hor_lda—
Cambao-Puerto Bogota Manizales)
Conexpn de la V|IIeta,— Honda 50 (via Villeta
. . — Manizales con la via Puerto
Glorieta Puerto Bogota . Honda —
Bogota - Puerto Salgar (margen .
Manizales)
derecha)
. Conexién de la via Puerto
Glorieta Nuevo puente .
Bogota-Puerto Salgar con el N.A
de Honda
acceso al nuevo puente de Honda

El disefio fase 111 y la construccion del nuevo puente de Honda estéa a cargo de Invias. La operacién
y mantenimiento de dicho puente, una vez sea entregado por Invias, serd responsabilidad del

concesionario. Las intersecciones deben garantizar todas las maniobras necesarias.

Tabla 27 — UF4: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el

Concesionario

Variante

Descripcion

Longitud
(Km)

Coordenadas

Inicio

Final

Cambao

Variante de Cambao

927732 — 1034276

N.A

e) Unidad Funcional 5.Honda-La Dorada (Incluye nuevo puente de Puerto Salgar y
conexion hasta el Koran).

Tabla 28 — UF5 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 5

Longitu
d
Origen Destino Aproxi - Obras
Subsector (nombre - (nombre - mada Intervencion Principales que | Observacion
PR) PR) Origen prevista debe Ejecutar
Destino
(Km)
Honda E-L96:1% 7[3735&?:87 Rehabilitacion | Reconstruccion
1 E: 926758,185 ) N: ' 33,4 Rehabilitacion de lavia de cuatro
N:1068334,035 | 99476 3539 existente. puentes.
Incluye
Accesos. La
. construccion del
2 ’\'15 fgfgg’ggg’s NE 1%2712%%%55% 0,7 Mantenimiento Puente y los
Accesos se
encuentra a
cargo del Invias.
Construccion
de via nueva en
\S/i? Puerltz(i calzada sencilla.
3 Via Honda - Kc{:‘rgre\1 r(Ruta 16,6 Construccion Dimensiones
La Dorada 4510) Ley 105/93.
(Ruta 4510) Construccion de
Nuevo Puente
de Puerto Salgar
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Acceso al
nuevo puente
de Puerto
Salgar
(Costado
Oriental)

Via con
direccion sur
hacia Puerto

Bogota.

Vereda

Cedrales

(Mun.
Guaduas)

E: 933329,1468
N:
1083761,7379

Mejoramiento
y construccion

Via secundaria
pavimentada
con un ancho
minimo de 5

metros.

Existe una via

en afirmado.

Tabla 29 — UF5 Obras especiales que minimamente debe ejecutar en la Unidad Funcional 5

. Longitud
. Condicione 4
o Tipo de s Aproximada
g Origen Destino Ubicacién | Obra Sy (Km) o L
S obligatorie . Ubicacion en
A (Nombre- (Nombre - en (puente dad de NUamero Coordenadas*
= Abscisa) Abscisa) Subsector | , tanel, . - Minimo
%) gjecucion
etc.) (Puentes,
de laobra
obras, etc.)
Inicio Puente . 1 puente. E: 925905.08
1 Guarino Fin Pu_ente Honda - La Puente Calzgda L=100m. N: 1076651 70
Guarino Dorada sencilla
Inicio Puente .
Quebrada Fin Puente | Honda-La Calzada L Euente. E 926718.25
1 Puente . L=20m. N: 1079549.15
Burras Quebrada Dorada sencilla
Burras
- 1 puente.
Inicio Puente . Honda - La Calzada " E: 933269.87
1| Doradita | FINPuente | noda | PUM® | cencilla L=30m. N: 1093072.63
Doradita
Inicio Puente . Honda - La Calzada 1 puente. E: 933389.2307
1 La Gallera Fin Puente Dorada Puente sencilla L=20m. N:1093504.1597.
La Gallera
Interseccion Construccio
Puente n de Anden
Interseccion | Actual Puerto | Honda — La en el
! La Melisa Salgar Dorada Anden costado 3Km
(Costado oriental de
Occidental) la via
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Condicione Longitud
. Tipo de s Aproximada
2 Origen Destino Ubicacion | Obra SY (Km) o N
o obligatorie , Ubicacion en
3 (Nombre- (Nombre - en (puente dad de NUmero Coordenadas*
= Abscisa) Abscisa) Subsector | , tunel, . L Minimo
%) ejecucion
etc.) (Puentes,
de la obra
obras, etc.)
Via Honda — Conexion
La Dorada Interseccion via Honda
(Ruta 4510) Acceso ~La Nuevo
Glorieta nuevo puente Dorada Puente
3 Acceso de PL?ertO Ruta 4510 de Calzada 1 Puente
nuevo Salgar con la via PUETto sencilla L=320m
puente de (Costado Puerto Salgar
Puerto Oriental) Salgar - El
Salgar Koran Ruta
(Costado 4510
Occidental)

e *Nota: Los puentes referenciados corresponden a puentes existentes que deben ser
demolidos y reemplazados.

e **Es responsabilidad del concesionario construir, mantener y operar los accesos a
estos nuevos puentes

e Loscuatro nuevos puentes en el subsector 1y sus accesos deben tener una velocidad
de disefio de 70 Km/h

Tabla 30 — UF5. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Subsector 2 Subsector 3 Subsector 4 )
- Subsector 1 Conexion via Honda — | Acceso al puente- Via
Requisitos Nuevo . - .
. Honda - La La Dorada Ruta 4510 con direccion sur hacia
Técnicos Puente de . , .
Dorada Hond con la via Puerto Salgar | Puerto Bogota (Via
onda - El Koran Ruta 4510 secundaria)
Longitud
Aproximada 33,4 0,7 16,6 7
(Km)
Namero de
calzadas minimo 1 1 1 1
(un)
Namero de
carriles ,pc_>r ’ ’ » )
calzada minimo
(un)
Sentido de
carriles (Uni o | bidireccional | bidireccional bidireccional bidireccional
bidireccional)
Ancho de Carril 3.65 3.65 3.65 250
minimo (m)
Ancho de
Calzada minimo 7.30 7.30 7.30 5.00
(m)
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Subsector 2 Subsector 3 Subsector 4 )
- Subsector 1 Conexién via Honda — | Acceso al puente- Via
Requisitos Nuevo . L .
. Honda - La La Dorada Ruta 4510 con direccién sur hacia
Técnicos Puente de . , .
Dorada Hond con la via Puerto Salgar | Puerto Bogota (Via
onda - El Koran Ruta 4510 secundaria)
Ancho de berma 1.0 18 18 N.A
minimo (m)
Tipo de berma Berma Berma Berma- (No hay berma)Cuneta
enLoenV
Dimensiones de
Ley 105 de 1993 N S S N
(s/n)
Funcionalidad
(Primaria- Primaria Primaria Primaria Secundaria
Secundaria)
Acabado de la
rodadura Flexible o
. Flexibl L i igi Flexible o Rigi
(Flexible - exible Rigido Flexible o Rigido exible o Rigido
Rigido)
Velocidad de
disefio minimo N.A N. A 80 N.A
(km/h)
Radio minimo
N.A N.A 229 N.A
(m)
Pendiente
méxima (%) N.A N.A 6 N.A
Ancho minimo
de separador N.A N.A N.A N.A
central (m)
Ancho minimo
del Corredor del _ 60 60 30
Proyecto(m)

Tabla 31 — UF5. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No aplica, al no existir tuneles en el proyecto.

Tabla 32— UF5: Intersecciones gue como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta | Coordenadas
Interseccion con el nuevo Ruta 45 Honda — La dorada )
puente de Honda costado con el acceso al nuevo 45 927794.9585,

h 1071300.7575)
Occidental puente de Honda
Glorieta Acceso nuevo
puente de Puerto Salgar Ruta 45 Honda — La Dorada 45
(Costado Occidental)
Interseccion Acceso nuevo Via Secundaria Vereda
puente de Puerto Salgar Cedrales N.A
(Costado Oriental)
Interseccion Puerto Salgar Via Puerto Salgar . Dindal N.A
—Guaduero
Interconexion a desnivel El Via Puerto Salgar — El
. 45
Koran Koran
Interseccion la Melisa Calle 11 (La Dorada) 45 X=934060.380

Y=1094079.594
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Interseccion Puente Actual X=034834.940
Puerto Sal_gar (Costado Via a Norcasia 45 Y=1096576.237
Occidental)

Las intersecciones deben garantizar todas las maniobras necesarias.
*Se aclara que esta via NO es Ruta del Sol 1, es la via existente que va de Puerto Salgar (Calle
14) a los Pozos de Ecopetrol.

Tabla 33 — UF5: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

Variante Descripcion Longitud Coordenadas
(Km) Inicio Final
Comprende desde la rampa
de acceso al puente en la
Puerto Salgar margen izquierda del rio
con conexion ot ' 12,9
al Koran hastalla conexion con el
Koran. Hace parte del
subsector 3
CAPITULO IlI Instalaciones en el Corredor del Proyecto

Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e
insumos necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en
especial, sus Especificaciones Técnicas, a continuacion se establecen las caracteristicas minimas
de algunas instalaciones que el Concesionario debera construir, operar y mantener en el Corredor
del Proyecto.

Toda la infraestructura de la operacion mencionada en el presente capitulo debe entrar en servicio
en el plazo establecido para la entrega de cada UF y sera obligatoria para la firma del acta de
terminacion de cada UF.

(@)

3.1 Centro de Control de Operacién

El Concesionario debera construir, mantener y operar como minimo un (1) Centro de
Control de Operacién —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La ubicaciony
distribucion del area de este Centro de Control de Operacion formara parte de los
Estudios de Detalle del Concesionario quien serd responsable de su ubicacion y
Operacion. Sin perjuicio de lo anterior, ademas de los establecido en el Apéndice
Técnico 2, todo Centro de Control de Operacion debera contar con una superficie
minima de trescientos cincuenta (350) metros cuadrados y debera cumplir con los
siguientes requisitos minimos:

(i)  Salade comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de ultima tecnologia
con operador 24 horas diarias con un area minima de dieciséis (16) m?.

(i)  Oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un &rea de minima de
cincuenta(50) m?.
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(b)

(@)

(b)

(iii) Oficina de administracion y atencion a la comunidad con un &rea minima de
cincuenta (50) m2.

(iv) Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un &rea minima
de cincuenta (50) m? en la cual se instale una terminal para dar acceso a la
informacidn en linea que el Concesionario registrada por el CCO.

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las
Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, con un area minima de dieciséis (16)
m2,

(vi) Dep6sito para con un area minima de ocho (8) m2.

(vii) Garaje con capacidad para tres (3) vehiculos. Cada espacio de parqueo debera
tener un area de treinta (30) m?,

(viii) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para treinta y seis (36)
automoviles. Cada espacio de parqueo debera tener un area de once (11) m?,

(ix) Una cafeteria pablica con un érea de cien (100) m2.

(x) Una sala de recibos y circulaciones con un area de treinta (30) m2.

(xi) Servicios sanitarios: seis (6) unidades.

En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para
albergar las personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de
acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2.

Estaciones de Pesaje

El Concesionario debera construir, operar y mantener como minimo, dos (2) Estaciones
de Pesaje fijas en el Corredor del Proyecto. Dichas Estaciones deberan contar, ademas
de lo previsto en el Apéndice Técnico 2, con las siguientes caracteristicas minimas:

(i)  Una oficina de administracién con un area minima de cuarenta (40) m?.

(if)  Servicios sanitarios: seis (6) unidades.

(iii) Zona de parqueo de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos.
Cada espacio de parqueo debera tener un area de sesenta (60) m2.

(iv) Bésculas fijas con un ancho que permita el paso de camiones de 6 ejes y una
pendiente maxima de la rampas de acceso y salida de tres por ciento (3%).

(v) Una zona de revision de por lo menos cien (100) metros de largo y diez (10)
metros de ancho.

Cada una de las Estaciones de Pesaje debera disponer de carriles de aceleracion y
desaceleracion para el ingreso y salida de las mismas.

Pagina 18 de 30



(©)

(@)

(b)

(©

(d)

(@)

Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este debera
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice
Técnico 2.

Areas de Servicio

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera
construir, operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podra
acceder cualquier vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a
éstas.

Dichas areas deberan contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la

prestacion de los servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio

de lo anterior, cada Area de Servicio deberd contar con las siguientes caracteristicas
minimas:

(i)  Area de estacionamientos: mil quinientos (1500) m?2.

(ii) Zonas de alimentacion: cuatrocientos (400) m?.

(iif) Bateria de sanitarios: diez (10) unidades.

(iv) Teléfonos publicos: cinco (5) unidades.

(v) Oficina de administracién: cuarenta (40) m?.

(vi) Enfermeria dotada: cuarenta (40) m2,

(vii) Zonas de recibo y circulaciones: doscientos (200) m?.

(viii) Oficina dotada de servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable
la cual se destinard —sin costo alguno - para el uso de entidades nacionales o
regionales de turismo: cuarenta (40) m?,

El Concesionario deberé instalar como minimo dos (2) Areas de Servicio en el Corredor

del Proyecto, las cuales no podran estar separadas una de la otra por una distancia mayor

a ochenta (80) kilémetros.

Si al Concesionario le fueren entregadas Areas de Servicio existentes, este debera

adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice
Técnico 2.

Sistemas de comunicacion y postes SOS

Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario deberad proveer al
sistema de comunicacion de todos los elementos y equipos necesarios para el
cumplimiento adecuado de sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de
telecomunicaciones, postes SOS, telefonia operacional, radio comunicacion,
interconexion de equipos de computacion y conexion directa con la ANI. Como
principios basicos del sistema de comunicacion se contempla que el Concesionario(i)
tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata y permanente dentro del
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(b)

(©)

(d)

(€)

Proyecto, esto es entre el(los) Centro(s) de Control de Operacion, Areas de Servicio, las
Estaciones de Peaje, y demas instalaciones destinadas a la Operacion del Proyecto, (ii)
tenga comunicacion eficiente y adecuada con los usuarios que ademas le permita
garantizar que se les da un servicio adecuado para cumplir con el Contrato y (iii) tenga
la capacidad de transmitir informacion a la ANI de forma inmediata como se establece
en el dicho Apéndice

El sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacion gratuita con el Centro
de Control de Operacion més cercano, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El
sistema debe garantizar la comunicacion de varios usuarios a la vez, a través de los
postes y la ubicacion de los sitios desde los cuales se estan realizando las llamadas.
Estos postes estaran a una distancia maxima de tres (3) kilometros entre si. El sistema
debe tener capacidad para atender de forma inmediata y simultanea a todos los usuarios
que lo precisen.

Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y
lado de la via y de forma simultanea mientras se realizan las Obras de Construccion de
una via nueva. Para facilitar el estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario,
para la ubicacion de estos se debera disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional
a la berma en la via, como minimo, con longitud de diez (10) metros de largo.

El sistema de comunicaciones debera ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El
sistema SOS tendra una central especifica la cual podré gestionar también las llamadas
desde celular si asi lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado
y comenzarda a operar de forma gradual pero paralelamente con el progreso de las obras.

La seleccion de medios de transmision mas adecuados para interconectarlos puntos
previstos en la estructuracion de los sistemas de supervision, control y comunicacién
deberéa considerar:

(i) Medios ya disponibles.

(ii) Distribucion geografica de los puntos a interconectarse, adecuaciones en cada
Unidad Funcional en funcién de las distancias definidas, capacidad de
canalizacion e interconectividad.

(iii) Modulacién.

(iv) Tipologia de redes, seguridad de informacién y confidencialidad.

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagnético.

(vi) - Licencias de empleo de software.

3.5 Puentes peatonales
No. Paso Urbano Ubicacién Aproximada

1 Narifio K 224000
2 Guataqui K 384000
3 Beltran K 75+000
4 Empalme de la via Puerto

Bogoté — Puerto Salgar. (Via K 131+500

a Puerto Salgar).
5 Sector El Purnio (Tramo
Honda-La Dorada) K25+370
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El Concesionario debera instalar como minimo los anteriores pasos peatonales que deben cumplir
con especificaciones que garanticen el cruce adecuado de peatones,- incluyendo acceso para
minusvalidos-, sin interferir con el disefio vial propuesto para el desarrollo del proyecto. Para
estos efectos, EI Concesionario realizard una propuesta de tipo y ubicacion considerando las
necesidades de movilidad de cada poblacién y del resultado de una interaccion con las autoridades
locales. La evaluacién por parte del Concesionario estara sustentada en elementos técnicos y de
movilidad social y llevara a una propuesta a ser sometida a la Interventoria para su verificacion.

3.6 Estaciones de Peaje nuevas

(@) A continuacién se indican las Estaciones de Peaje que el Concesionario deberd instalar
durante la Fase de Construccion de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico
2.

Tabla 34 — Estaciones de Peaje

Nombre Ubicacion Sentido de Cobro
Cambao — Girardot - .
N. 1 (K27+200) Bidireccional
Pto Bogota — Cambao e
N. 2 (K92+600) Bidireccional
Honda — Pto Salgar S
N. 3 (K15+ 000 - K22+250) Bidireccional
3.7 Paneles LED (Avisos electronicos inteligentes)

(@) De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la
obligacion de instalar en el Corredor del Proyecto pantallas de informacion dindmica y
sefializacion de tecnologia tipo LED para la presentacion de la informacion a los usuarios
del Proyecto y la asistencia en la adopcion de medidas para la seguridad en la conduccion.

El Concesionario debera instalar como minimo trece (13) paneles LED en el Corredor del
Proyecto, los cuales no podran estar separados uno del otro por una distancia mayor a
veinte (20) kilometros.

CAPITULO IV Obligaciones durante la Etapa Preoperativa

Durante la Etapa Preoperativa , el Concesionario deberd adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las Secciones 2.4y 2.5 y el
Capitulo 111 del presente Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones
Técnicas.

4.1 Intervencién

En general, se entiende como Intervencion toda Obra de Construccion, Rehabilitacion y/o
Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi
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también, se entendera como Intervencidn la provision e instalacion de equipos y sefializacion en

el Proyecto.

4.2

Alcance de las Intervenciones

(@) Las Intervenciones mencionadas en la Seccién anterior tendran el alcance que se indica
a continuacioén.

(i)

(i)

(i)

Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario
deberd ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea
por necesidad de construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad
de la via existente desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par
vial o doble calzada) o generando un nuevo corredor alternativo para garantizar
una nueva conexion entre el origen y destino. Para este tipo de intervencién, se
debe cumplir con lo establecido en el manual de Disefio Geométrico del INVIAS
y lo relacionado en el Apéndice 3y en los requerimientos de la Ley 105 de 1993,
a menos que en los requerimientos solicitados en este documento, se establezcan
diferentes caracteristicas. La construccion comprende la ejecucién como minimo
de las siguientes actividades: Desmonte y limpieza, explanaciones, puentes,
tlneles, obras de drenaje, de proteccion y estabilizacion, afirmados, subbase, base,
carpetas de rodadura, sefializacion, sistemas inteligentes de transporte, etc.

Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
mejorar las condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas
caracteristicas técnicas determinadas y de mayor estandar que los que presenta la
via, de tal manera que mejoren la capacidad o el nivel de servicio, bien sea,
mediante la ejecucion de actividades que minimo logren: aumentar la velocidad
de disefio, rectificar o mejorar alineamientos horizontales o verticales puntuales o
continuos, ampliar las secciones geométricas de las vias, ampliacién de calzadas
existentes 0 nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios criticos o
vulnerables, pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir entre
otros.

Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
gjecutar un conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales
de construccion, con el propoésito que se cumplan las especificaciones técnicas
para las que se disefi0. La rehabilitacién comprende la ejecucion de una 0 méas de
las siguientes actividades:

QD Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de
pavimento o capa de rodadura, obras de estabilizacién, otras obras
gue permitan restituir las condiciones de disefio original del
proyecto, etc.

2 Para la intervencion de rehabilitacién, se garantizara que el
Concesionario deberé realizar actividades de mejoramiento en los
sitios criticos identificados en este documento, bien sea por
accidentalidad, geometria o cambio climatico, por lo que dichos
sitios criticos deberdn ser mejorados para ofrecer un nivel de
servicio homogéneo, de calidad y seguro en la via.
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(b)

(©

(d)

(iv) Intervenciones Prioritarias: En las vias que se le entreguen al concesionario se
deben realizar intervenciones prioritarias, las cuales deben ser realizadas durante
los primeros [3] meses a partir de la Fecha de Inicio, para rehabilitar y mantener
la(s) via(s) concesionada(s) en un estado de conservacion aceptable y unas
condiciones de operacién seguras para el trafico y hasta llevar a cabo las obras de
duplicacién o de rehabilitacion y mejoramiento descritas en el presente Apéndice
Técnico. La intervencion prioritaria comprende como minimo las siguientes

activades:
@ Parcheo y/o Bacheo
(2) Sefalizacion Vertical
3 Sefializacion Horizontal
4 Remocion de Derrumbes
(5) Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyeccto
(6) Limpieza de Obras de Drenaje

Para los sectores de via que se encuentren a nivel de afirmado se deben realizar como
minimo las siguientes actividades:

D Conformacién de la calzada existe

2 Sefializacion Vertical

3) Remocion de Derrumbes

()] Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(5) Limpieza de Obras de Drenaje

Las intervenciones de Mejoramiento, Rehabilitacién e Intervenciones prioritarias
deberan garantizar que no se suspendera totalmente el flujo vehicular. En caso
de que no sea posible el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla
temporalmente en su totalidad, el Concesionario debera presentar a la
Interventoria, con una antelacion minima de un mes, el plan de desvios
programado, el dispositivo de sefializacion temporal de la obra a implementar y
el plan por medio del cual el Concesionario informara a las Autoridades
Gubernamentales de los municipios afectados, a los operadores de transporte y
en general a la comunidad afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin de
tramitar el permiso de cierre temporal de la via ante el Ministerio de Transporte
y/u otras entidades competentes.

Adicionalmente, cuando el Contrato se refiera a actividades de Mantenimiento y
Operacion se debera entender que este se refiere a la realizacion de las actividades
necesarias para permitir el trafico en el Proyecto en las condiciones sefialadas en las
Especificaciones Técnicas, asi como la provision de los servicios asociados a estas. Lo
anterior, de conformidad con lo establecido en el Contrato y Apéndice Técnico 2.

En todo caso, el Concesionario debera ejecutar todas las actividades necesarias para el
cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun
cuando estas no se encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos
anteriormente.
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(@)

4.3

Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las
Especificaciones Técnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de
adelantar todas las actividades requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo
de sus obligaciones, durante la Fase de Construccion el Concesionario debera
Ilevar a cabo las siguientes actividades:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacién de botaderos, explotacion de
fuentes de materiales, remocion de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de
botaderos, y demas relacionadas.

Realizacion de todas las actividades necesarias para el depdésito de todos los
materiales provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra de las
vias a cielo abierto y obras especiales como tlneles. Estas actividades incluyen el
adelantamiento de la Gestion Predial y Gestién Social y Ambiental requeridos
para la realizacién de estas actividades, asi como, la realizacion de disefios,
solicitud de permisos ambientales, compra de predios, servidumbres, vias de
acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion. La adquisicion de los
predios requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizard con los
recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la
Agencia.

Realizacién de todas las actividades necesarias para la explotacion de materiales
pétreos bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotaciéon de material de rio.
Estas actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion
Social y Ambiental requeridos para la realizacion de estas actividades, asi como,
la realizacion de disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de predios,
servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion.
La adquisicion de los predios requeridos para las obras aqui mencionadas no se
realizard con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no
revertiran a la Agencia.

La construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas,
campamentos, puestos de control, botaderos, equipos electromecénicos,
almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios,
tanto durante el proceso constructivo, como durante la operacidén y mantenimiento
del Proyecto para garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras
actividades los disefios, compra de predios, permisos ambientales, Gestion Predial
y gestion Social y Ambiental.

La realizacion de los Estudios y Disefios definitivos, asi como la construccion
rehabilitacion, repotenciacion o mantenimiento de las obras de estabilizacion,
revegetalizacion y mantenimiento de taludes y muros de contencion que
comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la
estabilidad de la obra. Debe garantizarse la estabilidad geotécnica de todos los
taludes y cortes durante la construccion, operacion y mantenimiento. Dentro de
todas las Intervenciones se incluyen para todo el Proyecto, todas las soluciones en
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(b)

ingenieria que se deban implementar para el tratamiento y estabilizacion
geotécnica y geoldgica de taludes

(vi) Estudios y Disefios definitivos y construccion, rehabilitacion, repotenciacion o
mantenimiento de las obras hidraulicas que se requieran de acuerdo con los
estudios hidraulicos, hidrolégicos y de socavacion y de puentes y pontones
necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad Funcional.

(vii) Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeologia en tneles,
para contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a lo
largo de los Tuneles incluyendo la implementacion del Plan de Manejo
Ambiental.

(viii) Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacién
horizontal y sefializacion vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo
IX, de acuerdo con las especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

(ix) El suministro e instalacion de la sefializacion de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto.

(x) Deberad ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del
Apéndice Técnico 5.

(xi) Suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacién del Proyecto.

(xii) EI desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y
seguridad vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de
bomberos de los municipios del &rea de influencia del Proyecto.

(xiii) El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en
gue adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe
cumplir como minimo las Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas
vigentes y que le permitan obtener los resultados previstos en este Apéndice
Técnico, el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas. Igualmente
el Concesionario0020en sus distintas intervenciones debe dar cumplimiento a las
obligaciones impuestas por las Licencias y Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos vy
condiciones sefialados en el Contrato de Concesion, las obras de Construccion,
Rehabilitacion, Mejoramiento y/o Obras de Mantenimiento, en las condiciones
establecidas en las Especificaciones Técnicas.

CAPITULO V Alcance adicional del concesionario.

5.1 Cicloruta - Opcional

Origen (nombre, Destino (nombre, Longitud de Intervencion
abscisa)® abscisa)® Referencia prevista
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Origen Destino
(Km)

Girardot Narifio

K0+000 K22+000 22 Construccién de

cicloruta

Dentro del proyecto se contemplé la posibilidad de la construccion de una cicloruta
ubicada en el tramo comprendido entre Girardot (K0+000) y Narifio (K22+000), la cual
esta comprendida dentro de la UF 1y UF2.

La seccion tipica consiste en una calzada pavimentada de 2.2m de ancho, la cual se debe
separar del trafico automotor ya sea por medio de un separador, tachones o0 en un
terraplén individual. En caso de que la cilcloruta cambie de margen se debe construir un
puente ciclopeatonal que garantiza el paso a desnivel hacia el otro costado.

En el caso que la poblacion de San Lorenzo se encuentre al margen opuesto de la cicloruta
se debe construir un puente ciclopeatonal que garantiza el paso a desnivel para garantizar
el acceso a esta poblacién.

A continuacién se muestran las secciones tipicas de al cicloruta:

SECCION TIPICA EN MEDIA LADERA /
scala 1:100

L~
10B0 ~
125 545 545 /
30
50,75| 180 365 365 , 180 125 ., 220, 1100}
W SERMA “ CARRIL CARRIL W BERMA :LJNETAH CICLORUTA " 1 /
| /|2
I I . — I | I I
[ \ 5 \ | \ - £
[ | 3 | | 7 | | 1
[ | | | I | |
[ | | | [ | |
P — |1 | | . P . | / [N |
TERRENO VEGETAL | | 25 " Iy jl,\ Ji | |
: — D S—— S i
— ———— —_— \
— | CUNETA
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SECCION PUENTE

scala 1:100

L ‘4?8
545 545 275
55/ 180 365 365 , 180 |55, 220
BERMA } CARRIL CARRIL } BERMA " CICLORUTA

\ . \

| | :

\ \ ‘J
‘ 3

165 | 272 I 272 | 272 | 272 | 165

SECCION TIPICA EN TERRAPLEN H<10 m
.

cala 1:100

25 45 45 12!
N VARIABILE 50,75] 180 365 , 180 50 220 o, VARIABILE N
‘ BeR | = 1 CIELoRUTA 1 ]
| |
| | | I | | !
I | | 1 ! ! !
| | 1

] I I H I I !

| | | ! |
] | I i ” I ul :
i \\\\\ TERREND VEOETAL i
BN 1
X N |
RGN S 1

S~

H \N I
g 1
= NN 1
~ 1
1

El concesionario debera operar y mantener la ciclo ruta durante toda la etapa de Operacién y
Mantenimiento siguiendo lo establecido en el Apéndice Técnico 2, Operacion y Mantenimiento
y los niveles de servicio que a continuacion se muestran:

Tabla 35 — Niveles de Servicio para la cicloruta
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Unid

Norma Frecue
Concepto L TR 3d Tiempo
Nivel de | Identifi Especif Maxi e . ’ - P
Sroiie || embr Megieci()n - g .M?d Meétodo de Medida Valor de Aceptacion z\:ﬂg’?gggigre]
Aplica | Medici | !cion
ble 6n
e, . Para la verificacion del Valor
Se contabilizaran las fisuras i L
. de Aceptacion, se dividira la
superiores a 3 mm. Cada 50 m . -
A . longitud de la Cicloruta en
se tomaran medidas. o
. segmentos de un kilémetro,
£ . . . siendo el primer segmento el
= Manua Se inspeccionara la calzada X
g e : comprendido entre el punto
< | para completa midiendo longitud de L .
2 . AT de inicio de la cicloruta y el
3 la fisura, y se multiplicard por un o .
= inspec ancho de referencia establecido lfllpmetro 1, mientras que el
g - 2 Gltimo segmento tendrd una
< cién de 0,6 m. Se reportard el lonai
< : . 2 ongitud entre 1-2km
= visual = porcentaje de &rea afectada en
= > 1 1
Fisuras E3 g de 2 km cada Km. Para fisuras de media Cada segmento debe cumplir 1 mes
pavim § luna, en bloque y piel de con la siguiente condicion:
S entos cocodrilo la medicion de 9 '
S - s .
o flexibl realizaré directamente en érea. <
; N ; Valor Puntual: Area afect
& es- No se consideraran las fisuras mzr?or oui ﬂgl agrgfa ectada
5_ INVI selladas en buen estado. d ’
8 AS Los resultados de la . o
£ S . El incumplimiento del valor
2 auscultacién se  presentaran .
2 oY puntual generara un
w siguiendo el manual para la | : i
] 9 : incumplimiento del
inspeccion  de  pavimentos segmento
flexibles y rigidos del INVIAS, 4 '
de acuerdo al caso.
Para la verificacion del Valor
de Aceptacién, se dividira la
Ciclo ruta en segmentos de
un kildémetro, siendo el
Manua Se tendrdn en cuenta como | primer segmento el
| para afectacion todos los baches de | comprendido entre el punto
= la superficie mayor de 0,05 m2 y | de inicio de la ciclo y el
2 inspec de profundidad mayor a 25 mm | kilémetro 1, mientras que el
z cion (severidad media y alta). altimo segmento tendra una
S visual longitud entre 1-2km
(5] - . 7
o de Mens Se inspeccionara la calzada
L - I z .
Baches E6 & pavim ual km completa midiendo el area del | Cada segmento debe cumplir 48 horas
= entos bache. con la siguiente condicion:
§ flexibl
S es- Los resultados de la | Valor puntual:  Ningln
o INVI auscultacion se presentaran | bache.
AS siguiendo el manual para la
inspeccion  de  pavimentos | El incumplimiento del valor
flexibles del INVIAS. puntual generara un
incumplimiento del
segmento.
Para la verificacion del Valor
de Aceptacion, se dividira la
Cicloruta en segmentos de
. un kilémetro, siendo el
Se tendran en cuenta como -
Manua " primer segmento el
afectacion todos los .
| para . . comprendido entre el punto
hundimientos de profundidad AL .
la . de inicio de la cicloruta y el
; inspec mayor o igual a 25 mm kilometro 1. El daltimo
Hundim P (severidad media y alta). ) .
_ ientos cion segmento tendra  una
Hundi : visual . . . longitud entre 1-2km
h Inspecci Se inspeccionard la calzada
miento E7 6n d? Mens km | completa midiendo el é&rea del . 1 mes
S : pavim ual L Cada segmento debe cumplir
Visual hundimiento. b PErTs
(%Area entos con la siguiente condicion:
afectada x flexibl
L resul | A
km) es- os  resultados  de la |\, pnnal: Area afectada
auscultacion se  presentaran .
INVI L menor o igual a 2%.
AS siguiendo el manual para la
inspeccion  de  pavimentos . L
: El incumplimiento del valor
flexibl I INVIAS. 2
exibles de S puntual generara un
incumplimiento del
segmento.
Drenaje Capacid Se medira mensualmente la | Para la verificacion del Valor
S ad Mens seccion hidraulica de la obra de | de Aceptacion, se dividira la
Superfic E10 Hidrauli ual Km | drenaje con ayuda de una cinta | Unidad Funcional en 1 semanas
iales, cay métrica o similar Se tomaran | segmentos de un kilémetro,
longitud estado medidas puntuales en los | siendo el primer segmento el
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Norma | Frecue | Unid
Nivel de | Identifi | COneePto ItEI:[I)((jeildf M E Tiiiige
Sroiie || embr Megieci()n icg 0 C_i“{ .M?d Meétodo de Medida Valor de Aceptacion z\:ﬂg’?gggigre]
Aplica | Medici | !cion
ble 6n
inal y de lugares indicados por la | comprendido entre el punto
trasvers cunetas, Interventoria.. Se incluye el | de inicio de la Unidad
al zanjas, drenaje de Puentes y pasos | Funcional y el kilémetro 1.
alcantari superiores. El Gltimo segmento tendra
llas, una longitud entre 1-2km
canales Se inspeccionard semanalmente
encoles, las obstrucciones graves de las | Cada segmento debe cumplir
descoles obras de drenaje transversal y | con la siguiente condicién:
y otras colmatacién de las obras de
obras de drenaje longitudinal. Seccién hidraulica de cada
drenaje obra de drenaje obstruida
existente menor o igual al 25 % del
S. total de la seccién.
(Obstruc
cion) El incumplimiento de uno o
més  valores  puntuales
generara un incumplimiento
del segmento.
Cuando se tenga doble
calzada, se evaluara cada una
de manera independiente,
por lo que la longitud total de
la unidad funcional seré la
suma de la longitud de cada
calzada.
Para la verificacion del Valor
de Aceptacién, se dividira la
Ciclo ruta en segmentos de
un kilémetro, siendo el
primer segmento el
comprendido entre el punto
de inicio de la ciclorutay el
kilémetro 1. El dltimo
segmento tendra una
longitud entre 1-2km
2 dias para
. . . - Cada segmento  deberd | las sefiales
- Posicion, Cad | Seinspeccionara visualmente el . Lo .
Sefaliza - L cumplir con la siguiente | reglamentari
cion E11 legibilida Mens a estgd_o_ de la posicién Y| condicion: asy1l
Vertical d df.' la ual Sefi Ieglbllldad de_ cada sefal semana para
sefial. al existente en la cicloruta. La sefial se encuentra en su | las sefiales
ubicacion y es | informativas
inequivocamente legible por
un ciclista que se desplace
por la cicloruta.
En caso en que dos (2) 0 mas
sefiales de un mismo
segmento no cumpliesen con
esta condicion, se generara la
multa prevista en la Seccion
6.1(I) de la Parte Especial.
Se tomara una medida cada 20
m en cada linea de borde
Sefiali Legibili (derecho e izquierdo) y en cada | Para la verificacion del Valor
efializa P I e
cion dad de Semes linea interior central. de Aceptgmon, se verlflcgra
- E12 la km que las lineas de marcacion 1 Mes
Horizon . tral .
tal marcaci Los r_e§ultados de ,Ia H_o_nzontal se encuentren
on auscultacion se presentardn | visiblemente legibles.
siguiendo el FORMATO 5A
INVIAS.

En el evento en que el Concesionario no obtuviese el nivel de servicio sefialado en la tabla
anterior, se iniciara el proceso de imposicion de multas al que se refieren las secciones 10.2 y 10.3
de la Parte General del Contrato, siendo el Periodo de Cura en cada caso el sefialado en la tabla
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para cada nivel. En este caso, la multa causada serd la dispuesta en el numeral 6.1(1) de la Parte
Especial.

La remuneracion de estas obras se encuentra prevista dentro de los pagos a los que tiene derecho
el concesionario conforme a lo establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial.
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