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CAPITULOQ I Introduccién

De conformidad con lo previsto en la Seccion 2.1 del Contrato Parte General, el presente
Apéndice contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin
perjuicio de la obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas
en este Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado
que se derivan del mismo y del Contrato.

La aplicacion de este Apéndice debera ser efectuada en concordancia con lo establecido en
la Parte General y en la Parte Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna
contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los demés documentos contractuales, se
atenderd a lo previsto en el numeral 19.14 de la Parte General del Contrato. J\}Q;‘;\
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CAPITULO II Descripcion del Provecto

2.1. Descripcion

(a) Las vias objeto de la concesion “Autopistas del Caribe™ tienen una longitud estimada de
253 km Origen-Destino, la cual se desarrolla entre los departamentos de Atlantico y
Bolivar.

(b) Las obras objeto de esta concesion son las determinadas en la Tabla 1 — Unidades

Funcionales del Proyecto

(c) Las obras objeto de esta concesion consisten en la ejecucion de trabajos constructivos
divididos en nueve (9) Unidades Funcionales constructivas que estén regidas por el abscisado
de Autopistas del Caribe y una Unidad Funcional de Operacién y Mantenimiento — UF 0 que
se rige por abscisado de la Concesion Vial Ruta Caribe.

UNIDAD FUNCIONAL 0: Vias Existentes Concesion Vial Ruta Caribe

La Unidad Funcional 0, comprende la Operacién y Mantenimiento de las Vias Existentes de la
Concesién Vial Ruta Caribe, descritas en la Tabla 1, una vezrevierta al Estado.

UNIDAD FUNCIONAL 1: Cruz del Viso-Gambote

Esta Unidad Funcional comprende la Construccién de la Segunda Calzada entre Cruz del Viso y
Gambote en el Departamento de Bolivar. Tiene unalongitud aproximada de 6.37 Km.

Asi mismo, contempla la construccién de una nueva caseta de peaje sobre la nueva calzada y, entre
ambas estaciones de peaje, se proyecta la construccién del Centro de Control del Operaciones — CCO
y un Area de Servicio.

UNIDAD FUNCIONAL 2: Gambote-Puente Corrales-Arjona-Cartagena

Esta Unidad Funcional comprende la Construcciéon de la Segunda Calzada entre Gambotey la
Interseccién Corrales, en el Departamento de Bolivar. Tiene una longitud aproximada de 4.01 Km.

Asi mismo, comprende la construccién de la intersecciéna Desnivel Corrales para doblecalzada, que
permitira distribuir el trafico, segin destino, hacia Cartagena, a través de la Variante Gambote -
Mamonal, o hacia Arjonay Turbaco o, igualmente, Cartagena.

Ademas, estaUnidad Funcional contienela construccionde la conexionendoble calzada a la Variante
Mamonal — Gambote con la Interseccién Corrales y dentro de la Ciudad de Cartagena la construccion
de la Interseccion Variante de Ternera, Retomo Zona Industrial de Ternera y Retorno El Recreo.

Finalmente, en ¢l tramo Corrales-Arjona, se contempla la elaboracion de los Estudios y Disefios Fase
111, 1a gestion y adquisicién predial y el traslado de las redes de dicha calzada para la segunda calzada
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UNIDAD FUNCIONAL 3: Bayunca — Clemencia

La Unidad Funcional inicia con la construccion de la Interseccidn a nivel tipo Glorieta en el cruce de
la Transversal 90A (Une la Via al Mar con la Cordialidad) y finaliza en Clemencia con una longitud
total de 10,2 km.

Esta Unidad Funcional comprende la Construccién de la Segunda Calzada entre Bayunca y
Clemencia, en el Departamento de Bolivar, en una longitud de 7,4 km. Igualmente, se contempla la
construccidn de la Variante de Bayunca en Calzada Sencilla con una longitud aproximada de 2.8 Km.

Se proyectalaconstruccidén deunaestacionde peaje en lasegundacalzadaen inmediaciones del peaje
existente.

Finalmente, se contempla la elaboracion de los Estudios y Disefios Fase I11, la gestion y adquisicion
predial y el traslado de las redes de la variante Bayunca en Doble Calzada.

UNIDAD FUNCIONAL 4: Clemencia — Santa Catalina

Esta Unidad Funcional inicia en Clemencia y finaliza en Santa Catalina con una longitud de 7,6 km.
Comprende la Construccién de la Segunda Calzada entre Clemencia y Santa Catalina, en el
Departamento de Bolivar, conunalongitud de 6,6 km. Igualmente, se contempla la construccién de

la Variante de Clemencia en Calzada Sencilla con una longitud aproximada de 1,0 Km.

Finalmente, se contempla la elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, la gestion v adquisicion
predial y el traslado de las redes de la variante Clemencia en Doble Calzada.

UNIDAD FUNCIONAL 5: Santa Catalina —Luruaco

Esta Unidad Funcional inicia en Santa Catalinay finaliza en Luruaco con una longitud de 13,1 km.
Comprende la Construccién de la Segunda Calzada entre Santa Catalina vy Luruaco, entre los
Departamentos de Bolivar y Atlantico, con una longitud de 12,1 km. Igualmente, se contempla la

construcciénde la Variantede Pendales en Calzada Sencillaconunalongitudaproximadade 1.0 Km.

Finalmente, se contempla la elaboracién de los Estudios y Disefios Fase 111, la gestion y adquisicion
predial y el traslado de las redes de la vanante Pendales en Doble Calzada.

UNIDAD FUNCIONAL 6: Variante Luruaco

Esta Unidad Funcional comprende la Construccién de la Variante de Luruaco y sus accesos con una
longitud aproximada de 7,2 Km, en el Departamento del Atlantico.

La Construccion de los accesos a la variante, tienenuna longitud de 1.8 km y 5,4 km de variante en
Calzada Sencilla. Asi mismo, se contemplala construccion de Intersecciones a nivel Tipo Glorieta
en la Entrada y Salida de la Variante.

Finalmente. se contempla la elaboracién de los Estudios y Disefios Fase 111, la gestion y adquisicion

predial y el traslado de las redes de la vanante Luruaco en Doble Calzada.

UNIDAD FUNCIONAL 7: Luruaco - Sabanalarga ,
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Esta Unidad Funcional inicia en Luruaco y finaliza en Sabanalarga con una longitud de 23,1 km.

Comprendela Construccion dela Segunda Calzadaentre Luruaco y Sabanalarga, en el Departamentos
del Atlantico, con una longitud de 23,1 km.

Asi mismo, contempla la construccién de una nueva cascta de peaje entre las poblaciones de Ammoyo
de Piedra y Molinero y la construccion de un Areade Servicio.

UNIDAD FUNCIONAL 8: Sabanalarga - Campeche

Esta Unidad Funcional comprende la Construccion de la Variante de Sabanalargay sus accesos con
una longitud aproximada de 5,5 Km, en el Departamento del Atlantico.

La Construccion de los accesos a la variante, tienen una longitud de 2,5km y 3,0 km de variante en
Calzada Sencilla. Asi mismo, se contemplala construccion de Intersecciones a nivel Tipo Glorieta
en la Entrada y Salida dela Variante.

Finalmente, se contempla la ¢laboracién de los Estudios y Disefios Fase 111, la gestién y adquisicion
predial y el traslado de lasredes de la variante Sabanalarga en Doble Calzada y la elaboracidn de los
Estudiosy Disefios Fase I11, la gestion y adquisiciénpredial y el traslado de lasredesdesde la variante
Sabanalarga hasta Campeche en unalongitud de 5,7 km.

UNIDAD FUNCIONAL 9: Campeche — Cruce Caracoli

Esta Unidad Funcional inicia en Campeche y finaliza en el Cruce Vial a Caracoli con unalongitud de
17.3 km.

Comprende la Construccién de la Segunda Calzada entre Campeche y ¢l Cruce Vial a Caracoli,
conectando con la Doble Calzada Cruce Vial a Caracoli — Barraquilla, en el Departamento del
Atlantico con una longitud de 15 km. Igualmente, se contempla la construccion de la Variante de

Baranoa en Calzada Sencilla conunalongitudaproximada de 2,3 Km y la construcciénde una Puente
en la via entre Polo Nuevo y Baranoa en el cruce con la variante.

Asimismo, se contempla, la construccién de unaInterseccion a desnivel tipo Medio Trébol encargada
de unir la entrada al desvio Caracoli con el proyecto.

Se contempla la construccién de una nueva caseta de peaje sobre la nueva calzada en inmediaciones
del Peaje de Galapa.

Finalmente, se contempla la elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, la gestion y adquisicion
predial y el traslado de las redes de la variante Baranoa en Doble Calzada.

Una vez construida la infraestructura se contempla la Operacién y Mantenimiento de las mismas.

(d) A continuacion se presenta el esquema general del Proyecto en la Figura 1.

Figura 1 — Localizacién general del Proyecto )}*“t\;,
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mmwamee |JF.0 Via Existente Ruta Caribe
memmnes -1 Cruz del Vizo - Gambote
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e |JF-3 Bayunca - Clemencia
———— -4 Clemencia - Santa Catalina
s |J -5 Santa. Catalina - Luruaco
Paacs meeees |JF -6 Variante Lurvaco
manesss YF.7 Luruaco - Sabanalarga
m—— )-8 Sabanalarga - Campache
P wannce |JF-& Campache - Caracoli

2.2. Vias existentes comprendidas en el Provecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnicoy en el Contrato Parte Especial, se
encuentran incluidas dentro del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacion. La
informacion de la siguiente tabla, incluyendo la informacion contenida en la columna “estado actual”
de las vias se incluye de manera puramente informativa. En consecuencia, como se sefiala en la Parte
General del Contrato, la entrega de la infraestructura se haré en el estado en que se encuentre, por lo
que la informacién siguiente no genera obligacién alguna a cargo de la ANI, ni servira de base para
observacién o condicionamiento de cualquier tipo, al momento de la entrega por pretendidas o reales
diferencias entre la informacion que aqui se incluye v la real condicion del Corredor del Proyecto:

Tabla 1 — Descripcién de vias existentes comprendidas en el Proyecto

Sl TRAMOS

CRUZ DEL VISO - jN ‘ : K59+018 K77+000 . 1782 ANI
ARJONA -TURBACO - CARTAGENA K77+000 K101+450 245 ANI
VARIANTEMAMONAL - GAMBOTE K0+507 K30+050 3214 ANI
VARJIANTECARTAGENA K0+000 K&+635 8.64 AN
CARTAGENA -CALICANTO K0+000 K2+023 2.02 ANI
CALICANTO - BAYUNCA KO0+000 K154350 15,67 ANI
BAYUNCA -SABANALARGA K15+350 KB80-+026 65,03 ANI
SABANALARGA -CRUCE CARACOLI K&0-026 K103+350 2332 ANI J\é
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CRUCE CARACOLI — BARRANQUILLA K103+350 K117+050 137 ANI
SABANALARGA -PALMARDE VARELA K0+200 K19+000 18,62 ANI
PALMAR VARELA - SABANAGRANDE K54+000 K65+100 11,1 ANI
SABANAGRANDE -MALAMBO K65+100 K71+100 6,48 AN]
MALAMBO - AEROPUERTO K71+100 K74+600 3.5 ANI
VARIANTE SABANAGRANDE - PALMAR DE ETVH0 —— 545 i
VARELA

ggg&gi%hﬁfr\msﬁu R VARIANTE PALMAR - K1+200 K0+000 1.2 AN

Nota 1: Abscisado de la Concesién Ruta Caribe.

Nota 2: Las vias existentes de la Concesion Val Ruta Caribe en el marco del contrato de concesion No. 008 -
2007, se estima que seran entregadasel 30 de noviembre de 2020, pero en todo caso luego de la reversion de

dicha concesién, la cual se estima para la misma fecha.

Nota 3: El tramo Aeropuerto — Interseccién SAO (Barranquilla), no hace parte de este Contrato.

2.3. Estaciones de Peaje

Tabla 2 — Estaciones de Peaje actualmente existentes

Nembre Tramo Sentido de Cobro PR
Gambote Cruz del Viso — Arjona Bidireccional 61+666
Bayunca Bayunca — Clemencia Bidireccional 19+630
Sabanagrande | Malambo — Palmar de Varela Bidireccional 64+850
Galapa Cruce Caracoli - Barranquilla Bidireccional 101+650
Turbaco Cartagena - Turbaco Bidireccional 96+500
Pasacaballos | Variante Mamonal Gambote Bidireccional 17+200

Nota (1): Una vez terminadas las UF1, UF3y UF8 se realizard la ampliacién de los peajes de Gambote, Bayunca y Galapa.

2.4. Unidades Funcionales del Provecto

(a) Las vias que hacen parte de la presente concesion, se han sectorizado por Unidades

Funcionales (UF).

(b) Siguiendo el criterio descrito anteriormente, cada una de las
concesion cuenta con las siguientes caracteristicas generales: '}&Q_\
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Tabla 3 — Unidades Funcionales

" Subsector

(PR).

pestino ;:PR}

(2)

Longitud

gﬁ:n
destingi!

- o

del Proyecto

5t Intervencion Preyista

Ejecucion de la Operacion y

Observacion

UF Proyecto de| Proyectode | Proyectode | Proyecto de Mantenimiento de las vias existentes
0 Concesién  Ruta| Concesion Concesion Concesion 253 del Proyecto de Concesion Vial Ruta
Caribe RutaCaribe | Ruta Caribe Ruta Caribe Caribe una vez esta concesion
revierta al estado.
Cruz del Viso Cﬁﬁpul!;";e
(Empalme Concesibn
Contrato de i :
I s 4 s = "
UF | Concesion 016 de| CTuzdel Viso | 016de | yoc.160 g 637 Construccién Segunda Calzada
1 ; iz -Gambote 2015,
2015, Conexion = £
S 3 Conexion
Antioquia-Bolivar) Tl
~ Antioguia-
- Gambote :
Bolivar
Construccion Segunda Calzada
Gambote - - " Gambote - Puente Corrales,
Comales | K67#270.00 | K70+781,00 35 Tncloye -
-Construceion de Interseecion a
Desnivel Corrales
-Construccion de la Terminacion de
Variante la Segunda calzada de la variante Incluye la
Mamonal- Mamonal-Gambote para conectar Elaboracion de los
Gambote - K70+781,00 | K71+282,00 0.5 con la Interseccion Corrales (300 Estudios y Disefios
UF Gambote 3 Corrales mts, aprox) Fase Ill. Gestion y
5 Corrales - Arjona - Adquisicién Predial y
Cartagena Traslado de Redes
para la  scgunda
Retomo Zoha Intervencion en Cartagena Calzada del  tram
Industrial de | K99+305.00 | K99+685,00 04 A o n
Ternera Tramo Vial Puente Rodeo- Corrales-Arjona(3)
Cartagena, Incluye:
Interseccion -Construccion de la Interseccion
Temnera a K100+062,0 | o 1 npyaa o Ternera a Nivel.
Nivel Tipo 0 RLG3 20,00 02 -Construccion Retorno Zona
Glorieta Industrial de Ternera.
= - Construccion Retorno El Recreo.
Retorno El K100+810.0 K101+235.00 04
Recreo 0
Bayunca .
Clemencia SN L G 1
(Abscisado | K13+780.00 | K23+960.00 10,2 Constubtids (d_‘l? j‘f“‘ de:Seganda
Incluye la areana Incluye la
Variante) Elaboracién de los
i c om do la Vari N Estudios y Disefios
/ariante “onstruccion de la Variante Bayma | g, 1. Gestiés
K15+700,00 | K18+500,00 28 i asc 1, Lesbon y
l;F ??2/’-‘“9“" - | Bayunca en Caizada Sencilla AR PRy
- EMERCIE Traslado dc Redes
Interseccidn para la  Variani
Interseccion Construccion de la Interseccion a Bayunca en Doble
Cruce 90A a K14+750,00 N/A nivel tipo Gloriets en el Cruce hacia | Calzada
Nivel tipo la Ruta 90A
Glorieta
e S i
< 103 k Se, g 21 - a1 0 s
(Abscisado | K23+960,00 | K31+570,00 76 C"“"m‘““’“g"l“f’ kryide Srgunde. | Eldboration: de; Jos
alzada Estudios y Disefios
Incluye la S
: 3 AR ant Fase llI, Gestion y
o Clef'nf.'m:lu = Santa ariante) Adquisicién Predial ¥
4 Catalina Traslado de Redes
para la  Vanante
Vari Honist ion de la Variant Clemencia en Doble
arla nstruccion de la vanante eI
S K24+400,00 | K25+400,00 10 2O Calzada

Clemencia

Clemencia en Calzada Sencilla

9.
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“Sector’” .

£ Subsector. ..

; Origeh
‘(_PR‘) (%3]

Destino (PR)

(

: Lcmgituﬁ
‘aproximad
-ajorigen
destino:
(m)

Infervencion Prevista

Santa Catalina
- Luruaco X 5 ! Incluye - la
(Abscisado | K31+570.00 | K44+640.00 13.1 Conetruccion de 12,1 Jam de Segunda | Elaboracion: do los
Incluye la Calzada Estudios y Disefios
UF | Santa Catalina - | Variante) Fase: O, Qestion
Adquisicion Predial v
5 Lirdacd Traslado de Redes
Variante Construccion de la Variante para la Variante
Pendales K40+770.00 | K41+770,00 1.0 Pendales en Calzada Sencilla Pendales en Doble
Calzada
Variante
Luruacoe
(Abscisado Kaa+640.00 | K51+850,00 72 Construceion de 1.8 km dc'A:ccsns
Incluye ala variante de Luruaco
Variante y
Accesos)
: = — - Incluye la
e | kosoanon| kstomagn | s | L IAYTD |t s o
s Estudios y Dischos
vrl.. . Intersecc1on a Fase I, 'Gcsliéln y
5 | Varante Luruaco nivel tipo Construccién de una Interseccion a | Adquisicion Predial y
Gloricta K45+350,00 N/A Nivel Tipo Gloricta de Entradaala | Traslado de Redes
Entradaala Variante Luruaco para la  Varianfe
variante Luruaco en Doble
Calzada
Interseecion a
nivel tipo Construccién de una Interseceion a
Gloricta K51+400,00 N/A Nivel Tipo Gloricta dc Salidaala
Salidaala Variantc Luruaco
variante
o Ig;g::ffﬂga : ’,;;L“;s:fmga ~| k51485000 | K74+910,00 23,1 Construccién Segunda Calzada
Variante
Sabanalarga
Abscisado s o Construccién de 2.5 km de Accesos | Incluye la
( Incluye K74:£9101007 KE0+400,00 %3 ala Variante Sabanalarga Elaboracién de los
Vartantce v Estudios y Disefos
Acccsus') Fase I, Gestion y
o = RS AdqluidsiciOn Predial v
ariante = % onstruccion de la Variante Traslado de Redes
Sabanalarga K75+680.00 | K78+720,00 3,0 Sabanalarga en Calzada Sencilla para la Varianwe
— Sabanalarga en Doble
Variante Tramo para E!abora.cwn dc‘lcs' | Calzada
Sabanalarga - | K80+400.00 | K86+060,00 57 Ecthicts s i dnranc P U R
UF | Sabanalarga " Campeche v Adquisicion Predialy Traslado de | Asi mismo, Incluye l2
8 | Campeche Redes Elaboracion de los
Interseccion a Estudios y Disefios
nivel tipo Construccion de una Intersecciéna | Fase 11, Gestén y
Glorieta K75+430,00 N/A Nivel Tipo Glorieta de Entradaala | Adquisicion Predid y
Entradaala Variante Sabanalarga Traslado de Redes
variante entre la Interseecion a
nivel tipo Gloricta
Interscecidn a Construceion de una Interscecion a | Salida  a  Variante
nivel tipo Nivel Tipo Gloricta dc Salidaala Sabanalarga hasta cl
Gloricta K79+700.00 N/A Variante Subanalarga para concctar | K86+060 cn
Salidaala con la Variante Sabanalarga-Palmar | Campeche(3)
variante de Varela
Campeche -
Cruce Vial a
(fha;:?:a!:jo K86+060.00 | K1034320.00 173 Constmccwng:li:dl;m de Segunda lpc!uyc ” s
Incluye la Elaboracion de los
Vun'i;ntc) Estudios y Di‘s_cﬁos
UF C';-xmpcc‘he . C.mcc Variantede | poc 115500 K98+635.00 23 Construcci6n de la Variante Baranoa i“d“:lmiilcm(i;;;g:ﬂz
9 Vial a Caracoli Baranoa en Calzada Sencilla e of
Cruce via Construccion de un Puente en el Tr.u,lad(; dcv;}gjn‘:;
Polo Nuevo - K97+104,50 N/A Cruce de la via Polo Nuevo-Baranoa %E::moa ’ en Doble
Baranoa con lanueva Variante de Baranoa Calzada
Cruce Vial a Construccién de una Intersceeion a 2
2 : K103+045,00 N/A desnivel en el Cruce Vial a Caracoli
Caracoli i A
con laviala Cordialidad
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Nota (1): Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida enlos Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geomeétrico,
para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2): Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Nota (3): De conformidad con el articulo 205 de la Ley 1753 de 2015 Plan Nacional de Desarrollo, en ¢l evento en el que
el Concesionario no pueda adelantar las obras adicionales derivadas de los Estudios y Disefios Fase I1I, la gestion y
adquisicién predial v el traslado de las redes; el Concesionario se compromete a colaborar y apoyar la ejecucion de estas,
de conformidad con el Convenio que se suscriba entre el INVIAS yla ANI

Nota: El adjudicatario debera realizar para el tratamiento de las arcillas expansivas, a lo largo del corredor del proyecto: 1)
El reemplazo de comoe minimo de un metro de profundidad (1 m) del material natural, conformado por material granular
seleccionado de cantera o 2) En su lugar cualquier otro método comprobado que controle el efecto de las arcillas expansivas
en los terraplenes de la via, siempre que esta filtima sea mejor o igual ala (1) desde la parte técnica.

2.5. Alcance de las unidades funcionales

Las Especificaciones Técnicas a las que se refieren la seccién 4.17 a) iv) (2) de la Parte General son
las establecidas en la presente Seccion 2.5.

A continuacién se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas minimas o maximas —
segin corresponda a cadaunacon las cuales debe cumplir el Proyecto.

Tabla 4 - Unidad Funcional 0

| INTERVENCION

. PREVISTA
Ejecucion de la Operacion
Vias Proyecto de | Proyecto de y Mantenimiento de las
UFO Existentes Concesion Concesion 253 vias existentes del Proyecto
Concesion | Vial Ruta Vial Ruta de Concesion Vial Ruta
Ruta Caribe Caribe Caribe a partir de la entrega
Caribe de la infraestructura.

Nota (1): Comprende todas las vias concesionadas que se relacionaron en la Tabla 1, las cuales hacen parte del contrato de
concesion vial Ruta Caribe. Contempla la gjecucion de la Operacién y Mantenimiento del corredor existente a partir de la
entrega de la infraestructura, para los periodos de Preconstruccion, Construccién, y Operacion y Mantenimiento de la

Concesion.
Aé‘l\
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Tabla 5 — Obras Especiales Obligatorias dentro de la Unidad Funcional 1

ot e ORIGEN * DESTIN INTERVENCI  OBRASPRINCIPALESA
- SECTOR: . ppytn: o Ry S ) ONPREVISIA, - EJECUTAR(D)

Construccion

Cruz del Viso Py — Construccién Segunda Calzada

(Empalme Empalme C aIzagc-iL; Cruz del Viso (Empalme Contrato
Contrato de Contrato ik 1.2 de Concesion 016 de 2015,

Concesion 016 de r;g a].icaon Conexién Antioquia-Bolivar) —
de 2015, Concesio condicj:ioneq Gambote y Ampliaciéon Peaje
i - iones
UF1 Egt?gz;oig_ n 5)0116;:13 K66+160 6,37 ot leaiaas ey Gambote.

Bolivar) — Conexion g ﬁrpai?g]‘qce' 3 Puentes:

Gambote Antioqui Maitenimi L 5;0 Puente Ventana 1 en el K64+457
(K59+790- a-Bolivar Pinsm— Puente Ventana 2 en el K64+959
K66+160) O on ¢ | Puente Ventana 3 en ¢l PK65+870

Longitud Total Unidad Funcional 6,37

Nota (1): Las longitudes son de referencia. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,

para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripeion particular,

Nota (2): Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Tabla 6 — Obras Especiales que minimamente debe ejecutar en la UF1
No aplica.

Tabla 7 — UF1 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Sector o Subsector para vias
a cielo abierto, puentes y viaductes

 REQUISITOS TECNICO

Longitud de referencia (Km)
Numero de calzadas minimo (un) 1
Niumero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) 73
Ancho de berma Interna minimo (m) 0,3
Ancho de berma Externa minimo (m) 1.8
Cumplimiente de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Excepcion ala velocidad de disefio (km/h) — Para las Glorietas 60
Radio minimo para velocidad de disefio 80 km/h (m) 229
Excepeion Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 km/h— Paralas Glorietas 113

. i o 0
Pendiente maxima (%) 6% )\S:_‘g
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Ancho minimo de separador central (m) 30

Excepciones separador 30 metros
K59+790 — K60+800
K63+690 — K65+250
K65+570 — K66+160

e lokhn Peaje Gambote e
Iluminacién .
Intersecciones
Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60

Tabla 8 — UF1 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario
No aplica.
Tabla 9 — UF1 Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el

concesionario
No aplica.

Tabla 10 — Unidad Funcional 2

| Lon

ORIGEN 1)135_1%10'_.‘M,R-O‘M -

Rt IR S

Constrcn Segunda da
Gambote - Puente Corrales,
Incluye:

-Construccién de Interseccion a
Desnivel Corrales con un puente
en el K70+421 vy otro en el
KO+463.

3 Puentes:
Puente Ventana 1 en el K68+312
Puente Ventana 2 en el K68+514
Puente Ventana 3 en el K69+222

Construccién

K67+270 | K70+782 3.5 5
g:;g?:tc B SegundaCalzada Adicionalmente, en Carrgge_na se
Cotralass realizaran las siguientes

5 Intervenciones en el Tramo Vial
L ég_?:;na Puente Rodeo- Cartagena,
(K67—T-270- Incluye:
e -Construccion de la Interseccion
Ternera a Nivel en el K100+182
-Construccion  Retorno Zona
Industrial de Ternera en el
K99+495
- Construccion Retorno El Recreo
en el K101+022

-Construccion de la Terminacién
de la Segunda calzada de la
variante Mamonal-Gambote para
conectar con la Interseccion
Corrales (500 mts, aprox)

Construccion

K70+781 | K71+282 0.5 Segunda Calzada

Longitud Total Unidad Funcional 4,0 )ji*
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Nota (1): Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de gjecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2): Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.
Nota (3): Incluye la Elaboracién de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestién y Adquisicion Predial y Traslado de Redes en

el tramo Interseccion Corrales - Arjona.

Nota (4): Se contempla el Suministro e Instalacion del Alumbrado Publico entre el Peaje Turbaco y el punto conocide como
“] a Costilla de Ad4n”, en direccién Turbaco — ATjona, con una longitud aproximada de 3 km. La operacién y mantenimiento
del Alumbrado instalado sera asumido por cuenta de los entes territoriales.

Nota (5): Se contempla el Suministro ¢ Instalacién del Alumbrado Publico entre el cruce de la Variante Cartagena con la

Cordialidad (El Pozon) y Bicentenario, en direccion Cartagena - Bayunca, con una longitud aproximada de 2 km. La
operacién y mantenimiento del Alumbrado instalado sera asumido por cuenta de los entes territoriales.

Tabla 11 — UF2 Obras Especiales Obligatorias dentro de la Unidad Funcional

No aplica.

Tabla 12 — UF2 Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Sector o subsector
para vias a cielo abierto, puentes y viaductos

- Gamboté-Corrales” -

Longitud de referencia (Km) 3.5 0.5 N/A

Numero de calzadas minimo (un) 1 1 N/A
Nimero de carriles por calzada minimo (un) 2 2 N/A
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional Unidireccional N/A
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3,65 N/A
Ancho de Calzada minimo (m) 7,3 =) N/A
Ancho de berma Interna minime (m) 0,3 0.3 N/A
Ancho de berma Externa minimo (m) 1.8 1,8 N/A
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si Si N/A
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80 60
Exce_pcién a la velocidad de disefio (km/h) — Para las 60 60 30
Glorietas

Radio minimo (m) velocidad de disefio 80 km/h 229 229 N/A
Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 km/h 113 113 N/A
Radio minimo (m) velocidad de disefio 30 km/h 21 21 21
Pendiente maxima (%) 6% 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 30 N/A
Iuminacion Intersecciones Intersecciones Intersecciones
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Excepciones separador 30 metros
K67+270 - K67+470
K68+775 - K71+282

Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60 N/A

Tabla 13 — UF2 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

e ; b et CC)NbICJOiQES.:'
SECTOR “ " ENEL. “ TIPODEOBRA ' = o MINIMIAS
5 = SECTOR(I 0 i aist g, e OBLIGATORIAS -

UBICACION & 0

Interseccion: Interseccion a desnivel Construccion 1

K70+421 (Puente Corrales) interseccion a desnivel
Gambote Tt %
UF2 — Puente Sy e
Tramo Puente El 5 ! . Construccion
Kommles Rodeo - Interseciion’ - Navel Tipd Interseccién a nivel ]
Cartagena Glorieta Variante Ternera Tipo Glorieta
K100+182

Nota (1) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Tabla 14 — UF2 Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el
concesionario
No aplica.

Tabla 15 — Unidad Funcional 3

Consuccion de Seda Calmda
entre Bayunca y Clemenci,
accesos a la variante y ampliacién
del peaje Bayunca.
K13+780 | K15+700 74 Construccién  de TR T s it e
Bayunca — L5000 Segunda Calzada interseccion a Nivel tipo Gloricta
UF3 Clemencia cn ¢l K14+750, ¢n cl cruce de la
(K13+780- Ruta 90A.
B233960) | Puente: K214375
Construccion Construccién d o
K15+700 | K18+500 28 Virlaits ~iCalzugal- #I0S SN 08 W3 Vanan:f
SEitilla en Bayunca en calzada sencilla
Longitud Total Unidad Funcional 10,2

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
para cada Unidad Funcicnal de acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestion y Adquisicion Predial y Traslado de Redes para
la Variante Bayunca en Doble Calzada. )\}O\
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Tabla 16 — UF3 Obras Especiales Obligatorias dentro de la Unidad Fun cional

No aplica.

Tabla 17 — UF3 Caracteristicas geométricasy técnicas de entrega de cada Sector o subsector
para vias a cielo abierto, puentes y viaductos

Longitud de referencia (Km)

* Variante

2.8
Nimero de calzadas minimo (un) 1 1
Nimero de carriles por calzada minimo (un) 2 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional | Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.3 753
Ancho de berma Interna minimo (m) 0,3 1.8
Ancho de berma Externa minimo (m) 1,8 1.8
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80
Excepcion 2 la velocidad de disefio (km/h) — Para la Gloricta 60 N/A
Radio minimo (m) velocidad de disefio 80 km/h 229 229
Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 km/h 113 113
Pendiente maxima (%) 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 N/A
Excepciones separador 30 metros
K13+780 — K14+540
K15+530 — K18+830

Peaje Bayunca
Iluminacién e Intersecciones
Intersecciones

Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60

Tabla 18 — UF3 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

4. UBICACION -

. “WE.'“. SECTOR: ENEL
L (% 'SECTOR()) -

Construccion

Interseccion.

interseccion tipo Glorieta
UF3 Bayunca - | Interseccién: | conexion ruta 90A con proyecto de Concesion
Clemencia K14+750 Autopistas  del

l‘"CO

ONES

4 A INTVENSE
. #1 " 'OBLIGATORIAS

accesos a la

Construccion
interseccién a nivel
Tipo Glorieta

(1) Abscisas proyecto Autopistasdel Caribe ;\SA

Pagina 15de 40




Tabla 19 — UF3 Variantes a centros pobladoes que como minimo debe desarroliar el

concesionario
R R R T ION G i o e
s e ORTGEN T SDESTING /17 St 2 L aes bt o SNEEE
SER Ml e e e

Construccién Variante
Calzada Sencilla

Bayunca -
Clemencia

K15-+700 K18+500

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida cn los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
para cada Unidad Funcional de acuerdo con sudescripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase I11, Gestion y Adquisicion Predial y Traslado de Redes para
la Variante Bayunca en Doble Calzada.

Tabla 20 — Unidad Funcional 4

TR

ORIGEN [DESTING , ONCITUD - inrERVENCION . OBRAS PRINCIPALES

AOF REIOR Peppe | (ppont IR IS Geprviari | of 04 prEdTARS oy

Construccion ~ de Segunda
K23+960 | K24+400 66 Construccién Calzada Clemencia - Santa
Clemencia | K25+400 | K31+570 1 Segunda Calzada Catalina y accesos a la variante
- Santa con sus intersecciones
UF4 | Catalina
(h2hinte Construccién Construccion de una Variante en
K31+570) | K24+400 | K25+400 1.1 Variante  Calzada : &
SEREINA Clemencia,.
Longitud Total Unidad Funcional 7,6

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,

para cada Unidad Funcional de acuerdo con sudescripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestion y Adquisicion Predial y Traslado de Redes para
la Variante Clemencia en Doble Calzada.

Tabla 21 — UF4 Obras Especiales Obligatorias dentro de la Unidad Funcional

No aplica.

Tabla 22 — UF4 Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Sector o subsector para vias a
cielo abierto, puentes y viaductos

Longitud de referencia (Km) 6.6
Numero de calzadas minimo (un) 1.0 1.0
2.0 2.0

Numero de carriles por calzada minimo (un)
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Sentide de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional | Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.3 7.3
Ancho de berma Interna minimo (m) 0,3 1,8
Ancho de berma Externa minimo (m) 1.8 1.8
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si Si
Funcicnalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80
Excepcién a la velocidad de disefio (km/h) — Para las Glorietas 60 60
Radio minimo (m) velocidad de disefio 80 km/h 229 229
Radic minimo (m) velocidad de disefio 60 kmvh 113 113
Pendiente maxima (%) 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 N/A
Excepciones separador 30 metros

K24+140 — K25+840

K28+320 — K30+780

Tluminacion Intersecciones | Intersecciones
Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 . 60

Tabla 23 — UF4 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

No aplica.

Tabla 24 — UF4 Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el concesionario

T R R T
3 o E ey o GRIGEN: | DESTINO:E <ot UNE L D (L AINTERVENETON =
L) SECTORC VARIANIE| ppioa | ey IR o PREWSIAD o)

Construccion Variante
Calzada Sencilla

Clemencia —
Santa Catalina

Clemencia K24+400 K25+400

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de cjecutar las obrs
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcionaldefinida en los Estudios de Detalle y Estudios
de Trazado y Disefio Geométrico, para cada Unidad Funcionalde acuerdo con su descripeién particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase II1, Gestién y Adquisicion Predial y Traslado
de Redes para la Variante Clemencia en Doble Calzada.

Tabla 25— Unidad Funcional 5

" | INTERVENCION ~“OBRAS:

EIEC
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Construcciéon  de  Segunda
Calzada vy accesos a la
K31+570 | K40+770 12.1 Construccion variante.
Santa K41+770 | K44+640 ’ Segunda Calzada
Catalina - Construccion  Puente en el
UF5 Luruaco K43+461
(K31+570-
K44+640) Construccion - ;
K40+770 | K41+770 1.0 Variante Calzada | COnStruccion de una Variante
: en Pendales.
Sencilla
Longitud Total Unidad Funcional 13.1

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario serda responsable de ejecutar las obms
correspondientesa la longitud efectiva de cada Unidad Funcionaldefinida en los Estudios de Detalle y Estudios
de Trazado y Disefio Geométrico, para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripcidn particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistasdel Caribe.

Nota (3) incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestion y Adquisicién Predial y Traslado

de Redes para la Variante Pendales en Doble Calzada.

Tabla 26 — UFS Obras Especiales Obligatoriasdentro de la Unidad Funcional

No aplica.

Tabla 27 - UF5 Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Sector o subsector para vias a
cielo abierto, puentes y viaductos

i

Longitud de referenc: () 12,1 1.0
Numero de calzadas minimo (un) 1 1
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional | Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) 73 T3
Ancho de berma Interna minimo (m) 0,3 1.8
Ancho de berma Externa minimo (m) 1,8 1.8
Cumplimiento de Leyv 105 de 1993 (s/n) Si Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80
Excepcion ala velocidad de disefio (kimvh) — Para las Glorietas 60 N/A
Radic minimo (m) velocidad de disefio 80 kimvh 229 229
Radio minime (m) velocidad de disefio 60 km/h 113 N/A
Pendiente maxima (%) 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 N/A
Tluminacion Intersecciones

Intersecciones é
X
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Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60
Excepciones separador 30 metros

K34+190 - K34+370
K36+340 —K36+590
K39+000 — K39+140
K40+330 — K42+820
Iluminacién Intersecciones | Intersecciones

Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60

Tabla 28 — UF5 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

No aplica.

Tabla 29 — UF5 Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el concesionario

LONGITUD e I
w LONGITUD 5. s & INTERVENGION
et oryo W IRONNER OV L rRERGam

| ORIGEN | DESTINO |,

SECTOR - VARIAN

Santa Catalina Pioaaes K40+770 K41-770 1.0 Construccién Variante

Lk - Luruaco Calzada Sencilla

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios
de Trazado y Disefio Geométrico, para cada Unidad Funcionalde acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestién y Adquisicion Predial y Traslado
de Redes para la Variante Pendales en Doble Calzada.

Tabla 30 — Unidad Funcional 6

'LONGITUD

. GRIGEN DESTINO UD.INTERVENCION OBRASPRINCIPALES
SECTOR (])R)(zl : (PR)(Z) APR(]%&%D’S;\DA ; _-PR—EVISTA Gt . EJECUTAR{S)‘ 4

Construccion Segunda Calzada
de accesos a la Variante.
Construccién Interseccion a nivel
K4d-640 | K45+660 8 Construccion ngiangt:’““zn e ;nm;(iz sy 513
Viiiante K51+080 | K51+850 ! segunda calzada
UF$ Luruaco Construccién Interseccion a nivel
(K44+640- tipo glorieta de salida a la
K51+850) variante
en el K51+400
Construccién o~ :
K45+660 | K51+080 5,4 Variante s e
Calzada Sencilla uace
Longitud Total Unidad Funcional 7.2 %\
e
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Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de cjecutar las obms
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcionaldefinida en los Estudios de Detalle v Estudios
de Trazado y Disefio Geométrico, para cada Unidad Funcionalde acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestion y Adquisiciéon Predial y Traslado

de Redes para la Variante Luruaco en Doble Calzada.

Tabla 31 - UF6 Obras Especiales Obligatorias dentro de la Unidad Funcional

No aplica.

Tabla 32 — UF6 Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Sector o subsector para vias a
cielo abierto, puentes y viaductos

Longitud de referencia )

Numero de calzadas minimo (un) 1 1
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional | Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) 7,3 7.3
Ancho de berma Interna minimo (m) 0,3 1,8
Ancho de berma Externa minimo (m) 1,8 1,8
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h}) 80 80
Excepcion a la velocidad de disefio (kmvh) — Para las Glorietas 60 N/A
Radio minimo (m) velocidad de disefio 80 km/h 229 229
Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 knvh 113 113
Pendiente maxima (%) 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 N/A
Excepciones separador 30 metros
K45+920 - K51+500

ITuminacion Intersecciones | Interseccioncs
Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60

Tabla 33 — UF6 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionariuk‘éﬁ
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'CONDICIONES

 UBICACION

ENEL 5. o880 TIPO DEOBRA " MINIMAS.
‘SECTOR(1) - Vi g gl o OBLIGATORTAS
Interseccién: | Construccion interseccion a nivel tipo Glorieta de intg-(s)::ggrc:?i?ve]
K45+350 entrada a la Variante Tipe Gloricts
UF6 Variante Luruaco
Interseccion: | Construccién interseccion a nivel tipo Glorieta de| . Igz:sgzﬁzﬁve]
K51+400 salida a la Variante Tipo Glotieta

Nota (1) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe

Tabla 34— UF6é Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el concesionario

. ORIGEN' ' DESTINO- mi‘)ﬁfﬁﬁ”ﬂm " INTERVENCION

Construccion Variante
Calzada Sencilla

Variante
Luruaco

Luruaco K45+660

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obms
correspondientesa la longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios
de Trazado y Disefio Geométrico, para cada Unidad Funcionalde acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistasdel Canbe.
Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestién y Adquisicion Predial y Traslado

de Redes para la Variante Luruaco en Doble Calzada.

Tabla 35 - Unidad Funcional 7

INTERVENCION = OBRASPRINCIPALESA -

Construccién  de  Segunda

Calzada
Luruaco -
Sabanalarga Construccién Construccion Peaje Arroyo de
UF7 | si+gs0. | K517850 | 16744910 23.] Segunda Calzada | Piedra en ¢  K63+035
K74+910)
Puente  Molinero en el
K65+505
Longitud Total Unidad Funcional 231

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida enlos Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geomeétrico,

para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripcion particular,

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Can'be.)fl

Tabla 36 — Obras Especiales Obligatorias dentro de la UF7
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No aplica.

Tabla 37 — Caracteristicas geométricasy técnicas de entrega de cada Sector o subsector para vias a
cielo abierto, puentes y viaductos UF7

Longitud de referencia (Km) 23,1

Nutmero de calzadas minimo (un) 1.0
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2.0
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.3
Ancho de berma Interna minimo (m) 03
Ancho de berma Externa minimo (m) 1.8
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Excepcion ala velocidad de disefio (kmv/h) — Para las Glorietas 60
Radio minimo (m) velocidad de disefio 80 km/h 229
Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 knmvh 113
Pendiente maxima (%) 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30
Excepciones separador 30 metros
K53+355 - K53+885
K58+625 - K58+975
K63+765 — K64+525
Thinginacién Peaje Arroyo (:1c Picdra e
Intersecciones
Ancho Minime (m) de Corredor del Proyecto 60

Tabla 38 — UF7 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

No aplica.

Tabla 39— UF7 Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el concesionario

No aplica.

Tabla 40 — Unidad Funcional 8

i ‘U.F-: SECTOR (?RIGEN' "DESTINO.#

(PR} (‘.. . ('RB)'(Z) i 1
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Construceién Segunda Calzada
de accesos a la Variante.
Construccién  Interseccion  a
] e i i lorieta de entrada a
K74+910 | K75+680 Construccion nivel tipo g
Sabanalarga | K78+720 | K80+400 = SeenndsCealsly |10 Y80 en @ K30
UF8 E&Tg?g_ Construccion  Interseccién 2
K86+060) nivel tipo glorieta de salida 2 la
variante
en el K79+700
Construccion W ;
K75+680 | K78+720 30 Varsnte  Oobmis | COTSRUCHon. e Wik Varatte
— en Sabanalarga.
Longitud Total Unidad Funcional 5,5

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida enlos Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefos Fase II1, Gestion y Adquisicion Predial y Traslade de Redes para
la Variante Sabanalarga en Doble Calzada.

Nota (4) Incluye la Elaboracién de los Estudios v Disefios Fase 111, Gestion 'y Adgquisicion Predial y Traslado de Redes para
la segunda calzada desde el K80+400 al K86+060.

Tabla 41 — Obras Especiales Obligatorias dentro de la UF8

No aplica.

Tabla 42 — Caracteristicas geométricasy técnicas de entrega de cada Sector o subsector para viasa
cielo abierto, puentes y viaductos UF§

Longitud de referencia (Km) . 2.5 3.0
Numero de calzadas minimo (un) - 1 1
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional | Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) 7,3 7.3
Ancho de berma Interna minimo (m) 0,3 1,8
Ancho de berma Externa minimo (m) 1,8 1,8
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80
Excepcion a la velocidad de disefio (km/h) — Para las Glorietas 60 N/A
Radio minime (m) velocidad de disefio 80 km/h 229 229
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Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 km/h 113 113
Pendiente maxima (%) 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 30
Excepciones separador 30 metros

K76+025 — K79+735

K80+135 — K80+400

Tluminacién N/A Intersecciones
Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60

Tabla 43 — UF8 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

- SECTOR (1)

e T URICACION
UF. &0 LSECTOR + i ENEL

Interseccién:
K75+430

Variante Sabanalarga

Construccién interseccion a nivel tipo
Glorieta de entrada a la Variante

Construccion interseccion a
nivel Tipo Glorieta

Interseccion:
K79+700

Construccién interseccion a nivel tipo
Glorieta de salida a la Variante

Construccion interseccion a
nivel Tipo Glorieta

Nota (1) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe };Pb
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Tabla 44 — UF8 Variantes a centros poblados que como minimo debe desarrollar el concesionario

1 LONGITUD.

_ INTERVENCION -

ESTING - APROXIMADA -

ORIGEN © D

UE SECTOR |VARWNIE S

Sabanalarga 4 Construccion Variante
Sabanalarga K75+680 K78+720 3.0 Cabsda Seneilly

e Campeche

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Discfio Geométrico,
para cada Unidad Funcional de acuerde con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestién y Adquisicion Predial y Traslado de Redes para
la Variante Sabanalarga en Doble Calzada.

Tabla 45 — Unidad Funcional 9

; RVENCION | OBRAS PRINCIPALES A
| PREVISTA | . EJECUTAR®

- S eguna

Construccion
Calzada entre Campeche —
Cruce Caracoli y accesos ala
Variante.
Incluye la construccion de
una interseccion a desnivel
con dos puentes en el
Crmpeshs K86+060 | K96+355 5 Construccion K103+045
s K98+635 | K103+320 Segunda Calzada
UF9 | Caracoli Incluye un puente en el
(K86+160- K90+905
K103+220) >
Incluye la construccion de un
puente en la via entre Polo
Nuevo y Baranoa sobre la
variante Baranoa en el
K97+112
Construccién o
K96+355 | K98+635 23 Vabnte  Calzade COUSIUSCIOD:  ds  wms
T, Varjante en Baranoa
Longitud Total Unidad Funcional 17.3

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras correspondientes a la
Jongitud efectiva de cada Unidad Funcional definida enlos Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
para cada Unidad Funcional de zcuerdo con su descripcion particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye l2 Elaboracion de los Estudios y Disefos Fase 111, Gestion y Adquisicién Predial y Traslado de Redes para
la Variante Baranoa en Doble Calzada.

Tabla 4G — Obras Especiales Obligatorias dentro de la UF9 &M\

No aplica.
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Tabla 47 — Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Sector o subsector para vias a cielo abierto,
puentes y viaductos UF9

- | OF9 Sesunda’

. REQUISITOS TECNICOS:

S e ClCalzada

Longitud de referencia (Km) 15

Numero de calzadas minimo (un) 1.0 1.0
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2.0 2.0
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional | Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3,65
Ancho de Calzada minimo (m) T3 T3
Ancho de berma Interna minimo (m) 0.3 1.8
Ancho de berma Externa minimo (m) 1,8 1.8
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (kmv/h) 80 80
Excepcion a la velocidad de disefio (km/h) — Para las Glorietas 60 N/A
Radio minimo (m) velocidad de disefio 80 km/h 229 229
Radio minimo (m) velocidad de disefio 60 km/h 113 NIA
Pendiente maxima (%) 6% 6%
Ancho minimo de separador central (m) 30 30
Excepciones separador 30 metros

K86+060 — KE6+520

K96+180 — K99+190

K99+940 — K100+780

K101+040 - K103+320

Iluminacion I;:f;ig‘(ﬁi?“: Intersecciones
Anche Minimo (m) de Corredor del Proyecto 60 60

Tabla 48 — UF9 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el concesionario

ampch

UF9 — Cruce Interseccion: Interseccion a desnivel Construccion 10
Vial a K103+045 (Cruce Vial a Caracoli) interseccion a desnivel ’
Caracoli

Nota (1) Abscisas proyecto Autopistas del Canbe
Tabla 49 — UF9 Variantes a centros poblados que come minimo debe desarreilarel conccsionarioﬁk
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: L AR B T LON‘GITUD b 4 .' N -1 ; o _T'.j;.' B
BESTING . i, pRovrvans - IVIERVERCION o
Ve (PRYP e s e EREVD R

‘ORIGEN '
{PR) @2

UF . SECTOR  VARIANTE

Cpece g

Cruce K96+355 | K98+635 Construccion Variante
. Calzada Sencilla
Caracoli

Nota (1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional definida en los Estudios de Detalle y Estudios
de Trazado y Disefio Geométrico, para cada Unidad Funcionalde acuerdo con su descripcién particular.

Nota (2) Abscisas proyecto Autopistas del Caribe.

Nota (3) Incluye la Elaboracion de los Estudios y Disefios Fase 111, Gestion y Adquisicién Predial y Traslado
de Redes para la Variante Baranoa en Doble Calzada. )\).9&{
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CAPITULO III Instalaciones en el Corredor del Provecto

Sin perjuicio de la obligaciondel Concesionario de proveer todaslas instalaciones, recursos e insumos
necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en especial, sus
Especificaciones Técnicas, a continuacion se establecen las caracteristicas minimas de algunas
instalaciones que el Concesionario deberé construir, operar y mantener en ¢l Comredor del Proyecto.

Toda la infracstructura descrita en el presente capitulo debera entrar en servicio en el plazo
establecido para la entrega de la Unidad Funcional. en la cual estd localizada, v serd obligatoria para

la firma del Acta de Terminacion de cada Unidad Funcional.

3.1. Centro de Control de Operacion

(a) El Concesionario deber construir, mantener y operar como minimo un (1) Centro de
Control de Operacion —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La ubicaciony
distribucién del area de este Centro de Control de Operacién formara parte de los
Estudios de Detalle y los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico del Concesionario
quien seré responsable de su ubicacién y Operacidn. Sin perjuicio de lo anterior, ademas
de lo establecido en el Apéndice Técnico 2, todo Centro de Control de Operacion debera
cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(i)  Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de tiltima tecnologia
con operador 24 horas diarias con un drea minima de dieciséis (1 6) m?.

(i1)  Oficina paraeluso de la Policia de Carreteras con un area de minima de cincuenta
(50) m?

(1) Oficinade administracidn y atenciona la comunidad conunirea minimade cien{100)
m?.

(iv) Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un area minima de
cincuenta (50) m? en la cual se instale una terminal para dar acceso a la informacion
en linea que el Concesionario registrada por el CCO.

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las
Estaciones de Peaje v Estaciones de Pesaje, conun area minima de dieciséis (16) m2.

(vi) Depésito con un areaminima de ocho (8) m2.

(vil) Garajeconcapacidad paratres(3)vehiculosde carga. Cadaespaciode parqueo deberd
tener un area minimade treinta (30) m2.

(vill) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para minimo treinta y seis (36)
automoviles. Cada espacio de parqueo deberd tener un drea minima de once (11) m2.

(1x) Una cafeteria piblica conun area minima de cien (100) m2.

(x) Unasaladerecibosy circulaciones con un area minima de treinta (30) m"}pﬁ\
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(xi) Servicios sanitarios: seis (6) unidades.
(b) En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para
albergar las personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de
acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2.

(c) Sial concesionario le fueran entregados CCO existentes, este podra adaptarlas para que
cumplan con lo exigido en las secciones anteriores y el Apéndice técnico 2

3.2. Estaciones de Pesaje

(a) El Concesionario debera construir, operar y mantener como minimo, dos (2) Estaciones de
Pesaje fijas en el Corredor del Proyecto. Dichas Estaciones deberan contar, ademas de lo
previsto en el Apéndice Técnico 2, con las siguientes caracteristicas minimas:

(i) Una oficina de administracion con un areaminima de cuarenta (40) m2.
(i) Servicios sanitarios. Seis (6) unidades

(iii) Zona de parqueo de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos.
Cada espacio de parqueo debera tener un rea de sesenta (60) m2.

(iv) Bésculas fijas con un ancho que permita el paso de camiones de seis (6) ejes y
una pendiente méxima de las rampas de acceso y salida de tres por ciento (3%).

(v) Una zona de revisién de por lo menos cien (1 00)metrosde largo y diez (10) metros
de ancho.

(b) Cada una de las Estaciones de Pesaje deberan disponer de carriles de aceleraciony
desaceleracion parael ingresoy salida de las mismas.

(c) Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este deberd
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y ¢l Apéndice
Técnico 2.

3.3. Areas de Servicio

(a) De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario deberd
construir, operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podra
acceder cualquier vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a
éstas.

(b) Dichas arcas deberan contar con todas las instalaciones y elementos nece sarios para la
prestacion de los servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio
de lo anterior, cada Area de Servicio deberd contar con las siguientes caracteristicas

minimas:
(1) Area de estacionamientos: mil quinientos (1500) m=.
(ii) Zonas de alimentacién: cuatrocientos (400) m?2. J@?‘)
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(111) Bateria de sanitarios: diez (10) unidades.

(iv) Teléfonos publicos: cinco (5) unidades.

(v) Oficina de administracién: cuarenta (40) m2.

(vi) Enfermeria dotada: cuarenta (40) m2.

(vil)  Zonas de recibo y circulaciones: doscientos (200) m2.

(viii)  Oficina dotadade servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable la
cual se destinara —sin costo alguno - para el uso de entidades nacionales o regionales

de turismo: cuarenta (40) m2.

(¢) El Concesionario deberé instalar como minimo dos (2) Areas de Servicio en el Corredor
del Proyecto, las cuales no podrén estar separadas una de la otra por una distancia mayor
a ochenta (80) kilometros.

(d) Si al Concesionario le fueren entregadas Areas de Servicio existentes, este debera
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice

Técnico 2.

3.4. Sistemas de comunicacion v postes SOS

(a) Como se establece en el Apéndice Técnico 2. el Concesionario debera proveer al sistema
de comunicacion de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento
adecuado de sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de
telecomunicaciones, postes SOS, telefonia operacional, radiocomunicacion,
interconexién de equipos de computacion y conexioén directa con la ANIL Como
principios béasicos del sistema de comunicacion se contempla que el Concesionario(i)
tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata y permanente dentro del
Proyecto, esto es entre el{los) Centro(s) de Control de Operacion, Arecas de Servicio, las
Estaciones de Peaje, y demas instalaciones destinadas a la Operacion de! Proyecto, (1i)
tenga comunicacion eficiente v adecuada con los usuarios que ademas le permita
garantizar que se les da un servicio adecuado para cumplir con el Contrato y (iii) tenga la
capacidad de transmitir informacion a la ANI de forma inmediata como se establece en
el dicho Apéndice.

(b) El sistema de telefonia por postes SOS permitird la comunicacion gratuita con el Centro
de Control de Operacidn mas cercano, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El
sistema debe garantizar la comunicacién de varios usuarios a la vez, através de los postes
v la ubicacion de los sitios desde los cuales se estan realizando las llamadas. Estos postes
estaran a una distancia maxima de tres (3) kildémetros entre si. El sistema debe tener
capacidad para atender de forma inmediata y simultinea a todos los usuarios que lo

precisen.

(c) Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y
lado de la via y de forma simultanea mientras se realizan las Obras de Construccion de
una via nueva. Para facilitar el estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario, ¢\

¥
N

Pigina 30 de 46

W



para la ubicacién de estos se debera disponer deun sobreancho de un (1) metro adicional
a la berma en la via, como minimo, con longitud de diez (10) metros.

(d) El sistema de comunicaciones debera ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexién de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El
sistema SOS tendra una central especificala cual podra gestionar también las llamadas
desde celular si asi lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio serd instalado
y comenzaré a operar de forma gradual pero paralelamente con el progreso de las obras.

(e) La seleccion de medios de transmision mas adecuados para interconectarlos puntos
previstos en la estructuracién de los sistemas de supervisién, control y comunicacion
debera considerar:

(1) Medios ya disponibles.

(i1) Distribucién geograficade los puntos a interconectarse, adecuaciones en cadaUnidad
Funcional en funcion de las distancias definidas, capacidad de canalizacién ¢
interconectividad.

(111) Modulacién.

(iv)  Tipologia de redes, seguridad de informaciony confidencialidad.

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagneético.

(vi)  Licencias de empleo de software.

3.5. Puentes peatonales

A continuacién se indica el listado de pasos peatonales a desnivel que el Concesionario debera
implementar durante la Fase de Construccién, los cuales deben cumplir con especificaciones que
garanticen el cruce adecuado de peatones.

Tabla 50 — Puentes Peatonales Propuestos

UF | DESCRIPICION SITIO ABSCISA CANTIDAD
1 SINCERIN 63 +200 1
2 TURBACO POR DEFINIR (! 2
7 GOBERNACION DE BOLIVAR POR DEFINIR (1) 1
2 VARIANTE MAMONAL-GAMBOTE POR DEFINIR () 1
3 BAYUNCA POR DEFINIR () 2
4 SANTA CATALINA 27 + 970 1
6 LURUACO POR DEFINIR (V) 2
7 ARROYO DE PIEDRA 56 + 790 1
7 MOLINERO 64 + 945 1
8 SABANALARGA - POR DEFINIR () 1
9 BARANOA POR DEFINIR () 1
9 CRA 30 BARRANQUILLA POR DEFINIR () 1
9 MALAMBO POR DEFINIR V) 1

TOTAL 16

Nota (1) La localizacién mostrada de puentes peatonales es referencial y estara a cargo del Concesionaric la
definicién de su ubicacién teniendo en cuenta factores como operacion de la via y seguridad vial El
Concesionario deberd realizar una propuesta de tipo y ubicacion soportada enun estudio de Analisis de Flujo
Peatonalconsiderando las necesidades de cada poblacion y del resultado de su interaccién con las autoridades
locales. La propuesta deberé ser sometida a la Interventoria parasu verificacién._/\gg\.
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El Concesionario deberd concertar con las respectivas alcaldias, asi como con las antoridades municipales
competentes de cada Municipio, la ubicacion de los puentes peatonales, sefialados, teniendo en cuenta paraello
los planeslocales de manejo delespacio publico y el plan de desarrollo del municipio.

3.6. Estaciones de Peajenuevas

A continuacién se indican las Estaciones de Peaje que el Concesionario debera instalar.

Tabla 51 — Estaciones de Peaje Nuevas

Nombre

Tramo

Ubicacion

Sentidoe del Cobro

Arrovo de Piedra Luruaco - Sabanalarga

K62+035.00

Bidireccional

3.7. Paneles LED (Avisos electrdnicos intelicentes)

(e)

()

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la
obligacién de instalar en el Corredor del Provecto pantallas de informacion dindmica y
senalizacion de tecnologia tipo LED para la presentacién de la informacién a los usuarios
del Proyecto y la asistencia en la adopcion de medidas para la seguridad en la conduccion.

El Concesionario debera instalar cdmo minimo veintiséis (26) paneles LED: diecisietz (17)
fijos y minimo nueve (9) méviles, en el Corredor del Proyecto, los cualesno podrén estar
separados uno del otro por una distancia mayora veinte (20) kilometros por sentido. o &h



CAPITULO IV Obligaciones durante la Etapa Preoperativa

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionano debera adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las secciones 2.4, 2.5y el Capitulo
111 del presente Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas.

4.1. Intervencién
En general, se entiende como Intervencién toda Obra de Construccién, Rehabilitacién y/o
Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de Jas obligaciones del Concesionario. Asi también, se

entendera como Intervencién la provision e instalacion de equipos y sefializacion en el Proyecto.

4.2. Alcance delas Intervenciones

(a) Las Intervenciones mencionadas en la Seccion anterior tendran el alcance que se indica a
continuacion.

(i) Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea por necesidad de
construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad de la via existente
desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par vial o doble calzada) o
generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una nueva conexion entre el origen
y destino. Para este tipo de Intervencion, se debe cumplir con lo establecido en el manual de
Disefio Geométrico del INVIAS y lo relacionado en el Apéndice 3 y en los requerimientos
de laLey 105 de 1993, a menos que en los requerimientos solicitados en este documento, se
establezcan diferentes caracteristicas. La Construccién comprende la ejecucion como minimo
de las siguientes actividades: Desmonte y limpieza, explanaciones, puentes, tineles, obras de
drenaje, de protecciény estabilizacién, afirmados, subbase, base, carpetas de rodadura,
sefializacidn, sistemas inteligentes de transporte. ;

(ii) Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera mejorar las
condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas técnicas
determinadasy de mayor estindar que los que presentala via, de tal manera que mejoren la
capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecucion de actividades que minmo
logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar alineamientos horizontales 0
verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones geométricas de las vias, ampliacion
de calzadas existentes o nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios criticos o
vulnerables, pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir entre otros.

(iii) Rehabilitacién: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera ejecutar un
conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales de construccién, con
el proposito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para las que se disenié. La
Rehabilitacién comprende la ejecucién de una o mas de las siguientes actividades:

1. Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de pavimento o capa
de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que permitan restituir las
condiciones de disefio original del proyecto, etc.

2 Para la Intervencién de Rehabilitacion, se garantizara que el Concesionario debera
realizar actividades de Mejoramiento en los sitios criticos identificados en los
Estudios y Disefios, bien sea por accidentalidad, geometria o cambio climético, por
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lo que dichossitios criticos deberéan ser mejorados para ofrecer un nivel de servicio
homogéneo, de calidad y seguro en la via.

Intervenciones Prioritarias: Son las actividades que el Concesionario debera adelantar de
acuerdo con el estado de la técnica durante los primeros cuatro (4) meses a partir del Acta de
Inicio o la expedicion de la Orden de Inicio, cumplimiento con los niveles de servicio
minimos para la Etapa Preoperativa, establecidos en el Apéndice Técnico 2, los cuale:
incluiran, entre otras, las signientes:

(1) Parcheo y/o Bacheo

(2) Senalizacion Vertical

(3) Senalizaciéon Hornizontal

(4) Remocion de derrumbes

(5) Limpieza de mérgenes, separadores y Corredor del Proyecto
(6) Limpieza de obras de drenaje

Para el cumplimiento de los niveles de servicio minimos en la infraestructura del Proyecto
que no estén pavimentados, las Intervenciones Prioritarias podréan incluir, entre otras las
siguientes actividades:

(1) Conformacién dela calzada existente

(2) Senalizacion Vertical

(3) Remocion de derrumbes

(4) Limpieza de margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(5) Limpieza de obras de drenaje

(a) Las Intervenciones de Mejoramiento, Rehabilitacién e Intervenciones prioritarias deberan
garantizar que no se suspenderé totalmente el flujo vehicular. En caso de que no sea posible
el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla temporalmente en su totalidad, el
Concesionario debera presentar a la Interventoria, con una antelacién minima de unmes, ¢l
plande desvios programado, el dispositivo de sefializaciontemporal de la obra a implementar
y el plan por medio del cual el Concesionario informaréa a las Autoridades Gubemamentales
de los municipios afectados, a los operadores de transporte y en general a la comunidad
afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin de tramitar el permiso de cierre temporal de la
via ante el Ministerio de Transporte y/u otras entidades competentes.

(b) Mantenimiento se refiere a la realizacion de las actividades necesarias para permitir la
Circulacién en el Proyecto, de acuerdo con los estandares de calidad y niveles de servicio, en
las condiciones sefialadas en los Apéndices Técnicos2 y 4.

(c) Operacion es la provision de los servicies a cargo del concesionario establecidos en el
Apéndice Técnico 2.

(d) En todo caso, el Concesionario deberé ejecutar todas las actividades necesarias para el
cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun cuando
estas no se encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos anteriormente.

4.3. Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

(a) Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones
Técnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones, durante la Fase de
Construccion el Concesionario debera levar a cabo las siguientes actividades:};;&
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(1)

(1)

(iif)

(iv)

v)

(vi)

(vii)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacién de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de fuentes
de materiales, remocion de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de botaderos,
y demas relacionadas.

Realizacion de todas las actividades necesarias para el deposito de todos los
materiales provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierrade lasviasa
cielo abierto y obras especiales como tuneles. Estas actividades incluyen el
adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion Social y Ambiental requendos para
la realizaciéon de estas actividades, asi como, la realizacién de disefios, solicitud de
permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes,
obras de estabilizacién y compactacién. Laadquisicion de los Predios requeridospara
las obras aqui mencionadas no se realizara con los recursos previstos en la Subcuenta
Predios, y los mismos no revertiran a la Agencia

Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacién de materiales
pétreos bien sea en minas, a ciclo abierto oen la explotacién de material de rio. Estas
actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestién Social v
Ambiental requeridos para la realizaciénde estas actividades, asicomo, la realizacion
de disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias
de acceso, drenajes, obras de estabilizaciény compactacién. La adquisicion de los
Predios requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizara con los recursos
previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no revertirdn a la Agencia.

La Construccién de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas,
campamentos, puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y
demais instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios, tanto durante cl
proceso constructivo, como durante la Operacién y Mantenimiento del Proyecto para
garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividadeslos diseiios,
compra de Predios, permisos ambientales, Gestion Predial y gestion Social y
Ambiental.

La realizacién de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Discfio
Geométrico, asi como la Construccion Rehabilitacion, repotenciacion o
Mantenimiento de las obras de estabilizacion, revegetalizacién y Mantenimiento de
taludes y muros de contencién que comprenda, en general, toda la infraestructura

necesaria para garantizar la estabilidad de la obra. Debe garantizarse la estabilidad -

geotécnica de todos los taludes y cortes durante la Construccion, Operacion y
Mantenimiento. Dentro de todas las Intervencionesse incluyenparatodo el Proyecto,
todas las soluciones en ingenieria que se deban implementarpara el tratamiento y
estabilizacion geotécnica de taludes.

Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico y Construccion,
Rehabilitacion, repotenciacion o Mantenimiento de las obras hidraulicas que. se
requieran de acuerdo con los estudios hidraulicos, hidrologicos y de socavaciony de
puentes y pontones necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad
Funcional.

Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeologia en taneles,
para contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a lo

largo de los Taneles incluyendo la implementacion del Plan de Manejo Ambiental. %=

<
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(viii)

(ix)

(x)

(x1)

(xii)

(xiii)

(xiv)

Suministro e instalacionde los dispositivos de seguridad vial, demarcacién horizontal
y sefializacion vertical retroreflectiva con tecnologia prismética tipo IX, de acuerdo
con las especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

El suministro e instalacion de la sefializacion de todas las calzadasincluidas en ¢l
Proyecto.

Debera ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice
Técnico 5.

Suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.

El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y
seguridad vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de
bomberos de los municipios del area de influencia del Proyecto.

El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacién en que
adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplr
como minimo las Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y
que le permitan obtener los resultados previstos en este Apéndice Técnico, el
Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas. Igualmente el
Concesionario en sus distintas Intervenciones debe dar cumplimiento a las
obligaciones impuestas por las Licencias y Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones
sefialados en el Contrato de Concesion, las obras de Construccion, Rehabilitacion,
Mejoramiento y/o Obras de Mantenimiento, en las condiciones establecidas en las
Especificaciones Técnicas. RS
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CAPITULO V Alcance de obligaciones técnicas particulares y especificas adicionales del

Concesicnario en cada etapa.

5.1 Diseno

(a) Debe resaltarse que en los disefios originales de las variantes Bayunca, Clemencia,
Pendales, Luruaco, Sabanalarga y Baranoa, se contemplaba una solucion de doble
calzada, mientras que el alcance de la concesion comprende Gnicamente la Construccion

de la primera calzada para las mismas.

(b) No obstante, dentro del alcance de la concesidn se debe realizar el disefio fase 111 de las
dos etapas de Construccion, correspondientes a la primeray a la segunda calzada, asi
como la gestién y adquisicion de Predios y el traslado de las redes necesarias para la
Construccién de ambas calzadas.

(c) El tramo Interseccion Corrales — Arjona, contempla la elaboracion de los estudios y
disefios fase 111 de la segunda calzada, asi como la gestion y adquisicion predial y el

traslado de las redes.

(d) La Unidad Funcional 8 (Sabanalarga — Campeche) contempla la elaboracién de los
estudios y disefios fase 11l de la totalidad del tramo, asi como la gestion y adquisicion
predial y el traslado de las redes parala doble calzada.

5.2 Obra adicional que daran mayor puntaje a la oferta técnica

A continuacion, se detallan las caracteristicas de la construccion de la segunda calzada, que debe ser
adozadaa la calzadaactual entre Molinero - Arroyode Piedra. Esta obraadicional dara mayor puntaje
a la oferta técnica para la adjudicacién de la Concesion, en caso de no ofertarse, se construira la
segunda calzada de conformidad con lo detallado en el CAPITULO 1i del presente Apéndice.

Requisitos Técnicos

Tramo plataforma FAC

PR de Inicio — PR de Término

pl 10°3922.24"n 75°2'59.14"w
p2 10°38'46.54"n 75°4'45.00"w

Longitud de referencia (Km) 3.4

Numero de calzadas minimo (un) Una

Ntmero de carriles por calzada minimo (un) | Dos

Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65

Ancho de Calzada minimo (m) 9.6

Sobre ancho (berma) minimo (m) 1,00

Acabado de la rodadura (Rigido-flexible) Rigido-Flexible
Velocidad de disefio minimo (Km/h) 80
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2%z < 1o,

las pendientes transversales deben ser simétricas a ambos lados
. delejedelavia

Pendiente Transversal ]

La superficie de los margenes adyacentes a la pista deberia estar

al mismo nivel que la de ésta, y su pendiente transversal no

deberia excederdel 2,5%.

30 mts a partir del eje de cada calzada.
La franja minima de seguridad debera ser superior o igual 60
mts.

El propésito del 4rea o zona libre de obstaculos es reducir el
riesgo de dafios a aeronaves quese salgan del areade aterrizaje
y protegerlas durante las operaciones de despegue o aterrizaje,
. porlo anterior, en esta drea, no deberan encontrarse obstaculos
Area o zona libre de obstaculos naturales y/o artificiales como por ejemplo arboles, postes,
antenas, construcciones, lineas de alta tension, cercas v demas
obstaculos queno permitanel transito segurode las aeronaves.

Resistencia dela zona de seguridad:

La zona de seguridad deberia prepararse o construirse de
manera que pueda soportar el peso de un avion que se saliera
de la via, sin que éste sufra dafios, y soportar los vehiculos

5 terrestres que pudieran operar sobre esta zona. O\
s :
.-/.
,./'
/"/.
vl
s ///
- & P //__
//- -
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la pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacion
méaxima y la minima a lo largo del eje del tramo dela via, por la
longitud de ésta, no debe exceder del 1 %

cambios de pendiente longitudinal:

cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente entre dos
pendientes consecutivas, éste no debe exceder del 1,5%

la transicion de una pendiente a otra deberia efectuarse por
medio de una superficie curva con un grado de variacion que no
exceda de 0,1% por cada 30 m (radio minimo de curvaturade
30.000m)

Distancia entre cambios de pendiente longitudinal:

A lo largo de este tramo de via debe evitarse ondulaciones o
cambios de pendiente apreciables que estén muy proximos. La
distancia entre los puntos de interseccidén de dos curvas
sucesivasno deberia ser menor que:

Pendiente longitudinal a) la suma de los valores numéricos absolutos de los cambios de

pendiente correspondientes, multiplicada por el valor de 30.000
m
de la siguiente manera:

30.000(x —y|+|ly—z)m

perfil del eje de la via
b) 45 m;

Se tomara el que sea mayor.

La via debe poder soportar el transito de una aeronave tipo
Estructura pavimento hércules ¢-130h, conunaproyecciénde 600 salidas anualescuyo
peso es de 85 toneladas.

El material a utilizarse para la demarcaciéon del tramo

requerido debe cumplir con lo estipuladoen el articulo 700,

oz — especificaciones generales de construccién de carreteras de la
normatividad de INVIAS.

Asi mismo, por seguridad operacional no puede llevar ningin

tipo de sefializacion vertical incluidos las tachas y SOS. ?L
A8
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Obras civiles

Toda obra civil realizada en estos tramos de via como drenajes,
paso de semovientes, pasc de fauna, paso humanos, box culvert,
puentes de menor tamafio y demés obras civiles que se
encuentren, deberdn contemplarse para su mejoramiento,
teniendo en cuenta el proposito de estos tramos.

Mantenimiento

Se debera tener en cuenta que estos tramos son objeto de un
mantenimiento continuo, garantizando la seguridad operacional
de las asronaves.

Solicitudes especiales

La plataforma deberd construirse al costado sur de la via
existente, y libre de cualquier infraestructura u obra civil:
drenajes, paso de semovientes, paso de fauna, paso humanos,
box culvert,

La remuneracién de estas obras se encuentra prevista dentro de los pagos a los que tiene derecho el
concesionario conforme 2 lo establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial y por lo tanto,
en caso de ser ofertadas por el Concesionario las obras adicionales formaran parte integral de la UF7
y deberén cumplir con la totalidad de las caracteristicas geométricas, técnicas y con todos los
indicadores de disponibilidad, calidad y nivel de servicio, establecidos para este proyecto. J:{)\
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1 INTRODUCCION

De conformidad con lo previsto en la Seccidén 9.2 de la Parte General del Contrato, el
presente Apéndice contiene las obligaciones del Concesionario en materia de
Operacion y Mantenimiento.

De conformidad con lo anterior, en el presente Apéndice se encuentra: (i) el alcance
de los servicios a prestar por el Concesionario durante la Etapa Preoperativa y la
Etapa de Operacién y Mantenimiento y su clasificacidon como Servicios Obligatorios y
Servicios Adicionales (ii) los principios base que rigen la Operacién y (iii) las
Especificaciones Técnicas que deben cumplirse en la ejecucion del Mantenimiento del
Proyecto.

La aplicacion de este Apendice debera ser efectuada en concordancia con lo
establecido en la Parte General y en la Parte Especial del Contrato. En todo caso, de
presentarse alguna contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los demas
documentos contractuales, se atendera a lo previsto en el numeral 19.14 de la Parte
General.

2 SERVICIOS A CARGO DEL CONCESIONARIO
Los servicios a cargo del Concesionario se dividen en dos (2) categorias:

a) Agueilos de caracterobligatorio, por los cuales no puede cobrar en ningun caso
cargo alguno a los usuarios del servicio diferente del peaje establecido en la
Resolucion [e]. Estos servicios seran prestados a costo y riesgo del
Concesionario y seran remunerados enteramente mediante la Retribucion
prevista en el Contrato, sin considerar Ingresos Comerciales.

b) Los Servicios Adicionales, los cuales no son de caracter obligatorio y que
pueden ser cobrados a los usuarios del servicio, generande Ingresos
Comerciales que formaran parte de la Retribucién del Concesionario. Forman
parte de los Servicios Adicionales, entre otros, la venta de publicidad, la
explotacion comercial de las Areas de Servicio mediante actividades tales como
la venta de combustibles, alimentcs, restaurante, hosteleria o mediante la
celebracion de contratos con terceros para la explotaciéon de dichas areas.

2.1 Servicios de Caracter Obligatorio

A continuacién se relacionan los servicios que de manera obligatoria deberan ser
prestados por el Concesionario en los términos sefialados en el literal a) de la seccion
2 de este Apéndice.

a) Mantenimiento rutinario y periédico de los pavimentos de la(s) via(s) objeto de
la concesic’m;}s




b)

b))
K)

)

Mantenimiento de la zona de via, libre de obstaculos, ramas, troncos, arbustos,
piedras, animales muertosy demaés objetos que impiden la visibilidad, transito
y drenaje de la via.

Atencién de emergencias como derrumbes o inundaciones que afecten la
normal circulacién por las vias.

Mantenimiento de obras hidréulicas, puentes, pontonesy obras de contencién,

Mantenimiento sefializacion.

Mantenimiento de obras de infraestructuras construidas para la Operacién de
la concesion (peajes, areas de servicio, estacion de pesaje, etc.).

Operacion de las Estaciones de Peaje;

Cercado de los Predios que se encuentran en el Corredor del Proyecto y
Mantenimiento del cercado durante el término de la Concesion.

Operacién, seguimiento y control del transito;
Atencién de accidentes.
Primeros auxilios a personas;

Auxilio mecénico basico a vehicules;

m) Manejoy control ambiental;

n)

o)

q)

s)
t)

Areas de Servicio. Sera obligatoria la existencia de un nimero de Areas de
Servicio segtin se define en el Apéndice Técnico 1, a las cuales podran acceder
cualquiervehiculo que circulen en la via, sin que exista un cargo por el acceso
a éstas. Lo anterior, sin perjuicio del derecho que le asiste al Concesionario de
explotar comercialmente dichas Areas de Servicio mediante la prestacion de
Servicios Adicionales; ‘

Pago de Peaje con tarjeta o telepeaje, sin perjuicio de lo previsto en la Seccién
3.3.4.3 de este mismo Apéndice.

Coﬁtrol del peso de vehiculos de carga (Estaciones de Pesaje).
Vigilancia de las instalacionesde las Estaciones de Peaje.
Comunicaciones con el Centrode Contro] de Operacion.
Paraderos para el servicio de transporte publico.

Grias.
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v) Postes SOS.

w) Sistema de informacion al usuario a cerca de los trabajos que se presentan en
la via, accidentes o incidentes que afecten la normal circulacién de vehiculos
dentro dela concesidn, tarifas de cada estacion de peaje, mapa con el corredor
vial donde se indique la ubicacion de los peajes y sitios de interés como
hospitales, estaciones de servicio y sitios turisticos.

x) Cualquierotro servicio que, por su naturaleza, sea necesario para el desarrollo
de los servicios obligatorios anteriormente mencionados, o de las obligaciones
especiales de Operacion a que hace referencia el numeral 3.3 de este Apéndice.

2.2 Servicios Adicionales

En adicion a los servicios sefialados en el numeral 2.1 anterior, y siempre gue éstos
no constituyan una obligacién expresamente sefialada en el Contrato de Concesion y
sus Apéndices, el Concesionario podra prestar cualquierotro Servicio Adicional a los
usuarios de la via.

El Concesionario prestara los Servicics Adicionales a los usuarios de la via, cumpliendo
con las normas aplicables a los mismos y particularmente, con las normas relativas a
la proteccion de la competenciay al consumidor.

El Concesionario podra cobrar a los usuarios de la via por la prestacion de estos
servicios. Dichos cobros constituirdn Ingresos Comerciales gue formaran parte de la
Retribucion del Concesionario, tal como se describe en la Seccién 3.1 (b) (i) v 3.4 (§)
de la Parte General del Contrato de Concesion.

3 OPERACION DEL PROYECTO

En este apartado se definen las obligaciones del Concesionario en relacion con la
Operacion del Proyecto, desde el momento de la suscripcién del Acta de Entrega de
Infraestructura y hasta la suscripcion del Acta de Reversion.

3.1 Principios de la Operacién del Proyecto

La Operacién de la(s) via(s) se regira por los principios de continuidad, regularidad,
calidad del servicio técnico y de la atencién al usuario, tecnologia avanzada,
cobertura, seguridad vial e integridad de la(s) via(s). Sin perjuicio de la descripcién
que a continuacion se hace respecto de cada uno de estos principios, la interpretacion
de este Apéndice y la aplicaciéon de estos principios deberé ser efectuada en
concordancia con lo sefialado en el Contrato de Concesion y, especialmente,
atendiendo a la jerarquia entre los diferentes documentos que lo componen, conforme
se sefialaen el numeral 19.14 de la Parte General.

3.1.1 Continuidad del Servicio JL\;:J\




Se entiende por continuidad del servicio la obligacion que tiene el Concesionario de
garantizarla disponibilidad de la(s) via(s) al transito en forma permanente.

Sin perjuicio de los descuentos, las sancionesy penalidades que procedan conforme
a lo previsto en el Contrato 'de Concesién, el Concesionario podra limitar la
disponibilidad de la(s) via(s) sélo cuando se presenten situaciones que revistan
especial gravedad, siempre que sean impredecibles e rrre5|st|bles para el
Concesionario, tales como:

a) Condiciones climaticas materialmente adversas, que recomienden la
interrupcién del transito para garantizarla seguridad de las personas, siempre
y cuando la inseguridad no se deba a condiciones técnicas de la(s) via(s) una
vez terminadas las Intervenciones.

b) Accidentes o incidentes de gran proporcion (protestas, bloqueos, derrumbes,
animales, etc.), fuera del control del Concesionario y que impliguen un alto
riesgo para el usuario al momento de transitar por la(s) via(s).

c) Otros eventos que puedan afectar la circulacién de vehiculos en la via y que
puedan ser considerados como Eventos Eximentes de Responsabilidad
conforme se sefialaen la Seccién 14.2 (b) de la Parte General del Contrato

Asi mismo, podra limitarse la disponibilidad de la via sin que ello implique descuentos
0 sanciones, cuando sea necesario desplegar obras o tareas necesarias para el
Mantenimientoy el correcto funcionamiento del Proyecto tales como:

a) Obras de Mantenimiento programadas segun lo dispuesto en el Contrato. En
estos casos, el Concesionario deberd garantizar que no se suspenderd
totalmente el flujo vehicular, para los cual se deberan tener en cuenta las
condicionesdel tréfico, asegurando el nivel minimo de servicio especificado en

- este’ Apéndice Técnico durante todo el tiempo que du"e la ejecucion de esas
. obras.

b) Encasode que nosea posible el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla
temporalmente en su totalidad, el Concesionario deberé presentar a la
Interventoria, con una antelacion minima de (1) un mes, el plan de desvios
programado, el dispositivo de sefializacion temporal de la obra a implementar
y el plan por medio del cual el Concesionario informara a las Autoridades
Gubernamentales de los municipios afectados, a los operadores de transporte
y en general a la comunidad afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin de
tramitar el permiso de cierre temporal de la via ante el Ministerio de Transporte
y/u otras entidades competentes.

3.1.2 Regularidad

Es obligacién del Concesionario operar la via en forma permanente. Esta obligacién
serd exuglble respecto de cada uno de los servicios que debe prestar el Concesionario
y seran evaluados en términos de los Indicadores a que hace referencia el Apéndice
Técnico 4. )\},&)\
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3.1.3 Calidad del Servicio Técnico y de la Atencion al Usuario

Es la obligacién que tiene el Concesionario de asegurar un resultado optimo en la
Operacion de la(s) via(s) en cualquiera de las Etapas y Fases del Contrato. Estos
resultados serdn exigibles para cada uno de los servicios que debe prestar el
Concesionario y seran evaluados en términos de los Indicadores a que hace referencia

el Apéndice Técnico 4.

De conformidad con lo anterior, cada vez que en este Apéndice se incluyan listados
de equipamiento, ellos deberéan ser considerados come un minimo exigible al
Concesionario, sin perjuicio de su obligacion de disponer de todos y cualquier otro
material, equipo, recurso humano, técnico o informatico para cumplir con los
Indicadores previstos en el Apéndice 4.

3.1.4 Cobertura

Esta obligacién a cargo del Concesionario consiste en asegurar que la Operacion
estara disponible para todos los usuarios sin distincion alguna, y podra limitarse o
condicionarse Unica y exclusivamente, para asegurar el cumplimiento de la Ley
Aplicable.

3.1.5 Seguridad Vial

Se trata de la obligacién que asume el Concesionario para realizar todas las acciones
necesarias para reducir los indices de accidentalidad de la(s) via(s), tanto en nimero
como en gravedad. Esta obligaciéon debera cumplirse durante toda la vigencia del
Contrato de Concesidn a través de actuaciones preventivas que permitan mejorar la
seguridad de la(s) via(s), para lo cual el Concesionario actuara sobre su estado de
conservacidn, sobre su geometria y su sefializacién. (Suministro e instalacién de los
dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal y sefializacion vertical
retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo IX, de acuerdo con las especificaciones
indicadas en el Apéndice Técnico 3), asi como en la promocion de actitudes de manejo
preventivo y seguro, teniendo en cuenta la relacién de la via con las comunidades
aledafias a los pasos urbanos y demas asentamientos poblacionales, de acuerdo con
lo que se defina én el SGSV (Sistema de Gestion de Seguridad Vial).

3.1.6 Integridad del Corredor del Proyecto

El Concesionario deberd mantener la integridad de la(s) via(s) como unidad
ofreciendo un servicio integral en todos sus componentes. Los elementos gGue
constituyen la(s) via(s) son, entre otros, alineamiento horizontal, vertical, seccicn
transversal (corona, carriles, bermas, cunetas, hombros de terraplén, taludes) desde
las zanjas de coronacion y los descoles, las estructuras de ponteaderos y puentes con
sus respectivas zonas de influencia, los botaderos de materiales de desechos,
Corredordel Proyecto, la sefalizacién, las Estaciones de Peaje y Pesaje y los servicios

propios y de atencién a los Usuarios (grias, ambulancias, carros taller, centros dej\
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control operacional, dreas de servicio, etc.). La integridad de la(s) via(s) incluye su
vinculacién consistente con la Ley Aplicable. '

3.1.7 Informacion Permanente

El Concesionario deberd mantener permanentemente disponible, usable y alcanzable
la infraestructura de tecnologia de informacién (hardware, software, sistemas de
informacién, aplicaciones y portales web, interfases, redes locales de datos y voz,
redes de telecomunicacién, y en general todos los elementos constitutivos de
teleinformatica), con el fin de contar con informacion permanentemente actualizada
del estado de todos los aspectos relacionados con la(s) via(s). Esta informacion
debera estar siempre disponible para el Interventor, la ANI, la Policia de Carreteras,
los Usuarios y la comunidad en general. En particular, el Concesionario deberad
establecer la interfase de informacién y telecomunicacién con la ANI para gue ésta
disponga en linea de la informacién del estado del Proyecto, las Obras de
Mantenimientoy la Operacién, de acuerdo a lo indicado en el Apéndice Teécnico4.

La infraestructura de tecnologia de informacién debe cubrir también, entre otros,
todas las Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Areas de Servicio y Centro de
Control de Operacion.

3.1.8 Supervision de las Obras

El Interventor supervisara de manera constante el cumplimiento de los Indicadores
por parte del Concesionario, para asegurarque la(s) via(s) se conserve en todos sus
tramos con un nivel 6ptimo de servicio acorde a los requisitos exigidos en el Contrato
y sus Apéndices, particularmente lo indicado en el Apéndice Técnico 4. '

Sin perjuicio de las obligaciones de la Interventoria en materia de supervision, el
Concesionario deberd evaluar de manera permanente el cumplimiento de los
Indicadores contenidos en el Contrato, para lo cual efectuara sus propias
verificaciones y mediciones y cumplird con las obligaciones de autoevaluacion a las
que se refiere el Apéndice Técnico 4.

Las comunicaciones que efecte el Interventoro la ANI, a través de Supervisor de la
Obra, en la Etapa de Operaciéon y Mantenimiento se realizaran a través del Sistema
Informéatico de Contabilizacién y Control (SICC) descrito en el Capitulo 4 del Apéndice
Técnico 4.

3.2 Obligaciones Generales

Las actividades de Operacién comenzaran a partir de la fecha de entrega de la(s)
via(s) en Concesién y terminardn en la fecha de suscripcion del Acta de Reversion
(ambas inclusive).

3.2.] Manual de Operacion u\f)\




El Concesionaric debera presentar a la Interventoria un Manual de Operacion que
~describa el modelo de Operacién del sistema vial y que contenga y especifique los
protocolos e instrucciones de accidon, tanto para las operaciones rutinarias
(integracion del sistema de coordinacién operacional, comunicaciones, monitoreo,
mediciones, pesajes, recaudacion de peajes y asistencia a los Usuarios), como para
aquellas necesarias ante cualquier eventual emergencia, incidencia, accidente o
situacion extracrdinaria. ‘

El Manua! de Operacién y Mantenimiento debera considerar estrategias y acciones
para cumplir los siguientes objetivos:

. Gestionar la seguridad, el trafico y el estado del Proyecto, garantizando un
nivel de seguridad vial homogéneo.

. Asegurar unas condiciones Optimas de conservacion de instalaciones,
equipamiento y servicios.

. Optimizacién de costos de Operacion.

. Garantizarla seguridad vial durante las 24 horas del dia y de los 365 dias del
ano.

. Mantenimiento y conservacién de la estructura fisica, la calzada y las
instalaciones de los diferentes sistemas.

. Control de circulaciéon y mercancias peligrosas.

. Plan de Aseguramiento de la Calidad y Control, y de la Disponibilidad de la(s)

via(s) concesionada, asegurando el correcto desempefio de los servicios
prestados y el cumplimiento de las exigencias de Indicadores.

. Servicios Generales: relacionados con gestion de personal, compras, Y en
general, la administracién del Proyecto.

El Manualde Operacién y Mantenimiento debera contener por lo menos los siguientes
elementos:

. Plan general de Operacion.

. Plan de operaciones normales.

. Plan de manejo de transportes especiales
. Plan de contingencias

. Plan de Mantenimiento.

. Plan de implantacién y seguimiento.

. Pian de simulacros programados.

. Plan de gestion integral

El procedimiento para la entrega del Manual de Operacién y su correspondiente
revisién por parte de la Interventoria, serd el establecido en la seccion 9.5 de la Parte
General.

Cada veinticuatro (24) meses el Concesionario deberd presentar una actualizacion de
este Manual, incorporando mejoras al mismo basado en las situaciones que hayan
acontecido en el Contrato de Concesion y las recomendaciones proporcionadas por la

Ir}terventorlasﬁ%\
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