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Disclaimer

Los datos y descripciones contenidas en esta presentacion son meramente informativos del proyecto Dorada Chiriguand
cuya estructuracion se encuentra en una etapa preliminar por parte de la Financiera de Desarrollo Nacional (“FDN”) y
de la Agencia Nacional de Infraestructura (“ANI”). De manera, que la publicidad de esta informacion consolidada con
fines académicos, tiene como unico objetivo facilitar el acceso a datos relevantes para interesados en dicho proyecto,
razon por la cual, no implica manifestacion expresa o implicita respecto de la completitud, integridad o precision de la
informacion contenida en el misma.

Esta presentacion no puede entenderse bajo ninguna circunstancia como una invitacion o convocatoria de ningun tipo,
ni obliga al inicio de ningun proceso formal de seleccion, pues no contiene los elementos ni la informacion necesaria
para dar inicio a dicho procedimiento.

A su vez esta presentacion no compromete ni implica responsabilidad alguna, en ningun evento y bajo ninguna

circunstancia, de la FDN, la ANI, sus empleados, consultores o asesores, ni podrd en ningun caso entenderse como
asesoria por parte de estos.
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Contexto de la estructuracion

Objetivo del Gobierno Nacional:

Reactivar el modo férreo para brindar alternativas de transporte para el movimiento de
carga en el pais.

Ventajas operativas del modo férreo frente al carretero Eficiencia en movilizacion de grandes voliumenes de carga
Alternativas de transporte de carga Sostenibilidad ambiental
[ |
Prefactibilidad y priorizacién Diagndstico Estructuracion
, S S T D S T TS T N
= Corredores ferreos identificados Plan = Validacion de mercado y demanda Il = Dimensionamiento de intervenciony
Maestro de Transporte Intermodal = Definicién de franjas de operaciény | operacion I
= Matriz de priorizacion (aspectos velocidades sectorizadas I = Seleccién de estructura de transaccidn |
técnicos, sociales, ambientales y = |nfraestructura, superestructura, \"_ Proceso de licitacion y adjudicacion _/
financieros hidraulica, hidrologia, puentes, (rehabilitacion, operacion,
= Seleccion del corredor Dorada — topografia, interferencias, ambiental, mantenimiento de infraestructura y
Chiriguana con la conexién con Santa social, predial material rodante)

Marta para estructuracion
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Historia

Reactivacion de la operacion férrea
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Descripcidn del Proyecto

Longitud:
<§  Dorada — Chiriguand: 522 km
e Dorada — Santa Marta: 767 km ( Puerto)

Puerto de Santa Marta:
* 12.67 Millones de toneladas en 2016
) e 7.71 MTA Importacion

e 4.96 MTA Exportacion

Tramo Dorada — Santa Marta (Sin FENOCO)*:
)\, = Proyeccién de importacion:
* 67.198 Toneladas -afio 2021
e 1.775.399 Toneladas - afio 2030
Proyeccion de exportacion:
miimil e 16 800 Toneladas —afio 2021
e 850.000 Toneladas - afio 2030

* Los origenes y destinos de carga se encuentran a una distancia promedio de 195 km de La Dorada
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Operacién Actual

& A

rnd,Fderpgbcp Chiriguana — Sta Marta 50,2 MTA
Carbon
Thines Dorada - Chiriguana )} 0,047 MTA

Ibines
CONSORCIO

Administracion del corredor
férreo y sus ramales

Operacion del
corredor

Seguimientoy
defensa juridica de Ia
infraestructura férrea

Gestion
socioambiental

MTA: Millones de Toneladas Afio.

e

39 trenes/dia

La Loma - Ciénaga

1 tren/semana

Dorada — Santa Marta
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Dimensionamiento
CAPEX*: 394,2 millones USD

Infraestructura®: 372,6millones USD

$90 1,40

f:;“, e 3? e Capex Infra/Km: 0,714 millones USD
© 1,20 § . )
5 oo p Material Rodante*: 21,6 millones USD
E - 100 * Capex MR/ton: 5,93 USD
S
$50 0,80 _
OPEX* : 138,1 millones USD
240 0,60 Infraestructura: 98,3 millones USD
$30 . .
0.0 Opex/ton/Km: 0,023 USD
520 Material Rodante: 39,8 millones USD
$10 020 * Opex/ton/Km: 0,009 USD
$0 0,00 *  *|nversiones estimadas (No definitivas)
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Seriesl Series2  emmmmmSeries3 Tal'ifa |mp0rtaCién
e USD/ton/Km : 0,035 USD
= Locomotoras 121 COP
N I 2 2 . e
Ged) Tarifa Exportacion
I )1 e s Vagones  USD/ton/Km : 0,025 USD
93 COP
gﬁ 1 tren semanal 1tren diario/sentido T isfi?()erslzérreo La Dorada Chiriguana 7



Descripcion técnica
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INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

O
O
O

O O O O O

*

>

Trocha yardica (914 mm)
Traviesas de concreto pretensado monobloque
Pendiente longitudinal maxima de disefio: 0,6 %*

o Nare: 0,8 %, Pozos Colorados — Santa Marta:
Capacidad portante via de 20 t/eje (restriccion FENOCO)
Riel de 90 Ib/yd
Puentes Cooper E40

Cambiavias No. 12 en Linea Principal, y No. 9 en lineas segundas y terceras

Sistema de comunicaciones por radio, con control de trafico centralizado.
Igunos tramos muy cortos tienen pendientes de 0,8%

NIVEL DE SERVICIO / PARAMETROS OPERATIVOS

Actual FRA — Clase 2 (Velocidad Operacion Maxima 40 km/h)
Mejoramiento gradual en funcién de la Demanda.

Velocidad Max. disefio: 60 km/hora

Velocidad de Operacién: 50 km/hora

Restricciones operativas de velocidad:

o ZonaUrbana: 5 km/h
o  Zona Sub-urbana: 20 km/h
o Zona Rural: 50 km/h
o Velocidad Promedio Corredor: 40 km/h
** Tomado de CM de la FRA , Volumen 2, Capitulo 1 - 2018
TREN TIPO:
o Longitud: Hasta 2023: 326 m; Desde 2024: 720 m
o Locomotoras tipo GR12 / C21-U18.
o 100 plataformas (50 t netas), o 40 géndolas carboneras (68 t netas)
o Carga limite de arranque de 3250 t/locomotora

Se requieren 2 locomotora

FY\C, INTEROPERABILIDAD CON FENOCO:
o Velocidad Operativa:
= Zonas urbanas: 40 km/h
= Zonas rurales: 60 — 85 km/h
o Carga aplicada de 20 t/eje
o Control de tréafico con ITCS a bordo, plataforma TETRA
o  Estacién de transferencia Aguas Frias

APARTADEROS / ESTACIONES:
% o Longitud: 1590 m
o 9 apartaderos / estaciones.

o Meéxico*
Grecia*
Barrancabermeja*
San Juan
Cuanto Bocas
Garcia Cadena
San Alberto
Gamarra
Zapatosa

0O O O 0O 0 o0 O O

@ TALLERES:

o Un taller pesado para mantenimiento completo de locomotoras principalmente
o Un taller liviano para reparaciones menores e inspeccion

CENTRO DE TRANSFERENCIA DE CARGA — NODO LA DORADA
o Inicialmente una Operacidon Temprana — Predio Estacién México
o Posteriormente una Operaciéon Completa — Nuevo predio fuera del casco urbano
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