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Agencia Nacional de Infraestructura — ANI

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 — Oficina de Correspondencia
Ciudad.-

Referencia: Licitacion Publica No. VI-VE-LP-002-2013
Asunto: Observaciones al informe de evaluacion para fos dos mddulos a saber:

Médulo N2 1: “REPARACION Y ATENCION DE PUNTOS CRITICOS QUE PRESENTA LA ViA
FERREA EN LOS TRAMOS: LA DORADA (PK 201+502) - CHIRIGUANA (PK 722+683); PUERTO
BERRIO (PK 328+100) — CABARAS (PK 361+199) Y EN EL RAMAL DE PUERTO CAPULCO, QUE
SE UBICA ENTRE LAS ABSCISAS PK 597+394,08 (CAMBIAVIAS SUR) Y PK 598+253,54
(CAMBIAVIAS NORTE) QUE FINALIZA EN LA ABSCISA PK 601+976,20, ASI COMO SU
ADMINISTRACION, MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO, VIGILANCIA Y CONTROL DE
TRAFICO ENTRE OTRAS ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS POR EL TIEMPO DE VIGENCIA
DE ESTE CONTRATO".

Médulo N 2: “REPARACION Y ATENCION DE PUNTOS CRITICOS QUE PRESENTA LA ViA
FERREA EN LOS TRAMOS: BOGOTA (PK 5) — BELENCITO (PK 262}; LA CARO {PK 32+628} -
ZIPAQUIRA (PK 53); Y BOGOTA (PK 5} - FACATATIVA (PK 35+871), ASi COMO SU
ADMINISTRACION, MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO, VIGILANCIA Y CONTROL DE
TRAFICO ENTRE OTRAS ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS POR EL TIEMPO DE VIGENCIA
DE ESTE CONTRATO”

Estimados senores,

PAULC MIGUEL DE CASTRO FERREIRA MEDEIROS, identificado con C.E. No. 420.968 actuando
como representante legal del CONSORCIC FERCOL — FERROCARRIL COLOMBIA (el “Consorcio”),
mediante el presente documento me permito formular observaciones al informe de evaluacion
publicado en el SECOP el dia diez (10) de septiembre de 2013.

Antes que nada, y como reflexién general, queremos manifestar a la ANI que respecto de las
observaciones que proponemos en este escrito, tenemos 13 plena certeza de que la Entidad se
percaté de ellas, pero que de conformidad con un criterio inclusivo, optando por interpretaciones
que no conlleven a generar exclusiones o inhabilitaciones de proponentes, se prefirié siempre
aquellas que resultaran en el mejor interés de cada proponente.

Entendemos totalmente que la Entidad haya optado por lo anterior, con el fin de dar mds
importancia a temas de fondo que deben prevalecer por sobre asuntos adjetivos o de forma. Sin

embargo, invitamos a la Entidad a considerar que en los casos que abajo relacionamos se esta
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realmente alcanzando un fin que resulta ser a todas luces contrario al que se pretende en el Pliego
de Condiciones, puesto que la finalidad de establecer ciertos requisitos habilitantes de experiencia
en construccién y mantenimiento en experiencia técnica de control de trafico férreo como
condicién habilitante, resultan necesarias en la medida que el contratista que resulte ser
adjudicatario, precisamente, durante el plazo del contrato, debera ejecutar labores para las que
cuente con la experiencia necesaria, labores que para el caso del contrato que se pretende
adjudicar en el proceso de la referencia no devienen en sencillas, de hecho requieren de toda la
experiencia de! proponente en el campo.

Lo anterior quiere decir que si la necesidad estatai que Ia entidad pretende satisfacer, segun lo
indican los mismos estudios previos publicados en el SECOP, es, por una parte, que queden
funcionales los tramos desafectados y por otra, que una vez entren en operacion dicho tramos
desafectados, el respectivo contratista, en ejercicio de la experiencia acreditada, logre ejecutar
una verdadera labor de construccién y mantenimiento de lineas férreas y de control de trafico
sobre una red férrea de alrededor de 558 kilometros de trayecto para el Module No 1 y de
alrededor de 315 kilémetros para el Médulo No. 2. Longitudes nada despreciable y motive de la
preocupacion que aca se expone, puesto que claramente no puede ser tomada una simple gestion
de transporte que ejecutan ciertos trenes, en tramos que en algunos casos, y como lo vamos a
explicar, ni siquiera estan totalmente construidos, como una experiencia suficiente e idénea, tal y
como ocurre en los casos que a continuacion exponemos.

Pues bien, siendo que entendemos el criterio incluyente que la entidad viene manejando,
deseamos manifestar y de alguna manera poner de presente que dicho criterio es util y sano en
tanto no afecte o ponga en peligro de cumplimenten los fines estatales, que se resalta, buscan
satisfacerse mediante la contratacion estatal.

Fines que, se destaca, no entendemos cdmo se alcanzarian cuando un proyecto de la magnitud
que se conoce, posiblemente resulte adjudicado a un proponente que no tenga la verdadera e
idénea experiencia que se requiere para la ejecucidn de una las fases indispensables del proyecto,
como o es, por un lado, 1a construccion y el mantenimiento de las infraestructuras férreas y, por
el otro, el control u operacion de las mismas.

Asi las cosas, entendemos también que en virtud del principio de seguridad juridica la entidad
estaria inclinada a mantenerse en la posicién, y argumentos de conveniencia podrian no ser
suficientes en esta etapa del proceso que resulta ser, por sobre cualguier otra categoria, de
caracter juridico.

A lo anterior no queda mas que exponer respetuosamente a la entidad que siendo que en e}
informe de evaluacién no se impartié explicacién sino Gnicamente se indicd si se cumplia o no con
el respectivo requisito, puede, con base en estas observaciones, erigir un argumento que le
permita acoger las razones y motivos aca expuestos y asi evitar futuros inconvenientes. Ahora
bien, si son dudas |as que quedan, la Entidad en su facultad y potestad de ser aquella que dirige el
presente proceso de seleccidn, podria solicitar las aclaraciones respectivas a los proponentes en
este escrito observados, con el fin que exista plena tranquilidad respecto de lo que aca se expone,
Es decir, que efectivamente se verifique sin Jugar a dudas que los proponentes cuentan con la
experiencia idénea indispensable para ejecutar adecuadamente el contrato objeto de este proceso
de seleccion.



1. OBSERVACIONES AL INFORME DE EVALUACION EN LOS ASPECTOS EVALUADOS AL PROPONENTE CONSORCIO

DRACOL LINEAS FERREAS (“DracoL”)

1.1.En cuanto a la acreditacion de experiencia Tipo 8 Dracol aporté la siguiente experiencia:

e Servicios para el transporte por la via de ancho 1435 mm de los materiales
necesarios para la construccion del tramo Albacete - Gabaldén - Cuenca del Nuevo
Acceso Ferroviario de Alta Velocidad a Levante. Madrid - Castilla La Mancha -
Comunidad Valenciana - Region de Murcia.

s Servicios para el transporte por la via de ancho 1435 mm de los materiales
necesarios para la construccion del Tramo Gabaldon - Siete Aguas del Nuevo
Acceso Ferroviario de Alta Velocidad a Levante Madrid - Castilla La Mancha -
Comunidad Valenciana - Regién de Murcia.

e Transporte por la via de ancho internacional de fos materiales necesarios para la
construccion de la linea de alta velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - frontera
francesa. Base 1y 2 Salillas a Catalayud.

» Servicios para el transporte por la via de ancho 1435 mm de los materiales
necesarios para la construccién y realizacion de pruebas de la linea de alta
velocidad y suministro de dos (2) vehiculos biviales. Linea de alta velocidad
Cérdoba — Malaga.

Estas certificaciones se refieren a servicios de transporte de mercancias (en este caso material
de obra para la construccién de diferentes tramos) y no a contratos de operacion de la
infraestructura en la que circularia el trafico férreo de transporte. Es decir, serian experiencias
de operacion de transporte, mas no de infraestructura.

En igual sentido debe tenerse claridad respecto de lo exigido por este tipo de experiencia por
el pliego de condiciones, esto es que el proponente debe acreditar como experiencia aquella
que le permita acreditar la participacion de este o alguno de sus integrantes “(..) como
encargado principal del Control de Trdfico y/u Operacion de la infraestructura en proyectos
ferroviarios.”.

Por lo anterior, es evidente que siendo que el objeto de los contratos que se aportan para
acreditar la experiencia por este proponente, no se referian a la operacién de infraestructura
ni al control de trafico, sino al transporte de materiales necesarios para construccion de
accesos ferroviarios, el contro! u operacion exigida sobre la red, si bien pudo haber sido una
gestion de trafico de trenes para su respectiva fabor, no evidencia lo que se exige en el pliego
de condiciones. Es decir, no se advierte que el contratista sea el encargado principal del
control de trafico y/u operacién de la infraestructura. Simplemente se evidencia que
accesoriamente al cumplimiento del objeto del contrato que se ejecutd (transporte de
materiales), se realizo una actividad complementaria y tangencial al mismo, el cual fue, segun
lo indican las respectivas certificaciones, la “gesticn de trdficos de trenes”.




La Entidad, entendemos nosotros, con el criterio inclusivo arriba mencionado interpretd que,
dado que la certificacion establece “gestién de trdfico de trenes”, dicha afirmacién seria
suficiente para cumplir con el requisito establecido en el pliego de condiciones. Sin embargo,
la experiencia requerida por et Pliego, en atencidn a la magnitud del proyecto que se pretende
adjudicar, claramente no puede ser tomada una simple gestion de transporte que ejecutan
ciertos trenes que cumplen una bdsica labor de carga, en tramos que ni siquiera estan
totalmente construidos, como una experiencia suficiente e idonea, tal y como ocurre en el
caso en comento.

Como si no fuera suficiente todo lo anterior, debe indicarse lo siguiente:

“Adif, el Administrador de infraestructuras Ferroviarias, es una entidad publica
empresarial dependiente del Ministerio de Fomento. Adif ejerce un papel principal
como dinamizador del sector ferroviario, haciendo def ferrocarril el medio de
transporte por excelencia y facilitando el acceso a la infraestructura en condiciones de
igualdad. Adif Asume:

La administracién de infraestructuras ferroviarias (vias, estaciones, terminales de
mercancias, etc).

La gestion de la circulacion ferroviaria.

La adjudicacién de capacidad a los operadores ferroviarios.

La percepcion de canones por el uso de la infraestructura, estaciones y terminales
de mercancigs.”

Lo anterior resulta de utilidad cuando se revisa la Actualizacién de la Declaracién Sobre la Red
publicado por la entidad Adif’. Dentro de dicho documento se establece lo siguiente:

Capitulo 1: En la pagina 11 se indica la organizacién y roles de los diferentes
actores del sector ferroviario; En la pagina 18 se observa, con fecha de 31 de
Diciembre de 2012 cual es la condicion de Continental Rail S.A., empresa que
aporta la experiencia en este proponente observado, en donde se indica
claramente la condicién de TRANSPORTE FERROVIARIO DE CARGA

Capitulo 2: Contiene el detalle de la funciéon y responsabilidad de Adif y las
condiciones de uso de la red ferroviaria de interés general de Espafia (REFIG).

Capitulo 4: Contiene el detalle de la asignacion de las capacidades en la REFIG y
permite verificar cual es la responsabilidad de Adif en las condiciones de obras
sobre las vias principales de la red. Especial relevancia tiene el numeral 4.8 en la
pagina 78 en lo que se refiere textualmente al concepto de Control de Trafico, que
gueda limitado en forma exclusiva a Adif.
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De conformidad con el analisis de (i) los documentos aportados en la propuesta por el
proponente y (i) los documentos emitidos por la entidad Adif respecto de la cual aportan la
respectiva experiencia, se puede concluir que, por un lado no es posible, de manera alguna,
que la empresa que aporta la experiencia tenga la posibilidad de realizar el control de trafico
ferroviario, por corresponder dicha labor a un tercero: Adif; y por el otro lado, que las
certificaciones aportadas no recaen sobre vias férreas principales, esto por cuanto en Espafia
el transporte de mercancias se realiza sobre trocha de 1668 mm quedando la trocha de 1435
mm para la operacion del AVE (Alta Velocidad Espafiola), es decir para pasajeros. Como se
indica en los certificados, el transporte realizado era de material de obra para la construccion
de diferentes tramos del AVE por lo que facilmente se concluye que la esa operacin fue
realizada en via en construccion, y no en via principal.

Por las anteriores razones, las experiencias arriba indicadas y bajo las condiciones expiicadas,
no deberian ser aceptadas, ni deben ser tenidas en cuenta como experiencia suficiente para
acreditar el requisito habilitante de capacidad técnica de experiencia Tipo B, por no cumplirse
cabalmente con los requisitos exigidos en el pliego de condiciones para tal efecto pues
claramente el Proponente observado no ejecutd un contrato o realizo actividades para él
mismo como encargado principal del Control de Tréfico y/u Operacidn de la infraestructura en

proyectos ferroviarios.

2. OBSERVACIONES AL INFORME DE EVALUACION EN LOS ASPECTOS EVALUADOS AL PROPONENTE UNION
TEMPORAL FERROVIARIA CENTRAL {“FERROVIARIA")

2.1.En cuanto a la experiencia Tipo A Ferroviaria aportd, entre otras, la siguiente experiencia:
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2.1.2.

e Contrato de mantenimiento de la superestructura de via férrea mediante la
liberacién de tensiones en el tramo La Loma - Puerto Drummond entre tos pk
747+000 vy el 936+700.

Esta certificacion se refiere a una actividad propia de la construccidn, rehabilitacion o
renovacion de superestructura férrea (en concreto y en forma exclusiva a los rieles y las
fijaciones de los mismos sobres los durmientes) y que se ha de realizar previamente al

inicio de la operacidon comercial o recepcion operativa de un corredor férreo.

Por su parte, el pliego de condiciones en cuanto al requisito que se debe cumplir con este
tipo de certificaciones se refiere al mantenimiento de la via en su contexto general, no
limitado a la superestructura. Lo anterior quiere decir que si bien existen algunas labores
que la certificacién llama de mantenimiento, lo cierto es que lo gue exige el pliego de
condiciones es la experiencia en_el mantenimiento de tgda la via férrea y no

exclusivamente de una parte que compone a la misma, tal y como lo establece la
certificacion: “Liberacion de tensiones para el mantenimiento de la superestructura férrea
en el tramo La Loma — Puerto Drummaonc entre los PK 747+000 y el 3936+700”. Labor que
claramente es entendida por la ANl como una parte o fragmento de las tareas de
mantenimiento, puesto que dentro del documento publicado en el SECOP intitulado




“Anexo 2- Especificaciones de trabajos en la vig” en la pagina 44 indica que el eventual
contratista debera realizar la “LIBERACION DE TENSIONES” como tarea individual que hace
parte de las labores de mantenimiento. Lo que implica que las obligaciones de
mantenimiento del eventual contratista no se agotan con el hecho de ejecutar esta labor,
sino que se debe llevar acabo otras tantas tareas diferentes para cumplir con todas sus
labores de mantenimiento de la via férrea.

2.1.3. Por las anteriores razones la experiencia indicada no cumpliria con lo exigido por el pliego
de condiciones para acreditar la experiencia Tipo A de la capacidad técnica de los
requisitos habilitantes, motivo por el cual no debe ser tenida en cuenta la mencionada
experiencia que presente Ferroviaria.

2.2.En cuanto a la experiencia Tipo A, Ferroviaria aporto, entre otras, la siguiente experiencia:

e Contrato ADIF ON 017/05. Proyecto de construccion de plataforma, linea de aita
velocidad Madrid-castilla la mancha-comunidad valenciana-region de Murcia.
tramo Picanya-Valencia (Espafia).

¢ Contrato ADIF ON 016/05. Proyecto de construccion de plataforma, linea de alta
velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-frontera francesa. tramo Saint Joan Despi-
I'hospitalet de Llobregat, provincia de Barcelona. (Espafia).

« Contrato ADIF (ANTIGUO GIF}). Construccién de la plataforma de la linea de aita
velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-frontera francesa. tramo: Lleida-Martorell.
Subtramo: IVA. Ttmm De Montblanc y Léspluga de Francoli, provincia de
Tarragona (Espaiia).

2.2.1. Respecto de las anteriores experiencias se encuentran dos aspectos sustanciates de vital
importancia que no cumplen las respectivas certificaciones.

2.2.2. Por una parte, estas tres certificaciones establecen que la construccion que se llevo a cabo
es unica y exclusivamente de “(...) construccion de tramo de plataforma (.} o de “{..}
trabajo de obra civil para la piataforma de la linea (:..)"" o de “Construccidn de plotaforma
para la linea ferroviaria (...} Caracteristicas que no satisfacen en forma alguna lo exigido
por el pliego de condiciones que es la “Construccion y/o Rehabilitacion y/o Mejoramiento
de via en proyectos ferroviarios” {Lit. i. del numeral 5.3.1.1. del pliego de condiciones).

Folio 328 de la propuesta observada.
¢ Folio 331 de la propuesta observada. %

Folio 326 de la propuesta observada.




2.2.3.

Lo anterior se afirma, ya que la construccidn de la plataforma ferroviaria Unicamente hace
parte de la via férrea, lo que implica que la via férrea esta compuesta no solo por
plataformas, sino por otros tantos componentes. Téngase claro que no puede confundirse
la parte {plataforma) con el todo {via férrea).

Esto se afirma, puesto que es conacido en ingenieria que la plataforma férrea unicamente
es una parte de toda la infraestructura férrea, al paso que lo que exige el Pliego es la
actividad referida a toda la Via. Si bien es cierto que la actividad acreditada por el
Proponente que se observa resulta indispensable para acometer la construccion de la
respectiva via férrea, también es claro que no define la totalidad de los elementos que
deben construirse para obtener el resultado: una via férrea. Es pues, un simpie elemento
del compuesto que se requiere para obtener la infraestructura comentada.

Lo anterior ademas tiene particular fundamento en los documentos publicados por la ANI
en el SECOP para el proceso de seleccion de la referencia, puesto que claramente en estos
se diferencia la plataforma de otras partes de la via férrea. Esto se afirma puesto que en el
documento intitulado “Anexo 2- Especificaciones de trabajos en la via” en la pagina 44 se
indica que el eventual contratista deberd realizar el “Mantenimiento y vigilancia de las
platoformas, terracerias y desagiies- matamaleza.”. Es decir, es evidente que la sola
construccién de la plataforma, en criterio de la misma Entidad, no es suficiente para
afirmar gue el integrante del proponente observado acometio la construccion de una via
férrea como un todo comprensivo, sino que a lo sumo, podria afirmarse que ejecuto parte
de las obras que se requieren para lograr obtener una via férrea.

De otra parte, el pliego de condiciones se indica que:

“Se aclara que se vafidardn los contratos en proyectos pora el desarrollo de
subsisternas férreos tales como Metros, tranvias, trenes suburbanos fcercanias) y redes
de carga de la siguiente manerg:

e En sistemas urbanos tipo Metro y/o Tranvia: La longitud de via o red debera
ser superior a 10 km.

e En sistemas tipo Suburbano y/o Carga: La longitud de via o red debero ser
superior a 50 km.” {Pag. 71 del pliego de condiciones)

Al respecto se encuentra que las plataformas construidas se ejecutaron sobre lineas con
las siguientes especificaciones en cuanto a longitud: 5,224 Km, 3,820 Km y 8 Km. Es decir,
ninguna de las certificaciones cumple con las longitudes minimas requeridas por el Pliego
de condicignes para el tipo de via en que se ejecutaron las labores que pretenden ser
acreditadas como experiencia en construccion y/o Rehabilitacion y/o Mejoramiento de
via en proyectos ferroviarios.




Por todo lo anterior, las experiencias arriba referidas no deben ser tenidas en cuenta por
la ANI, en |a medida en que no satisfacen los requisitos minimos exigidos por el pliego de
condiciones y cuando las reglas son claras en los procesos de seleccion, no puede
excusarse a ninguna parte de su respectivo cumplimiento.

2.3.En cuanto a la experiencia Tipo B, Ferroviaria aportd, entre otras, la siguiente experiencia:
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23.2.

e Concesidn, operacion integral i) comercializacion del servicio publfico ferroviario y
actividades colaterales ii) operacion de trenes con la consiguiente prestacion del
servicio publico ferroviario y la atencién de estaciones iii) mantenimiento de los
bienes de su propiedad y los bienes otorgados en licencia iv} realizacion de todo
tipo de obras e inversiones, incluyendo la construccion, reparacion y fabricacion
en el drea operativa, en las dreas de infraestructura, eguipamiento en general y
material rodante, necesarios para la continuidad del servicio publico ferroviario y
su expansion.

Si bien pareceria dentro de los documentos que la actividad acreditada se trata de una
operacién integral, en el detalle de Ias actividades no se refieren las actividades de control
de trafico y/u operacién de la infraestructura férrea.

Lo que en realidad se establece en esta certificacion es que se ejecuto una “operacion de
trenes”, lo que no es igual al contro! de trafico ni a la operacién de la respectiva
infraestructura férrea. Dicho término, si se lee cuidadosamente tomando en consideracién

el adecuado contexto del mismo, realmente se refiere es al manejo o conduccion de un
tren, por parte del operario que funge como conductor de la locomotora. Esta resulta ser
una actividad totalmente diferente al control de trafico ferroviario u operacién de la
infraestructura férrea. Operar un tren como conductor del mismo no es equiparable a la
operacion de toda una infraestructura férrea. En la primera se hace referencia a una
prestacion del servicio que ejecuta una persona conduciendo un automévil férreo y en la
otra se hace referencia a toda una gestion y control de diferentes trenes dentro de las
diferentes lineas férreas. La diferencia es diafana y contundente.

Ahora bien, debe tomarse en consideracion que el anterior argumento se apoya en que el
certificado que emite la respectiva entidad contratante (documento de referencia ATT-
DTR-CERT 0003/2013), ciertamente no incluyé los requisitos que debian cumplirse para
acreditar el respectivo control de trafico férreo u operacion de la infraestructura férrea,
por lo cual el proponente resolvio incluir una certificacion emitida por el mismo
concesionario — Empresa Ferroviaria Oriental S.A. (autocertificacién} complementando y
pretendiendo impartir aparente claridad al tema aca observado (folio 322).

Lo que al parecer no advirtio el proponente fueron los siguientes asuntos:




(i)

(it}

Insuficiencia de la experiencia incluso con la “autocertificacion”: Debido a que
dentro de los documentos que presento el proponente gue aca se observa, se
evidencia que el contrato suscrito por la Empresa Ferroviaria Oriental S.A se
encuentra actualmente vigente, lo que implica que debié haberse consignado en
la respectiva certificacién de la entidad contratante, de manera clara, el VALOR y
TIEMPO de ejecucién a la fecha de expedicion. Situacidn no presente en la
mencionada certificacion que emite la entidad contratante, ni tampoco tan
siquiera fue incluido en la mencionada "autocertificaciéon”. A esta situacién no
cabe mas que aplicar la consecuencia establecida para dicho efecto en el pliego de
condiciones: No validar la informacién®.

Indebida presentacién de la “autocertificacion”: De acuerdo con lo establecido en
la Adenda No. 2, el punto 62 de la misma modificé en su totalidad el numeral
5.3.3.2 del pliego de condiciones estableciendo que “{e]n ef evento que el oferente
no poseg _un contrato con una entidod publica, podré entregar una certificacion
bajo la gravedad de juramento de su contrato o por la entidad que considere
necesario para la validacion de experiencia, que contenga la siguiente informacion:

{.)".

Es decir, que el requisito para que el proponente pudiera hacer uso de la
posibilidad de emitir €l mismo una certificacién a su favor, debia de cumplirse con
la condicién de NO POSEER un contrato con una entidad publica. Requisito que no
se cumple en el caso de este proponente, puesto que la “autocertificacion” es
emitida (folio 322), como ya se dijo, por la misma Empresa Ferroviaria Oriental
S.A., quién de acuerdo con los documentos aportados por el proponente acd
observado, fue contratada por la Superintendencia de Transportes, mediante
Resolucion Administrativa N° 01/96, para otorgarle la “(...}) concesidn exclusiva
para la Explotacion, Administracin y Uso de los bienes que forman parte del Area
Operativa de la Red Ferroviaria Oriental {...)"". Es decir, ! contrato que se aporta
es un contrato ejecutado para una entidad publica. Situacion plenamente
reconocida por los mismos representantes legales de la Empresa Ferroviaria
Oriental S.A., pues establecen dentro de su “autocertificacion” que se encuentran
“(..) ejecutando un controto con el Estado pluringcional de Bolivia para la

prestacion del servicio publico de transporte ferroviaria para carga y pasajeros con
ias siguientes condiciones operativas.”(folic 322).

Establece la NOTA del numeral 5.3.3.1: “Los contratos que sean aportados por los proponentes,
para validacion de experiencia, que se encuentren en EIECUCION deberdn ser sopoertados mediante
certificaciones expedidas por la entidod controtante que indiquer claramente el VALOR y TIEMPO de
ejecucion a la fecha de expedicion. De lo contrario, no se validara la _informacién.” (Negrillas y
subrayas fuera de texto originai).

Documento de referencia ATT-DTR-CERT 0003/2013, aportado por el al proponente UNION

TEMPQRAL FERROVIARIA CENTRAL, dentro de su respectiva propuesta.
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Pues bien, si la condicion que requeria el pliego de condiciones para que el
respectivo contratista/concesionario pudiera hacer uso de la posibilidad que
indicaba dicho pliego respecto de que €l mismo generara su propia certificacion
era que el oferente no_poseyera un contrato con una entidad puiblica, y siendo que
en este caso queda plenamente demostrado que el contrato poseido si era con
una entidad publica, no queda otra suerte que admitir que la “autocertificacion”
de Empresa Ferroviaria Oriental S.A., debe entenderse por no presentada, por no
estar dentro de los supuestos de hecho que establecio el pliego de condiciones.

Como apoyo a lo anterior, queda a todas luces claro que la exposicidn que aca se
hace era la pretendida por el pliego de condiciones, puesto que incluso dentro del
mismo, la entidad dejé claro que: “La Agencia Nacional de Infraestructura no
tendré en cuenta experiencia relacionade que no esté soportada por los
documentos que se solicitan.” (Tercer inciso de la pagina 75 del pliego de
condiciones — numeral 5.3.3.1.}).

(iii) Consecuencia de {a indebida presentacion de la “autocertificacion”: Debido a que
la mencionada “autocertificacion” presentada por la Empresa Ferroviaria Oriental
S.A debe tenerse por no presentada, se advierte que dentro de |a certificacion que
emite la entidad cantratante no se cumplen con !os requisitos minimos exigidos
por el pliego de condiciones para que se tengan por presentadas dichas
certificaciones, a saber: valor total del contrato incluyendo adiciones, porcentaje
de ejecucién del contrato respecto del total de las obligaciones contratadas, valor
facturado del contrato, valor y tiempo de ejecucion a la fecha de expedicidn, etc. Y
particularmente y lo mds importante, la certificacion de la entidad estatal
boliviana no incluye mencién al hecho de que el concesionario fue el encargado
principal del Control de Trofico y/u Operacion de la infraestructura en el proyecto
férreo de que se trata. Por lo anterior, y por no cumplir con lo expresamente
solicitado por el pliego de condiciones, por razones adicionales a las ya expuestas,
no puede ser tenida en cuenta la experiencia aca observada.

Por toda lo expuesto, solicitamos amablemente a la entidad que se sirva no tener en cuenta las
experiencias arriba referidas y por lo tanto generar Ias respectivas consecuencias a los respectivos
proponentes aca observados.

Cordialmente,

[ e deins)

.—_‘i_—_:—V

PAULO MIGUEL DE CASTRO FERREIRA MEDEIROS
Representante Legal
Consorcio Fercol - Ferrocarril Colombia
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Antecedentes

La "Declaracién scbre la Red” (en adelante DR), es el documento que expone las caracterfsticas de la infraestructura puesta a
disposicién de las Empresas Ferroviarias y contiene informacion sobre las condiciones de acceso a fa misma. En él se detallan las
normas generales, plazos, procedimientos y criterios relativos a los sistemas de canones y adjudicacion de capacidad, asi come la
informacién necesaria para cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

Se ha actualizado para el ejercicio 2013, incluyendo e] Horaric de Servicio 201372014, cumpliendo con lo establecido en la Orden
FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion sobre la red y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraes-
tructura ferroviaria. Dicha normativa transpone la Directiva 2001/14/CE, de conformidad con la cual se debe proporcionar toda
la informacion necesaria para la utilizacion de los derechos de acceso, con el fin de garantizar la transparencia y el acceso no
discriminatorio a la infraestructura ferroviaria de todos los Candidatos a solicitar Capacidad para prestar servicios de transporte
ferroviario.

Actualizacién de la Declaracion sobre la Red

Indice y Estructura

Actualizado el indice de la Declaracion sobre la Red conforme a la estructura comuin y Guia de Implementacién aprobada por la
Asamblea General de Rail Net Europe el 9 de mayo 2012,

Principales Agentes del Sector Ferroviario

Se ha actualizado la informacion del Sector Ferroviario Espafiol, con los principales agentes, sus funciones y competencias. y las
Empresas Fetroviarias y Candidatos Habilitados inscritos en el Registro Especial Ferroviario.

Inclusion de Nuevos Activos en la Red Gestionada por Adif

Se incorpora informacion detallada sobre la variacién en los activos {altas. bajas y modificaciones) de la Red gestionada por Adif,
debido a las actuaciones en Alta Velocidad, la modernizacion de 1a Red existente y la puesta en servicic de nuevos tramos.

Actualizacion del Régimen de Prestacion de los Servicios

Desde el 0L de enero de 2013, 107 instalaciones logisticas de mercancias de Adif se gestionan bajo el modelo de prestacién para
la asignacién de espacios y el uso en régimen de autoprestacién de los servicios complementarios y auxiliares, a las Empresas
Ferroviarias y Candidatos titulares de material rodante habilitado conforme se detalla en el apartado 3.7 de este documento.

Este modelo de gestion se basa en la asignacion de espacio y el uso de instalaciones, para lo cual Adif ha establecido un procedi-
miento que se encuentra a disposicion de los interesades en la pagina web www adif es.

Actualizacién del Régimen Econdmico y Tributario
del Uso de la Infraestructura

Tasas y (anones

Publicada la Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre, por la que se modifica la Orden FOM/898/2005, de 8 de abril, por la que se
fijan las cuantias de los canones ferraviarios establecidos enlos articulos 74 y 75 dela Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector
Ferroviario. BOE de 1 de noviembre de 2012.

Actualizados los importes correspondientes a las tasas ferroviarias en el transporte de viajeros conforme lasdirectrices del art. 731
dela Ley 17/2012, de 27 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2013, (BOE del 28 de diciembre de 2012),
que establece un incremento del 1% para dichas actualizaciones a partir del 1 de enero de 2013.




@ Tarifas Provisionales por la Prestacion de Servicios
Adicionales y Complementarios 2013

Se incorpora el contenids del documento "Tarifas Provisionales por la prestacion de Servicios Adicionales y Complementarios
2013 conforme Resolucion de 26 de febrero de 2013, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, por
ia que se publica la aprobacion de la propuesta de Tarifas Provisionales por la prestacién de Servicios Adicionales y Complemen-
tarios 2013 por la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, cuye periodo de vigencia se
extenderd desde la publicacion de Ia citada Resolucion hasta et 31 de diciembre de 2013, 0 hasta la publicacion de unas nuevas
Tarifas Provisionales {BOE de 15 de marzo de 2013).

@) Horario de Servicio 2012/2013 y 2013/2014

Se ha actualizado el Calendario de Adjudicacién de Capacidad del Horario de Servicio 2013/2014, conforme a las directrices de Rail
Net Europe, RNE, para la realizacion de solicitudes por parte de los Candidatos.

El Horario de Servicio 2013 permanecera vigente hasta el 14 de diciembre de 2013 y el Horario de Servicio 2014 tendra vigencia
hasta el 13 de diciembre de 2014 (segundo sabado de diciembre, conforme se determinaen el Art. 7.2 de la Orden FOM/897/2005).
Ambos incluyen las fechas determinadas para la realizacion de los correspondientes Ajustes Concertados y los Ajustes Mensuales.
Asimismo, se incluye el Catalogo actualizado de Surcos Intemacionales,

Normativa Ferroviaria Actualizada

Se ha actualizado el Anexc F. “Documentacion de Referencia’, con ia informacion juridica en vigor mds relevante sobre el Sector
Ferroviario a fecha 15 de marzo de 2013, tanto en el ambito nacional como europeo, conteniendo adicionalmente ias referencias
sobre la principal normativa técnica vigente.

Mapas

Se harenovado y ampliado la informacion de ios Mapas de ia Red gestionada por Adif, incluyéndose conforme al Real DecretoLey
22/2012 de 20 de julio. las lineas de anche métrico de la extinta entidad piblica empresarial de Ferrocarriles de Via Estrecha FEVE,
que es gestionada por Adif desde el 01/01/2013 en aplicacién del citado Real Decreto Ley.

Otros Datos de Interés

Inaugurada el dia 17 de junio de 2012 la conexién en Torrejon de Velasco entre las lineas de alta velocidad Madrid-Levante y
Madrid- Andalucia, que permite poner en servicio los nuevos trenes AVE directos entre Andalucia y Levante, consiguiendo una
importe reduccion en los tiempos de viaje.

De conformidad con el Real Decreto Ley 22/2012 de 20 de julio, por el que se adoptan medidas en materia de infraestructuras
y servicios ferroviarios, la entidad publica empresarial Ferrocarriles de Via Estrecha FEVE quedd extinguida ei 31 de diciembre
de 2012, subrogdndose las entidades publicas empresariales Adif y RENFE - Operadora o las respectivas sociedades mercantiles
estatales a las que se refiere el articulo 1 de éste Real Decreto-Ley, en su caso, en los derechas y obligaciones de aquéllas.
asumiendo la titularidad de los bienes, cualesquiera que sean su naturaleza y caracter que en la fecha de entrada en vigor de este
Real Decrets-Ley, se encuentren adscritos o pertenezcan a la entidad publica empresarial que se extingue. A estos efectas, se
amplia el objeto y funciones de ambas entidades publicas empresariales, Adif y RENFE Operadora, que asumiran la prestacion.
segun corresponda, de los servicios, las funciones y las actividades de la entidad a extinguir, en los términos previstos en el Real
Decreto-Ley.

En la disposicion adicional octogésima novena de la Ley 17/2012, de 27 de diciembre de Presupuestos Generales del Estado se
determina el régimen aplicable a los servicios ferroviarios gestionados por FEVE que discurran sobre Red ferroviaria de interés
general de ancho métrico. a partir de su fecha de extincion,

En octubre de 2012 finalizaron las obras de mejora y ampliacion de las instalaciones del Centro Logistico de Valencia Fuente San
Luis para acoger trenes de 750 metros de longitud. Las longitudes de las cuatro nuevas vias van delos 767 a los B22 metros.

Asimismo, en octubre de 2012 conciuyeron las obras de mejora realizadas en el Centro Logistico de Barcelona-Morrot, situado
junto al puerto de Barcelona, con el objetivo de mejorar la seguridad y el rendimiento de las operaciones de carga y descarga de
contenedores,

El9 de enerode 2013 se puso en servicio comercial el tramo Barcelona Sants - Girona - Figueres Vilafant delalinea de alta velocidad
Madrid - Barcelona - Frontera Francesa.

Publicado el Real Decreto Ley 4/2013, de 22 de febrero, de medidas de apoyo alemprendedor y de estimulo del crecimiento y de la
creacién de empleq, en el que entre otras. se adoptan las siguientes medidas.

« Trasmitir a la entidad ptiblica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Rdif. la titularidad de la red
ferroviaria de titularidad Estatal cuya administracion tenia encomendada.

+ Determinar, con cardcter transitorio, el catalogo de lineas y tramos de la Red Ferroviaria de Interés General, las cuales se
recogen en el Anexo [ de esta Declaracidn sobre laRed,

+ Modificar la Ley 39/20C3, de 17 de noviembre del Sector Ferroviario, en relacion con la apertura pregresiva a la libre
competencia del transporte ferroviario de viajeros para avanzar en el proceso de liberalizacién del transporte de viajeros
por ferrocarrit y garantizar que el mismo, previsto en el Real Decreto Ley 22/2012. se produzca de manera ordenada y
progresiva.




1.1.1. El Sector Ferroviario en Espana

1.1.1.1. Infraestructuras Ferroviarias

El Ministerio de Fornento a través del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024, PITV], establece unas direc-
trices especificas para el desarrollo integrado de las politicas de infraestructuras, transporte y vivienda en nuestro pais, con el
objetivo de impulsar la actividad econémica mediante el crecimiento econdmico y la creacion de empleo ajustdndose a los criterios
de consolidacion presupuestaria, mediante la cptimizacién de las infraestructuras existentes y de una planificacion adecuada a
las necesidades reales.

El Plan potencia el mantenimiento de las infraestructuras existentes y garantiza la movilidad mediante la prestacién de las Obliga-
ciories de Servicio Pablico (OSP) en condiciones de calidad. Impulsa la participacion del sector privado en las inversiones asi como la
optimizacién del uso de las infraestructuras y la mejora de la competitividad.

En linea con los principios del PITVI, Adif estd impulsando un conjunto de medidas dirigidas a potenciar €l transporte de mercan-
cias por ferrocarril y mejorar las condiciones de competitividad del sector, mediante la creacién y despliegue de una red basica de
transporte de mercancias que englobe los principales corredores nacionales e internacionales y el enlace de las principales insta-
laciones iogisticas ferroviarias y puertos de interés general del Estado, destinando recursos a infraestructuras especializadas en
mercancias, mejorando la eficiencia del sector logistico y transformando sus instalaciones logisticas en espacios dindmicos. con
pardmetros de calidad de servicio y flexibilidad en la gestion.

1.1.1.2. Principales Agentes del Sector Ferroviario en Espaia

A continuacion se describen los principales agentes del Sector Ferroviaric Espafiol incluyendo sus funciones y competencias, con
el objeto de facilitar una visién general. Esta informacion se incorpora a efectos unicamente informativos y carece de vinculacion

legal.

Cuadro del Sector Ferroviario Espanol
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Ministerio de Fomento: Organizacion y Funciones

@ Organizacion General

Corresponde al Ministerio de Fomento, en el ambita ferraviario. la propuesta y ejecucion de la politica del Gobierno en matena de
infraestructuras y de transporte terrestre de competencia estatal.

El Ministerio de Fomento se estructura en los siguientes organos directamente dependientes del titular dej Departamento:

a. LaSecretaria de Estade de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, de la que dependen la Secretaria General de Infraes-
tructuras, la Secretaria General de Transporte y la Direccion General de Arquitectura, Vivienda y Suelo.

b. LaSubsecretaria de Fomento.

Corno érgano de apoyc y asistencia inmediata al titular del Ministerio de Fomenito existe un Gabinete, cuyo titular tiene el rango
de Director General.

Estdn adscritas al Ministerio de Fomento, a través de su titular, ias siguientes entidades y entes publicos:
a. Laentidad publicaempresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif).
b. Laentidad publica empresarial RENFE-Operadora.
c. Laentidad publica empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA).
d. Losentes publicos Puertos del Estado y Autoridades Portuarias.

Funciones Relacionadas con el Ferrocarril

Segun lo dispuesto en la Ley 39/2003 de 17 de diciembre, de! Sector Ferroviario, las principales competencias del Ministerio de
Fomento relacionadas con el ferrocarril son;

+ Laplanificacion estratégica del sector ferroviario y su desarrollo.

+ La ordenacion general y la regulacion del sistema ferroviario, que incluye el establecimiento de las reglas basicas del
mercado ferroviario vy Ia elaboracién de la normativa necesaria para su correcto desenvolvimiente, en especial todo lo
relacionado con la seguridad e interoperabilidad del sistema ferroviaric y con las relaciones entre los agentes del sector.

+ Ladefinicion de objetivos y la supervisién de la actividad de las entidades publicas empresariales, Rdif y RENFE-Operado-
ra, asf como de su sistema de financiacidn.

+ Elotorgamiento de licencias a las Empresas Ferroviarias, en adelante EE.FF, asi como &l otorgamiento de habilitaciones a
otros Candidatos distintos de las EE.FF. para la adjudicacién de Capacidad de infraestructura ferroviaria.

+ El otorgamiento de los certificados de seguridad a las EEFF y las auterizaciones de seguridad a los administradores de
infraestructuras ferroviarias.

+ Elotorgamiento de las autorizaciones para ia prestacion de servicios ferroviarios declarados de interés publico y el estable -
cimiento del régimen de ayudas a las EE.FF adjudicatarias.

¢ Ladefinicién y supervision del régimen tarifaric y su aprobacidn.

¢ FElestablecimientoo, ensu caso, la modificacidn de la cuantia de los cdnones ferroviarios, de conformidad conlos elementos
o parametros fijados enla LSF,

+ Lainvestigacion de accidentes ferroviarios de conformidad con la normativa vigente.

+ Laaplicacion del régimen sancionador.

+ Dtras competencias que le vengan atribuidas de acuerdo a la normativa vigente.




Organigrama de! Ministerio Fomento.

Ver AnexoE.

Organo Regulador

@ Comité de Regulacion Ferroviaria, (RF

Es el 6rgano regulador del Sector Ferroviario, sus competencias vienen determinadas por fa Ley 39/2003, de 17 de ncviembre
del Sector Ferroviario, conforme a la modificacién introducida por la Disposicion Final Vigésimo Tercera. de la Ley 2/2011. de 4 de
marzo, de Economia Sostenible, asi como por laOrden FOM 897/2005, de 7 abril, siendosus funciones mas relevanteslas siguientes:

a) ElComité de Regulacidn Ferroviaria es un ¢rgano colegiado al que corresponde la supervision del mercado ferroviano y la
salvaguarda de la pluralidad de 1a oferta en la prestacion de los servicios de transporte.

b} Esun érganc adscrito al Ministerio de Fomento gue actua con independencia funcional plena.

¢] Las competencias del Comité de Regulacion Ferroviaria son las enumeradas en el articulo 832 dela Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario.

d) Todaslasempresas ferroviarias y los candidatos tienen la facultad de acudir al Comité de Regulacion Ferroviaria sise consi-
deran perjudicados por cualquier actuacién gue consideren contraria a Derecho y, en particular, respectc de las actuaciones
que realice el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias en aplicacién de la declaracion sobre la red (articulo 44 de Ja
Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracian sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de
infraestructura ferroviaria).

e) Lasresoluciones del Comité de Regulacion Ferroviaria son vinculantes para todas las entidades afectadas (articulo 4.4 dela
Orden FOM/897/2005).

Organos Colegiados

Comisién de Investigacidn de Accidentes Ferroviarios (CIAF)

La Comisién de Investigacién de Accidentes Ferroviarios, CIAF, es un érgano colegiado especializado, regulada por el Reglamento
sobre seguridad en la circulacidn de la Red Ferroviaria de Interés General. Realiza sus actividades de forma transparente y no
discriminatoria. independientemente de la Direccién General de Ferrocarriles, de la Direccién General de Transporte Terrestre, de
Adif y de cualquier empresa ferroviaria, organisme notificado o de certificacién, y del Comité de Regulacion Ferroviaria.

Sus competencias en materia de investigacion de accidentes ferroviarios son las siguientes:

+ Lainvestigacion técnica de los accidentes ferroviarios graves que se produzcan sobre la REFIG, asi como la investigacion de
los demas accidentes e incidentes ferroviarios, cuando asi 1o considere.

+ FEl establecimiento del alcance y los procedimientos que habrdn de seguitse en la realizacién de cada investigacion de
accidente ferroviario. La investigacion de ios accidentes ferroviarios tendra como finalidad determinar sus causas v las
circunstanciasen que se produjeron, con objeto de prevenirlos enel futuro, y formular las recomendaciones opertunas para
reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacién no se ocupard, en ningun caso. de la determinacién de la
culpa o responsabilidad y serd independiente de cualquier investigacion judicial.

Con independencia de la investigacion lievada a cabo por la Camision de Investigacidn de Accidentes Ferroviarios, Adif investigara
todos los accidentes ferroviarios que se produzcan en la REFIG gesticnada por Adif. De igual modo, las EE.FF deberdn llevar a cabo
una investigacion interna de todos los accidentes ferroviarios en los que se hubieran visto implicadas.

En cualquier caso, las investigaciones de los accidentes ferroviarios que lleven a cabo Adif y las EEFFimplicadas en los mismos, no
interferiran con la llevada a cabo por la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, a la cual prestaran todala colabora-
cién requerida por lamisma.

Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas (CCTMP)

Es un érgano colegiado interministerial, cuyo fin es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo
referente al transporte de mercancias peligrosas ¥ a la aplicacién de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo
preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacion con cualquier disposicion que proyecten dictar sobre esta
materia, asi como servir de drgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de
mercancias peligrosas, a través del Ministeric de Asuntos Exteriores y de Cooperacién y de acuerdo con éste.




@ Comisidn para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Perecederas {ccTMpy

Es un érgano colegiado interministerial, cuyc fin es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales eq todo lo
referente al transporte de mercancfas perecederas y a la aplicacion de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siende
preceptive recabar sy informe por los distintos Ministerios en relacién con cualquier disposicion que proyecten dictar scbre esta
materia. asi como servir de 6rgano de enlace en las relacicnes con los organismos internacionales en materia de transporte de
mercancias perecederas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores y de Cooperacidn y de acuerdo con éste.

Consejo Nacional de Transportes Terrestres (CNTT)

£5 un érgano superior de la Administracidn, para asesoramiento, consulta y debate sectorial en asuntos que afecten al funcicna-
miento del sistema de transportes.

Su cometido viene determinado por la elaboracidn de los pertinentes informes preceptivos en todos aguellos asuntos y cuestiones
que se encuentran previstos, tanto enla Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, LOTT, que lo cred, como en el Reglamen-
to de dicha Ley, asl como en todos aquelios en que el Gobierno o el Ministro de Femento lo estimen conveniente.

Forman parte del mismo expertos en materia de transportes terrestres, designados, en razén de su competencia, por fa Admi-
nistracién de! Estado y los representantes de los diversos sectores que tienen interés en el transporte terrestre; Asociaciones de
Transportistas, EE.FF, Adif, Clientes, etc.

Tiene como cometidos principales:

+ Elasesoramiento y atencion de las consultas sobre aspectos generales de la ordenacién basica del sector y sobre aspectos
especificos de los diferentes servicios, incluidos los que se refieren a la politica econdmica comun a los distintos modos de
transportes, en cuanto a la elaboracion de los Planes de Transportes, y el establecimiento de contratos-tipo o condiciones
generales de contratacion para las distintas clases de transporte terrestre, asi como respecto al régimen tarifario.

+ Larealizacion de informes preceptivos, en lo que concierne a los transportes regulares de viajeros, entre otros, sobre el es-
tablecimiento, adjudicacion y modificacién de los servicios regulares permanerttes de uso general, proyectos de normativa
estatal ferroviaria, y la transposicién de directivas comunitarias.

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, es un organisma publice adscrito al Minis-
terio de Fomento, goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio y se rige por lo establecido en la LSF, enla Ley de Organizacion y Funcionamiento de la Administracién Generat del Estado,
LOFAGE, en las normas de desarrollo de ambas, en e} Estatuto de Adif y en la legislacion presupuestaria y demas nermas que le
son de aplicacién. En defecto de estas normas, se le aplicard el ordenamiento juridico privado.

En el ejercicio de sus funciones Adif actiia con autonomia de gestidn, dentro de los limites establecidos por su Estatuto y teniendo
en cuenta, en todo caso, la garantia del interés publica, 1a satisfaccion de las necesidades sociales, la seguridad de los usuarios y la
eficacia global del sistema ferroviario.

Para el cumplimiento de sus funciones, Rdif puede realizar toda clase de actos de administracion y disposicion previstos en la
legislacién civil y mercantil.

Adif no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aguellos que sean inherentes a su propia actividad.

Competencias de Adif
De acuerdo con lo establecido en el Art. 21 de la LSF, correspanden a Adif las siguientes competencias;

+ La aprobacidn de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias que deban formar parte de la
REFIG. cuando asf se establezca en la correspondiente resolucién del Ministerio de Fomento que determine su estableci-
mienta o modificacion y su construccién, siempre que se lleve a cabo con sus propios recursos y, en todo caso, con arreglo a
lo que disponga dicho Ministerio.

+ La construccion de infraestructuras ferroviarias, con recursos del Estado o de un tercero, conforme al correspondiente
convenio.

+ La administracién de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de aquellas que se le encomienden mediante el
oportuno convenio.

¢ Elcontrol e inspeccion de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus zonas de proteccién y de la circulacién ferro-
viaria que sobre ella se produzca.

+ Laexplotacidn de los bienes de su titularidad, de los que le sean adscritos y de aquellos cuya gestién se le encomiende.
+ Laelaboracién y publicacion deta DR, enlos términos previstos enla LSF y en sus normas de desarrolle.

+ Laadjudicacidn de capacidad de infraestrnuctura a las EEFF y otros Candidatos que lo soliciten y la celebracidn de acuerdos
marco con aquéllas.

+ Laemisién de informes cen caracter previo al otorgamiento, por el Ministeria de Fomento, de las licencias de EF y de las
autorizaciones para prestar servicios que se hayan declarado de interés puiblico, en los casos previstos en la LSF.




¢ La elaboracion de las érdenes, circulares y consignas necesarias para determinar, con precision, las condiciones de
operacion sobre la Red gestionada por Adif.

+ Laprestacion de Servicios Adicionales y, en su caso, Complementarios y Auxiliares, al servicio del transperte ferroviario.

+ Lapropuesta al Ministerio de Fomento de las Tarifas por la prestacién de los Servicios Adicionates y Complementarios y
el cobro de las mismas, asi como la fijacion y cobro de los precios por la prestacion de los servicios auxiliares.

+ Lagestion, liquidacidn y recaudacion de los Cénones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, de confermidad
con lo establecido en la LSF, y de las Tasas Ferroviarias cuando as{ lo tenga atribuido.

+ Lacooperacidn con los organismos que en otros Estados de la Unién Europea administren las infraestructuras ferrovia-
rias, para establecer y adjudicar capacidad de infraestructura que abarque mds de una red nacional.

+ Lacelebracién, con las empresas ferroviarias, de acuerdos marco.

+ Elestablecimiento de las pautas que reguien el procedimiento pararealizar lainvestigacion delos accidentes ferroviarios
que le correspondan, y la elaboracion de un informe anual que contemple todos los incidentes y accidentes producides
como consecuencia de la prestacicn del servicio de transporte ferroviario.

¢ Laelaboracién de un Plan de Contingencias que recoja las medidas necesarias para restablecer la situacién de normalidad
en caso de accidente, de fallo técnico, o de cualquier otra incidencia que perturbe el trafico ferroviario.

¢ Laresolucién de ias reclamaciones de responsabilidad patrimonial a causa de su actividad.

+ (vantasotrasle atribuya la normativa aplicable,

Misian, Vision y Valores de Adif

Adif ejerce un pape! principal como dinamizador del sector ferroviario, haciendo del ferrocarril el medio de transporte por exce-
lencia y facilitando el acceso a la infraestructura en condiciones de igualdad.

El Plan Estratégico de Adif establece la Misian, Visién y Valores de la empresa y concreta sus objetivos estratégicos.
Estos son los siguientes:

Misién

Potenciar el sistema de transporte ferroviario espafiol mediante ef desarrollo y la gestidn de un sistema de infraestructuras
seguro, eficiente, de calidad y sostenible econdmica, social y medioambientalmente.

Vision

Ser el modelo de empresa publica para los ciudadanos.

Valores
+ Ser éticos en la actividad de cada dia.
+ Estar comprometidos con la seguridad.
+ Ser transparentes, racionales y eficientes en la gestion de los recursos publicos.
+ Serrespetuosos con las personas que trabajan para Adif.
+ Proteger el medio ambiente.
+ Trabajar por la excelencia.

+ Ser creativos. Innovacion empresarial e iniciativa individual.

Responsabilidad Social Corporativa

Para Adif. 1a Responsabilidad Social Corporativa consiste en incorporar ala estrategia y gestién de la empresa las preocupacio-
nes sociales, econdmicas y medioambientales de sus grupos de interés, de forma que, a partir del didlogo con éstos, la empresa
desarrolle un compromiso real y contrastable con la cohesién social, el respeto al medio ambiente, la ética y la transparencia;
el objetivo tltimo es generar valor para todos los grupos de interés de la organizacién y mejorar fa contribucion al desarrollo
sostenible.

Por ello, Adif ha disefiado e implantado el Plan Director de Responsabilidad Social Corporativa (denominado Plan Empresa
Ciudadana -PEC-), el cual se estructura en siete compromisos y se despliega en objetivos y proyectos; ademas de contemplar
un sistemna de gestion que incluye un cuadro de mando de indicadores. Los compromisos del PEC se refieren a aspectos clave de
la actividad de Adit en los que se realiza un esfuerzo voluntario para potenciar nuestra contribucién a un modelo de desarrollo
mds sostenible: compromisa con la seguridad. con la proteccién del medio ambiente, con la generacion de valor en los entornos
locales, conia ética y los sistemas de Responsabilidad Social Corporativa, con el orgullo de pertenencia de los trabajadores y con
la transparencia y el didlogo con nuestros grupoes de interés y con la gestién responsable de los recursos econémicos.




El Comité de Direccion de Adif aprobe el 20 de julio de 2011, la estrategia de Responsabilidad Social Corporativa para los proximos
afics, plasmada en el PEC 14 (Plan de Empresa Ciudadana 2011- 2014). El PEC 14 contempla mds de BO proyectos a desarrollar
en los proximas cuatro afios, para generar mas eficiencia y productividad. Por otra parte el PEC 14 se estructura en torno a siete
compromisos de Adif con sus grupos de interés:

Compromiso con la seguridad integral del sistema ferroviario.

Compromiso con el medio ambiente,

Compromiso con el desarrolle profesional de los empleados y con el orgullo de pertenencia a Adif.
Compromiso con aumentar la aportacion de valor afladido en los entornos locales,

Compromiso con la profundizacién y extensicn del modelo de gestién ética y socialmente responsable,

o U oh won e

Compromiso con la transparencia y el didlogo con los grupos de interés.
7. Compromiso con la gestion responsable de los recursas econgdmicos.

Asimismo, los objetivos estratégicos de Adif se concretan en el cumplimiento de los compromisoes marcados como esenciales para
la entidad.

Adif es miembre desde su constitucion de FORETICA, gue es la asociacién de empresas y profesionales de la Responsabilidad
Social Empresarial lider en Espafia, que tiene como mision fomentar la cultura de la gestién ética y la responsabilidad social en las
empresas.

Compromiso con el Medio Ambiente, la Calidad y la Gestion Excelente

Lanecesidad derespetar y conservar el Medio Naturalen el que Adif desarrolla su actividad, forma parte esencial de su estrategia
y asi queda recogido en el Nueve Ciclo Estratégico (NCE) 2011-2014, de tal forma que se haga compatible el desarrollo econémico
y el progreso de la seciedad con el respeto al patrimenio ambiental que compartimos y que tienen derecho a seguir disfrutandolas
generacicnes futuras.

El esfuerza técnico y econdmice necesario para avanzar en las operaciones de construccién, mantenimiento y explotacién de la
infraestructura, se complementa con el esfuerzo en la mejora de la gestidn para la optimizacion de los procesos, de tal forma que
favorezcan la eficiente utilizacion de los recursos y la consecucién de los objetivos.

Las principales lineas de actuacién de Adif en relacién al Medio Ambiente, Calidad y Excelencia en la Gestién se recogen en su
planificacion estratégica y se desarrollan mediante las siguientes iniciativas:

+ La linea de actuacidn en seguridad ambiental, tiene como objetivo la reduccidn de los riesgos ambientales asociados a
las actividades de Adif mediante el desarrollo de un sistema de gestién de los mismos, acorde con la Norma UNE-EN ISO
31.000:2010. En tanto dicho sistema se encuentre operativo se estdn empleando dos tipos de herramientas: los programas
especificos de vigilancia ambiental, come el de suelos contaminados y el de gestion de residuos peligrosos, y los sistemasde
gestion ambiental certificados externamente, conforme a la Nerma UNE-EN [S0 14.001:2004. Con todo ello, Adif asegura
el cumplimiento de la legislacion ambiental y la mejora continua de su eco eficiencia, colaborando a incrementar la sosteni-
bilidad ambiental de la infraestructura ferroviarta.

+ ElPlan "Compartimos Talento" tiene como objetivo generalizar la cuitura de 1a Participacion en Adif, para que todos sus tra-
bajadores tengan la posibilidad de implicarse en Ja innovacién y mejora continua de la Entidad, con el fin dltimo de mejorar
su gestién. A través de los diferentes Sistemas de Participacién con los que cuenta Adif: Equipos, Grupos y Propuestas de
Iniciativa y Mejoras (EIM, GIM y PIM). los trabajadores canalizan sus conecimientos, talento, creatividad y expetiencia.

+ Enelafio 2012, Adif renuevala certificacion de su Sistema de Gestidn segiin la Norma IS0 8.001:2008. Con esta renovacion
el Sistema de Gestidn de Adif integrabajo su propic registro de empresa, alos cincocertificados que mantenfan los sistemas
de los trgancs corporativos. Estd certificacion tiene como alcance: 1.- La gestidn de la construccion y mantenimiento de la
plataforma, vias e instalaciones ferroviarias. 2.- La gestién de la capacidad de la infraestructura y el trafico de material
ferroviario. 3- La explotacion de las estaciones de viajeros e instalaciones logisticas de mercancias. 4.- La comercializacion
de la red de telecomunicacicnes. Y a tados los procesos asociados pararealizar estas actividades.

+ ElSistemadeGestionde Adif estd basadoen el Modelo EFQM de Excelencia, con el finde ganar en eficiencia y campetitividad,
y apoya la Visién de Adif, de convertir a la Compafifa en un referente empresarial. Desde diciembre del 2012, Adif se
convierte en el primer administrador ferroviaric europeo que entra en el grupo de organizaciones reconacidas con el Sello
de Oro de la Excelencia por la Fundacién Eurcpea para la Gestion de la Calidad (EFQM),

Fruto de las iniciativas anteriormente descritas y a un importante esfuerzo de integracion parala mejora de la calidad, Adif se ha
comprometido con la adaptacién de sus procesos a normas internacionales de certificacion y, en ese sentido, ha censeguide en
2010 y renovado en 2012, en aplicacién de las Normas [SO de Gestidn de Calidad y Medicambiental, la certificacion global IS0 9.001
para su sistema de gestion de calidad y la certificacion ISO 14.001 en su proceso de seguimiento y vigilancia de la Declaracién de
Impacto Ambiental en las obras.
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Asimismo, Adif dispone, como parte de su estrategia de Responsabilidad Social Corporativa, de un “Plan Director de Ahorro y Efi-
ciencia Energética”, que establece medidas deahorro energético y reduccion de emision de toneladas de COz y desarrolia programas
de generacién de energias renovables, la puesta en marcha de este Plan 2009-2014 de Adif permitird generar a su conclusion un
ahorro anual de 533 Gigavatios hora, lo que representa un porcentaje del 15,2% en relacién al consumo del afio 2008, Del mismo
modo, Adif dispone de un manual “Estacién Sostenible 360°", para el disefio. construccion y gestion de estaciones de ferrocarril
bajo el prisma de la sostenibilidad integral, entre otras actuaciones. Ademds, Adif participa enel Plande Activacién dela Eficiencia
Energética en 330 edificios de la Administracion General del Estade, el Plan de Intensificacion del Ahorro y la Eficiencia Energética
y el Plan de Ahorro, Eficiencia Energética y Reduccion de Emisiones en el Transporte y la Vivienda.

Compromiso con |+D+i

Adif. que ha apostado desde sus inicics por la innovacién y el desarrolle tecnoldgico, cuenta con 42 proyectos de [+D+i en fase de
ejecucién, estando préximos a iniciarse ademads 4 nuevos proyectos aprobados en la convocatoria INNPACTO 2012, En la mayor
parte de ellos colaboran distintos organismos, que representan una inversién global de 90 mitlones de euros. La mayor parte del
esfuerzo inversor (63 millones, gue suponen el 71%) corresponde a inversian del sector privado. La participacion de 24 centros
tecnolégicos y 26 universidades en estos proyectos supone una apertacion de 21 millones de euros, esto es. el 23% del presupues-
to. Finalmente Adif soporta el resto, 6 millones de euros, que representan el 6% de la inversion total en estos proyectos [+D+1.
La capacidad tractora de Adif permnite que por cada euro que invertimos, las empresas invierten 11, y las universidades y centros
tecnoldgicos 4.

El esfuerzo de la entidad en la actividad innovadora se articula, por un lado, en tres lineas de [+D+i: mercancias, sostenibilidad y
operaciones. Por otrolado, se han fijado cuatro clases de objetivos, de modo que la clasificacion de todos los proyectos de [+D+ise
define por el cruce de unas y otros. Las clases de objetivos son:

+ Aumento delaeficiencia energética
+ Incremento de prestaciones del sistema ferroviario (velocidad, carga por eje, capacidad de la infraestructura, etc.}

+ RAMS y costes: mejora de la eficiencia del sistema (fiabilidad, disponibilidad, mantenimiento y seguridad) y reduccion del
ciclo dei coste de vida de los activos ferroviarios.

+ Desarrollo del ferrocarril del futuro.
Entre los desarrollos tecnolégicos principales, destacan los siguientes:

+ Ferrolinera: el objetivo del proyecto Ferrolinera es el desarrollo, experimentacion y validacién de un sistema de carga
de vehiculos eléctricos (VE), mediante la energia proveniente del frenado eléctrico de los trenes. El proyecto parte de la
experiencia previa en el desarrollo que ha sido patentado por Adif, y ha despertado interés por otras administraciones
ferroviarias. El proyecto actualmente cuenta con una instalacién en el Laboratorio de Energia situado en Madrid. donde
se validan los prototipos. Tras esta validacién de los primeros prototipos, se ha implantado en Malaga la primera Ferroline-
ra abierta al publico, en el parking de la estacién de Mélaga Maria Zambrano, conectada a la catenaria para aprovechar la
energia de frenado de los trenes de alta velocidad.

+ Subestacién Reversible: sistema que permite recuperar la Energia Eléctrica procedente del frenado regenerativo de los
trenes, para su devolucién a la Red de Suministro, mediante acuerdo previe con la Compafiia Eléctrica Distribuidora. El
primer prototipo se ha implantado en la subestacion eléctrica de traccién de La Comba, situada en la linea de cercanias
Malaga-Fuengirola. Un sistema de contro! monitoriza en todo momento el estado de |a catenaria, y en caso de que exista
energla eléctrica a recuperar, la transforma en energfa alterna de alta calidad que es inyectada en la Red de Suministro.

¢+ Aerotraviesa: se trata de un producto resultado de varios proyectos de [+D+i relacionados con la problematica del vuelo
de balasto en alta velocidad. Se ha patentado por Adif y las empresas que han participado en su desarrollo. Se trata de
una traviesa gue minimiza el efecto del levante de balasto, habiendo sido probada enun tramo de la linea de alta velacidad
Madrid-Barcelona.

+ Georadar: se ha desarrollado un sistema automatizado de auscultacién y evaluacion continua de la plataforma ferroviaria
que no interfiere el trifico, y que estd enlazado a una base de datos eficiente que permite un mantenimiente predictivo
de ja plataforma ferroviaria. Este sisterna de auscultacién mediante Georadar tridimensional permite la evaluacion de una
serie de parametros que definen el estado de la plataforma y de la bangueta de balasto: Espesor de las diferentes capas
{balasto. subbalasto), grado de contaminacion por finos de la banqueta de balasto y grado de humedad de la banqueta de
balasto y de la plataforma.

+ [fzone: se trata de un proyecto que desarrolla diferentes soluciones para mejorar la transicion del tren por las zonas neutras
de catenaria. Estas seluciones se estan probando en la subestacion eléctrica de traccion en La Roda de Andalucia, en lalinea
de alta velocidad entre Cordoba y Mélaga.

+ Tecrail: este proyecto aborda el estudio de la viabilidad del despliegue de LTE {Long Term Evolution), un nuevo estandar
de comunicaciones méviles, para su uso como tecnologia de acceso radio en el sistema de gestion ferroviaria: conduccidn
automatica, sefializacidn ferroviaria, comunicaciones embarcadas y comunicaciones tren-tierra, El propésito es contribuir
a su estandarizacién y desarrollo, y afrontar el despliegue de nuevos servicios que requieren mayores prestaciones de
calidad de servicio. Se estd desarrollando parte de este proyecto en el Laboratorio GSM-R/ERTMS del Centro de Tecnologias
Ferroviarias e incluye el despliegue de un sistema piloto de LTE en un entorno real en via con equipamiento embarcado en
trenes.
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Centro de Tecnologias Ferraviarias (CTF), concebido como un espacie de innovacion ablerta, multidisciplinar y con presencia
estable de grupos de investigacion y empresas de vanguardia tecnolégica, esta ubicado en el Parque Tecnologico de Andalucia en
Campanillas, Mdlaga. Cuenta con varios laboratorios especializados: el laboratorio de GSM-R, para la tecriclogfa de comunicaciones
GSM-R, la tecnologia de comunicaciones RBC-Tren y el desarrollo de ingenieria de datos ERTMS 2, y el laboratorio de Tecnologias
de la Informacién y la Comunicacion (TIC), dedicado a sistemas inteligentes de transporte y a la evolucion del sistema Da Vind,
sistema avanzado de gestion del trafico ferroviario. Un laboratorio de estacién para estudiar la problemética de la accesibilidad y
un banco de ensayos de catenaria rigida completan la dotacién del Centro.

En el Centro se han establecido departamentos especializados de Formacion Vigilancia Tecnoldgica y Gestién de la 1+D+i para el
desarrolio de proyectos nacicnales e internacionales propios de Adif, en cooperacion o incluso destinados a terceros bajo contrate.
También existe un departamento especifico para la coordinacion del cliister ferroviaric que agrupa a todas las empresas que han
suscrito acuerdos de incorporacién al CTF. El proyecto integrador del CTF ha tenide un éxito talen el sector privado que la demanda
de espacios ha superado a la oferta inicial, lo que ha obligado a habilitar nueves espacios de trabajo en un edificio contiguc para
satisfacer las demandas de incorparacién ai Centro de nuevas empresas. Hasta elmomento. son 37 los acuerdos suscritos con otras
tantas empresas, 23 delas cuales cuentan con presencia permanente de personal dedicadc a la actividad de 1+D+1, conun total de
81 investigadores en activo.

Desde el Centro de Tecnologias Ferraviarias se gestionan y coordinan diferentes infraestructuras de [+D+i de Adif, que constitu-
yen una red de centros dedicados a la innovacion: Laboratorio de Energia e Instituto de Magnetismo Aplicado {Madrid); Centro de
Ensayos de Alta Velocidad (Brihuega, ki 64 LAV Madrid-Barcelona), mds las instalaciones propias del CTF,

ELCTF, por lo tanto, esta concebido como un centro de excelencia mundial en materia de innovacion ferroviaria, aspira a convertir-
se en una referencia mundial, gracias al proyecto de la futura construccién del Centro de Ensayos de Alta Tecnotogia Ferroviaria
en Antequera. Estas instalaciones, complementarias del propio CTF, dardn respuesta a la demanda del sector de fabricacion de
material rodante, ofreciendo una instalacion avanzada para la realizacion de procesos de homologacion y certificacion de innova-
ciones en dindmica ferroviaria, traccién y frenado de nuevas generaciones de trenes, nuevas tecnologlas en energias renovables y
eficiencia energética, telecomunicaciones, desarrollo de ERTMS y sistema de sefializacion, catenaria polivalente e infraestructura
devia.

Adif hasido una de ias entidades premiadas en la Vi edicidn de los Premios concedidos por ta Union de Consumidores de Malaga. en
noviembre de 2012. que de este modo ha reconocido la apuesta de Adif por lai+D+ia través del Centro de Tecnologias Ferroviarias.

D.G. de Recursos Humanos y A D. de Gabinete de Presidencia y de
Setretaria General y del (onsejo | ; Comunicacion

D.G. Financieray - D.G. de Explotacién D.G. de Servicios a
Corporativa ' y Construccion (lientes y Patrimonio

Empresas Ferroviarias

Transporte Ferroviario de Mercancias:

Desde el 1 de enero de 2005, se permite el libre acceso a la Adjudicacién de Capacidad a las EE.FF en posesién de Licencia de EF y
otros Candidatos, para la realizacion de transporte ferroviario de mercancias nacional e internacional. Se debe, para ello, solicitar
la correspondiente Capacidad a Adif, siguiendo el procedimiento reglamentariamente establecido. En el momento de la adjudica-
cidn de la misma, las EEFF deberan estar, ademas, en posesion del Certificado de Seguridad, necesario para poder circular con su
material rodante y personal de conduccidn, por el itinerario solicitado.

A fecha 31 de diciembre de 2012, el Ministerio de Fomento ha otorgado para el transporte ferroviario de mercancias, conforme a la




normativa vigente, las siguientes Licencias de EF, por orden de concesidr
+ RENFE-OPERADORA.
¢+ COMSARAIL TRANSPORT, S.A.
+ CONTINENTAL RAIL, S.A.
+ ACCIONA RAIL SERVICES, SA.
¢+ ACTIVARAIL SA.
+ TRACCION RAIL. SA.
+ EUSKO TRENBIDEAK FERROCARRILES VASCOS S.A.
¢+ ARCELORMITTAL SIDERAIL, S.A.
¢ LOGITREN FERROVIARIA, SALL
+ FESUR, FERROCARRILES DEL SURQESTES.A,
¢+ FGC MOBILITATS.A.
+ ALSAFERROCCARRILSAU.
+ GUINOVARTRAILS.AU.
+ FERROVIAL RAILWAY, S.A.
+ LOGIBERICARAIL, SAU.,
Ademds de las anteriores, se encuentra inscrita en el Registro Especial Ferroviario:
+ TAKARGO, TRANSPORTES DE MERCADQRIAS S.A. conlicencia expedida en Portugal

Esta informacidn se actualiza mensualmente en la pagina web www.adif es

Candidatos Habilitados

Transporte Ferroviario de Mercancias:

A fecha 31 de diciembre de 2012, €l Ministeric de Fomento ha otorgado Titulos Habilitantes para solicitar adjudicacién de capacidad
de infraestructura a los siguientes Candidatos distintos de Empresas Ferroviarias:

+ CONTERAIL. S.A.
+ PECOVASA.
+ TRAMESA.

Estainformacién se actualiza mensualmente en la pgina web www.adif es

Empresas Ferroviarias con Certificado de Seguridad

Transporte Ferroviario de Mercancias:

A fecha 31 de diciembre de 2012, se han otorgado once Certificados de Seguridad, para las lineas o tramos especificados en los
mismos, a las siguientes EE FF; por orden de concesion:

+ RENFE-OPERADORA
¢ CONTINENTAL RAIL S.A.

¢ ACCIONA RAIL SERVICES, S.A.

¢ COMSARAIL TRANSPORT, SA.

» TRACCIONRAIL, S.A.

¢ LOGITREN FERROVIARIAS.AU.

¢ ACTIVARAILSA.

¢ FESUR, FERROCARRILES DEL SURQESTES.A.
¢ ALSAFERROCARRIL, SAU.

¢ FERROVIALRAILWAY,S.A.

¢ FGC MOBILITATSA.

Esta informacion se actualiza mensualmente en la pdgina web www.adif es




LaDR es el documento que Rdif ofrece alas EEFF y otros Candidatos paradarles a conocer 1as caracteristicas de lainfraestructura
y las condiciones de acceso a la Red. Se estructura siguiendo un indice comun fijado por Rail Net Europe, conforme a la tiltima
actualizacion de la estructura comin y Guia de Implementacién aprobada por Rail Net Europe con fecha 09 de mayo de 2012, enla
Asamblea General celebrada en Frankfurt Main, Alemania, organizacion a la que contribuye activamente Adit y que se describe
detalladamente en el apartadc 1.9.

En ella se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de los distintos Candidatos para la adjudicacion
de capacidad y se informa sobre la capacidad de cada tramo de la Red y sobre las condiciones de acceso a la misma. Asimismo, se
detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios que rigen en relacién con la adjudicacién de capacidad y los prin-
cipios de tarificacion que se deben aplicar por la utilizacién de las infraestructuras ferroviarias y por la prestacidn delos diferentes
servicios alas EEFF.

La LSF transpone al Derecho Nacional la Directiva 2001/14/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo. de 26 de febrero de 2001,
Determinadas cuestiones relativas al contenido de esta DR y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura
ferroviaria. se desarrollan mediante [a Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, conforme a lo exigido por los articules 292,331,332y
35.3 dedicha Ley.

EFIG

La Red Ferroviaria de Interés General (REFIG) estd integrada por las infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales para
garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el Estado o cuya administracidn conjunta resulte necesaria para el
correcto funcionamiento de tal sistema comuin de transporte, como las vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las que
enlacen las distintas comunidades auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de poblacidn y de transporte o
ainstalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional, conforme el art. 4 dela LSF. En el anexo I de esta DR seincluye el
Catélogo de Lineas y Tramos que forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General, de conformidad a lo dispuesto enel articulo
38 del Real Decreto-Ley 4/2013, de 22 de febrere.

11.2.1. Red Ferroviaria de interés General, R
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1.2.2. Grandes (ifras de Adif

Crandes Cifras de Adit

Activos no corrientes 39.879™ Mill €
Fondos Propios 15499* Mill. €
Empieados

13946

A partir del 1 de enero de 2013, y de conformidad cor: lo dispueste en la Orden FOM/2814/2012, de 28 de
diciernbre, se incorporan 763 empleados procedentes de la extinta entidad poblica empresarial FEVE

~ Daters provisonakes dsporubles a 31 de dicembe 2012

‘nfraestructiia y Circuiacicn

{*) Red Ferroviaria Gestionada por Adif: 15.333 km
 Red de Alta Velocidad de Ancho Internacional puro (1435 mm) 2322 km
* Red de Alta Velocidad de Ancho Ibérico (1.668 mm) 84 km
» Red Convencional de Ancho bérico puro (1.668 mm) 11596 km
« Red Mixta (combinacién Ancho Ibérico y Ancho Internacional) 119 km
» Red de Via Estrecha de Ancho Métrico (1.000 mmy)
A partir del 1 de eneroce 2013, en aplicacién del RDLZ2/2012 , de 20 de julio, se incorporan 1.192 km Lzl km

procedentes de (3 extinta entidad piblica empresarial FEVE

Lineas Equipadas con ERTMS 1974 km

Lineas Equipadas con ASFA 13.398 km

Lineas Equipadas con LZB 498 km

Lineas Equipadas con ATB - EBICAB 449 km

Linea dotada con CTC {Red Convencional Anchotbérico, Red Mixta y Red Ancho Q024 km

Métricc) ‘

Red deFibra Optica (incluidos 705 km procedentes de la extinta entidad publica 17.339 km

empresarial FEVE)

Ne Circulaciones de Trenes / Afio 2012 1852747

Puntualidad (global en toda la Red gesticnada) §3-98 %

* Citras redandeadas 3 kikmelros

Estacicries

+ Puesta enservicio, desde el 20 de febrero de 2012, de la nueva linea de Cercanias C-2, que enlazala estacién
de Sevilla- SantaJusta con el apeadero de La Cartuja.

+ Con fecha 4 de abril de 2012, se inaugurd la nueva estacion de Zaragoza Goya incluida en el nucleo de
Cercanfas de esta capital.

¢ En servicio, desde finales de mayo de 2012, el intercambiador modal de la estacion de Valencia San Isidro.
Los trabajos realizados han tenido como objetivo fundamental la integracion del ferrocarril y el metro de
Valencia.

+ A partir del 1 de enero 2013, y de conformidad con lo dispuesto en la Orden FOM/2818/2012, de 28 de
diciembre, se incorporan las 403 estaciones situadas en las lineas de ancho métrico.

+ Puesta en servicio, desde el 18 de junio de 2013, de la nueva estacidn Villena A.V.

‘nstalaciones Logisticas

N° Instalaciones Logisticas Frincipales
{Delas cuales, 47 permanecen abiertas 24 horas, 365 dias, al acceso y expedician de 57
trenes}.

N? Instalaciones Logisticas Red Autoprestacién 107




El Marco basico legal se fundamenta en jos Reglamentos y Directivas de la Unién Eurcpea y su transposicién a la legislacién
nacional, ademas de su normativa de desarrollo y otras disposiciones. Asimismo incluye la normativa técnica de aplicacion. Las
referencias a todas estas disposiciones pueden consultarse en el Anexo F de este documento.

1.4.1. Consideraciones Generales

La DR tendra cardcter vinculante para las EE.FF y para los Candidatos Habilitados que quieran acceder a las infraestructuras para
prestar servicios de transporte ferroviario, asi como para Adif, en cuanto a los derechos y a las obligaciones que de ella se deriven.

El instrumento por el que se formalice el acto de Adjudicacion de Capacidad a tos Candidatos conllevara implicita la aceptacién de
los derechos y obligaciones contenidos en la DR.

La mencion que pudiera incluirse en la presente DR a disposiciones vigentes {Leyes, Reales Decretos, Ordenes Ministeriales, Re-
soluciones, etc.) tendrd caracter Unicamente informativo, prevaleciendo en todo caso el texto de la dispesicién ala que se refiere.

En cuestiones de seguridad, en relacion con la circulacion y reglamentacion, la informacion contenida en la presenite DR tiene
cardcter unicamente informativo, siendo de aplicacion en cualquier caso lo establecido en el Reglamento sobre Seguridad en la
Circulacion de la REFIG, el Reglamente General de Circulacion vigente (RGC) o cualquier otra normativa en viger asimismo aplicable.

2. Informacion sobre Seguridad en la Circulacion

- 1.4.3. Solicitudes, Alegaciones y Reclamaciones

Se podran efectuar solicitudes a Adif en el &mbito de competencia de la entidad, asi como formular alegacicnes en los procedi-
mientos instruidos por 1a misma y presentar reclamaciones que deba resolver Adif, asi como las que deba atender esta entidad,
cuando se considere gue alguno de los servicios prestados por Adif no se ha ajustado a lo que determina la presente DR, o a los
niveles de calidad establecidos en la prestacion de los servicios.

En funcion de la naturaleza de {a comunicacién, las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos, podrén dirigirse a las siguientes
direcciones de Adif:

Adjudicacion de Capacidad

Direccién de Planificacién y Gestion de Red
Calle Titan, 8 3” Planta. 28045 Madrid

Gestion de Trafico.

Centro de Gestidn de Red HZ24, Subdireccién del Centro de Gestion de Red Hz24
Calle Méndez Alvaro, 1. 28045 Madrid.




Servicios en Instalaciones para Viajeros.

Direccion de Estaciones de Viajeros.
Avenida Pio Xll, 110. Edificio 18. 28036 Madrid.

Servicios en Instalaciones Logisticas para Mercancias.

Direccién de Servicios Logisticos
Estacidén de Madrid Chamartin, Andén 1. Agustin de Foxd s/n. 28036 Madrid.

Servicios de Suministro de Combustible de Traccian.

Direccién de Telecomunicaciones, Energia y Eficiencia Energética .
Avda. Pio XI1, 97 - 1° planta. 28036 Madrid. f

Actos de Adif sobre Liquidacién y Gestidn de Tasas y Canones Ferroviarios.

Bireccién de Tesorer{a y Contabilidad.
Aveniida de Burgos 16D. Edificio EUROMOR, 10* Planta. 28036 Madrid.

Solicitudes de Indemnizacion por Responsabilidad Patrimonial Derivadas de los Dafios
Causados par el Servicio Normal o0 Anormal del Servicio Pablico Prestado por Adif.

Direccién General de RRHH. y Secretaria General y del Consejo
Calle Sor Angela de fa Cruz, 3. 28020 Madrid.

Otras Solicitudes o Reclamaciones Derivadas del Ejercicio de Potestades Publicas

Ejercidas por Adif.

Direccion General de RRHH. y Secretaria General y del Consejo
Calle Sor Angela de la Cruz, 3. 28020 Madrid.

No se considerararesponsabilidad de Adif los dafios y perjuicios (pérdidas, averias y retrasos) sufridos por las mercancias durante
el transporte, ni de los dafios sufridos por los vehiculos ferroviarios, salvo si la Empresa Ferroviaria prueba fehacientemente que
dichos dafies son imputables a Adif.

Nose considerara motivo de reclamacién la falta de suministro de energia eléctrica de traccién, cuando se deba a una averia oca-
sionada por alguna Empresa Ferroviaria, o sea consecuencia de obras u aperaciones de mantenimiento debidamente programadas.
En caso de falta de suministro de energia eléctrica de traccién por motivos imputables a las Compafifas Eléctricas suministradoras,
elimporte maximo de la indemnizacidn serd el que establezcan las vigentes Leyes del Sector Electrico, para ello se deberén dirigir
a la Direccion de Telecomunicaciones, Energia y Eficiencia Energética.

Adif no sera responsable frente a las Empresas Ferroviarias de los dafios y perjuicios que se produjeran en la prestacion de los
servicies cuando éstos sean consecuencia de situaciones de Fuerza Mayor.

t.as Empresas Ferroviarias o terceros seran responsables frente a Adif de los dafios y perjuicios que causen a éste, tanto en
personas comao en cosas, asi como en sus instalaciones, maquinaria, infraestructura ferroviaria, etc.

El Comité de Regulacion Ferroviaria resolvera. en caso de discrepancia entre Adif y las EEFF, ios conflictos que se refieran a los
supuestos expresamente definidos en el Art. 83.2 de la Ley del Sector Ferroviario. Para més informacién ver apartado (Organo
Regulador) de este mismo capitulo.

Por ultimo, para los traficos que abarquen mds de una red, son vinculantes para los Candidatos las leyes y disposiciones dictadas
por cada pafs o administrador de infraestructura, debiendo presentar sus reclamaciones directamente ante el administrador de
infraestructura correspondiente.
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El contenido de esta DR se ajusta a lo establecido en la Orden FOM/B97/2005, de 7 de abril, reiativa a la Declaracion sobre la Red y
al procedimiento de Ad;udicacien de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria.

La estructura de este documento es, a su vez, coherente con la estructura normalizada acordada en el seno de Rail Net Europe,
RNE, de manera que aguellos clientes que operen en traficos internacionales reconozean un esquema comun en las Declaraciones
sobre la Red de los distintos administradores de infraestructura. Con eilo se facilitan los procedimientos de acceso a la infraestruc-
tura, especialmente en la programacién de traficos internacionales.

Con arreglo a este principic, la DR se estructura en seis Capitulos y sus Anexos correspondientes:
Capftulo1: Informacién General; Breve descripcidn del sector ferroviaric en Espafia.

Capftulo 2: Condiciones de Acceso; Contiene los requisitos legales necesarios que regulan el acceso a la REFIG gestionada
por Rdif de las empresas ferroviarias.

Capftulo 3: Descripcidn de la Red; Caracteristicas principales de la REFIG gesticnada por Adif. disponible para la solicitud
de adjudicacién de capacidad.

Capftulo 4: Adjudicacién de Capacidades; Describe el proceso por el cual Adif asigna franjas horarias a las Empresas
Ferroviarias y Candidatos habilitados.

Capitulo5: Servicios de Adif; Descripcion de los servicios que puede prestar Adif.

Capitulo 6: Régimen Econdmico y Tributario; Descripcion delas tasas ferroviarias y cdnones, asi como de las tarifas
por prestacion de los Servicios Adicionales y Complementarios.

Anexos: Enlos distintos Anexos se ha agrupado toda la informacién que puede ser objeto de frecuente actualizacion,
incluyendo ademds contenidos de cardcter informativo.

1.6.1. Periodo de Validez ~

La DR se mantendra vigente durante e} plazo previsto por la Orden FOM/897/2005 y podra ser actualizada por Adif cuando asilo
requieran sus contenidos. En cuanto at Calendaric de Adjudicacion de Capacidad, el Horario de Servicio 2013 permanecera vigente
hasta el 14 de diciembre de 2013 y el Horario de Servicio 2014 mantendra su vigencia hasta el 13 de diciembre de 2014,

1.6.2. Proceso de Actualizacion

Los acuerdos por los que se aprueben modificaciones de la DR serdn objeto de publicacién en el Boletin Oficial del Estado en el plazo
maximo de diez dfas habiles desde que se adopten y, en todo caso, quince dias antes de la fecha en que deban surtir efecto.

En todo caso, tales modificaciones no podran suponer restricciones o limitaciones de la Capacidad adjudicada, salve que se
produzcan circunstancias extraordinarias debidamente acreditadas, o presten su consentimiento los adjudicatarios afectados o
bien formen parte de actuaciones de naturaleza eventual necesarias para la explotacion. En este tltimo supuesto, serd suficiente
a efectos de publicidad la comunicacién a los adjudicatarios afectados y la disponibilidad para cualquier Candidate, en tanto se
incerporan a la publicacion ordinaria anual.

En caso de erratas de imprenta, dudas de interpretacion o lagunas de infarmacidn en la DR, Rdif adoptard las acciones que estime
oportunas en cada situacion, comunicdndoselo a los Candidatos afectados. De igual manera, cualquier modificacién en la legisla-
cidn o normativa que afecte ala DR se incorporara a la misma.

Enlorelativo a aspectos sujetos a variacién regular {informaciones técnicas), las modificaciones que se puedan producir tendrdn
efectos inmediatos desde su publicacidn o desde la fecha en la que se disponga en la propia modificacién.




Estara disponible una versién de la DR, en formato PCF o similar, en la web de Adif, www.adif es, al dia siguiente de publicarse
en el BOE la Resolucion de la Secretarfa General de Infraestructura por laque se disponga la publicacion del acuerde del Consejo de
Administracién de Adif por el que se aprueba la actualizacion deta DR, a fin de facilitar su consulta

Para conocimiento de las empresas de trafico internacional, se incluird una versién en lenguainglesa en la citada web corporativa.
En caso de discrepancia en cuanto a su contenido, prevalecerd la version original en lengua castellana.

Adif pone adisposicion de los Candidatos una organizacion que presta un servicio integral para facilitar el acceso a la infraestruc-
tura ferroviaria. A continuacion se detalla el Directorio de Adif para consultade lasEEFF y otros Candidatos. Para mas informaciéon
sobre la Red 0SS de Ventanillas Unicas, (One Stop Shop) de Rail Net Eurcpe, RNE, se puede consultar el apartado 1.9 de esta DR.
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Rail Net Europe {RNE) fue creada en enero de 2004, comeo una asociacidn sin animo de lucro por ios Administradores de In-
fraestructuras y organismos de adjudicacion de capacidad (Al 7 OAC), tiene como objetivo facilitar el trafico internacional en la
infraestructura ferroviaria europea.

Objetivos de RNE:

Los objetivos de RNE son prestar apoyo a las empresas ferroviarias en sus actividades internacionales {para el transporte de
mercancias y viajeros) y aumentar la eficiencia de los procedimientos de los Administradores de Infraestructuras, Conjuntamen-
te ics miembros de RNE estan armonizando las condiciones del transporte internacional e introduciendoun enfoque empresarial
para fomentar el negocio del ferrocarril europeo en beneficio de todala industria ferroviaria europea.

Tareas de RNE:

Las tareas de RNE se llevan a cabo por cuatro grupos de trabajo permanentes y por grupos de proyectos ad-hoc coordinados por
la oficina central de RNE, con sede en Viena, Austria.

Red de RNE:

Actualmente, Rail Net Europe es una asociacion de 37 Administradores de Infraestructuras y organismos de adjudicacion de
capacidad Al/OAC, que son miembros de plena derecho o candidatos asociados. En conjunto, sus redes ferroviarias suman mas
de 230.000 km de infraestructura.

En su trabajo diario, Rail Net Europe se esfuerza por simplificar, armonizar y optimizar procesos ferroviarios internacionales
tales como:

+ Horarios de teda Europa,

+ Enfogues comunes en materia de marketing y ventas (incluyendo declaraciones sobre la red).
+ Cooperacion entre Administradores de Infraestructuras en el &mbito de las operaciones,

+ Intercambio de informacién, en tiempo real, sobre circulacion de trenes a través de fronteras,

+ Servicios de posventa (por ejemplo, informes).

-1.9.1. Directorio de Ventanitlas Unicas de RN

Los administradores de infraestructuras ferraviarios europeos y organismos de adjudicacién de capacidad que componen RNE
han establecido una red de Ventanillas Unicas, 0SS, que funcionan como Puntos de Atencién al Cliente dentro de RNE.

Una Europa - Un Servicio
RNE ha establecido un punto de contacto de 0SS en cada pafs miembro.

Cada cliente puede elegir su punto de contacto preferido de 0SS para todas sus necesidades con respecto a los servicios ferro-
viarios internacionales.

Desde las primeras preguntas relacionadas con el acceso a lared, a peticiones de surco internacional y analisis del rendimiento
después de realizar un tren, todas estas cuestiones y otras mds son gestionadas por un tnico punto de contacto para todo el
viaje internaciona! por ferrocarril, seguin fa preferencia de! cliente.

Los clientes de los miembros de RNE que realizan servicios ferroviarios internacionales pueden, por lo tanto, hacer uso del
paquete de servicios de lared de 0SS de RNE:

+ Unared de puntos de contacto para orientar a los clientes a través de toda una gama de procedimientos: obtener acceso
a la red, planificacién de un transporte ferroviario internacional eficaz, gestién de surcos ferroviarios internacionales
(ITPM), andlisis después de |a circulacién del tren. Los tiempos de respuesta han sido normalizados a un nivel compeensi-
ble para el cliente (la consecucion de estos niveles de servicio se estd examinando actualmente),

+ Expertos de OSS provenientes de horarios y ventas combinan su experiencia en estos campos para dar servicio a los
clientes junto con los puntos de contacto de 0SS.

+ Las herramientas de tecnologias de la informacién ayudan a los solicitantes mediante la provisién de estimaciones de
preciopor eluso de lainfraestritctura ferroviaria, as{ como coordinando [os procesos de ordenacion y suministrode surcos
ferroviarios internacionales, y realizando ! posicionamiento y seguimiento de trenes internacionales en tiempc real.

Larelacion de persenas de contacto de las 0SS se encuentra disponible en: www.rne.eu/index.php/oss_network.html




Directorio 0S5
La lista completa de 0SS de RNE se puede consultar en:




Ventanilla Unica Furopea {0SS)

Logo Cédigo Pals
[ ] AT

-

-y AT/HU
L

BE

BG

CH

CH

+E I B

CH

CcZ

DE

DE/SE

o8 8 F O

DK

ES/FR

FIN

FR

- + B R

HR

Compafiia

0OBB Infrastruktur Ag
Gerard Pfeiffer
o0ss austria@oebb.at

RAABERBAHN/GYSEV
Oskar Pichler
oss@raaberbahn.at

Infrabel
Sonia Mancinelli
oss-me@infrabelbe

NRIC
Tihomir Trifonov
ttrifonov@rail-infrabg

BLS AG
Rudolf Achermann
onestopshop@bls.ch

SBB
Rudolf Achermann
onestopshop@sbb.ch

trasse.ch
Christoph Riegg
c.ruegg@trasse.ch

SZDC
Marek Neustadt
oss@szdo.cz

DB Netz AG
Daniel Thelen
oss@deutschebahn.com

Scandlines
Bemnd Ruf3
bernd.russ@scandlines.de

Banedanmark
Alex S, Nielsen
asn@bane.dk

TP Ferro Concesionaria, S.A.
Petros Papaghiannakis
ppapaghiannakis@tpferro.com

Adif
Félix Bartolomé
fhartolomea@adif.es

TLC
Kaisa-Elina Porras
kaisa-elina.porras@fta.fi

RFF
Patrice Laurent
patricelaurent@rff fr

HZ Infrastruktura
Biserka Keller
biserkakeller@hznet.hr

Pafs

Austria

Austria / Hungria

Bélgica

Bulgaria

Suiza

Suiza

Suiza

Republica Checa

Alemania

Alemania /Suecia

Dinamarca

Espaiia/Francia

Espafia

Finlandia

Francia

Croacia
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Ventanilla Unica Europea (055}

Logo CédigoPafs Compafiia Pafs

VPE
HU Laszld Posalaki Hungria
oss@vpe.hu

RF]
Simona Garbuglia Italia
oss@rfiit

- ()
Pt

ACF
Ly Claude Lambert Luxemburgo
claude lambert@act etatlu

ProRail
NL Jan Deeleman Holanda
jan.deeleman@prorail.nl

Keyrail
NL Marlies de Groot Holanda
nss@keyrailnl

Jernbaneverket
NO Britt Jorun Overstad Noruega
oss@jbv.no

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PL Romano Stanczak Polonia
oss@plk-sa.pl

REFER
PT Patricia Catarrinho Portugal
pacatarrino@refer.pt

CFR
RO Lucian Barbu Rumania
lucianbarbu@cfrro

TrafiKverket
SE Hans Lindersson Suecia
oss@trafikverket.se

sz
Sl Marjan Dremelf
marjan-dremeij@slo-zeleznice si

Eslovenia

AZp
Sl Zdenko Zemljic Eslovenia
zdenkozemijic@azp.si

7SR
SK Blanka Cndaovcikova Eslovaquia
0ss@25r.5k

HS1
UK Brian Blackwell Reino Unido
brianblackwell@highspeedl.couk

VI N

- Networkrail
i UK lan Cleland Reino Unido
ian.cleland@networkrail.couk

1N

Ordenada por codige de pafs. Mds informacidn en http://www.rne.eu/index.php/oss_networkhtml
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1.9.2. Aplicaciones Informaticas Via Web de RNE

RNE ha desarrollado una serie de aplicaciones informaticas disponibles via web para facilitar Jos procesos de Adjudicacion de
Capacidad, informacién sobre tarificacidn y supervision del trafico ferroviario, principalmente:

MRNEPCS

Oath Coordmstion System

Path Coordination System (PCS)

PCS (sistema de ceordinacidn de surco) es una aplicacidén web propercicnada por RNE a los Administradores de Infraestructuras
{A]), Organismos de Adjudicacién de Capacidad (OAC), y los solicitantes de surco que maneja los procesos de comunicacién y coordi-
nacion paralas peticiones y ofertas de surcos intermacionales. Ademas PCS ayudaalas empresas ferroviarias y alos Candidatos en
sus tareas de pre-coordinacién relacionadas con los estudics de surcos ferroviarios y con las peticiones internacionales de surcos
ferroviarios. En resumen, }a herramienta PCS refleja la filosotia de 0SS (One Stop Shop-Una Ventanilla Unica) de RNE de prestar
apoyo a los proceso de negocios y actividades diarias.

Se logré una mejora importante para el uso de PCS en la actividad del transporte de mercancias en 2008: la "Plataforma PCS de
integracién”, el nueva médulo para mejorar la comunicacién con los sistemas nacionales de Administradores de la Infraestructura,
organismos de adjudicacién de capacidad y empresas ferroviarias, fue desarrollado e implementado. Por lo tanto, RNE proporciona
un nuevo y directo canal de comunicacion entre PCS y los sistemas nacionales de las empresas ferroviarias, Administradores de
la Infraestructuras (Al) y organismos de adjudicacion de capacidad (OAC) que permite e} intercambio bidireccional de datos. Con
este modulo, se ha eliminado uno de los principales obstaculos para el uso de PCS en la actividad del transporte de mercancias:
las empresas ferroviarias y los AIYOAC ya no tendrdn que proporcionar la misma informacién sobre una solicitud de surco de tren
internacional dos veces (una vez en el sisterna nacicnal y otra en PCS), tada vez que ahora es posible sincronizar autométicamente
los datos de solicitud del surco del tren internacional entre los sistemas nacionales y PCS. Para beneficiarse de esta mejora, los
Administradores de la Infraestructuras (Al} los erganismos de adjudicacion de capacidad (OAC) y las empresas ferroviarias tienen
gue conectar sus sistemas nacionales a la Piataforma de Integracion.

Para obtener mas informacion, visite el sitic Web: www.pfndr.org o escriba al servicio de asistencia:

SUppOrt.pCs@Ine.eu
MRNELCIS

Charging Information System (CIS)

CIS (Sistema de Informacién de Precios} es la herramienta de célculo de precios para el accesointernacional de RNE, disefiado para
proporcionar a los clientes informacion sobre precios. Un sistemna web con estructura de paraguas para los distintos sistemas
tarifarios de las infraestructuras ferroviarias nacionales , que puede calcular el precio por la utilizacién de surcos ferroviarios in-
ternacionales en pocos minutos, durante 24 horas al dia .incluyendo precies por el uso de surces ferroviarios, tarifas por estacién
y tarifas por manichras.

El objetivo actual del desarrollo de CIS es reunir la informacién proporcionada por CIS con la informacién contenida en las declara-
ciones sobre lared.

El sitio Web (IS estd en www eicis.com y el servicio de asisterkia puede ser contactado por correo electronico:

support.cis@rne.eu
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MRAETIS

Train Information System (TI5)

TIS (Sistema de Informacion sobre el Tren) es una aplicacion web facil de usar, que permite visualizar los trenes internacionales de
origen a destino. Apoya la gestion de trenes internacionales proporcionando datos rejativos a trenes de pasajeros y de mercancias
alolargo delos corredores de RNE, (TIS no atiende los servicios de trenes nacionales).

TIS proporciona informacion del tren en tiempo real directamente a los usuarics. a través de internet, y genera informes basados
en datos histdricos. Los dos productos de TIS se basan en 1os mismos datos sin procesar:

+ [nformacion del tren en tiempo real. Resume, reline, centraliza y publica informacion sobre los trenes que circulan en la
mayoria de los corredores ferroviarios de RNE (en un numero creciente de paises, incluyendo Austria, Bélgica, Francia,
Alemania, Hungria, Italia, Luxemburgo, Paises Bajos. Eslovenia y Suiza), tales como:

- ubicacién actual y pasada de! tren
informacion sobre horarios diarios previstos
- informacién sobre retrasos y causas de los mismos

+ Lafuncién de notificacion permite la menitorizacién de informacién sobre trenes y retrasos durante un periodo determina-
dode tiempo.

Ademds, esta prevista la implementacién de una tercera herramienta que permitira el intercambio de datos en tiempo real entre
Administradores y EEFF. utilizando el formato de la TAF ETL

TIS fue elegido como herramienta de apoyo para el Régimen de Prestaciones Europeo (EPR) - un proyecto conjuntodela UIC y RNE.
TIS es accesible a través de: https//www europtirails.eu

£l servicio de asistencia puede ser contactado por correc electrénice: support tis@rne.eu

1.9.3. Corredores Internacionales -

Estd previstogue los Corredores Internacionales de Mercancias Atlantico y Mediterrdneo (4 y 6 respectivamente) estén operativos
para el mes de Noviembre de 2013

El Corredor 4 Atlantico transita per Portugal, Espafia y Francia. Las principales estaciones de su recorrido son: Sines-Lisboa/
Leixges/ Sines-Elvas/ Algeciras-Madrid-Medina del Campo/ Bilbao/ San Sebastidn-Irin-Burdegs-Paris/ Le Havre/ Metz.

El Corredor 6 Mediterraneo discurre por Espafia, Francia, [talia, Eslovenia y Hungrfa. Las principales estaciones de su recorrido son:
Almeria-Valencia/ Madrid-Zaragoza/ Barcelona-Marsella-Lyon-Turin-Mildn-Verona-Padua/ Venecia-Trieste/ Koper-Ljubljana-
Budapest-Zahony (frontera Hungria-Ucrania)

El Glosario de términos usado en la DR se puede consultar en et Anexo G, incluyendo los acrdnimos y definiciones principales.
Adicionalmente, RNE ha publicado un glosario de términos en inglés que esta disponible en:

http://www.rne.eu/index php/ns_glossary html
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De acuerdo con la LSF, pueden acceder a la REFIG gestionada por Adif en las condiciones que en la misma se determinan. las
EE.FF con Licencia en vigor emitida por el Ministerio de Fomento o por la autoridad competente de otro Estado miembro de la
Union Europea, para la realizacién de servicios ferroviarios de transporte de mercancias o internacional de viajeros.

Son EE.FF aquellas entidades titulares de una Licencia de Empresa Ferroviaria, cuya actividad principal consiste en prestar
servicios de transporte de viajeros o de mercancias por ferrocarril en los términos establecidos en la LSF. Las EE.FF deberan,
en todo caso, aportar la traccién. Se consideran, asimismo, EE.FF aquellas que aporten exclusivamente la traccién (Art. 43
de LSF y Art. 5B, 1° y 2°RSF).

Las EE.FF y demds Candidatos que deseen operar en la Red gestionada por Adif deberdn estar inscritos en el Registro
Especial Ferroviario (Art. 55 de la LSF y Art. 129 del RSF), dependiente del Ministerio de Fomento.

Elacceso per una empresa ala Red gestionada por Adif debe cumplir lo establecido en la LSF y en sunormativa de desarrollo
{Art. 58 al Art.97 del RSF).

Entre los requisitos mas importantes a cumplir destacan:
= Laposesiénde Licencia de EF o T{tulo Habilitante.
» Laobtencion del Certificado de Seguridad.

e LaAdjudicacién de la Capatidad de Infraestructura necesaria.

Todo Candidato provisto de Licencia o Habilitacién e inscrito en el Registro Especial Ferroviario puede solicitar Capacidad y
acceder a ia Red gestionada por Adif en los términos y condiciones que le autoriza su Licencia o Habilitacién, conforme a lo
establecido en la LSF y alo determinado en esta DR.

El modeio de solicitud de Capacidad Nacional se encuentra disponible en formato electrénico en e enlace correspondiente a
la DR que se publica en la web de Adif, www .adif es, consultar Anexo C.

Ademds, y en todo caso, las EE FF vienen obligadas a presentar una copia compulsada del correspondiente Certificado de
Seguridad del que sean titulares, por el que se acredita tener conocimiento y cumplir la normativa de Seguridad en la Circu-
lacién, particularmente el RGC y demas normativa en vigor que les afecte, consultar Anexo F, asf como estar al corriente de
los pagos derivados de las obligaciones econémicas contraidas con Adif.

Tendran derecho a presentar solicitudes de capacidad deinfraestructura de conformidad conlo establecidoenlaley yenel
Reglamento del Sector Ferroviario:

a)} Las Empresas Ferroviarias que, previamente hayan obtenido la licencia de empresa ferroviaria y las agrupaciones em-
presariales internacicnales que constituyan dichas empresas.

b} Los agentes de transporte, los cargadores, los operadores de transporte combinado que estén interesados en la explota-
cidndeunserviciode transporte ferroviario y dispongan, con arreglo al articulo 80 del RSF, delacorrespondiente habilitacién
alefecto.

¢) Las administraciones publicas con atribuciones en materia de prestacién de servicios de transporte y que estuvieran
interesadas en la presentacién de determinados servicios de transporte ferroviario.

El derecho de uso de la capacidad de infraestructura sera adjudicado por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
y. una vez atribuido a un candidato, no podra cederse a otra empresa. No se considera cesidn la utilizacién de la capacidad
por parte de una empresa ferroviaria, que opere por cuenta de un adjudicatario de capacidad que no sea empresa ferroviaria.
En todo caso, queda prohibido tode negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura adjudicada {(art 35 de LSF y art 47
del RSF)




Aty R

Trafico Nacional e Internacional de Mercancias

De acuerdo a lo establecido en la normativa espafiola y de la UE, el transporte de mercancfas esta liberalizado. En consecuen-
tia, cualquier Candidatoradicado en el Estado Espariol o en otro Estado miembro de la UE puede solicitar a Adif Adjudicacién
deCaparidad deinfraestructura paralarealizacién de dichos servicios de transporte, siguiendo el procedimiento establecido.

En el momento de la adjudicacién de la misma, deberdn las EE.FF que van arealizar el transporte, ademas, estar en posesidn
del Certificado de Seguridad necesario para poder circular, con sumaterial rodante y su personal de conduccion {que estard
debidamente habilitado para ello) por el itinerario selicitado.

Trafico Internacional de Viajeros

Las EE.FF tienen libre acceso a la REFIG gestionada por Adif para 1a explotacién de servicios internacienales de transporte
de viajeros desde el 1 de enero de 2010, segun lo establecido en la disposicion adicional décima de la Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario "Servicios internacionales de transporte ferroviario de viajeres. Acuerdos marco”, modifi-
cada por la disposicién final primera, apartado 2 delaLey 15/2009, de 11 de noviembre, del Contrato de Transporte Terrestre
de Mercancias.

Para la realizacién de dichos servicios de transporte serd preciso haber obtenido la correspondiente licencia de EF otorgada
por la autoridad competente de un Estade miembro de la UE. A dicho efecto se entiende por servicio intemacional de trans-
porte de viajeros, €l servicio de transporte de viajeros en el que el tren cruce al menos una vez la frontera de Espafia y cuyo
principal objeto sea transportar viajeros entre estaciones situadas en Estados miembros distintos; el tren podra formarse
y/o dividirse, y las distintas partes que lo constituyan podran tener procedencias y destinos diferentes, siempre que todos
los coches ¢crucen al menos una frontera. Se entiende por trénsito el paso a través del territorio espafiol que se efectia sin
que se recojan o dejen viajeros y/o sin que haya carga o descarga de mercancias en el mismo.

Las EE.FF que deseen realizar transporte internacional de viajeros por ferrocarril podran solicitar al Ministerio de Fomento,
la solicitud de Licencia ferroviaria, o en su caso, la modificacién de la misma, acompafiando a tal efecto la documentacién
justificativa pertinente.

Trafico Nacional de Viajeros

En el Real Decreto Ley 4/2013, de 22 de febrero, de medidas de apoyo al emprendedor y de estimulo del crecimiento y dela
creacién de empleo, en su titulo [V "medidas en el sector ferroviario”, se sientanlasbases parala liberalizacién del transporte
ferraviario de viajeros por ferrocarril y garantizar que la misma prevista en el Real Decreto Ley 22/2012, se produzca de
manera ordenada y progresiva, mediante la adicién de los apartados 2, 3, 4 y 5 a la disposicién transitoria tercera de 1a LSF.
Segun la redaccidn dada ala referida disposicion transitoria tercera por los Reales Decretos Ley 22/20102 y 4/2013:

Los serviciosde transporte ferroviario de viajeros que discurran por red ferroviaria de interés general de anchointernacional,
UIC, y los que discurran por lared ferroviaria de interés general de ancho ibérico convencional y métrico, quedaran abiertos
al mercado a partir del 31 de julio de 2013. Una vez que se imponga el régimen de apertura del mercado de transporte
ferroviario de viajeros, de conformidad con lo previsto en el parrafo anterior, RENFE-Operadora conservard el derecho a
explotar la capacidad de red que entonces utilice efectivamente y podrd solicitar que se le asigne otra capacidad dered, con
arreglo alo previsto en esta Ley.

Sin perjuicio delo anterior, la apertura ala competencia de los servicios de transporte ferroviario de viajeros de competencia
estatal se realizard con el fin de garantizar la prestacién de los servicios, la seguridad y la ordenacién del sector.

A partir del 31 de julio de 2013 el transporte ferroviario de viajeros con finalidad prioritariamente turistica se prestard
en régimen de libre competencia segun lo establecido en el articulo 42.2 de la LSF. A tal efecto, tendré la consideracion
de transporte ferroviario de viajeros con finalidad prioritariamente turistica aquellos servicios en los que, teniendo o no
cardcter periddico, la totalidad de las plazas ofertadas en el tren se prestan en el marco de una combinacién previa, vendida
u ofrecida en venta por una agencia de viajes con arreglo a un precio global en el que, aparte del servicio de transporte
ferroviario, se incluyan, como principales, servicios para satisfacer de una manera general as necesidades de las personas
gue realizan desplazamientos relacionados con actividades recreativas, culturales o de ocio, siendo el servicio de transporte
por ferrocarril complemento de los anteriores. En ningun caso se podrd asimilar a esta actividad aquella que tuviera como
objeto principal o predominante el transporte de viajeros por ferrocarril. Mediante Orden del Ministerio de Fomento, se
regularan las condiciones de prestacidn de este tipo de servicios.

Enlos servicios de transporte ferroviaric a los que se refiere el artfculo 53 de la LSF, el Consejo de Ministros establecerd los
términos relativos a las licitaciones ptiblicas previstas en su art. 53.2, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 5.6 del
Regiamento (CE) n.° 1370/2007 del parlamento eurapeo y del consejo, de 23 de octubre de 2007. Hasta el inicio de] servicio,
en su caso, por un nuevo operador, Renfe-Operadora continuard prestando estos servicios, reguldndose la compensacién
que, en su caso proceda, a través del contrato correspondiente.

Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 42.2 de la LSF, de forma transitoria, el acceso para los nuevos operadores a los
servicios no incluidos entre los anteriormente referidos, se llevard a cabo a través de la obtencién de titulos habilitantes.




-

El Consejo de Ministros determinar4 el nimero de titulos habilitantes a otergar para cada linea o conjunto de lineas en
las que se prestard el servicio en régimen de concurrencia, asi como el perfodo de vigencia de dichos titulos habilitantes.
El otorgamiento de los titulos habilitantes se ilevara a cabo por el Ministerio de Fomento a través del correspondiente
procedimiento de licitacién. Este procedimiento serd publico y garantizard la efectiva competencia de todos los operadores
concurrentes.

Mediante Orden de! Ministerio de Fomento, se determinardn los requisitos y condiciones exigibles para participar en los
procedimientos de licitacidn sefialados en el parrafo anterior, asi como los criterios de adjudicacién que resulten aplicables
y las distintas fases de diche procedimiento. En todo caso, serd de aplicacién lo dispuesto en el Reglamento (CE) 1370/2007,
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007, sobre los servicios publicos de transporte de viajeros
por ferrocarril y carretera y, en tanto no se dicte la Orden del Ministerio de Fomento que regule las licitaciones, la Ley de
contratos del sector piblice y sus normas de desarroilo.

RENFE-Operadora dispondrd de un tftule habilitante para operar los servicios en todo el territorio sin necesidad de acudir al
proceso de licitacion.

Enla actualidad RENFE-Operadora tiene derechoa explotarlos servicios de transporte de viajeros que se prestensobrelaRed
gestionada por Adif enla forma establecida enlaLey 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres y
en sunormativa de desarrolle, en cuanto no se oponga al resto del contenido de la LSF.

El érgano encargado de tramitar las Licencias a las EE.FF y las Habilitaciones a otros Candidatos distintos alas EEFF es la
Direccisn General de Transporte Terrestre, perteneciente al Ministeric de Fomento. Los requisitos para su obtencion se
encuentran regulados en el Titulo IV, capitulo I1de la Ley del Sector Ferroviario y en el Titulo Ill, capftulos [l y lll del RSF {(RD
2387/2004, de 30 de diciembre). Para contactar con este érgano se dirigirdn las comunicaciones a dicha Direccién General,
Elotorgamiento de la Licencia y de la Habilitacién se lleva a cabo mediante Resolucién del titular del Ministetio de Fomento.

El érganc competente para la solicitud del Certificado de Seguridad es la Direccidn General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento. Los requisitos para su obtencitn se encuentran regulades en el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, modificado
por Real Decreto 641/2011, de 9 de mayo. Para contactar con este drgano se dirigirdn las comunicaciones a dicha Direccién
General.

abliidaa Civil y Seguros

La entidad solicitante de una Licencia deberd tener suficientemente garantizada, y durante la vigencia de la misma, la
Responsabilidad Civil en la que pueda incurrir, en particular, la derivada de los dafios causados a los viajeros, a la carga, al
equipaje, al correo y a terceros. Igualmente, esa garant{a cubriré la responsabilidad derivada de dafios alas infraestructuras
ferroviarias. Todo ello conforme alo establecido en el Art. 48 de la LSF, asi como en el Art. 63 del RSF, segtinredaccién dada
al mismo por la disposicién adicional séptima del RD 810/2007, de 22 de junio.

Concretamente, en el RSF se establecen el importe y las condiciones de cobertura de Responsabilidad Civil, en funcién de la
naturaleza de los servicios que se vayan a prestar. Igualmente, en el Art. 91 del RSF se especifica que los cargadores y los
destinatarios de las mercancias que se ocupen de efectuar la entrega o larecogida de las mismas en unaInstalacion Logistica
ferroviaria deberdn estar autorizados para poeder entrar en dicha Instalacién con los vehlculos apropiados, siendo preciso
siempre que esté cubierta por el correspondiente seguro la Responsabilidad Civil en la que puedan incurrir por los dafios y
perjuicios que pudieran causar.




3.1. Acuerdas Marco

Los Acuerdos Marco definen, con una vigencia supetior a la del Horario de Servicio, las caracteristicas comerciales de los
surcos solicitados en algunas relaciones especificas. Asimismo, Adif se compromete a ofertar al Candidato unos surcos,
describiendo de manera genérica las caracteristicas de los surcos comprometidos. Rdif garantiza que los Acuerdos Marco
suscritos son compatibles con los derechos de otros Candidatos.

Los Acuerdos Marco serdn previamente aprobados por el Comité de Regulacién Ferroviaria, CRF, informando Adif de las
lineas generales de cada Acuerdo Marco a todos los interesados, y respetando la transparencia y confidencialidad de los
datos que puedan afectar al secreto comercial.

Adif podrd celebrar con Empresas Ferroviarias o con cualquier entidad publica o privada, convenios, los cuales podran tener
por objeto el régimen de utilizacion de instalaciones o dependencias de interés comiin, pudiendo realizarse actividades mer-
cantiles complementarias con el cbjeto del convenio o necesarias para el cumplimiento del mismeo.

Los contratos de prestacién de servicios entre las EE.FF y Adif pueden incluir el procedimiento de solicitud de los servicios,
la aceptacidn de las condiciones, 1os términos de suspensidn y terminacién del servicio, asf como las obligaciones y resporn-
sabilidades derivadas u otras necesarias para el adecuado ordenamiento de la prestacidn de estos servicios,

La firma de los citados convenios no impedird que Adif pueda prestar a favor de terceras partes servicios similares a los que
constituyan el objeto de los mismos, sin menoscabo de los niveles de calidad acordados.

Adifjunto con las EE.FF y demds Candidatos Habilitados podran establecer, en su caso, contratos de prestacién de servicios
que detallardn el &mbito de los servicios contratados por la EF {Servicios Adicionales, Complementarios y Auxiliares para los
que se solicita prestacién).

Por otra parte, toda empresa ferroviaria, en posesion de la correspondiente Licencia y con Certificado de Seguridad segun
linea, deberd firmar un acuerdo con Adif para poder obtener suministro de energfa eléctrica de traccién y/o suministro de
combustible.

La cuantia de [as Tarifas por prestacion de servicios de Adif repercutibles a las EE FF y demds Candidatos Habilitados se
determinardn de manera general, segtin se indica en el Capitulo 6 de esta DR. No obstante, el Convenio podra fijar cualquier
circunstancia especifica acordada con Adif, si hubiese lugar a la misma.

Adif dispone de un conjunto de normas y disposiciones fundamentales necesarias para [a circulacién de los trenes y
maniobras, de forma segura y eficiente. Las personas relacionadas con la circulacién estdn obligadas a conocerlas, en la
parte que les afecte, para poder aplicarlas en el ejercicio de sus funciones.

Las mas importantes son:
+ Reglamento General de Circulacién, de RENFE.
* Normas Especificas de Circulacién (NEC) aplicables alalinea de Alta Velocidad Madrid - Cérdoba - Sevilla.

« Prescripciones Técnicas y Operativas de Circulacién y Seguridad (PTO) delalinea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza
- Barcelona - Frontera Francesa, Versién 2.

Hasta tanto ne se apruebe un nuevo Reglamento General de Circulacién, serdn de aplicacién las normas de desarrollode la
LSF en materia de seguridad en el tréfico ferroviaric y, en cumplimiento de la disposicién transitoria primera del RSF, seran
de aplicacién en dicha materia las disposiciones anteriormente enumeradas.




Enaplicacién de ladisposicidn adicional octogésimanovena dela Ley 17/2012, de 27 dediciembre de Presupuestos Generales
del Estado, seran de aplicacién a las lineas de ancho métrico de titularidad estatal las disposiciones aplicables a la Red
Ferroviaria de Interés General en materia de Seguridad en la Circulacién. No obstante, en tanto no se desarrolle la nueva
normativa técnica especifica para el sistema ferroviario de ancho métrico. regiran las disposiciones actualmente aplicables
endicho sistema ferroviario.

Estan disponibles los textos integros de estas normas en formato electrénico en el enlace correspondiente a la DR que se
publica en la web de Adif, www.adif.es.

Untransportese considera excepcionalcuando presenta dificultades especiales parasurealizacién debido asus dimensiones,
pese y/o acondicionamiento, teniendo en cuenta la infraestructura o el material a utilizar, que requieren unas condiciones
técnicas o de explotacion especiales. El procedimiento que regula la tramitacion de estos transportes estd regulado en la
Instruccién General, IG 02, de 24 de julio de 2009. (Ver Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, y el apartado 4.7.1. y Anexo
F de este documento). Para mas informacion, consultar con la Direccién de Seguridad en la Circulacion (Directorio de Adif
apartado1.8).

LaComision de Prescripcionesde Cargamentoy TransportesExcepcionales, integrada por diferentes operadores ferroviarios
y por Adif, en adelante CPCTE, esla encargada de gestionar y tramitar las autorizaciones de los transportes excepcionales.

Se definen como las materias u objetos cuyo transporte por ferrocarril estd prohibide o autorizado exclusivamente bajo las
condiciones establecidas en el Reglamentorelativo al Transporte Internacional de Mercancfas Peligrosas por Ferrocarril (RID)
y demas normativa especifica reguladora de dicho transporte, como la IG 43. Consultar el apartado 4.7.2 de este documento
y AnexoF, 56lo podran realizar este tipo de transporte las EE FF que as{lo tengan expresamente autorizado en su Licencia.

Para obtener informacién adicional, consultar con la Direccién de Seguridad en la Circulacién, (Directorio de Adif
apartado 1.8).

Los criterios de homologacién y autorizacién del material rodante, asf como los del mantenimiento del propio material,
vienen descritos en el RSF, en la Crden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones parala homolo-
gacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las cuantias de la tasa por certificacién
de dicho material, y en el Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad del sistema ferroviario de la
REFIG.

Desde febrero de 2010 estdn en vigor las Especificaciones Técnicas de Homologacion (ETH) de Material Rodante Ferroviario,
ver AnexoF.

La Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento emite la Autorizacién de Puesta en Servicio del vehiculo que
se trate, previc informe del Organismo de Certificacién. Adif, a solicitud del fabricante del vehiculo o de su titular, emite, a
través de la Direccién de Seguridad en la Circulacidn, la Autarizacidn de Circulacién (Ver Art. 12 y 13 Orden FOM/233/2006).

Todo vehiculo, antes de su puesta en servicio o de su utilizacion en lared, deber4 contar con unaentidad encargada de man-
tenimiento asignada al mismo, inscrita en el apartado correspondiente del registro nacional de vehfculos (Registro Especial
Ferroviario). En el caso particular de vagones de mercancias, dicha entidad deberd certificarse por la Direccién General de
Ferrocarriles, a partir del 31 de mayo de 2012, de acuerdo con los criterios establecidos en el “Reglamento UE/445/2011 de la
Comisidn, de 10 de mayo de 2011, relativo a un sistema de certificacién de las entidades encargadas del mantenimiento de
los vagones de mercancias y por el gue se modifica el Reglamento CE/653/2007",

Enaplicacidn dela disposicidn adicional octogésimanovena dela Ley 17/2012, de 27 de diciembre de Presupuestos Generales
del Estado, serdn de aplicacién a las lineas de ancho métrico de titularidad estatal las disposiciones aplicables a la Red Fe-
rroviaria de Interés General en materia de autorizacién y mantenimiento de material rodante. No obstante, en tanto no
se desarrolle la nueva normativa técnica especifica para el sistema ferroviario de ancho métrico, regirdn las disposiciones
actualmente aplicables en dicho sistema ferroviario.




Bobre el Material Rodante

Todaposible infraccién detectada, por incumplimientede las normas, dardlugar alainiciaciéndel correspondiente expedien-
te sancionador conforme a lo establecido en la LSF. Asimismo, Adif, a la vista de una circunstancia grave que comprometa
la seguridad del transporte, podr4 decidir la paralizacién de los servicios o actividades ferroviarias, de conformidad a lo que
establece el Art. 86 delaL.SF y el Art. 19 de la Orden FOM/233/2006.

La EF vendrd obligada a dar todas las facilidades a los Servicios de Inspeccién del Ministerio de Fomento y de Adif, no
teniendo derecho la EF a reclamacion por retrasos o dafios econémicos en caso de inhabilitacién del personal, material o
sistemas, incluso con cardcter preventivo. No obstante, se procurard que las inspecciones originen los menores trastomos
posibles en las operaciones de las EE FF y demds Candidatos Habilitados,

La LSF en su Art. 60.1 establece que el personal que preste sus servicios en el ambito ferroviario habra de contar con la
cualificacion suficiente que permita la prestacidn del servicio ferroviario con las debidas garantias de seguridad y de

eficiencia.

El personal ferroviario debe cumplir con las prescripciones que dispone la Orden FOM/26872/2010, de 5 de noviembre, por
la que se determinan las condiciones para la obtencién de titulos habilitantes que parmiten el ejercicio de las funciones del
persanal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacién; ademads la citada Orden FOM determina el régimen de
los centros homologados de formacién y de los de reconocimiento médico de dicho personal. La Resolucién Circular 3/2010
de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, de fecha 13 de diciembre de 2010, regula el plazo de validez de los
cartificados de aptitud psicofisica expedidos por los centros médicos homologados de personal ferroviario, con anterioridad
y posterioridad al 9 de noviembre de 2010.

Las EE.FF deben acreditar asimismo que el personal asu cargoqueinterviene en los procesosde circulacion tiene la formacion
adecuada y las autcrizaciones preceptivas para ejercer las funciones correspondientes.

En particular, el personal de las EE.FF relacionado con la circulacién de trenes debe ser conocedor, en los contenidos que le
afecten, de los reglamentos (RGC, NEC, PTO, etc.), asi como de la normativa de Circulacién en vigor (Avisos, Consignas, etc.}
y de sus actualizaciones.

Enaplicacién deladisposicién adicional octogésima novenadelaley17/2012, de 27 de diciembre de Presupuestos Generales
del Estado, serdn de aplicacién a las lineas de ancho métrico de titularidad estatal las disposiciones aplicables a la Red
Ferroviaria de Interés General en materia de personal ferraviario, centros médicos y de formacidn del personal ferroviaria.
No obstante, en tanto no se desarrolle 1a nueva normativa técnica especifica para el sistema ferroviario de ancho métrico,
regirdn las disposiciones actualmente aplicables en dicho sistema ferroviario.

2.8.2dloma

Todaslas comunicaciones en materia de Seguridad enla Circulacion en el embito de Ja Red gestionada por Adif se efectuaran
encastellano. En este sentido y de conformidad conlo previsto en las Directivas de la Unién Europea, asf como en las Normas
de Circulacion (Reglamento General de Circulacidn, RGC, Art. 134), en las comunicaciones relacionadas con la Seguridad en
la Circulacion, el personal ferroviario que haya de relacionarse con Adif deberd entender perfectamente el castellano y
utilizard este idioma con correccion para comunicarse.

- 2.8.3.Inspeceidn {

Cualquier posible infraccidn detectada, por incumplimiento de las normas, dard lugar a la iniciacidn del correspondiente
expediente sancionador de conformidad conla LSF.

La EF vendrd cbligada a dar todas las facilidades a Adif para lainspeccidn del personal, no teniendo derecho laEF a reclama-
cién porretrasos o dafios econémicos, por esta causa, en caso de inhabilitacién de personal, incluse con caracter preventivo.
No obstante, Rdif procurard que las inspecciones originen los menores trastornos posibles en las operaciones de las EE.FF y
demds Candidatos Habilitados.
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Eneste capitulosedescribenlas caracteristicas principales dela Red gestionada por Adif, disponible para la solicitud de Adjudicacion
de Capacidad.

La administracion de las infraestructuras ferroviarias. en el &mbito estatal, ha sido encomendada a Adif por el articulo 20 y la
Disposicidn Adicional Primera, apartado 1. de la Ley del Sector Ferroviario.

Enel anexo[de esta DR apartados a) y ¢} se incluye e Catéloge de Lineas y Tramos de la Red Ferroviaria de Interés General gestio-
nada por Adif, conforme a lo dispuesto en el articulo 38 del Real Decreto-Ley 4/2013. de 22 de febrero.

LaRed gestionada por Adif esta compuesta de lineas principalmente de trafico mixto (Mercancias y Viajeros). Consta de lineas de
tres anchos de via diferentes:

¢ Ancho Ibérico (1668 mm), que abarca principalmente la Red Convencional.
¢ Ancho WC(1.435 mm), fundamentalmente en la Red de Alta Velocidad.

+ Ancho Matrico (1.000 mm), implantado en las nuevas lineas incorporadas a partir del 1 de enerode 2013 y enla linea Cerce-
dilla-Los Cotos.

Algunas lineas cuentan con tramos dotados de dable ancho (Ibérico y UIC). en estas secciones de linea se encuentran instalados
tres carriles.

Las principales lineas de la Red gestionada por Adif cuentan con doble via. En diversos accesos a grandes ciudades cuentan con
varios haces de vias. Existe un sistema de informacién denominado CIRTRA ({Circulaciones por Tramos), que recoge de forma siste-
matica las caracteristicas de la Red administrada por Adif.

Entos Mapas incluidos en el Anexo H seincluyen informaciones relativas a identificacién y situacién de las principales estaciones y
nudos ferroviarios de la Red gestionada por Rdif, asf come las distancias kilométricas entre aquéllos, con detalle de los diferentes
tipos de via{de via unica y doble via y electrificada o sin electrificar).

El contenido de los Anexos tiene caracter unicamente informativo. En caso de discrepancia entre el contenido de estos Anexos y la
documentacién reglamentaria, prevalecerd la documentacion referida sobre la de los Anexos.

Existe un documento complementario a la DR denominado Manual de Capacidades que se encuentra a disposicidn de las EE.FF y
los Candidatos para su consulta, remitiéndose el mismo por la Subdireccién de Planificacion y Gestién de Capacidad de la Direccion
de Planiticacién y Gestion de Red, a todos aquellos que realizan trafico. En dicho documento se detallan las normas especificas de
asignacion de capacidades aplicables en cada linea de la Red.

3.2.1. Limites Geograficos

Ver Mapas, Anexo H.

3.2.2. Conexiones. con otras Redes

La Red gestionada por Adif esta conectada con la red de Portugal {REFER), en general, de ancho ibérico, a través de los puntos
fronterizos de Tuy, Fuentes de Ofioro y Badajoz, y con la red de Francia (RFF} por ancho ibérico a través de rin, Portbou y La Tour
de Carol{sibien el trdnsito alared francesa por estos accesosrequiere el cambica ancho UlCde los trenes)y por ancho UIC se realiza
por Figueres- Vilafant a través del Gestor de Infraestructura TP Ferro.




3.2.3. Informacion Adicional sobre la Red

Laintegracion del transporte por ferrocarril en Eurcpa exige una compatibilidad técnica dela infraestructura, delmaterial rodante
y de la sefializacion, asi como una compatibilidad de procedimientos operacionales y legales en toda lared ferroviaria europea para
lograr el objetivo de la interoperabiiidad del sistema ferroviario. En Espafia existen actualmente 1.974 Km. de Lneas que operan
con ERTMS.

3.3.1. ldentificacién Geografica

3.3.1.1. Tipologia de Vias

La Red gestionada por Adif estd compuesta fundamentalmente por:
¢ Viaunicanoe.ectrificada.
+ Viaunicaelectrificada.
+ Viadoble no electrificada.
+ Viadoble electrificada.
Ver Mapa 9, Anexc H.

3.3.1.2. Ancho de Vias

En el Mapa 14 del Anexo H, se representan los tipos de via existentes en la Red gestionada por Adif, descritos en el apartade 3.2.

3.3.1.3. Estaciones de Viajeros e Instalaciones
Técnicas y Logisticas de Mercancias

Ver apartados 3.6 y 3.7 y consultar los Mapas 2y 3, Anexo H.

3.3.2. Prestaciones de la Red

3.3.2.1. Galibo

La Instruccién Técnica sobre Galibo de la Red (Edicion de 1985) recoge las caracter(sticas del galibo aplicabie en la Red gesticnada
por Adif.

La Instruccion General, 1G 66, Normativa de Cargamento, fija las normas que han de cumplir las EE.FF para el acondicionamiento de
los cargamentos dentro de ias dimensiones del galibo.

En la Figura “Cuadro de Gélibos” se incluyen los esquemas graficos de los principales galibos aplicables en la Red gestionada por
Adif




@ Galibo de Transporte Combinado

La circulacién de trenes dedicados al transporte de Cajas Moviles, Semirremolques y Contenedoeres, en funcion de sus dimensiones
y el tipo de vagon empleado, estd regulada por la Consigra Serie C num. 47, de fecha 5 de mayc de 2006, junto a los Anexos L, 2y
3delamisma.

Galibo de Transportes Excepcionales

La Instruccién General 66 de Normativa de Cargamento, recoge en el apartado “Transportes Excepclonales”, las especificaciones
aplicables para estos tipos de transportes.

En particular. las dimensiones del cargamento y las condiciones de la infraestructura gue generan la consideracion de un trafico
bajo este epigrafe. se recogen en la Instruccién General “{G 02", del 24 de julio de 2009 o, en su defecto, la que este vigente. Para
la circulacion de trenes con galibe superior al admitido, 1a EF interesada presentard una descripcidn detallada del material y de
la mercancia y solicitara un estudio especifico del itinerario deseado a la Direccién de Seguridad en la Circulacion de Adif (ver
Directorio de Adif, apartado 1.8).

Cuadro de Galibos

GALIBO ANCHO IBERICO (1.668 mm)




Indice

GALIBO ANCHQ UIC(1.435 mm)




GALIBO ANCHO METRICO (1.000 mm)

Para lineas electrificadas

Para lineas sin electrificar




3.3.2.2. Limite de Carga

Carga por Eje y Carga Lineal

Las lineas de Adif se halian clasificadas en nueve categorias, cuyas caracteristicas definitorias se recogen en el siguiente cuadro,
en funcion de la carga admitida por eje y por metro lineal.

Tipo de Linea Carga Maxima
Por Eje Por Metro
A 16,01 5,0t
Bl 18,01 50t
B2 18,01 6.4t
2 20,01 6.4t
o] 20,01 7.2t
C4 20,0t B, Ot
De 22,51 6.4t
D3 22,51 7.2t
D4 22,5t 8.0t

En la actualidad la mayoria de las lineas de la Red gestionada por Adif son de Categoria D4. Existen. no obstante, algunas restric-
ciones puntuales que afectan a determinados puntos y lineas, que se pueden consultar en el Manual de Circulacién.

Carga Maxima Remolcable

El "Cuadro de Cargas Maximas” es el documento oficial que establece las cargas remolcables, por cada locomotora, en las distintas
lineas de la Red. Se encuentra a disposicién de las EEFF y otros Candidatos en la Subdireccién de Planificacion y Gestion de
Capacidad, de la Direccién de Planificacion y Gestién de Red.

De manera general. la determinacion de la carga maxima se realiza sobre la base de considerar dos parametros:
+ Larampa caracteristica mas desfavorable del recorrido del tren.
+ Lacargamaxima delas locomotoras, en funcién de la rampa caracteristica resultante anterior.

La carga maxima representa la carga que técnicamente puede arrastrar una locomotora en condiciones extremas de explotacion.

La aplicacidn de la carga méxima a los trenes puede dar lugar, especialmente en caso de locomotoras diesel, a velocidades de cir-
culacién bajas, las cuales pueden resultar incompatibles con la explotacidn, o con un aprovechamiento razonable de la capacidad
de via. Por este motivo, independientemente de la carga médxima establecida, Adif puede poner condicionantes o rechazar las
solicitudes que den lugar a velocidades inadecuadas debido ala carga propuesta por el Candidato en una determinada solicitud de
Capacidad.




3.3.2.3. Rampas Caracteristicas

Enel Mapa 7 del Anexo H se representan las rampas caracteristicas de los tramos mas importantes de la Red en ambos sentidos de
circulacion.

3.3.2.4. Velocidades Maximas

Tipos de! Material Rodante
Aefectosde velocidades maximas, el material rodante se clasifica por Tipes, conrelacién alos siguientes elementos determinantes:
La velocidad méxima autorizada para cada vehiculo.
La aceleracion sin compensar admitida por los vehiculos, segun las siguientes cinco clases contempladas:

TIFQS N A B C D

Aceleracion (m/s?) 0,65 1 1.2 1,5 1.8

El Tipo de! tren resultante corresponderd al "Tipo” mas desfavorable de cualquiera de los vehiculos que componen el tren.

Cuadro de Velocidades Maximas

El “Cuadro de Velocidades Mdximas e Informaciones Permanentes” es el documento oficial que recoge las velocidades maximas
autorizadas en cada linea. Las lineas de la Red de Alta Velocidad permiten velocidades de 300 km/h o superiores. Las principales
lineas de la Red Convencional de ancho ibérico admiten, engeneral, velocidades entre 160 y 220 kmv/h.

Las lineas de ancho métrico admiten velocidades entre 50 y 100 Km/h.

Se incluye en el Mapa 8 del Anexo H un resumen del régimen de velocidades maximas de cada trayecto.

3.3.2.5. Longitud Méxima de los Trenes

La longitud de las vias de las estaciones asi como otros condicionantes de explotacidn, sirven de base para la detetminacion de la
longitud maxima de los trenes en las distintas lineas. Se incluyen los Mapas 10 y 11, Anexo H, conla longitud méxima de los trenes
admitidos en cada linea, diferenciado para tos traficos de viajeros y de mercancias.

En el marco del Plan de Impulso y Dinamizacion del Transporte de Mercancias por Ferrocarril, Adif promueve medidas de gestion
que posibiliten y satisfagan la demanda de aumento de longitudes de los trenes por parte de las EEFF (Mapa 11 del Anexc H).

En la actualidad se permite la circulacién de trenes con una longitud especial de hasta 750 m. en los trayectos Barcelona - Frontera
Francesa y Madrid - Valencia.

Para circular con la longitud especial. es necesario solicitar autorizacién expresa a la Subdireccidn de Planificacion y Gestion de
Capacidad de la Direccidn de Planificacién y Gestion de Red para los trenes Regulares u Ocasionales y al Centro de Gestion Red H24
para los trenes inmediatos.

3.3.2.6. Suministro de Energia Eléctrica

La Red gestionada por Adif cuenta conmds de 9.000 Km de lineas electrificadas. en los diferentes anchos de via, empledndose dos
tipos distintos de tension:

Corriente Continua
Se utiliza, en general, una tensién nominal de 3.000 V en la Red Convencional y 1.50C V, en Red de Ancho Métrico.
Corriente Alterna

La catenaria suministra una tension de 25.000 V a 50 Hz, circunscribiéndose su uso normalmente a 1as lineas de 1a Red de Alta
Velocidad.

La potencia eléctrica estd limitada a la dispenible en funcién de la potencia suministrada por la red de subestaciones. Se incluyen
en el Mapa 9, Anexo H. jos tramos electrificados de la Red gestionada por Adif, asi como el tipo de electrificacion disponible en los
mismos,
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3.3.3. Sistemas de Seguridad, Control
del Trafico y Comunicaciones

3.3.3.1. Sistemas de Seguridad:

A. Sistemas de Senalizacion

La Red gestionada por Adif cuenta con sistemas de sefializacién y blogueo de diversas tecnologias, siende la tendencia el uso de
enclavamientos electronicos con telemando centralizado (CTC) en los Puestos de Mando y en los Centros de Regulacion y Control.

A.l.Enclavamiento

El enclavamiento es un conjunto de elementos fisicos y 16gicos que. en el dmbitc geografico de una estacién o dependencia de
circulacion, efectiia automaticamente las érdenes, supervision y comprobaciones de las maniobras, inmovilizaciones, liberaciones
y demads acciones imprescindibles para el correcto funcionamiento de la totalidad de los elementos de sefializacion ferroviaria
dispuestos bajo su control, asi como de los sistemas auxiliares gue en cada case hayan de considerarse, en cumplimiento de la
funcionalidad establecida en el correspondiente Programa de Explotacion.

La operacién scbre el enclavamiento puede realizarse de formalocal, desde un puesto de operador en un Gabinete de Circulacién y
de forma remota desde los sistemas de Control de Trafice Centralizade (CTC).

Segun la tecnologia empleada, los sistemas de enclavamientos se clasifican en:
+ Enclavamientos electrénicos (ENCE), basados en microprocesadores.

+ Enclavamientos eléctricos, que utilizan Idgica derelés, y que seguin la arquitectura empleada reciben diferentes denomina-
ciones: modulos geograficos, cableadolibre, ete.

+ Enclavamientos mecanicos, cuyas autorizaciones se basan en la relacién de llaves y levas, siendo la transmision de la
posicion de agujas y sefiales generalmente mecdnica.

A.2.Detecciéndel Tren

Circuitos de Via (CDV)

El circuito de via detectala ocupacién, por un vehiculo ferroviario, de una cierta seccién de via Cuando cualquier material entraen
la zona protegida por el circuito de via, éste informa de su estado de ocupacion al enclavamiento.

Cuando el vehiculo ferroviario abandona la zona protegida por el cireuito de via, éste informa de modo seguro al enclavamientode
que se ha desacupado el area del mismo.

Laconfiguracion fisica de los circuitos de via se define en el Programa de Explotacion de cada uno de los enclavamientos.

Contadores de Ejes (CE)

E! contador de ejes localiza al tren en una determinada seccién de via, por medio de la contabilizacion de! pasc de ejes en los
extremos de la seccién. El enclavamiento recibe una informacién de ocupacién / liberacion de la seccidn de via controlada por el
contador, de forma segura.

La definicién de la configuracion fisica de los contadores de ejes, del mismo modo que ocurre con los circuitos de via, se efectia en
el Programa de Explotacion del enclavamiento.

A.3.Blogqueos

Blogueo de Control Automaético (BCA}

Ladistancia de seguridad se mantiene regulando la velocidad del tren, de modo que en ningdn momento se supere una velocidad
limite, que el maquinista recibe de forma continua mediante seflalizacién en cabina. Existen distintos sistemas de BCA en la Red
gestionada por Adif En el apartado correspondiente a sistemas de seguridad se detallan los distintos sistemas disponibles.

Bloqueo de Sefializacién Lateral (BSL)

iLa distancia de seguridad entre trenes se garantiza mediante las indicaciones de las sefiales. Es similar al BA que se define a
continuacién, pero especifico de tineas de alta velocidad.




Bloqueo de Liberacién Automatica (BLA)

Este bloqueo cuenta, er. general, con un solo canton entre estaciones, el cual esta protegido de manera automatica por sefiales y
dispositivos contadores de ejes.

En funcién de las cendiciones de sefializacion y de via, se distinguen varios tipos de Bloqueo de Liberacién Automatica. de manera
analoga al Blogqueo Automatico, que se describe a continuacion.

Bloqueo Automdtico (BA)

Cuenta, en general, con cantones intermedios entre estaciones, los cuales quedan protegidas de manera automatica por las
sefiales. En funcién de las condiciones de sefializacion y de via, se distinguen el Bloqueo Automatico de Via Unica{BAU). el Bloqueo
Automatico de Via Doble (BAD), y el Bloquec Autematico Banalizado (BAE).

Control de Circulacién por Radio (CCR)

Este sistemna de blogqueo es utilizado en lineas de débil trafico, 1a circulacion se asegura por medio del conocimiento permanente
del Jefe del CCR de la situacién de los trenes en las secciones, de la autorizacion dada a los maguinistas y el aviso de llegada delos
trenes. Se utilizan comunicaciones cerradas por radio.

Blogueo Eléctrico Manual (BEM)
Elblogueo de via es realizado por los jefes de Circulacion mediante un dispositivo eléctrico.

Bloqueo Telefdnico (BT)

El bloguen de los cantones entre dos estaciones abiertas se asegura mediante transmision de telefonemas entre los Jefes de Cir-
culacion,

Se incluyen en el Mapa 12, Anexo H, los bloqueos existentes en cada linea.

B. Sistemas Automaticos de Proteccion del Tren, ATP

La circulacion de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de
los siguientes sistemas ATP, lo cual se indicara en el Manual de Capacidades. E] ASFA estd instalado en todas las lineas principales
de la REFIG gestionada por Adif, pudiendo ser obligatorio que el material rodante que circula por la red esté dotado del mismo y lo
lleve en servicio. Ademas, es preceptivo para la circulacidn de trenes en régimen de agente anico.

Se detallan en el Mapa 13 del Anexo H 1as lineas que estan dotadas con estos sistemas.

ERTMS

Sistema de control, sefializacion y conduccién asistida que cumple con el estdndar europeo de interoperabilidad. Actualmente
combina dos subsistemas: el ETCS (Sistema Europeo de Control del Trafico centrado en la sefializacion y proteccién del tren), y
GSM-R (Sistema Global para Comunicaciones Méviles en Ferrocarriles encargado de 1as comunicaciones).

LZB
Sistema de control, sefializacidn y conduccidn asistida que supervisa continuamentela velocidad del tren y gobierna su marcha por
medio de {a sefializacion en la cabina.

EBICAB

Esta familia de sistemas de proteccion se basa en la informacién puntual que proporcionan unas balizas instaladas en la via para
realizar una supervision continua de a velocidad.

ASFA, Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico.

Este sistema anuncia en cabina la indicacidn de las sefiales por medio de balizas, estableciendo controles de velocidad en funcion
dedichas indicaciones. Este sisterr'su desarrollo mas moderno se denotina ASFA Digital.




3.3.3.2. Sistemas de Control del Trafico

Da Vinci

Plataforma de Gestion y Control que integra y centraliza subsistemas de sefializacion, electrificacion, comunicaciones, etc. que
permite su comunicacion y monitorizacton remotas.

CTC, Control de Trafico Centralizado
Sistema que centraliza en un puesto central de mande los enclavamientos y bloqueos de una linea o zona

PCE, Puesto Central de ERTMS
Sistemna que centraliza en un puestc central de mande las instalaciones de control de tréafico con ERTMS.

PRO, Puesto Regional de Operaciones

Sistema que en ERTMS permite el control de los enclavamientos en modo remoto y descentralizado.

PLO, Puesto Local de Operacion
Sistema que en ERTMS permite el control de los enclavamientos en modo jocal. Cada enclavamiento principal dispone de un PLO.

CRC, Centro de Regulacion y Control
Centro parala gestion del trafico ferroviario y los sistemas de seguridad y proteccidn civil.

Estos sistemnas facilitan la indicacién de la velocidad méxima autorizada en la cabina de los trenes equipados convenientemente de
maneraalternativa ala sefializacidn convencional, por lo que algunos trenes pueden circular al amparo de sistemas de sefializacién
en cabina y otros con los bloqueos convencicnales.

3.3.3.3. Sistemas de Comunicaciones

La circulacidn de trenes por determinadas lineas podrd exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de
estos sistemas, lo cual se indicara en el Manual de Capacidades.

® Comunicaciones Mdviles

GSM-R (Voz y Datos)

Es un desarrollo de Ia tecnologia GSM. especificoe para comunicacion y aplicaciones ferroviarias, gue dispone de unas bandas de
frecuencias exclusivas para evitar cualquier tipo de interferencia. Como subsistema del ERTMS permitira la interoperabilidad fe-
rroviaria europea. Las lineas de Alta Velocidad ya disponen de GSM-R.

Tren-Tierra

Sistema de Radiotelefonia analégico denominado Tren-Tierra gue permite una comunicacién individualentrelos trenes y el Puesto
de Mando o Centro de Regulacion y Control, et cual se encuentra instalado en la mayor(a de las principales lineas de 1a Red, estando
prevista una migracién paulatina hacia el sistema GSM-R en la totalidad de la Red. El sistema de radiotelefonia es preceptivo para
la circulacién de trenes en régimen de agente unico.
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3.4.1. Lineas Especializadas

Existen ciertas lineas especializadas para traficos de viajeros en las cuales la circulacién estd restringida para algun tipo de trafico,
o bien tal restriccion dnicamente tendrd efectos en la asignacion priotitaria de capacidades para ese trafico determinado o en la
regulacién de la circulacion de trenes. La relacidn completa de lineas especializadas podra ser consultada en el Manual de Capaci
dades, que se encuentra a disposicién de las EEFF y los Candidatos para su consuita, remitiéndose el mismo por la Subdireccién de
Planificacién y Gestion de Capacidad de la Direccion de Pianificacion y Gestién de Red a todos aquelios que realizan trafico.

3.4.2. Normativa Medioambiental

Las EEFF estan cbligadas a cumplir la normativa medioambiental vigente en el Estado Espafiol. que le sea de aplicacién, es-
pecialmente en materia de control de incendios, contaminacion acustica, emisiones de humos, etc. En caso de incumplimiento
medioambiental Adif podra adoptar medidas oportunas de circulacién y de estacionamiento de los trenes.

3.4.3, Transporte de Mercancfas Peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en la Red gestionada por Adif se rige por las prescripciones del Reglamento relativo ai
Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril, RID, el RD 412/2001, de 20 de abril. y las prescripciones de la
Instruccién General vigente, [G 43.

Las principales restricciones de trafico contempladas son las siguientes:
+ Prohibicidn de circular por lineas que discurran per poblaciones cuando existan alternativas de circunvalacion & las mismas.
+ Nose podran planificar, en general, estacionamientos en estaciones de nucleos habitados.
+ Nosepodranprogramar, en general, paradas en tuneles de mas de 100 metros de longitud.

En caso de anomalia, Adif podra adoptar las medidas oportunas de circulacién o de estacionamiento de los trenes.

3.4.4. Restricciones en Tiineles

Existe un documento complementario a la DR denominado Manual de Circulacién que se encuentra a disposicion de las EEFF y los
Candidatos para su consulta, remitiéndose el mismo por la Direccidn de Seguridad en la Circulacion, a todos aquellos que realizan
trafico.

3.4.5. Restricciones en Puentes/Viaductos

Existe un documento complementario a la DR denominado Manual de Circulacion que se encuentra a disposicidn de las EEFF y los
Candidatos para su consulta, remitiéndose el mismo por la Direccidn de Seguridad en la Circulacion, a todos aquellos gue realizan
trdfico.




Pese a que la tendencia generalizada es que las principales lineas de 1a Red gestionada por Adif se encuentren telemandadas
rmediante CTC, aun existen algunos tramos que no se mantienen abiertos al trafico durante todo el dia.

Los perindes efectivos de apertura y cierre de las estaciones podrén consultarse en las Consignas B publicadas mensualmente
por cada una de las Direcciones de !a Direction de Operaciones e Ingenieria de Red Convencional de Adif, o en el denominada
Documento de Tren enlos casos en que se determine su aplicacion.

La titularidad y gestion de las 1 972 estaciones existentes en la REFIG gestionada por Adif, corresponde a Adif, quien podra decidir
la modalidad de gestion delas mismas.

3.6.1. Principales Estaciones

Las principales estaciones de Adif. se conciben como lugares dereferencia de la ciudad, dotadas de espacios accesibles. funciona-
les, y respetuosos con el medio ambiente, dende los clientes pueden disfrutar de una diversidad de servicios relacionados con el
ferrocarril y el intercambio modal, oferta comercial y actividades socio-culturales.

Es un objetivo pricritario de Adif el disefio y construccion de estaciones de ferrocarril con criterios de sostenibilidad integral. con-
templando tado el ¢iclo de vida de la estacién. y la prestacidn de unos servicios de calidad en funcién de las caracteristicas de cada
estacién, teniendo en cuenta:

+ Undimensionamiento adecuado de los espacios y sus equipamientas.

+ Un funcionamiento correcto de las instalaciones (limpieza, mantenimiento, conservacién, climatizacian, etc.).
+ Lafgreacion de entornos Seguros.

+ Una oferta comercial adaptada a las necesidades de los ciientes y la ciudad.

+ Lainformacion relacionada con la estacion y los servicios propios de la misma, en castetlano y, en su caso, en las lenguas
cooficiales de las respectivas Comunidades Auténomas.

Se ofrece un madelo de comercializacion de estaciones a los clientes y a las ciudades mediante una oferta comercial diversa y
atractiva,. bajo las marcas “vialia” y “tiendas de la estacion”,

Una relacién de Estaciones clasificadas por categorias se encuentra en la TABLA 4 "Clasificacidn de Estaciones” conforme a lo
publicado en la Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre, por 1a que se modifica la Orden FOM/898/2005, de 8 de abril, por lague se
fijan las cuantias de los cdnones ferroviarios establecidos enlos articulos 74 y 75 dela Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector
Ferroviario. Asimismo. se incluyen las Estaciones de Viajeros principales de la REFIG gestionada por Adif. en el Mapa 2. Anexc H.
Para mas informacion consultar www .adif es.

3.6.2. Estaciones de Cercanias

Las estaciones de Cercanias curmnplen un papel de servicic publico en los grandes nucleos urbanos y dreas de influencia, represen-
tando una alternativa sostenible de transporte publico, eficiente y con una oferta atractiva para la resolucién de la movilidad en
dicho dmbito. Se trata de ofrecer un servicio publico concriterios de calidad, eficiencia, innovacidn. orientacion al cliente, seguridad
y sostenibilidad, compatibilizando los criterios empresariales con los de interés publico estatal y territoriales.

Los ntcleos de Cercanias donde se presta servicio son: Asturias, Barcelona, Bilbao, Cddiz, Madrid, Malaga. Murcia/Alicante, San
Sebastian, Santander, Sevilla, Valencia y Zaragoza.

Adif y RENFE- Operadora tienen suscrito un Convenio por el que se encomienda a RENFE Operadora la gestién integral y adminis-
tracion de estas estaciones.




3.6.3. Estaciones en Lineas de Ancho Métrico

Son estaciones que cuentan con servicios de Cercanias y Regionales y vertebran ferroviariamente parte del territorio Espaiiol.

3.6.4. Otras Estaciones con Servicio de Viajeros

Son aquellas estaciones de tamafio medio o pequefic, situadas en poblaciones que no son capitales de provincia y que cuentan con
parada comercial de trenes de viajeros.

3.6.5. Plan de Accesibilidad de Estaciones de Adif

En linea con el compramiso de Rdif sobre la accesibilidad de las estaciones y los servicios prestados en ellas, el Plan de Accesibili-
dad de Estaciones contempla su adaptacién, de forma que permitan ia accesibilidad de las personas con movilidad reducida, a los
servicios ferroviarios. En las Principales Estaciones, se esta trabajando, para permitir la accesibilidad de los servicios a las personas
con discapacidad auditiva, del habla y visual

Con cardcter general, la altura de los andenes en Espafia se ajusta a lo expresade en la Decisién de la Comision 2008/164/CE, de
21 de diciembre de 2007, publicada en DOUE de 07/03/2008, sobre la especificacién técnica de interoperabilidad relativa a las
personas de movilidad reducida en los sistemas ferroviarios transeuropeos convencional y de alta velocidad,

En los andenes de la red ferroviaria convencianal, scn permisibles dos valores nominales de altura del andén, a saber, 550 mm por
encima del piano de rodadura para tréfico convencional y 760 mm por encima del plano de rodadura para tréfico de alta velocidad.

Asimismo, tal y como serecoge en el apartado 7.4. Casos especificos, subapartado 7.4.1.1. Alturade los andenes, de la Especificacion
Técnica de Interoperabilidad ETI, con caracter permanente, se permite una altura del andén de 680 mm por encima del plano de
rodadura en los andenes destinados especificamente al trafico de cercanias o a tréfico regional.

3.6.6. Servicio Adif Dialoga

Adif harecibido el "Premio Fundacién CNSE 20117, en su categeria institucional. por el servicio Dialoga. que facilita a las personas
sordas y con discapacidad auditiva el acceso a la informacidn y comunicacion en entornos ferroviarios.

Se trata de la segunda vez que Adif recibe un galardon por el servicio Dialoga. ya que a finales de 2010 esta prestacién recibié el
"Premic Corresponsables” por ser una de las iniciativas mas innovadoras y sostenibles en el ambito de la responsabilidad secial.

Elservicio Dialoga nace en el afio 2010, dentro del Plan Empresa Ciudadana, con el fin de convertir las infraestructuras e instalacio-
nes ferroviarias en espacios accesibles para todos. Este servicio se basa principalmente en dos lineas de accién: la adaptacién de las
estaciones a las necesidades de las personas sordas y con discapacidad auditiva y, por otrolado, la puesta en marcha de un servicio
de informacidn telefdnica para dispositivos mdviles via texto.

El servicio consta de las siguientes lineas de accion:
+ Informacion telefonica a traveés del movil y comunicacidn via texto.

+ Insercién de videos pregrabados en lengua de signos espaficla, asf como mensajes de texto en los monitores de informacién
de las estaciones,

+ Servicio de videointerpretacién.
+ [mparticién de cursos de lengua de signos espafiola a los trabajadores de las estaciones.

Las estaciones en las que se ha implantado este servicio son: Barcelona Sants, Ciudad Real, Cardoba, Girona, Madrid Chamartin,
Madrid Puerta de Atocha, Vialia Mdlaga Maria Zambrano, Oviedo, Sevilla Santa Justa, Valladolid Campo Grande, Cuenca Fernando
Zdbel, Albacete Los Llanos, Requena-Utiel, Valencia Joaquin Sorella, Ledn, Gijén, Vige Guixar, Ourense, A Corufia y Santiago de
Compostela.

3.6.7. Puntos de Informacién Interactivos y de Acogida

Adif dispone de 30 puntos de informacién para facilitar a ios clientes y viajeros de la estacion, de forma interactiva y accesible,
la informacion méas relevante de la estacion (servicios ferroviarios, comerciales, intermodalidad...), asf como la situacion del trafico
ferroviario.

Los citados puntos de informacion se ubican en las 17 estaciones siguientes: Albacete Los Lianos, Barcelona Sants, Ciudad Real,
Coérdoba, Intermodal Abando Indalecio Prieto. Lleida Pirineus, Madrid Chamartin, Madrid Puerta de Atocha, Mélaga Maria Zambrano,




Pontevedra, Puertcilano, Salamanca, Sevilla Santa Justa, Valencia Joaquin Sorolla, Valencia Estacio del Nord, Valladotid Campo
Grande y Zaragoza Delicias.

Asimismo, también se han instalado 10 puntos de acogida, concebidos como el primer punto de orientacién e informacion a los
clientes y viajeros de la estacion, en 7 estaciones: Barcelona Sants, Madrid Chamartin, Madrid Puerta de Atecha, Malaga Maria
Zambrano, Sevilla Santa Justa, Valencia Joaquin Sorolla y Zaragoza Delicias.

Adif, a través de sured de instalaciones, facilita el intercamhio modal de mercancias y ofrece en las mismas, a las Empresas Ferro-
viarias y Candidatos, los servicios logfsticos necesarios para aportar valor afiadido a la cadena de transporte,

En las situaciones en las que Adif no realice estas prestaciones de forma directa o indirecta, establecera el correspondiente
contrato de disponibilidad de espacio para e} uso de sus instalaciones logisticas.

Tipos de Instalaciones Logisticas

Basadaen la tipologia de las instalaciones y teniendo en cuenta su tamafio y ubicacién, los recursos dedicados por Adif y el tipode
operacidn que se realiza sabre ellas, se clasifican en:

+ Instalaclones Técnicas.

Son aquellas instalaciones ferroviarias dedicadas a la realizacién de operaciones sobre el material ferroviario relacicnadas con su
estacionamiente y su formacion para puesta en circulacién.

Estan conformadas por las vias e instalaciones de sefializacidn, de seguridad y de electrificacién que, gestionadas por el Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias, contribuyen a garantizar la eficacia global del sistema ferroviario.

* Instalaciones Logisticas.

Son aquellas terminales de carga dedicadas a prestar exclusivamente servicios logisticos relacionades con lamanipulacién y alma-
cenaje de mercancia, aportando valor afiadide a ia cadena de transporte.

Dichas instalaciones estan conformadas, al menos, por la infraestructura ferroviaria necesaria para el intercambio modal de trans-
porte y los espacios disponibles para la carga/descarga de la mercancia. Asimismo, podran comprender otras instalaciones como
naves de almacenamiento, viales, edificios de oficinas. etc.

+ Centros Logfsticos

Podran ser calificadas como centros logisticos aquellas instalaciones en funcién de su ubicacién estratégica en los principales co-
rredores ferroviarios, su dimension y los recursos dedicados a las mismas.

Situacidn, Caracteristicas y Servicios

Aquellas instalaciones y centros logfsticos que Adif se reserve para la prestacion de servicios complementarics y, en su caso,
auxiliares, constituiran la Red de Instalaciones Log{sticas Principales, y su ubicacién se encuentra recogida en el Mapa 3, Anexo H.

La pagina web de Adif, incluye los Servicics Adicionales y Complementarios que se prestan en cada instalacién, asf como el
régimen de prestacion y su horario de prestacion que en determinadas instalaciones y servicios alcanza las 24 horas durante los
365 dias del afio.

De igual forma, Adif puede prestar servicios en otros horarios diferentes a los recogidos en www .adif es. En este caso, la presta-
¢ién de dichos servicios se establecera con acuerdo previo entre las partes, en base a las condiciones especificas de la prestacion,
operaciones asociadas, duracion, frecuencia, precio o cualquier otra circunstancia que podra ser plasmada en un acuerdo concreto
y definido.

Con el objetivo de fomentar el transporte de mercancias por ferrocarril, Rdif ha establecido un procedimiento de asignacién de
espacios y uso de instalaciones y medios a las EEFF y Candidatos titulares de material rodante para la autoprestacion de servicios
complementarios y/o auxiliares (excepto suministro de combustible).

La puesta en marcha de esta medida permite dinamizar la realizacidn de los servicios complementarios y auxiliares, al ser realiza-
dos directamente por las EEFF y Candidatos titulares de material rodante, conforme al contrato establecido con Adif.

Actualmente 107 Instalaciones Logisticas disponen de este modelo de gestion, las cuales se relacionan en el apartado 37.2 y se
encuentran disponibles en la pagina web de Adif.




Convenios de Calidad Concertada

Adif fomenta el establecimiento de Convenios de Calidad Concertada con los agentes intervinientes en el transpor te ferroviario
de mercancias. Er estos Convenios se establecen, de mutuo acuerdo, los compromisos que adgquieren cada uno de los integrantes
para alcanzar los niveles de calidad esperados en a prestacion de los servicios logisticos ferroviarios en sus instalaciones.

Los convenios de Calidad Concertada son una herramienta del modelo de Servicios Logisticos de Adif, disefiada para flexibilizar la
operativa en sus instalaciones, mejorando las condiciones de competitividad paralas empresas ferroviarias y operadores logisticos
que las utilizan, en consonancia con las lineas estratégicas del Plan disefiado por el Ministerio de Fomento

3.7

A Corufia San Diego

Alcazar de San Juan Mercancias
Algeciras Mercancias

As Gandaras

Barcelona Can Tunis
Barcelona Morrot

Bilbao Mercancias

Busdongo

Castellbisbal

Complejo Pasaia - Lezo
Complejo Taboadela - Ourense
Complejo Valiadolid

Complejo Villaverde

Constanti

Cérdoba El Higuerén

Cosmos

Escombreras

Fuentes de Ofloro

Granollers Mercancias

Grisén

Hueva Mercancias

Irun Mercancias

Jurdiz

Ledn Mercancias

Lugo de Llanera

Lugo Mercancias

Madrid Abrofiigal

Martorell Seat
Mataporquera

Mérida Mercancias

Miranda de Ebro Mercancias
Monforte de Lemos Mercancias
Murcia Mercancias
Muriedas

Nodin

Pampiona

Pontevedra

Portbou Mercancias

instalaciones Logisticas Principales de:Mancanicias

Sagunto Mercancias
Salamanca

Samper

San Roque - La Linea Mercancias
Sevilla La Negrilla

Silla Mercancias

Soto de Rey

Tarragona Mercancias
Tejares - Chamberi
Torrelavega Mercancias
Valencia Fuente San Luis
Venta de Bafios Mercancias
Vicdlvaro Mercancias
Viella

Vigo Guixar

Vilagarcia de Arousa
Villafria

Zaragoza Arrabal

Zaragoza Plaza
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3.7.2. Instalaciones Logisticas de Mercancias
en Régimen de Autoprestacion

A Susana

Albacete Mercancias
Alconera

Algodor
Alhondiguilia - Villaviciosa
Almeria

Altsasu

Alzira

Aranda de Duero
Araia

Aranjuez

Avila

Azuqueca de Henares
Badajoz

Bobadilia

Briviesca

Burriana - Alquerias
Cabezén de Pisuerga
Caceres

Canfranc

Casetas

Cella

Cuarte de Huerva
Curtis

Dos Hermanas

El Carpio de Cérdoba
El Sequero - Arrubal
Féculas de Navarra
Ferrol

Flix

Fuencarral

Gandia Mercancias
Getafe Centro
Getafe Industrial
Girona

Granada

Granicllers Canavelies
Guillarey

Herradén - La Caflada
Jerez de los Caballeros
Jerez Mercancias

La Encina
LaFelguera
lLaLlagosta

La Roda de Albacete
La Roda de Andalucia
La Salud

Les Borges del Camp
Linares Baeza Mercancias
Llanos de Granja

Los Prados Mercancias
Los Rosales

Luceni

L'Arboc

Magaz

Manresa

Manzanares

Mar{a de Huerva
Medina del Campo
Moncofa

Montcada - Bifurcacio
Monzdn - Rio Cinca
Mora de Rubielos
Morata de Jaldn
Navalperal

Novelda

C Barco de Valdeorras
Gsorno

Oural

Penarroya Pueblo Nuevo
Picén de Jos Serranos

Pinto

Pla de Vilanoveta
Ponferrada

Puerto Escanddn
Redondela

Robledo de Chavela

San Felices

San Vicente de Castellet
Sanchidrian

Santa Eulalia del Campo
Santiago de Compostela
Sarria

Selgua

Sestao - Urbinaga
Sevilia Majarabique Mercancias
Tamarite Altorricén
Tardienta

Tembleque

Teruel

Texeiro

Toral de los Vados
Torrejdn Mercancias
Valencia de Alcéntara
Vallecas

Vedra - Rivadulla

Vic Mercaderies

Viana

Vila - Real

Villacafas

Villarroblede

Villaverde - Alto
Villaverde Orcasitas
Zafra

Zarzalejo

Zuera

Zumarraga




3.8.1. Vias de Formacion de Trenes

Para ohbtener informacion adicional censultar corn.
Direccién de Servicios Logistices
Estacion de Chamartin, Andén 1. Agustin de Foxa s/n. 28036 Madrid

3.8.2.'Vfas de Apartado

Para obtener informacién adicional consultar con:
Direccién de Servicios Logisticos
Estacién de Chamartin, Andén 1. Agustin de Foxa s/n. 28036 Madrid

- 3.8.3. Instalaciones de Mantenimiento de Material Rodante

Adif no ofrece en la actualidad servicios de mantenimiento de material rodante.

3.8.4. Instalaciones de Suministro de Combustible

Son aquellas instalaciones dotadas de los medios téchicos adecuados para la dispensacian de gaséleo para traccidn. Las citadas
instalaciones permiten disponer del combustible utitizado para Ja traccion y realizar la dispensacién del mismo a los vehiculos fe-
rroviarios con las pertinentes medidas de seguridad.

Existe una red de puntos de suministro de combustible, gestionados directamente por Adif. Se incluye en el Mapa 4 del Anexo H
un resumen de los puntos de suministro de gasélec con que cuenta la Red gestionada por Adif. Para obtener informacion adicional
ver www.adif.es o consultar con:

Direccion de Telecomunicaciones, Energia y Eficiencia Energética
Avenida Pio XII, 97 1? planta. 28036 Madrid

3.8.5. Instalaciones Auxiliares

Son instalaciones en las que se pueden realizar operaciones en el material rodante, en relacién a dafios en ruedas, cajas calientes,
basculas para pesaje de sobrecarga, control de galibo de carga. etc. Estén orientadas ala seguridad en la circulacion y disponen de
las tecnologias adecuadas para cumplir su misién. Para obtener mas informacidn contactar cor

Direccidn de Servicios Logisticos
Estacion de Chamartin, Andén 1. Agustin de Foxd s/n, 28036 Madrid .




3.8.6. Instalaciones para Cambio de Ancho de ¥ia

En la Red gestionada por Adif existen en la actualidad dos anchos de via interoperables entre si: Ancho UIC (1.435 mm) y Ancho
Ibérico (1.668 mun). Para facilitar las conexiones internas entre ambos anchos, asi como con otras redes europeas, se han desa-
rrollado instalaciones automadticas denominadas Cambiadores de Ancho de Via. En otras instalaciones tradicionales se permite
la transicion fisica de ancho mediante el cambio de ejes o de bogies, o bien el transbordo fisico de 13 mercancia. Igualmente,
existen instalaciones de transbordo de contenedores y mercancias en los puntos fronterizos de Irin y de Portbou. Su ubicacidn se
encuentra recogida en el Mapa 14, Anexo H.

3.8.6.1. Cambiadores de Ancho de Via
Son instalaciones donde se produce el cambio de ancho de via al paso de los trenes de viajeros de forma automadtica, a velocidades
reducidas, Existen dos sistemas:

¢ Detecnclogia TALGO

¢ De tecnologia CAF

Ademads, algunas de estas instalaciones permiten el cambio de ancho de via de trenes de ambas tecnologias. La tecnelogia de
cambio de ancho de trenes de rodadura desplazable permite a las circulaciones ferroviarias la transicidn entre diferentes redes, en
un tiempo reducido y sin molestias para los viajeros, siende un elemento clave para ta extensién progresiva de los beneficios de la
alta velocidad.

Para obtener informacion adicional consultar con:
Direccién de Operaciones e Ingenierfa de Red de Alta Velocidad
Calle Titan 4-6, 4% Planta. 28045 Madrid

En el Mapa 14 del Anexo H, aparecen representadas las instalaciones de cambic de ancho de via, juntoe ala informacion del tipo de
ancho de via de cada linea.

3.8.6.2. Cambiadores de Ejes y Bogies

Son instalaciones de cambio de bogies o de ejes de los vagones (en la actualidad, sélo para tréficos de mercancias) mediante un
sistema ce levantamiento del vagon y la sustitucion de la rodadura per otra del ancho correspondiente. Actualmente, la gestiénde
las instalaciones de cambio de ejes en las fronteras se lecaliza en las instalacienes ubicadas en Hendaya y Cerbére (Francia) y viene
siendo prestada per laempresa TRANSFESA.

3.8.7. Otras Infraestructuras Ferroviarias
Conectadas a REFIG gestionada: por Adif

3.8.7.1. Puertos de Interés General con Convenio de
Conexion a |la REFIG Administrada por Adif
Lasinfraestructuras ferroviarias que, en cada momento, existan en el dmbito de los Puertos de Interés General y estén conectadas

con la Red Ferroviaria de Interés General, formaran parte de ésta desde que asi se establezca mediante Orden del Ministerio de
Fomento.

La conexién de las infraestructuras ferroviarias a las que se refiere el apartado anterior con la Red Ferroviaria de Interés General
estard reguiada por un convenio en el que se estableceran las obligaciones y derechos de cada una de las partes, con arreglo a los
siguientes principios:

& Adif establecerd, de acuerdo con las directrices que establezca el Ministeric de Fomento, las reglas para la conexién fisica
de las infraestructuras ferroviarias administradas por aquél y las administradas por la Autoridad Portuaria correspondien-
te, as{ como para la gestién de las operaciones de circulacion de jas mismas.

b. LaAutoridad Portuaria de que se trate establecerd, previo informe favorable de Puertos del Estado respecto de los Puertos
de Interés General, las reglas para e disefio y la explotacion de la red existente en cada puerto, en cuanto no perturbe el
adecuado funcionamiento de la Red Ferroviaria de Interés General administrada por Adif.

El convenic al que se refiere este apartado, que afecte a los Puertos de Interés General, se celebrard, conjuntamente, por la
Autoridad Portuaria correspondiente y Adif, previa autorizacion del Ministro de Fomento. En el referido convenio se recogeran
cualesquiera aspectos operativos de la red y las reglas que habrd de respetar Adif para la adjudicacién de la capacidad de las
infraestructuras ferroviarias existentes en el dmbito de los Puertos de Interés General.

En la actualidad se han firmado 17 convenios de conexion con la Red de Puertos del Estado, que se recogen en el Mapa 5 del
AnexoH
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3.8.7.2. Infraestructuras Ferroviarias de Titularidad Privada (Apartaderos)

Se define un apartaderc como aquella Infraestructura ferroviaria de titularidad publica o privada, consistente en una instalacion
de vias para la carga, descarga y estacionamiento de vagones con enlace a una linea mediante una o mas agujas de plena via, que
sirve para complementar la REFIG gestionada por Adif.

Para ef establecimiento o la explotacién de una infraestructura ferroviaria de titularidad privada, el selicitante debera presentar
un proyecto de establecimiento o de explotacion de la linea que incluird, como minimo, una memoria explicativa de los fines que
se persiguen mediante el establecimiento o la explotacion de la infraestructura, con sus planos generales y parciales, asf como los
presupuestos correspondientes, las actividades que vayan a prestarse sobre aquélla, la descripcion de las obras y las circunstan-
cias técnicas de realizacion de las mismas, que habrdn de ajustarse a las normas que, en materia de seguridad e interoperabilidad,
se establezcan reglamentariamente por el Ministerio de Femento.

Sobre la referida infraestructura ferroviaria de titularidad privada, se podra llevar a cabo transporte ferroviario, exciusivamente,
por cuenta propia, como complementa de otras actividades principales realizadas por su titular.

Noserd de aplicacion, en el interior de las infraestructuras ferroviarias de titularidad privada que complementan la Red Ferroviaria
deInterés General y que no se encuentren situadas en las zonas de servicio ferroviaric delamisma, el Art.40 de la Ley 39/2003 del
Sector Ferroviario, en lo relativo a la prestacién de Jos servicios adicionales, complementarios y auxiliares.

Laconexién de las infraestructuras ferroviarias de titularidad privada con la Red Ferroviaria de Interés General iinicamente podra
realizarse cuando Adif expresamente lo autorice. El titular de la infraestructura ferroviaria de titularidad privada facilitard la
tonexion en los términos que se determinen en el documento formalizador de la autorizacion. En el articulo 52 del Reglamento del
Sector Ferroviario, se recogen las condiciones en las que se efectuard la conexién de las infraestructuras ferroviarias de titulari-
dad privada con la Red Ferroviaria de Interés General y el régimen de construccién y explotacion de los elementos de titularidad
privada que complementen las infraestructuras ferroviarias de titularidad del Estado.

Desde el 1 de enero de 2005 se han autorizado 42 conexiones particulares a la REFIG, gestionada por Adif, de las cuales, a 31
de diciembre de 2012, se encuentran 14 en explotacion comercial y 28 pendientes de inicic de actividad (elaboracién proyecto
constructivo, construccién, etc.). A 31 de diciembre de 2012 existen 201 apartaderos en explotacion comercial.

Para m4s informacion, consultar con la Direccion de Gabinete y Recursos, (Directorio de Adif apartado 1.8).

3.9.1. Actuaciones Previstas para el Afio 2013

Durante el afio 2013 el Ministerio de Fomento prevé poner en servicic dos nuevos tramos de lineas de alta velocidad:

En la linea Madrid-Zaragoza-Lleida-Barcelona-frontera francesa, el tramo de linea comprendido entre Barcelona y la frontera
francesa en los primeros dias de enerc, que permitird enlazar directamente Barcelona con Figueres Vilafant.

En el mes de junic estd prevista la llegada de la alta velocidad a Alicante con la puesta en servicio del trayecto Albacete-Alicante.




'3.9.2. Actualizacién de Activos de la REFIG

gestionada por Adif, datos a 31.12.2012

Desde la publicacion de la anterior edicién de la DR, las novedades mds impottantes en la modernizacion de la Red gestionada por
Adif han sido las siguientes:

Nuevos Tramos puestos en Servicio

Rec de Az Veoadac

+ Incremento de la red en 58 km. de ancho internacional por puesta en servicio, en la linea
de alta velocidad Madrid - Barcelona - Frontera francesa, de los tramos: Barcelona Sants
- Bifurcacién Mollet (20 km.}, Bifurcacidon Girona Mercaderias - Girona (4 km.) y Girona

- Figueres Vilafant (34 km.) que completan los 131 km que dan continuidad a esta linea
entre Barcelona - Figueres Vilafant y la frontera francesa.

+ Incremento de 164,8 km de ancho internacional en la lineas de alta velocidad Madrid-
Levante por la puesta en servicio del trayecto que une Albacete y Alicante.

Red de Ancho Mixte,

Sin Variaciones

Rec de Ancho Convencional

Sin Variaciones




Tramos Modificados

Modificaciones de trazado

LiNEA DE ANCHO [BERICO DE REDONDELA A SANTIAGO DE COMPOSTELA en el Eje Atlantico, electrificacion del !
tramo Cesantes-Bifurcacion Arcade-Pontevedra (13.8 km). con duplicacidn de via entre Bifurcacién Arcade y t
Pontevedra {10,2 km). i

Modificacicnes er: Sistemas de Seguridad en {a Girculacion y Gestien del Tréfico en [a Red

gestionadz per Adif:

Sisterna ERTMS de gestion del trafico:
o El Nivel 1, aumenta en 58 km de ancho internacional en la linea de alta velocidad Madrid - Barcelona
- Frontera francesa como consecuencia de la puesta en servicio de los tramos Barcelona Sants - Bifurca-
civn Mollet, Bifurcacion Girona Mercaderias - Girona y Girona - Figueres Vilafant

o ElNivel 1, aumentaen 39 km de anche mixto en la linea de Bifurcacion Sagrera a Cerbére

o ElNivel 2, aumentaen 164.8km deanchointernacional enlalineabifurcacién Albacete-Alacant Terminal,
perteneciente a la linea de alta velocidad Madrid-Levante, por la puesta en servicic del trayecto que une
Albacete y Alicante

El sistemna de Comunicacién GSM-R ha sidoimplantado en la red de Cercanias de Bilbao, en los nuevoes trames de la
linea de alta velocidad Madrid - Barcelona - Frontera francesa (Barcelona Sants - Bifurcacion Mollet , Bifurcacion
Girona Mercaderias - Girona y Girona - Figueres Vilafant) y en los 1648 km de ancho internacional puestos en
servicic que enlazan Albacete y Alicante.

Elsisterna de CTC {Control de Trafico Centralizado) ha sido implantado en 221,2 km de la Red Conwencionat de anche
ibérico.

Detalle Red de Alta Velocidad:

La totalidad de los trames puestos en servicio estan dotados de ERTMS, Asfa y sistema de comunicacion

GSM-R:
s LINEA MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA: tramos Barcelona Sants - Bifurcacion Mollet (20
km.), Bifurcacion Girona Mercaderias - Girona (4 km.) y Girona - Figueres Vilafant (34 km.).

¢ LINEABIFURCACION ALBACETE - ALACANT TERMINAL: tramos que unen Albacete los Llanos y Alacant
Terminal (164.8 km).

Detalle Red de Ancho Mixto:

Puesta en servicio del sisterna ERTMS Nivel 1 et
o LINEA BIFURCACION SAGRERA - CERBERE: trama de Girona a Vitamalta de 36,1 km y tramo de Girona
Mercaderias a Girona de 2.9 km.

Detalle Red Convencional de Ancho Ibérico:

Puesta en servicio del sistema de comunicacién GSM-R en la red de Cercanias de Bilbao:
o LINEA CASETAS a INTERMODAL ABANDO INDALECIC PRIETO: tramo de Ordufia a Intermodal Abando
Indalecio Prieto de 40.3 km

o LINEA INTERMODAL ABANDO INDALECIO PRIETO a SANTURTZIde 13,6 km
o LINEA DESERTU BARAKALDO a MUSKIZ de 13,1 km.

Principales tramos con ampliacion del &mbito del CTC (Control de Trafico Centralizado):
o LINEA MADRID CHAMARTIN a VALENCIA NORD: tramo de La Roda de Albacete - Albacete Los Lianos -
Almansa - La Encinade 116,1 km

o LINEA MADRID CHAMARTIN a IRUN-HENDAYA: tramo de Avila a Medina det Carnpo 85,6 kin
o LINEA VENTA DE BAROS a GIJON SANZ CRESPO: trame de Venta de Bafios a Palencia 12 km
o LINEA DE BIFURCACION MAGAZ a MAGAZ: tramo de Palencia Arrayo Viltalob6n a Magaz 7.5km
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Tramos Fuera de Servicio

Rec de Ala Velocidac de Ancho UIC

Linea Cérdoba Central a Cambiador de Cordoba a 2 km

Rec Zonvencienal de Anche [herico

LINEA DE BIFURCACION MALAGA a LA RODA DE ANDALUCIA de 8.3 km.
LINEA DE ARANJUEZ a VALENCIA NORD: tramo de Valencia Sant Isidre a Valencia-Nord de 5,2 km
LINEA DE VALENCIA SANT ISIDRE a QUART DE POBLET: tramo de Xirivella-L'Alter a Quart de Poblet de 3 ki

LINEA VIGO - MONFORTE DE LEMOS: tramo de Bifurcacién Chapeia a Vigo de 6.8 kin (por 1a entrada en servicio de la
estacién provisional de Vigo-Guixar)

ENLACE DE LA LINEA ALGODOR - VILLALUENGA Y YUNCLER con el cargadero de Asland, de 1,2 km

ENLACES DE MADRID: modificaciones en €l nudo de O'Donnell - Vicdlvaro Clasificacién - Vicdlvare Puerto Seca con
disminucién de 4,3 km.
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La Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria es el proceso por el cual Adif asigna franjas horariasalasEEFFoa
cualquiera de los otros Candidatos para que un tren pueda circtilar entre dos puntes, durante un perfode de tiempo determinado.
La Adjudicacion de Capacidad comporta el derecho de acceso a la infraestructura adjudicada y las correspondientes bifurcaciones
y desvios de la Red gestionada por Adif y arecibir el servicio de control de circulacion del tren, incluida la sefializacién,

La Orden FOM/B97/2005, de 7 de abyil, relativa alaDR y al procedimiento de Adjudicacién de Capacidad de Infraestructura Ferro-
viaria, determina que la DR debe detallar:

¢ Los procedimientos y plazos para el reparto de Capacidades.
+ Los principios que rigen el procedimiento de coordinacion.

+ Los procedimientos y criterios utilizados en caso de congestion de las infraestructuras.

¢ Lasrestricciones de infraestructura existentes.

Enlos Articulos 31 de la LSF y 47.4 del RSF, se prevé que pueden realizar solicitudes de Capacidad a Adif tres tipos de Candidatos:
+ LasEEFF conlicencia en vigor o las Agrupaciones Empresariales Internacionales debidamente autorizadas.

+ Otras Personas Juridicas. tales como Agentes de Transporte, Cargadores y Operadores de Transporte Combinado que, sin
tener consideracidn de EF, estén interesados en la explotacion de un servicio ferroviario y tengan la habilitacién correspon-
diente.

+ Las Administraciones Publicas que tengan atribuciones en materia de prestacion de servicios de transporte.

Todo Candidato podra solicitar Capacidad en los térmings que estén declarados en el Registro Especial Ferroviario. A tal fin, las
solicitudes de Capacidad deberan ir accmpaniadas de los siguientes datos y documentos:

Identificacion det Candidato y su Representante

El Candidato que efectua la solicitud declarard las personas debidamente acreditadas que les represente a tales efectos, asf como
el domicilio social al que Adif enviard las notificaciones oportunas, y presentard un documento que acredite su inscripcién en el
Registro Especial Fetroviario.

Certificado de Seguridad

Cuando se trate de una Empresa Ferroviaria, se presentard una copia compulsada del correspondiente Certificado de Seguridad del
que sea titular (Art. 47 de la LSF y Art. 10 de la Orden FOM B837/2005).

Garantias por Transporte de Mercancias Peligrosas

Cuando la Capacidad que presente el Candidato vaya a emplearse para el transporte de mercancias peligrosas, se declarard expre-
samente en la solicitud, debiendo garantizarse par parte del Candidato el cumplimiento de todas 1as prescripciones y normas que
rigendichos transportes, para salvaguardar la seguridad de terceros y de las propias infraestructuras.
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Determinacion Concreta de la Solicitud de Capacidad

Se declararan los datos de la solicitud en la forma que establece ef modele de formulario que figuraen el Anexo C.

Adif pondra a disposicion de los Candidatos diversas aplicaciones informaticas como SIPSOR, SIGES o PCS. Si algun Candidato no
dispusiese de conexion informdtica adecuada. o los sistemas estuviesen fuera de servicio, las selicitudes se dirigiran por correo
electrénico a la 0SS de Adif.

Para mayor agilidad y prestar un mejar servicio a los Candidatos, Adif ofrece la posibilidad de establecer un acuerdo que simplifi-
que los trdmites de} procedimiento de Solicitud de Capacidades. A través de diche acuerdo, se especificard el sistema establecido
entre ambas partes para tramitar las solicitudes.

Cuando la Adjudicacién de la Capacidad sea a Candidato distinto de EF, éste debera comunicar a Adif los datos de la EF que vaa
utilizar dicha Capacidad con al menos cinco dias de antelacion al de su utilizacién efectiva {Art. 14.2 Orden FOM/B97/2005, de 7 de
abril).

Se establecen diferentes modalidades de surces en la Red gestionada por Adif. segun se generan las necesidades de transporte.

A. Surcos con Reserva

Cuando las solicitudes de Capacidad se realicen en tiempo y forma oportuna, el Candidato podra reservar los surcos, obteniendo
unos atributos de calidad adecuados, preferencia en la regulacién del trafico y unos compromisos de puntualidad por parte de
Adif. Las peticiones se realizardn, en general, a través de la aplicacién informdtica SIPSOR, mediante los terminales autorizades al
efecto, excepto para aquellos Candidatos que no dispongan de la conexién informatica oportuna, en cuyo caso podran remitir los
datos en el modelo de soticitud de Capacidad por cualquier otro medio escrito que garantice su recepcitn y registro y sea dirigidoa
la Subdireccion de Planificacién y Gestién de la Capacidad, de la Direccién de Planificacién y Gestién de Red.

A.1 Surcos Regulares {Servitren)

Son aquellos surcos solicitados para una frecuencia de ¢circulacion significativa dentro del Horario de Servicic (del orden de 40
dias). Soportan la circulacién de los trenes que conforman el Plan de Transporte de cada Candidato. El conjunto de surcos regulares
integra el Horario de Servicio.

A.2 Surcos Ocasionales (Trendia)

Estos surcos se programan para dar respuesta a las demandas puntuales de as EE. FF y de los Candidatos Habilitados que, en
funcion de sus limitados dias de circulacién y la escasa antelacion de su solicitud (hasta 24 horas antes de la salida solicitada de
origen del tren), no se incluyen en el Plan de Transporte, PT.

B. Surcos sin Reserva

Cuando no sea posible para el Candidato realizar la reserva de Capacidad en tiempo oportuno, Adif dispone de dos modalidades de
trenes especiales.

Sonasignadas por el Centro de Gestién de Red H24, cuando ef surco afecta a mas de una Gerencia de Tréfico dela Direccion de Ope-
raciones e Ingenieria de Red Convencional o Gerencia de Circulacién de la Direccion de Operaciones e Ingenieria de Alta Velocidad,
en caso contrario, por el Puesto de Mando de la Gerencia de Trafico de Ia Direccion de Operaciones e Ingenieria de Red Canvencional
o Gerencia de Circulacién de la Direccidn de Operaciones e Ingenieria de Alta Velocidad, afectada.

B.1 Surcos Inmediatos

Estos surcos se asignan a peticion expresa de las EEFFF y de los Candidatos, a raiz de necesidades de transporte no programadas y
que se generan normalmente con menos de un dia de antelacién. La puesta en circulacion de los trenes en estos surcos deberd ser
excepcional y motivada por circunstancias justificadas.

Las peticiones se realizardn, en general, a traves de la aplicacion informatica SIGES, mediante los terminales autorizados al efecto,
excepto para aquellos Candidatos que no dispongan de la conexién informatica oportuna, en cuyo caso podrdn remitir los datos
del modelo de solicitud de Capacidad por cualquier otro medio escrite que garantice su recepcién y registro y sea dirigido al Centro
de Gestion de Red H24, o a la Gerencia de Tréfico de la Direccidn de Operaciones e Ingenieria de Red Convencional o la Gerencia de
Circulacién de la Direccién de Operaciones e Ingenieria de Alta Velocidad, de origen del tren, debiendo confirmar telefénicamente
la recepcién de dicha soticitud,




Larespuesta de Adif ala solicitud se hara por el mismo medio por el que se realizd la peticién, preferentemente a través de SIGES,
Dicha respuesta podrd ser en determinados casos negativa, por no ser viabie técnicamente la solicitud.

‘ Los trenes generados bajo el concepto de Surcos Inmediatos circularan como trenes sin marcha determinada. Ademads, estardn
exentos del compromisao de regularidad por parte de Adif.

)
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B.2 Surcos Especiales

Estos surcos son asignados con motivo de incidencias o por incumplimiento de las condiciones de transporte programadas por las
EE.FF o por los Candidatos, normalmente a iniciativa de las Gerencias de Tréfico de la Direccién de Operaciones e Ingenierfa de Red
Convencional o la Gerencia de Circulacion de la Direccién de Operaciones e Ingenieria de Alta Velocidad.

El Horario de Servicio integra todos los datos que determinan los movimientos planificados de trenes y materiat rodante que
tendrdn lugar sobre una determinada infraestructura en un periodo de tiempe preestablecido, comprendido entre el segundo
domingo de diciembre y el segundo sdbado de diciembre del afio siguiente.

Los surcos se adjudican a las EEFF y Candidatos. exclusivamente para su uso durante el Horario de Servicio para el que fueron
solicitados.

Para ofrecer a las EEFF y alos Candidatos una agilidad adecuada y dar respuesta a las oportunidades que ofrece el mercado, con
unos niveles de calidad aceptables de los surcos, independientemente del momento en que se saoliciten los mismos, esta prevista
la modificacién del Horario de Servicio durante la vigencia del mismo. Previamente a la entrada en vigor del Horarlo de Servicio,
Adif podrd programar fechas de ajuste para que los Candidatos puedan introducir modificaciones en su Plan de Transporte, Para
el establecimiento del calendario se consultara con los distintos Candidatos.

Dichos ajustes pedran ser de dos clases:

Ajustes Concertados

Estan concebidos para que los Candidatos realicen la mayor parte de las modificaciones de su Plan de Transporte durante el Horario
de Servicio. En estos ajustes, el Gestor de Capacidades, en o sucesivo GC, podrd realizar las adecuaciones técnicas en la malla que
estime oportunas, debiendo los Candidatos asumir y garantizar laimplantacién de aquellas medificaciones que se comuniquen en
los plazos establecidos.

El GC ejerce plenamente en estos ajustes la facultad de coordinacién entre los Candidatos cuando surjan interferencias en los
surcos de un Candidato por peticiones comerciales de otro Candidato.

Ajustes Mensuales

Su objetivo es facilitar una adecuacidn selectiva del Plan de Transporte de cada Candidato. Considerando que los cortos plazos de
programacién y el marco constrefiido de modificacién dela malla en este tipo de ajustes dificultan el estudic de grandes variaciones
de surcos, el GC podrd rehusar por este motivoalgunas solicitudes, cuando los plazos previstos de planificacién seaninsuficientes o
las peticiones supongan una modificacién sustancial de la explotacion.

Modificaciones

Las modificaciones que generen los Candidatos mediante sus solicitudes en los surcos de otros Candidatos deberan de ser
acordadas entre ellos mismos, como requisito previo a su implantacion, comunicando por escrito al GC los acuerdos alcanzados. El
GC ejercerd. no obstante, su facultad de coordinacién, estudiando posibles soluciones técnicas y, eventualmente, mediando entre
tos Candidatos.

Por causas extraordinarias y justificadas, Adif podrd autorizar:
+ Larealizacién de ajustes en fechas distintas de las acordadas.
+ La aplicacién de plazos diferentes de los establecidos.

+ La modificacion o supresién de surcos en determinadas lineas, sin ningun tipo de restriccién, cuando se trate de causas
excepcionales.




Nao se consideraran variaciones de surco, de cara a los Candidatos, las alteraciones en las cuales:
¢ Nose varien las condiciones con que fueron solicitados los surcos.
+ Nosealtere el horario en las paradas comerciales para trenes de viajeros.
¢ Para trenes de mercancias, no se varfe el horario comercial mas de 15 minutos, en cualquier punto de su recorride.

En tales circunstancias, el GC, podra alterar los surcos en cualquier momento sin obligacion de consulta previa a los Candidatos.
pero deberd comunicar la variacidn cuando conlleve cambio de c6digo del surco, o del horario comercial en cuglquiera de los puntos
de su recorrido.

+ Las solicitudes de Adjudicacién de Capacidad se sustentaran en una necesidad comercial confirmada y en una viabilidad
técnica. En caso contrario, el Candidato canalizard sus consultas a modo de estudio por medio de un correo electrénica al GC.

+ LosCandidatos utilizaran preferentemente las herramientas informaticas que Adif pone a su disposicion (SIPSOR y PCS),
Aquellos gue soliciten surcos internacionales podran asimismo realizar sus peticiones a través de la 0SS de Adif o de
cualquier 055 dela red de ventanillas unicas de RNE.

+ Lassolicitudes formuladas a través de Rdif deberan ser presentadas al menos cinco dias habiles antes de la salida de origen
del surco.

« FlCandidato queda obligado a actualizar los datos de sus solicitudes. Particularmente comunicard, a la mayor brevedad,
cualquier supresion de surcos o la renuncia a una peticién.

+ Para facilitar la labor a los Candidatos que acuerden con Adif &l uso de SIPSOR, cuando se vaya a iniclar e} periodo de pe-
ticiones para un nuevo Horario de Servicio, el GC generard automdticamente una solicitud informética en el sistema, a
partir de los surcos reguiares que estén vigentes en esa fecha Los Candidatos tendrdn obligacién de comprobar que se han
introducido en el sistema todas las peticiones de surcos para el nuevo periodo Horario y que todos los datos se encuentran
debidamente cumplimentados; también deberan anular la peticién de los surcos para los que no deseen una nueva adjudi-
cacion.

+ El GC comunicard en tiempo oportuno en SIPSOR, o por el medio con que fueran solicitados, los surces asignados o las
modificaciones realizadas sobre los surcos ya asignados por cuestiones de ajuste técnico dela malla. En el campo de "Obser-
vaciones” se indicardn aquellas circunstancias que condicionen la aplicacién del surco.

+ LosCandidatos tienen la obligacién de aceptar las marchas asignadas o rehusarlas. por el medio en que fueran solicitadas. a
mas tardar cuando finalice el periodo de alegaciones. Pasados los plazos establecidos sin recibir la aceptacion por parte del
Candidato de un surco asignado, et GC podra disponer libremente del surco.

+ Con las marchas aceptadas se confeccionardn los documentos reglamentarios que correspondan. La publicacion de estos
documentos reglamentarios no supondrd en ningun caso ta vulneracién del principio de confidencialidad.

+ ElCandidato debera comunicar obligatoriamente al GC, en los plazos establecidos, el anuncio definitivo de estas marchas.
El anuncio de trenes consiste en declarar por parte del Candidato, de manera formal los dias concretos de circulacién de los
trenes. Para los surcos ocasicnales (Trendia). se pracederd a anunciar los mismos en funcién de las fechas solicitadas, una
vez haya sido aceptado el surco.

+ Conelanuncio del tren desaparece la confidencialidad del surco y la informacidn se considera publica.




Dentro del proceso de asignacion de surcos, el cumplimiente de los caiendarios programados es esencial para garantizar la calidad
del praoducto y permitir planificar la logistica de los distintos intervinientes en el proceso, asf como posibilitar que el conjunto de
Candidatos disponga de sus horarios definitivos en tiempao oportuno.

Para dar respuesta a aquellas solicitudes presentadas fuera de plazo, el GC evaluara el alcance de las mismas, cormunicando a los
Candidatos en tiempo oportunc su decisién de compromiso de plazo, pudiendo incluso darles tratamiento en ajustes posteriores,
asignando eventualmente las capacidades residuales a dichas solicitudes.

Surcos Regulares {Servitren)

Adif pone adisposicion de los Candidatos una amplia oferta de ajustes con unos plazos adecuados para dar respuesta a la mayoria
de las necesidades de transporte.

Noobstante, cuandeun Candidato pretendaacometer modificacionesen suPlande Transporte que puedanalterar sustancialmente
tos esquemas de explotacién vigentes, deberd comunicar anticipadamente tal circunstancia al GC, quien evaluard la conveniencia
de proponer un caiendario de programacién mas amplic. De no preducirse la comunicacion anterior, el GC podra denegar suimplan-
tacién, proponiendo una fecha en la cual sea técnicamente viable la materializacion del estudio de las modificaciones planteadas.

Los calendarios que figuran a continuacion incluyen las fechas limite de forma genérica, para la publicacién del calendario anual.
En el Anexo A se incluye el calendario de Adjudicacién de Capacidad con las fechas concretas para el Horario de Servicio en vigor
para el afio 2013 y 2014,

Calendario Internacional

Establecimiento de surcos internacicnales de catdlogo 15 enero

Finalizacion del plazo de solicitud de Capacidad 15 abril

Asignacidn provisional de Capacidad 15 junio

Comunicacion del proyecto de horario de servicio 15 septiembre
Alegaciones 15-30 septiembre
Comunicacién definitiva del horario de servicio 2° domingo de octubre
Cormunicacion del anuncio 30 de octubre

Inicio del horario de servicio g:ég:c:g ngiril;:rtrellbre

Calendario Nacional

Finalizacién del plazo de solicitud de Capacidad 15 junio
Asignacién provisional de Capacidad .
(proyecto Horario de Servicio) 15 septiembre
Alegaciones 15-30 septiembre
Comunicacién definitiva del horario de servicio 2° domingo octubre
Comunicacién del anuncio 1 noviembre
. . " 12 h.de lanoche del
I
nicio del horario de servicio 20 cabado de diciembre




Ajustes Concertados

Los plazos normales que servirdn de base para la elaboracion del calendario se determinardn segun la tabla de fechas limite
siguiente, donde M es el mes correspondiente a la fecha del Ajuste Concertado:

Ajustes Concertados

Recepcion de peticiones de Capacidad M-4
Asignacién provisional de Capacidad M-3
Alegaciones M-2
Comunicacién del anuncio M-1
Ajuste Concertado M

En el Anexo A figuran las fechas concretas para cada Ajuste Concertado de jos afios 2013 y 2014.

El GC podra establecer unos plazos extraordinarios cuando confluyan circunstancias que exijan un periodo de programacion mas
amplic, para la totalidad delaRed o inicamente para determinados ejes o relaciones.

Ajustes Mensuales
Se indican a continuacién los piazos de aplicacion con caracter general. Siendo D el dia del ajuste, 1as fechas limite seran:

Ajustes Mensuales

Recepcién de propuestas de Capacidad D-21dias

Asignacion provisional de Capacidad D- 14 dias
Alegaciones D-14 diasaD-10dias
Comunicacién del anuncio D - 10 dias

Ajuste Mensual D

En ef Anexo A figuran las fechas concretas para cada Ajuste Concertado de los afios 2013 y 2014.

Respecto al calendario de los Ajustes Mensuales, se aplicardn los plazos genéricos detallados anteriormente sin requerir ninguna
comunicacién expresa, excepto en aquellos casos concretos en gue sea aconsejable establecer unos plazos especificos por
coincidir, por ejemplo, con periodos vacacionales, Dichos calendarios especificos se comunicardn en fa reunién convocada alefecto,
o mediante escrito del GC, que se remitird con la debida antelacion.

Surcos Ocasionales (Trendia)

Para que sea posible dar respuesta alas solicitudes de los Candidatos a través del producto Trendia, es necesario que la peticion sea
realizada con una minima antelacién.

Surcos Ocasionales {Trendia)

Plazo maximo de respuesta 5 dias habiles

Para surcos internacionales, sino hubiese surcos de catalogo disporibles que se ajustasen a la solicitud, se comunicard al Candidato
tal circunstancia en este mismo plazo de cinco dias hébiles, existiendo un plazo maximo de 30 dias para establecer un surco a la
medida.

El GC requerird unos plazoes distintos para aquellas solicitudes que conlleven un volumen elevado de surcos como, por ejemplo,
en el caso de campafias, o cuande confluyan circunstancias que exijan un periodo de programacion més amplio. También podra
demorarse la respuesta, cuando la antelacién con la que se solicite un surco TRENDIA sea tan grande que el GC estime que el
servicio regular de trenes no estd suficientemente consolidado para realizar estudios de trenes ocasionales.

Por razones excepcionales y justificadas los Candidates podran selicitar surcos con menos de cinco dias habiles. Dicho servicio se
prestard solo en dias habiles (de lunes a viernes), debiéndose presentar las solicitudes antes de las 12 horas del dia anterior a la
salida solicitada del tren. La respuesta serd notificada antes de las 18 horas del mismo dia.




Elinstrumento fundamental de Adif para definir las pautas generales de un uso diferenciado de la infraestructura es el estableci-
miento de una estimacion de los surcos disponibles en cada tramo y periodo horario, para cada tipe de servicie, informaciénincluida
en el Manual de Capacidades. Se denominardn “cupos de surcos” a las cuotas de surcos previstas por Adif para cada tipologia de
servicio. A estos efectos, los tipos de servicio considerados son:

+ Servicios de Viajeros de Larga Distancia.
+ Servicios de Viajeros de Cercanias y Regionales (Media Distancia).
+ Servicios de Mercancias.

El Manual de Capacidades aporta mayor transparencia al procesa de la Adjudicacion de Capacidad y representa una simplifica-
cién de la realidad de las mallas de trenes ya que, en su disefio definitivo, pueden influir decisivamente aspectos tales coma las
paradas solicitadas, las caracteristicas técnicas de los trenes, las cargas solicitadas, etc. Por tanto, el Manual de Capacidades facilita
estas informaciones a efectos Unicamente orientativos, quedando el GC facultado para asignar los surcos en funcién de cada caso,
mientras mantenga el espiritu general de los cupos expresados en el Manual de Capacidades.

Aquellas prioridades que pudiesen ser expresadas por el Ministerio de Fomento paraun determinado tipo de trafico seran incluidas
asimismo en el Manual de Capacidades.

En el proceso de Adjudicacién de Capacidades el GC debe garantizar un acceso basado en los principios de cbjetividad, transparencia
¢ igualdad, asegurando al mismo tiempo que ia calidad técnica de los surcos sea la adecuada.

El GC procurard por lo tanto atender de la mejor manera posible las solicitudes de los Candidatos en la confeccién del Horario de
Servicio o en sus ajustes, y también cuando se soliciten surcos ocasionaies. optimizando los tiempos de viaje y la Capacidad de via.

El GC estd facultacdo legalmente para reservar Capacidad para las operaciones de mantenimiento programado, repasicion o amplia-
cion de 1a Red, para resolver problemas de infraestructura congestionada y para la prestacion de servicios ferroviarios de interés
publico, segun e] Art. 48 del RSF.

Fases del Proceso de Adjudicacion de Capacidades

El proceso de Adjudicacién de Capacidades se subdivide en las siguientes fases:

Fases del Proceso de Adjudicacion de Capacidades

[ Fase de Adjudicacién de Capacidades en las franjas horarias correspondientes.
il Fase de Ajuste técnico del surco en malla.

il Fase de Coordinacion.

v Fase de Alegaciones.




El proceso de Adjudicacion de Capacidades para la confeccion del Horario de Servicio {y de manera similar, sus ajustes) se desarro-
llard por lo tanto de acuerdoe al siguiente flujograma.

Adjudicacién de Priaridades
Capacidades
Solicitudes Solicitudes
CON CAPACIDAD SIN CAPACIDAD
Ajuste Tecnica Preferencias solucién con Stn Solucidn
de Malla Coordinacidon

Coordinacion

Harario de Servicio

Proyecto f
Alegaciones
Harario de servicia g

En los ajustes posteriores a la confeccién del Horario de Servicio la Adjudicacion de Capacidades se resolverd preferentemente en
funcién de las Capacidades residuales y mediante la insercidn técnica de los surcos en la malla, procurando ne afectar a los surcos
ya existentes.

Para los surcos ocasionales, el GC se circunscribird a las Capacidades disponibles, estableciendo como orden de prioridad el de
recepcion de las solicitudes.

El GC queda facultado para admitir pequefias incompatibilidades entre los surcos cuando juzgue que las mismas no perturbaran la
circulacion del resto de trenes.

I. Fase de Adjudicacion de (apacidades en ias Franjas Horarias Correspondientes
Durante esta fase se determina qué solicitudes cbtendran Capacidad en las lineas y periodos herarios correspondientes.

Dicho proceso se realizard inicialmente en funcién de las Capacidades estimadas que se disponen en cada linea, dependiendo de
la tipologfa de trafico, segin figuran en el Manual de Capacidades. Una vez atendidas las demandas segun la tipologia de trafico,
aquellas solicitudes que no hayan obtenido Capacidad, podran disponer de las Capacidades residuales de otra tipologfa de tréafico,
siempre y cuando ello sea técnicamente viable,

Cuando la Adjudicacion de la Capacidad sea a Candidate distinto de EF. éste deberd comunicar a Adif los dates de laEF que va a
utilizar dicha Capacidad con al menos cinco dias de antelacién al de su utilizacién efectiva (Art. 14.2 Orden FOM/897/2005, de 7 de
abril).




Criterios de Prioridad enla Adjudicacion

Cuando varias solicitudes estén en disposicién de obtener una misma franja horaria, especialmente si la linea hubiese sido
declarada como congestionada, los criterios de pricridad son, por orden descendente de prioridad. los siguientes (Art. 11 Crden
FOM/ B897/2005):

+ Las prioridades que, en su caso, establezca el Ministerio de Fomento para los distintos tipos de servicio de cada linea.
+ Los tipos de servicio que sean prioritarios en las lineas especializadas.

+ Aguellos servicios declarados de interés publico.

+ Los surcos asignados y utilizados de manera efectiva durante la vigencia del Horario de Servicio anterior.

+ Aquellas solicitudes supeditadas ala existencia de un acuerdo.

+ Lamayor frecuencia para la que solicite un surco dentro del Horario de Servicio.

+ Eficiencia del sistema.

E! GC podrd modular la aplicacién estricta de estos criterios de adjudicacién con objeto de garantizar, en la mayor medida posible,
el acceso de todos los Candidatos que hayan solicitado Capacidad, especialmente en las lineas declaradas como congestionadas.

Adif debe velar por un aprovechamiento razonable de la Capacidad de via. En este sentido, algunos trenes, por sus caracteristicas
técnicas propias, podrian disminuir la Capacidad o dificultar la explotacién. Por lo tanto, Adif podra restringir la circulacion de
determinados trenes en base exclusivamente a criterios técnicos de explotacién {falta de determinados equipamientos a bordo,
tiempos de marcha inadecuados alas caracteristicas de las lineas, etc.).

Asimismo. cuando se salicite un surce por parte del Candidato y exista un itinerario alternativo menos congestionado, el GC podra
programar el surco a su iniciativa por la ruta més adecuada. con el fin de propiciar la mayor disporibilidad de Capacidad para los
tréaficos para los cuales la ruta mds saturada sea necesaria técnica y econdmicamente. Et GC razonard por escrito ante el Candidatc
afectado tales situaciones.

Cuando estas exigencias sean significativas en una determinada linea, se hard mencién de ellas en el Manual de Capacidades.

Il. Fase de Ajuste Técnico de Malla

Una vez quelas solicitudes han obtenido capacidad, se debe proceder al procesa técnice deinsercién en la malla. Dicho procesc esta
sujeto a determinados principios técnicos de insercién de surcos y ajuste de malla.

El GC queda facultado para aplicar los criterios técnicos siguientes:

Adaptacién Técnica de Surcos

ElGC podré variar dentro de unos parémetros razonables el horario propuesto por los Candidatos por motivas técnicos, obien para
compatibilizar todas las peticiones de los distintos Candidatos, Por lo tanto podra establecer el tiempo de recorride o las paradas
técnicas que estime oportunas para garantizar la puntualidad de la circulacién de los trenes, compatibilizar los distintos surcos y
optimizar la Capacidad de via.

Servicios Cadenciados

Las soticitudes que se realicen contemplando servicios cadenciados, podrén tener determinada preferencia durante el proceso de
ajuste técnico de malla. para conseguir un servicio cadenciado adecuado.

Lineas Especializadas

El Ministerio de Fomento podra otorgar la declaracion de linea especializada a determinados tramos, lineas completas o periodos
horarios de la Red gestionada por Adif. En estas lineas, el proceso de asignacidn de capacidades, por parte del GC. podra realizarse
dande determinada preferencia en el ajuste técnico de malla a las servicios predominantes.

Traficos de Servicio Publico

EIGC puede otorgar preferencia a los servicios que cubran determinados servicios publicos durante el proceso de ajuste técnicode
malla, especialmente en hora punta.

Trenes de Larga Distancia (Viajeros o Mercancias)

Dadala especial complejidad técnica que conlleva ia construccion de surcos de gran longitud, puesto que éstos circulan por un gran
numero de lineas, particularmente los internacionales, el GC podra dar preferencia en el grafiado de malla a los trenes de mayor
recorrido.

El GC procurard que, sinada se opone, los surcos asignados en el Horario de Servicio anterior, que ohtengan capacidad en el nuevo
Horario de Servicio, conserven bdsicamente sus caracteristicas primordiales.

Alfinal de este proceso, el GC asignara alos Candidatos los surcos correspondientes, En el caso de los surcos regulares, esta asigna-
cién serd provisional hasta que culmine la fase de coordinacion y el pericdo de alegaciones.




| ll. Fase de Coordinacion

La fase de coordinacion ha sido concebida para resclver los conflictos que puedan surgir en las solicitudes y adjudicaciones de
capacidad de infraestructura.

En la confeccion del Horario de Servicic o en Ajustes Concertados, los Candidatos dispendrén de diez dias naturales a partir de
la fecha de la propuesta de Adjudicacién de Capacidades, para aceptarla o rechazarla. asi come para realizar las observaciones
oportunas a la misma. Este plazo serd de tres dias naturates a partir de la fecha de la propuesta de Adjudicacion de la Capacidad,
para el resto de casos.

Durante esta fase de coordinacidn, el GCimpulsard los estudios de surcos y ias acciones negociadoras opertunas con los Candidatos
para satisfacer de la mejor manera posible el conjunto de demandas recibidas, aun cuando proponga a tos Candidatos en algunos
casos adjudicaciones que difieran de lo sclicitado.

V. Fase de Alegaciones

Se fija un plazo de presentacion de alegaciones de 15 dfas naturales a contar desde la comunicacién del proyecto del Horario de
Servicio alos Candidatos.

En el caso de solicitudes para el Horario de Servicio presentadas fuera de plazo o para los surcos asignados en ajustes del Horario
de Servicio, el periodo de alegacién sera de cinco dfas naturales desde la Adjudicacion de Capacidad y de dos dias naturales para los
Surcos ocasionales.

La Orden FOM/B97/2005, de 7 de abril, relativa a la Declaracién sobre la Red y al procedimiento de Adjudicacion de Capacidad de
Infraestructura ferroviaria, en suarticulo 17, determinalas condiciones y los procedimientos para este proceso consecuentemente
se aplicaran los criterios de prioridad en la adjudicacion, ya resefiados y su posibilidad de modulacion.

En el caso de infraestructuras congestionadas, el Administrader de Infraestructuras Ferroviarias podré reducir la capacidad
reservada cuando, en un periodo de al menas un mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota asignada al Candidato,

Adif podré celebrar acuerdos marco con Candidatos para la utilizacién de la capacidad de infraestructura ferroviaria durante un
periodo superior al de vigencia del horario de servicio.

Los acuerdos marco no especificaran las franjas horarias, pero establecerdn las caracteristicas de la capacidad de Infraestructura
solicitada y ofrecida a los Candidatos y los procedimientos para satisfacer sin merma los derechos de los demds Candidatos y sus
legitimas necesidades comerciales. Asimismo, podran establecer pautas de colaboracién entre Adif y los Candidatos paralamejora
de la calidad de los servicios ofrecidos.

Entodo caso, la existencia de un acuerdo marco entre Rdif y un Candidato no exime a éste de efectuar la solicitud de la capacidad
de Infraestructura que precise por el procedimiento correspondiente.

Los acuerdos marco tendran una vigencia de cinco afios, renovables por periodos iguales a la vigencia inicial. En casos concretos
podra acordarse un perfodo mayor ¢ mas breve. Todo periodo superior a cinco afios estard justificado por la existencia de contratos
comerciales, inversiones especializadas o riesgos.

En el caso de los servicios que utilicen una infraestructura especializada que requiera inversiones de gran magnitud y a largo
plazo, debidamente justificadas por el Candidato, los acuerdos marco pedran tener un periode de vigencia de quince afios. Serd
pasible un perfodo de vigencia superior a quince afios sélo en casos exceprionales y, en concreto, en caso de inversiones de gran
magnitud y alargo plazo, y especialmente cuando éstas sean objeto de compromisos contractuales que incluyan un plan de amor-
tizacién plurianual. Endicho caso, las necesidades del Candidato podran requerir que se definan con precisién las caracteristicas
de la capacidad, coninclusidn de las frecuencias. el valumen y la calidad de las franjas ferroviarias, que se adjudicaran al Candidato
durante la vigencia del acuerdo mareo.




Adif tiene encomendada una labor continua de conservacién e inversién en las lineas que gestiona, ya sea mediante labores de
mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacion de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafico. Cuando el trafico ferroviario tenga irre-
mediablemente que verse afectado por dichas cbras, Adif procurara producir las menores perturbaciones posibles y promovera
mejoras en la infraestructura que redundaran en un mejor servicio por parte de Adif.

Comisiones T0OC

En los casos en que resulte imposible que el trafico ferroviario no sufra alteraciones considerables, 1as EE.FF y Candidatos tienen
derecho a recibir en tiempo oportuno una informacion precisa de las repercusiones significativas que pudieran producirse en los
surcos adjudicados. La programacién de actuaciones en la infraestructura se canalizard a traves de las Comisiones TOC, compues-
tas por los responsables designados por la Direccidn de Operaciones e Ingenierfa de Red de Alta Velocidad. Direccién de Operaciones
e Ingenieria de Red Convencional y Direccién de Planificacién y Gestién de Red.

Existe una Comisién Central y otras Comisiones Territoriales. En cada sesién, las Comisiones Territoriales seran las encargadas de
realizar los estudios preparatorios para que la Comision Central adopte los acuerdos definitivos. Las comisiones TOC podran ser
ordinarias o extraordinarias. Se comunicaran a las EEFF y Candidatos las decisiones adoptadas en las mismas y se dard traslado de
cualesquiera cuestiones planteadas por éstos para su andlisis y resolucién.

Las Comisiones TOC determinan en la sesién ordinaria anual los tiempos permanentes por obras que es necesario contemplar enlos
surcos de los trenes para el Horario de Servicio del afio siguiente. También programan en sesidn ordinaria los trabajos en infraes-
tructuras que afecten de modo permanente a la circulacién de trenes. En particular, las sesiones ordinarias establecen o revisan los
periodos y condiciones delas Bandas de Mantenimiento. Se consideran permanentes aquellos trabajos relevantes o limitaciones de
velocidad que tengan una repercusién continuada de tres meses, o bien de menor duracién, cuando las consecuencias en el trafico
sean significativas. Las programaciones se estableceran hasta el final del Horario de Servicio, levantandose actade las sesiones de
cada Comisiérn.

Los acuerdos serdndados a conocer a tos Candidatos antes de la fecha en que se cumpla el plazo oficial de presentacion de solicitu-
des de capacidad para el Horario de Servicio.

Para los casos en que se vayan a producir, a lo large del Horario de Servicio, variaciones importantes respecto de las previsiones
realizadas en la sesion ordinaria anual, estd previsto cejebrar sesiones ordinarias de ajuste en los meses de enero, julio y actubre.
Podrdn convocarse ademas sesiones extraordinarias cuando, por motivos excepcionales, sea necesario acordar trabajos fuera de
las sesiones ordinarias.

El GC considerard en el proceso de asignacion de surcos las reservas de capacidad que se deriven de los trabajos programados en
las Comisiones TOC. Los Candidatos deberan asumir en sus trenes las repercusiones que se deriven {incremento de los tiempos
de viaje, reduccion de capacidad, etc.) cuando Adif comunique las mismas con la antelacion necesaria, para lo cual se fija un plazo
minimo de dos meses. El responsable de explotacién de Adif podrd autarizar, por motivos extraordinarios, la aplicacién de medidas
o plazos diferentes, sin derecho a compensaciones por parte de Adif.

Bandas de Mantenimiento

Las Bandas de Mantenimiento consisten en una reserva de capacidad de Adif para las labores de mantenimiento ordinario de la
infraestructura y sus instalaciones.

Se programaran entre tres y cinco horas por dfa en cada linea, en funcion de sus caracteristicas y equipamiento. En via doble, se
procurard dejar paso por una de las dos vias, excepto que Adif disponga otra medida, atendiendo a razones técnicas. Por lo tanto, la
capacidad dela linea serestringe en periodo de Banda de Mantenimiento cuando uinicamente se asegure la circulacién por una via,

En el Manual de Capacidades figuraran los intervalos previstos para ias Bandas de Mantenimiento.

Obras Extraordinarias

Cuando se precise realizar una obra durante un pericdo prolongado en un intervalo de obras distinto al de la Banda de Manteni-
miento, se dejard constancia de cudl es el intervalo extraordinario de obras y cudl es el intervalo normal de mantenimiento. Estos
periodos serdn programados por las Comisiones TOC.

Aguellos trabajos extraordinarios puntuales y de poca relevancia podrdn ser acordados directamente por Adif con las EEFF y
Candidatos afectados, con la antelacién que se estime necesaria.




Las EEFF y Candidatos tienen la obligacion de utilizar la capacidad obtenida en las condiciones en que les fue asignada. En el caso
de infraestructuras congestionadas, el ne uso injustificado de los surcos asignados puede ser causa de infraccién grave, en casode
que sea imputable a laEF. (Art. 8%.c delaLSF).

Ei GC realizard mensualmente un andalisis del nivel de utilizacién de los surcos asignados. Sin perjuicio de las acciones contempladas
en la LSF y que Adif pueda emprender en aquellos casos que supongan un quebranto importante para un uso eficaz de la infraes-
tructura, el GC propondra a las EE.FF y Candidatos 1a supresidn o modificacion de los surcos cuando detecte la falta de utilizacion
sistematica, especialmente en el caso de lineas congestionadas.

Cuando el porcentaje de uso esté por debajo del 50% en un periodo continuade de un mes, especialmente en el caso de lineas
congestionadas, el GC también pedrd modificar la asignacién de capacidad. sin restricciones de horario. comunicando por escrito
dicha circunstancia v justificando de manera razonada las causas de la decisién adoptada. Se establece un periodo de alegaciones
de 10 dias a favor de la EF o Candidate.

Un transporte se considera excepcional cuando presenta dificultades especiales para surealizacion debido a sus dimensiones, pesc
y/0 acondicionamiento, teniendo en cuenta la infraestructura o el material a utilizar, que requieren unas condiciones técnicas o
de explotacién especiales. El procedimiento que reguia la tramitacion de estos transportes estd regulado en la Instruccién General,
1G 02, de 24 de julio de 2009, (Ver Orden FOM/233/2006, de 31 de enero). Para mé&s informacion, consuttar con la Direccion de
Seguridad en la Circulacion. (Directorio de Rdif apartado 1.8),

En virtud de la misma, ias EE FF que deseen realizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a 1a Direccion de Seguridad en la
Circulacion de Adif para que la Comisién de Prescripcién de Cargamento y Transportes Excepcionales (CPCTE), una vez realizado
el estudio técnico pertinente, emita la correspondiente Autorizacién, si procede. La citada Comision comunicard las posibles res-
tricciones gue se incluyan en la misma, asi como las condiciones de transporte, a las Direcciones de Adif afectadas, ala Empresa
Ferroviaria y dernds organismos afectados.

Las EEFF y los Candidatos deberan indicar en sus solicitudes de Adjudicacion de Capacidad que ésta va a emplearse para el trans-
porte de materias peligrosas, ademds de solicitar las paradas que fueran necesarias para la realizacién de suintervencion, para gue
sea contemplado adecuadamente en el proceso de programacidn, de acuerdo con el Art. 47.5 del RSF.

Cuando se trate de agregar material que transporte MM.EP a trenes que no lo tienen contemplado en su plan de transporte, es
obligatorio solicitar la autorizacién de Adif previamente a su expedicion.

En cuanto alaadmision del tren a viaregulada, las EE FF tienen que informar de los datos reales de los vagones que transportan
Mercancias Peligrosas, el numero de orden que ocupan en la composicién del tren, el tipo de mercancias que se transportan, el
n® ONU, denominacién de las mismas, cantidad. origen y destino de las mismas.

Las EEFF y los Candidatos deberédn garantizar el cumplimiento de todas ias prescripciones y normas que rigen dichos transportes,
para salvaguardar la seguridad de tercerocs y de las propias infraestructuras.




o

El control deltrafico serd realizado por Adif con el objetive de que la circulacidn real de trenes se ajuste al maximoa las capacidades
asignadas.

Para llevar a cabo con eficacia esta labor, las EEFF estardn obligadas a facilitar a Adif toda la informarion que se les requiera, en
tiempo y forma oportunos, previamente ala salida del tren y durante su recorrido. Silas caracter{sticas técnicas del tren no coinci-
diesen con las que figuraban en la solicitud para la que se obtuvo capacidad, Adif podra adoptar las medidas de desregularizacion
oportunas e incluso impedir su circulacion.

En particular, se establecerd entre Adif y las EEFF un acuerdo de trafico donde se designaran las personas o entes autorizados
capaces de tomar rapidamente decisiones operativas, en particular con respecto a las operaciones y las interrupciones de trafice.

El control de tréfico deberd basarse en principios transparentes y no discriminatorios. Dado que su objetive primordial es garan-
tizar la maxima puntualidad de acuerdo con la capacidad asignada, Adif podra aplicar, cuando lo estime oportuno, los siguientes
criterios de regulacién:

+ Preferencia de los trenes que hayan obtenido capacidad frente a los trenes que no hayan reservado capacidad.

+ Preferencia de los trenes que circulan en su surco frente a aquellos que circulan retrasados, con €l objetivo de minimizar la
propagacién de retrasos ala malla {contaminacidén de la malla).

+ Preferenciaenel caso de producirse perturbaciones en el tréfico ferroviario debidas a fallos técnicos, accidentes o cualquier
otra incidencia. En este caso, se adoptaran las medidas oportunas para restablecer la situacidén de normalidad, como
establece el Art. 34.1de la LSF.

ool g

La puntuaiidad no esresponsabilidad exclusiva de Adif. Las EE FF tienenun papel muy importante que desempefiar para conseguir
que los trenes (propios o de otras EEFF) circulen sin retraso, Por ese motivo, Adif promovera la suscripdén de convenios de calidad
concertada con las distintas EE FF. en los que se podran establecer objetivos de calidad del servicio y compromisos de actuaciones
para la consecucion de los mismos.

De acuerdo con el Art. 34 de la LSF y el Art. 8 de! Reglamento sobre seguridad en la circulacion en la Red Ferroviaria de Interés
General, aprobado por el RD 810/2007, de 22 de junio, cuando se produzca una perturbacion en el trafico ferroviario debida a
un fallo técnico, un accidente o cualquier otra incidencia, Adif deberd adoptar todas las medidas oportunas para restablecer la
situacién normal,

A 1al fin, Adif, con la aprobacién del Ministerio de Fomento, tiene elaborado el documento “Plan de Contingencias’, que es el
conjunto de procedimientos alternativos a fa operativa habitual, cuya finalidad es la de permitir el funcionamiento de ésta, aun
cuando alguna de sus funciones o instalaciones deje de hacerlo por culpa de algun incidente tanto interno como ajeno a la organi-
zacién, y cuya mision es crear un plan general de actuacion para ordenar y resolver cualquier contingencia que perturbe el normal
desarrollo del tréfico ferroviario, desde Ios planos preventivo, predictivo y correctivo. Contiene, entre otros, el marco general de
actuacion, los criterios de la prioridad en la regulacion del tréfico en caso de contingencias, lag actuaciones recomendadas, los
planes de aviso a los érganos de Adif y los organismos de las Administraciones Puiblicas, los mapas deriesgo, junto a otros planes
y protocolos que complementan y desarrollan a dicho Plan de Contingencias.

Las EEFF estan chligadas para completar su Certificado de Seguridad, de acuerdo con lo exigido en el Anexo [l del RD 810/2007, a
establecer un Plan de Contingencias acordado con Adif. Para mas informacidn sobre este asunto, consultar el Directorio de Adif,
apartado 1.8.

En caso de urgencia, y cuando sea absolutamente necesario, debido a una inutilizacién temporal de la infraestructura, Adif podra,
sin previc aviso, suprimir, desviar o modificar los surcos durante el tiempo necesario hasta restablecer la normalidad del sisterna
y realizar con cardcter urgente las reparaciones oportunas, e informar lo antes posible a las EEFF y a los Candidatos a los efectos
que considere oportunos. En tal case, nilos Candidatas nilas EEFF tendrdn derecho a exigir compensacién o indemnizacion alguna,
de acuerdo con el Art. 34.2 de la LSF.

Adif, en los términos previstos en el Art. 29 del RD 810/2007, podrd exigir a las EE.FF y a su personal que pongan a su disposicién
los medios técricos y humanos que sean mds apropiados a su juicio para restablecer el trafico en el plazo mds razonable posible
{Art. 34.3 LSF). En todo caso, tanto Adif como las EEFF actuaran en coordinacion y colaboracion mutuas, para asegurar el servicio
y la atencidn a los clientes de la manera mas eficaz posible.
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La Directiva 2001/14/CE, en su Art. 5 determina que las EEFF tienen derecho a recibir de modo no discriminatorio el paquete de
acceso minimo vy de acceso por la via alas instalaciones paraia prestacion de servicios

La LSF y el RSF regulan ia prestacion de los Servicios Adicionales, Complementarios y Auxiliares. determinando tanto el régimen
que les resulta aplicable como los sujetos facultados para su prestacion.

Los servicios que puede prestar Adif en su ambito competencial son los siguientes:
+ Paguete de Acceso Minimo.
¢ Servicios Adiclonales o de Acceso a las Instalaciones de Servicios.
¢ Servicios Complementarios.

¢ Servicios Auxiliares.

Las EEFF y Candidatos Habilitados tendran derecho a recibir en condiciones de igualdad les Servicies de Accesoa la REFIG, concre-
tamente, tendran derecho a:

5.2.1. Adjudicacion de Capacidades

+ Solicitar Adjudicacion de Capacidad.
+ Solicitar ala 0SS Capacidad que discurra per otras redes, ademds de la de Adif, en el marco de RNE.

+ Recibir contestacion a sus solicitudes de Adjudicacion de Capacidad.

2. Uso de la Ihfraestructura

+ Utilizar la Capacidad de Infraestructura adjudicada.
¢ Que Adif realice el control de la circulacién de sus trenes.

+ Recibir apoyo e informacidn en la gestion de incidencias.

5.2.3. Informacién Basica

+ Obtener unacopia de fa DR. en las condiciones estipuladas.

*>

Obtener por el medio méas oportunc la documentacién reglamentaria y el Horario de los Trenes, en la parte que les afecte,

-

Consultar los proyectos de Horarios, a través, de la aplicacion MALLAS.

»>

Consultar la ultima situacion de los trenes a traves de la aplicacion SIGES.
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5.2.4. Acceso a las Estaciones de Viajeros

Las EE.FF tendran derecho a.

+ La utilizacién de las instalaciones comunes de las estationes por parte de sus viajeros. Se entiende por nstaincnes
comunes de las estaciones los andenes, salas de espera, accesos de los viajeros, elc.

+ El estacipnamiento de los trenes y la utilizacién de los andenes. El estacionamiento de trenes conlleva la obteniion de
Capacidad de estacionamiento. Dicha Capacidad se obtiene en el momento de la asignacion del surco. Et Candidito tiere
la obligacian de solicitar en SIPSOR, o cualquier otro medio conocido, el tiempo de estacionamiento requerido en vias de
estacion.

+ Lautilizacidn de las vias de apartado, El estacionamiento de trenes conlieva la obtencion de Capacidad de apartadc. Dicha
Capacidad sera requerida por el Candidato ante el organismo de Adif que gestione esas vias de apartado.

« Recibir servicio de direccién de maniobras. Se refiere este concepto al establecimiento de itinerarios por parte del personal
de Adif. Se ofrecera el servicio de direccion de manigbras en aquellas estaciones y periodos horarios en que sea posible y se
considere necesario para que las EE.FF desarrollen lo mas eficazmente posible sus operaciones,

¢ La prestacion de servicio de vigilancia y control de acceso a las estaciones. A tal efecto, la LSF establece una Tasa por
Seguridad en el Transparte Ferroviario de viajeros,

5.2.5. Acceso a Cambiadores de Ancho de Via

Las EEFF tendran derecho al uso de los Cambiadores de Ancho de Via de Adif, en la medida que sumaterial rodante esté adaptado
alas caracteristicas técnicas de éstos.

Cuando Adif precise prestar un determinado servicio, se ofrecerd el servicio en aquellos pericdos horarios en que le sea posible y
considere necesarios para que las EEFF desarrollen lo mas eficazmente posible sus cperaciones.

Las operaciones técnicas del material, acoplamiento de las locomotoras, pruebas de freno, descongelacion de rodales, direccion de
las maniobras u operaciones de cambio de ancho de via, asi como Ja responsabilidad de las mismas, corresponden ala EF.

Los Servicios Adicionales y Complementarios en la REFIG, gestionada por Adif y sus zonas de servicio ferroviario, tendentes
a facilitar el funcionamiento de! sistema ferroviario, se prestaran a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos conforme se
establece en el Art. 40 de la Ley 39/2003. Se entiende por zonas de servicio ferroviario las referidas en el Art. 9 delaLey 38/2003.

5,31, Servicios Adicionales

Son Servicios Adicionales los de acceso desde la via a las instalaciones de mantenimiento, reparacion y suministro existentesen la
REFG. gestionada por Adif y en sus zonas de servicios ferroviarios, y concretamente a:

¢ Las de aprovisionamiento de combustible, este servicio supone el acceso a aquellas instalaciones que cuentan con los
medios adecuados para el suministro de combustible.

+ Lasde electrificacidn para la traccién, cuando esté disponible, este servicio supone el acceso a aguellas lineas que disponen
de la tecnologia adecuada para la prestacion de este servicio.

+ Lasde formacion de trenes, excluyendo las operaciones sobre el material, que corresponden a la Empresa Ferroviaria.
+ Lasdemantenimiento y otras instalaciones tecnicas.
+ Lasinstalaciones logfsticas de carga y estaciones de clasificacion.

La prestacidn de los Servicios Adicionales en la REFIG, gestionada por Adif y sus zonas de servicio ferroviario serd realizada
siempre por Adif, estando obligado a prestarlos a solicitud de las Empresas Ferroviarias.




5.3.2. Servicios Complementarios

Tales servicios pueden comprender:

+ El suministro de la corriente de traccion. (Con anterioridad y como se detalla en el apartade 2.3.2 de este documenta, se
deberd haber suscrito el correspondiente acuerdo para regular este suministro). Ver Mapa 9 del Anexo H.

+ Elsuministro de combustible. {Previamente y &l igual gue en el caso del suministro de Energia Eléctrica para Traccion se
debe haber suscrita el correspondiente acuerdo para regular este suministro). Ver Mapa 4 del Anexo H.

¢ Elprecalentamiento de trenes de viajeros.

s Elde manicbras y cualguier otro relacionado con las operaciones sobre el naterial ferroviario prestado en las instalaciones
de mantenimiento, reparacién, suministro e instalaciones de carga y estaciones de clasificacion.

+ Los especificos para control de transporte de mercancias peligrosas y para la asistencia a la circulac:on de convoyes espe-
ciales.

La prestacion de Servicios Complementarios en: la REFIG, gestionada por Adif y en las dreas de las zonas de servicio ferroviario ad-
ministradas por Adif, se efectuara en régimen de Derecho Privado y podré ser realizada per éste por sus propios medios o mediante
gestionindirecta a través de empresas contratistas habilitadas al efecto, que hayan sido seleccionadas conforme ala Ley 31/2007,
de 30 de octubre, scbre procedimientos de contratacidn en los sectores del agua, [a energia. los transportes y los servicios postales,
vy, enlos supuestos en que ésta no sea de aplicacién, conforme al ordenamiento juridico privado con observancia de los principios
de publicidad y concurrencia.

'5.3.3. Ambito de Aplicacion de tos Servicios

La prestacién de los Servicios Adicionales y Complementarios que se recogen en este documento, abarca los siguientes campos
de actividad: servicios en las instalaciones técnicas y logisticas de mercancias, servicios de suministro de energia para traceion y
servicios relacionados con la seguridad en la circulacién.

Para la prestacion de los Servicios Adicionales y Complementarios en la REFIG, gesticnada por Adif y en las dreas de las zonas de
servicio ferroviario administradas por Adif. cabe diferenciar las instalaciones en funcion de dénde se realizan los servicios y detuso
aque estdn destinadas:

+ [nstalaciones de aprovisionamiento de combustible,

+ Instalaciones de electrificacion para la traccién.

Terminales de carga (Instalaciones técnicas y logisticas), para la formacién de trenes, clasificacidn de vagones y operaciones de
carga y descarga.

La prestacion de Servicios Adicionales se circunscribe exclusivamente a las operaciones relacionadas conel control de las instala-
ciones y la seguridad en la circulacion, y serd de aplicacion en todas las instalaciones ferroviarias administradas por Adif.

Los Servicios Complementarios se prestardn en las estaciones e instalaciones logisticas principales de mercancias y los puntos fijos
de suministro de combustible que se incluyan en la Declaracién sobre la Red y, asimisme, en otras instalaciones administradas por
Adif que el interesado podra conocer previa consulta a Ja Direccidon de Adif prestadora del correspondiente servicio.

Los Servicios Complementarios que ofrezca en cada momento Adif, a través de la Declaracion sobre 1a Red o documento equiva-
lente, serdn de obligada prestacidn a solicitud de las Empresas Ferroviarias y otros Candidatoes.

La relacidn de Instalaciones Logisticas Principates de mercancias que ofertan sus servicios Compiementarics a las Empresas Ferro-
viarias se recogen en el Capitulo 3, apartado 3.7.1, de esta DR. Asimismo se encontraran disponibles en la web de Adif, www.adif.
es, los horarios de servicios de dichas instalaciones.

Adif también podrd prestar servicios en otras instalaciones no gestionadas por él, en cuyo casola formalizacion de esta prestacién
se establecera a través de acuerdos especificos con los demandantes de dichos servicios.

Se mantiene para el afio 2013 la distincidn de las modalidades contempladas para la prestacién de los Servicios Complementarios
de manicbras en las instalaciones logisticas principaies y que se exponen a continuacien:

+ Lamodalidad A. que estd constituida por los servicios de manicbras SC-2A, SC-3A, SC-4A y 5C-SA.
+ Lamedalidad B, que esta constituida por los servicios de maniobras SC-2B, SC-3B, SC-4By SC-5B.




” g T

De esta forma. las Empresas Ferroviarias y Candidatos podian optar por aguella modalidad que mas se aromede e e
intereses, formentando la planificacion eficaz y ia peticion previa de los seivicios

En orden a selecciorar la modalidad a la que acogerse, por parte de las Empresas Ferravianas y Candidaton v o0 s
guientes criterios de adhesion:

+ (Cada Empresa Ferroviaria o Candidato podra optar por una sola de las modalidades propues:as s
planificacion que tenga prevista para este tipo de servicios.

+ Cada Empresa Ferroviaria o Candidato, que se encuentre ya operande en una de las modalidades, deteors
de forma fehaciente, por la modalidad a la que quiere adheriise, siimplica cambio con la relacion . i
afio 2012, dentro del mes siguiente a la publicacion de las Tarifas Provisionales 2013 por parte del Mini R
La aplicaciér. de la nueva modalidad seleccionada serd dentro de los quince primeros dias naturaies G- s s - e
recepcion de su adhesion.

+ La Empresa Ferroviaria o Candidato, que vaya a demandar servicios complementarios de maniobras 4o Rdif po vz
primera durante el afio 2013, deberd manifestase, de forma fehaciente, por lamodalidad ala que quiere s s s
romienzo de sus solicitudes. Si ne existe dicha manifestacion serd de aplicacion la modalidad A.

+ Laadhesidna cualquiera de las dos modalidades supone la permanencia en ella durante todo el ano 2015 v
cién para el conjunte de todas las instalaciones donde Adif preste estos servicios complementarios de . n!

Para aquellas instalaciones administradas por Adif donde se presten servicios a las Empresas Ferroviarias iy oties Gl
directamente, a suriesgo y ventura, por empresas prestadoras, conforme a lo contemplado en el Articuilo 40.3
Sector Ferroviario, Adif facilitara informacion en su pagina web, www.adif.es, para contactar con estos preveadsres

L.os servicios SC-3A, SC-5A, SC-2B, SC-3B y SC-5B solo seran prestados en instalaciones de ancho ibérico, salvo enlos pustesio n.
terizos de Portbou e fran.

Para ia prestacion delos servicios de suministro de combustible y energia eléctrica de traccién, las Empresas Ferrowvianian e - 0
corporen al trafico ferroviario, deberdn suscribir un convenio de prestacion del servicio anterior alinicio de suactividad forres e a

La prestacion de servicios relacionados con los transportes excepcionales se realizard a peticion previade las binpresas
rias. Este servicio censiste en la realizacion de todas aquellas tareas necesarias para la seguridad y asistencia a la cirg s
convoyes especiales.

Adif presta los servicios con arreglo a las condiciones establecidas en las descripciones de los mismos contenidas ene. prs=
documento. garantizando la segurilad, eficacia y calidad del servicio, aportando les medios y el personal habilitads
ejecucion. En este sentido, Adif consciente de la trascendencia y repercusion de la prestacion de los servicios enla activ: 13
Empresas Ferroviarias, establece mecanismos para identificar los niveles de calidad de los servicios aportados, y acamete pro: 2z
de mejora continua en orden a aumentar la eficiencia de la prestacion y los pardmetros de calidad carrespondientes

Las condiciones particulares para la prestacion del servicio y su normativa general aplicable, sera accesible a cuaiquivt ve.
de los servicios que lo solicite, tanto en las instalaciones de Adif, como por medios telematicos. La suscripcién de un co
de prestacion de servicios o la formalizacién de la peticién del servicio presupone la aceptacién y conformidad def uzua
fas condiciones establecidas. asf como con los requisitos de colaboracidn y facilitacion de informacién que. a tal efect, lg v
requeridos por Adif.

Adif podra suspender la prestacién del servicio en el supuesto de impago de {as tarifas correspondientes, previa comr.ces o

expresa dirigida al obligado al pago. La suspensién del servicio se mantendrd en tanto no se efectie el pago o se garantice suficien-
temente la deuda.

De acuerdo con lo expresado en el presente documento, Adif oferta a las Empresas Ferroviarias la prestacion de los serviiios
recogidos en la siguiente clasificacion:

Servicios Adicionales ;

SA-1 Acceso de trenes a Instalaciones.

SA-2 Expedicién de trenes desde Instalaciones.




Servicios Complementarios

SC-1

SC-2A

5C-2B

5C-3A

SC-3B

SC-4A

5C-4B

SC-5A

SC-5B

SC-6

SC-7

5C-8

5C-9

Operaciones sobre el material asociadas al acceso o expedicion de trenes.
Operaciones de acceso a Instalaciones exteriores sin vehicuio de maniobras.

Maniobras de posicionamiento en las instalaciones logisticas de las Instalaciones
Principales.

Operaciones de acceso a Instalacicnes exterieres con vehiculo de maniobras.
Maniobras de entrega y/o recogida en otras Instalaciones.

Maniobras en Instalaciones sin vehiculo de maniobras.

Manicbras de formacion / seleccién, sin vehiculo de maniobras.
Maniobras en [nstalaciones con vehicule de maniobras.

Maniobras de formacién / seleccion, con vehiculo de maniobras.
Manipulacidn de unidades de transporte intermadal.

Suministro de la corriente de traccién.

Suministro de combustible,

Transportes Excepcionales.
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SA-1

Descripcion

Operaciones
Asociadas

Unidad
de Facturacion

Cordiciones de
Aplicacion

Descripcién

Operaciones
Asociadas

Unidad
de Facturacién

Condiciones de
Aplicacion

Acceso de Trenes a Instalaciones

Este servicio consiste en la entrada de un tren desde la via de circulacidn
regulada por Adif, a las instalaciones ferroviarias, con el objeto de realizar

alguno de los Servicios Complementarios y/o auxiliares,

« Planificacion del itinerario desde las vias de circulacion, reguladas por Adif,
hasta las vias dela instalacion.

« Establecimiento del itinerario, gobernando y controlando los sistemas de
seflales, comunicaciones y seguridad para garantizar la recepcion del tren,
asi como el apartado de su, 0 sus locomotoras.

» Nctificacion telemdtica a la Empresa Ferroviaria de la llegada del tren a la

Instalacion.

Tren Recibido.

+ Serddeaplicacion en todas las instalaciones ferroviarias en las que serealiza

la prestacisn.

» Fl concepto de tren se establece de acuerdo al contenide de la norma de
“Numeracién de trenes con marcha definida” de la Direccidn de Planificacién
y Gestion de red de Adif.

* No serd de aplicacion esta Tarifa. cuando desde Adif, se haya establecide o
programado la entrada del tren en una instalacidn por necesidades propias

de Adif.

* Quedan excluidas de la aplicacién de esta Tarifa, las circulaciones en régimen
de tren que no realicen servicios en lainstalacion.

Expedicion de Trenes desde Instalaciones

Este servicio consiste en la incorporacién de un tren, desde una instalacion
ferroviaria, a las vias de circulacién, reguladas por Adif, cuando haya
realizado alguno de los Servicios Complementarios y/o auxiliares.

» Planificaciéndel itinerario, desde la posiciéndeltrenhastasuincorporacion

final a las vias de circulacion reguladas por Adif.

¢ Establecimiento del itinerario, gobernando y controlando los sistemas de
sefiales, comunicaciones y seguridad para garantizar el posicionamiento
de la/s locomotora/s y la salida del tren.

» Notificacién telemdtica a la Empresa Ferroviaria de |a salida del tren de la

Instalacion.

Tren Expedido.

* Sera de aplicacién en todas las instalaciones ferroviarias en las que se
realiza la prestacidn.

» Fl concepto de tren se establece de acuerdo al contenido de la norma
de "Numeracion de trenes con marcha definida” de la Direccién de
Planificacién y Gestidn de Red de Adif.

» Noserd de aplicacidn esta Tarifa, cuando desde Adif, se haya establecido o
programado la entrada previa del tren en una instalacion,

* Quedan excluidas de la aplicacién de esta Tarifa, las circulaciones en

régimen de tren que no hayan realizado servicios en la instalacion.




Servicios Complementarios

Operaciones sobre el Material asociadas al Acceso o Expedicidn

Descripcion

Operaciones
Asociadas

Unidad
de Facturacién

Condicicnes de
Aplicacién

de Trenes

Este servicio consiste en realizar todas o alguna de las operaciones asociadas.

» Retirada/colocacion de las sefiales de cola al tren y entrega/recogida al
maquinista.

+ Enganche/desenganchedelalocomotoraalosvagonesdelacomposicion.

¢ Aseguramiento del estacionamiento del tren.

¢ Realizacion de las pruebas de frenado que corresponda para la puesta en
circulacion del tren,

* Elaboracién deladocumentacionque corresponda ala EmpresaFerroviaria.

Por servicio realizado a trenes que acceden o se expiden de la instalacion.

+ Serd de aplicacion en aquellas instalaciones logisticas Principales que se

relacionan en el Capitulo 3, apartado 3.7.1, de la Declaracién sobre fa Red.
= Fl concepto de tren se establece de acuerdo al contenido de la norma
de “Numeracidn de trenes con marcha definida” de la Direccién de
Planificacidn y Gestidn de red de Adif.

B

Operaciones de Acceso a Instalaciones Exteriores sin Vehiculo

de Maniobras

Descripcion

Operaciones
Asociadas

Unidad
de Facturacién

Condiciones de
Aplicacion

Este servicia consiste enlarealizacion, por parte del personal de la Instalacion
a la que se ha producido acceso, de las operaciones asociadas para poder
desplazar el material y acceder a Instalaciones extericres.

Se entenderan como instalaciones exteriores los apartaderos, los puertos, los
talleres u otras estaciones, situadas fuera de la Instalacion.

1a actividad realizada por el personal en el recorrido Origen-Destino y

viceversa, para:

» Laejecucidn y realizacion de las funciones atribuidas en la normativa de
aplicacion al personal de maniobra para esta actividad.

+ Dtras operaciones que posibilitenla entrada o salida de trenes (cubrir paso
anivel, establecer v dirigir el itinerario, etc.).

Por servicio prestado segun la distancia real ferroviaria.

La distancia Origen-Destino serd considerada cemo distancia real

ferroviaria.

¢ Se computaran tantos servicios, asociados a la peticién, como entregas o
recogidas se hayan realizado en la instalacion.

» (Otras operaciones distintas de las asociadas y descritas en este servicio,
realizadas en Origen y/o Destino, se facturardn de acuerdo a la Tarifa
correspondiente,

s Noserd de aplicacion a las EE FF que se adhieran ala modalidad B.




Descripcion

Operaciones
Asociadas

Unidad
de Facturacidn

Condiciones de
Aplicacién

Maniobras de Posicionamiento en las Instalaciones Logisticas de las
Instalaciones Principales.

Este servicio consiste en realizar las operaciones asociadas con el personal de
maniobras, con o $in vehiculo de maniobras, con el objete de efectuar la entregay
recogida de material ferroviario en las instalaciones logisticas de carga /descarga,
de mantenimiento, de reparacion, de suministro, etc. que se encuentren dentro de
una [nstalacion Principal.

» Poner en practica las instrucciones dadas por el responsable de circulacién,
con garantias suficientes de seguridad, para posicionar y/o retirar el material
ferroviario en las instalaciones logisticas de la Instalacion Principal.

Conduccion del vehiculo de maniobras de Adif, si es de aplicacion.

Informar al maquinista de los movimientos a realizar.

Enganche, desenganche y acoplamiento de vehiculos ferroviarios.

Asegurar la inmovilizacion del material.

Colocacion / retirada de calces.

2 & ® *

« Por manicbra efectuada para posicionar/retirar material ferroviaric en la
instalacién logistica sin vehiculo de maniobras.

¢ Por maniobra efectuada pam posicionar/retirar material ferroviaric en la
instalacion logistica con vehiculo de maniobras.

* Serd de aplicacion en las Instalaciones Logisticas Principales relacionadas en el
Capftulo 3, apartado 3.7.1, de la Declaracién sobre la Red.

» Se computara UNA UNICA maniobra ASOCIADA AL TREN cuando éste se
posicione en a playa de carga /descarga, independientemente de lalongitud del
tren,

» Para el resto de instalaciones logisticas se computardn tantas maniobras como
desplazamientos sean realizados.

» Quedan excluidas del computo aquellas maniobras que se realicen como
consecuencia directa de necesidades internas de la instalacion.

Descripcién

Qperaciones
Asociadas

Unidad de
Facturacion

Condiciones
de Aplicacién

» Serd de aplicacién a las EE.FF adheridas a la modalidad B.

Operaciones de Acceso a Instalaciones Exteriores con Vehiculo de Ma-

niobras

Este servicio consiste en la realizacién, por parte del personal de la Instalacién a la
que se ha producido acceso, de las operaciones asociadas para poder desplazar el
material y acceder a Instalaciones exteriores con vehicule de maniobras prapio de
Adif.

Se entenderdn como [nstalaciones exteriores los apartaderos, los puertos, los
talleres u otras estaciones, situadas fuera de la Instalacion.

Laactividad realizada por el personal en el recorrido Origen - Destino y

viceversa, para:

* Laejecucionyrealizaciénde las funcionesatribuidasenlanormativade aplicacion
al personal de maniobras para esta actividad.

* Otras operaciones que posibiliten la entrada o salida de trenes (cubrir paso a nivel,
establecer y dirigir el itinerario, etc.).

* Conduccion del vehiculo de maniobras propiedad de Adif.

Par servicio prestado segin la distancia real ferroviaria.

» Ladistancia Origen - Destino serd considerada como distancia real ferroviaria.

+ Se computaran tantos servicios, asociados a la peticién, como entregas o recogi-
das se hayan realizado en la instalacién.

» Otras operaciones distintas de las asociadas y descritas en este servicio, realiza-

das en Origen y/o Destino, se facturardn de acuerdo a la Tarifa correspondiente.

No serd de aplicacidn a las EEFF adheridas a Ja modalidad B.

»

s S g S




Maniobras de Entrega y/o Recogida en otras Instalaciones

Este servicio consiste en realizar las cperaciones asociadas con
el personal de maniobras, con o sin vehiculo de maniobras, con el

Descripcion objeto de efectuar la entrega y/o recogida de material ferroviario en
las instalaciones legisticas de carga /descarga, de mantenimiento,
de reparacion, de suministro, etc,, situadas fuera de las Instalaciones
Principales, ya sean éstas administradas por Adif o no.

* Poner en practica las instrucciones dadas por el responsable de
circulacion, con las garantfas suficientes para la seguridad, para
posicionar y/o retirar el material ferroviario en las instalaciones

Operaciones logisticas que se indiquer.
Asociadas » Conduccion del vehiculo de maniobras de Adif, si es de aplicacion.

» Enganche, desenganche y acoplamiento de vehiculos ferroviarios.

e Asegurar la inmovilizacién del material.

+ Colecacion / retirada de calces.

« Pormaniobra de entrega o recogida de material ferroviario, seglin se
realice con o sin vehiculo de maniobras, y en funcion de la distancia
ferroviaria entre la Instalacidn Principal v |a instalacién donde se
solicita el servicio.

* Se asocian a dos tramos de facturacion distintos: Trama Fy L.

Unidad de
Facturacion

* Serd de aplicacion en aguellas instalaciones que se encuentren dentro
del ambito de actuacidn de las Instalaciones Logisticas Principales
relacionadas en el Capitulo 3, apartado 3.7.1, de la Declaracion sobre la
Red, las cuales se encuentran disponibles en la pagina web de Adif.

» Se computaran tantas maniobras, asociadas a la peticién. como

Condiciones de desplazamientos se hayan realizado sobre la instalacién.
Aplicacién + Quedan excluidas del computo aquellas maniobras que se realicen
comoconsecuencia directa de necesidades internas de lainstalacion,

» Cuando el desplazamiento del personal de Adif no se realice en la
locomotora de la Empresa Ferroviaria, los gastos de desplazamiento
por otros medios iran por cuenta y cargo de la Empresa Ferroviaria.

= Serd de aplicacién a las EE.FF adheridas ala modalidad B.




SC-4 A Maniobras en Instalaciones sin Vehiculo de Maniobras

Este servicio consiste en la realizacion de las operaciones asacadns

Descripcion permitan la clasificacién del material para formar ¢ descomponet trens
desplazando el material, ya sean vagones y/o locomotoras y dentro de s
Instalacion de Adif.

« Establecimiento y direccion del [tinerario {manejando los cambios
marnuales / autométicos), que han de seguir tanto los vagones como tas
locomatoras, hasta las zonas correspondientes.

Operaciones » Asimismo, comprende las operaciones solicitadas para la formacion de

Asociadas trenes, agregando y segregando material, posicionamiento de vagones
a la carga o a la descarga, posicicnamiento de material para reparacién,
o cualquier otra operacion solicitada relacionada con el movimiento de
material dentro de la Instalacién,

Unidad

, Por Tren maniohrado por instalacién que sea origen del tren ointeymedia.
de Facturacion cbrado p d 5

+ Fl concepto de tren se establece de acuerde al contenido de la norma
de "Numeracidn de trenes con marcha definida” de la Direccidn de
Planificacion y Gestidn de Red de Adif,
« Siel tren tiene maniobras de formacion en origen (con independencia de
sunumero), se factura una Unica maniobra en origen.
« Siel tren, en su recorrido, tiene maniobras en instalaciones in-termedias,
Condiciones de se factura una nica manicbra en cada una de las instalaciones en la que
Aplicacion dicho tren es maniobrado, con independencia de las maniobras efectuadas
en cada instalacion.
+ Quedan excluidas de la facturacién las maniobras que se pudieran realizar
en las instalaciones que sean el destino del tren.
* Quedan excluidas del cdmputo aquellas maniobras que se realicen como
consecuencia directa de necesidades internas de la Instalacion.
¢ No serd de aplicacion a las EEFF adheridas a la modalidad B.




Maniobras de Formacion / Seleccién sin Vehiculo de Maniobras

. Este servicio consiste en realizar las operaciones asociadas con el personal
de manicbras, para agregar / segregar / clasificar /agrupar vagones, con el
Descripcian objetivo de llevar a cabe la formacion del tren para su puesta en circulacion,
o bien farmar una composicion de vagones para su entrega posterior en una
instalacion logistica de carga /descarga, de mantenimiento, de reparacién, de
SUMinistro, ete.

* Poneren practica las instrucciones dadas por elresponsable de circulacién,
con las garantias suficientes para la seguridad.

Informar al maquinista de los movimientos a realizar.

Enganche, desenganche y acoplarmniento de vehiculos ferroviarios.

» Asegurar la inmovilizacién del material.

Colocacion / retirada de calces.

Operaciones
Asociadas

Unidad » For tren o composicién maniobrado.
de Facturacion Suplemento por vagén agregado / segregado.

L]

Serd de aplicacién en aquellas Instalaciones Logisticas Principales

relacionadas en el Capitulo 3, apartado 3.7.1, dela Declaracién sobre laRed,

y en las de su dmbito de actuacién, las cuales se encuentran disponibles

enta pagina web de Adif.

En la Instalacién ORIGEN del tren, se computard una UNICA maniobra

asociada al tren o composicion formada, més un suplemento por cada uno

de los vagones que forman el tren o la composicidn. Siempre se entenderd

Condiciones de que existe maniobra de formacién de tren o de composicién cuando

Aplicacion contenga vagones que hayan llegado a la instalacién en trenes distintos.

Enlas Instalaciones INTERMEDIAS, se computa una UNICA maniobra mas

un suplemento por vagon agregado/segregado.

En la Instalacién de DESTINO del tren, se computa una UNICA maniobra

mads un suplemente por vagon segregado.

* Quedan excluidas del cémputo aquellas maniobras que se realicen como
consecuencia directa de necesidades internas de la instalacion.

» Serdde aplicacién a las EEFF adheridas a la modalidad B




SC-5 A Maniobras en Instalaciones con Vehiculo de Maniobras ;

Descripcion

Operaciones
Asociadas

Unidad
de Facturacion

Condiciones
de Aplicacién

Este servicic consiste en la realizacién de las operacicnes asociadas que
permitan la clasificacién del material para formar o descomponer trenes,
desplazando el material, ya sean vagones y/o locomatoras, dentro de una
Instalacion de Adif y con vehiculo de maniobras propio de Adif.

» Establecimiento v direccién del itinerario (manejando los cambios

manuales /automdticos), que han de seguir tanto los vagones como las
locomotoras, hasta las zonas correspondientes.

» Asimismo, comprende las operaciones solicitadas para la formacion de

trenes, agregando y segregando material, posicionamiento de vagones
ala carga o a la descarga, posicionarmiento de material para reparacion,
o cualquier otra operacién solicitada relacionada con el movimiento de
material dentro de la Instalacion,

« Conduccion del vehiculo de maniobras propiedad de Adif,

Por Tren maniobrado por instalacidn que sea origen del tren o intermedia.

El concepto de tren se establece de acuerdo al contenido de la norma
de "Numeracién de trenes con marcha definida” de la Direccion de
Planificacién y Gestién de Red de Adif.

Si el tren tiene maniobras de formacién en origen (con independencia de
su nuimero), se factura una unica maniobra en origen.

Si el tren, en su recorrido, tiene maniobras en instalaciones intermedias,
se factura una tnica maniobra en cada una de las instalaciones en la que
dicho tren es maniobrado, con independencia de las maniobras efectuadas
en cada instalacion.

Quedan excluidas de la facturacién las maniobras que se pudieran realizar
en las instalaciones que searn el destino del tren.

Quedan excluidas del computo aquellas maniobras que se realicen como
consecuencia directa de necesidades internas de la Instalacién.

No serd de aplicacidn a las EE.FF adheridas a la modalidad B.




Maniobras de Formacidn ! Seleccion con Vehiculo de Maniobras

Este servicio consiste en realizar las operaciones asociadas con el persona!
y el vehiculo de maniobras, para agregar / segregar / clasificar /agrupai

Descripcidn vagones con el objetivo de llevar a cabola formacién del tren para su puesta
en circulacion, o bien formar una composicion de vagones para su entrega
posterior en una instalacion logistica de carga /descarga, de mantenimierto,
de reparacion, de suministro, etc.

» Poneren practica las instrucciones dadas por elresponsable de circulacion,
con las garantfas suficientes para la seguridad.
Operaciones » Conduccion del vehiculo de maniobras de Adif.
Asociadas « Enganche, desenganche y acoplamiente de vehiculos ferroviarios.
¢ Asegurar la inmovilizacién del material.
» Colocacién / retirada de calces.

Unidad « Por tren ¢ composicidn maniobrado.
de Facturacion + Suplemento por vagén agregado / segregado.

} * Serd de aplicacion en aguellas Instalaciones Logisticas Principales
| relacionadas enelCapitulo 3, apartado 3.7.1. de la Declaracion sobre laRed,
‘ y en las de su dmbito de actuacidn, las cuales se encuentran disponibles
| enla paAgina web de Adif.
*» En la Instalacién ORIGEN del tren, se computard una UNICA maniobra
| asociada al tren o composicién formada, mas un suplemento por cada uno
de los vagones que forman el tren o la composicién. Siempre se entendera
Condiciones que existe maniobra de formacion de tren o de composicién, cuando
de Aplicacién contenga vagones que hayan llegado a la instalacion en trenes distintos.
* EnlasInstalaciones INTERMEDIAS, se computa una UNICA maniobra mas
un suplemento por vagon agregado/segregado.
» En la Instalacién de DESTINO del tren, se computa una UNICA maniobra
mas un suplemento por vagon segregado.
* Quedan excluidas del computo aquellas maniobras que se realicen como
consecuencia directa de necesidades internas de la instalacién.
* Serdde aplicacién a las EEFF adheridas a la modalidad B.




SC-6 Manipulacion de Unidades de Transporte Intermodal

Este servicio consiste en la carga / descarga de Unidades de Transporte

Descripcion Intermodal (UTI's), dentro del modo de transporte ferroviario.
« Control de entrada y salida de la UTI en la Instalacion.
‘ » Planificacion y ejecucion de la carga/descarga de fa UTI sobre vagén.
Operaciones . .
. sobre camidn, zona de transito, etc.
Asociadas e .
« Control de vigilancia y seguridad.
« Control de pesos de UTI's para garantizar la seguridad en su manipulacion
Unidad

de Facturacian Por UTI manipulada.

* Se aplicard UNA UNICA manipulacion a la entrada de la UTl en la
instalacion, bien sea por tren o por camidn, para aquellas UTI's que a
su llegada a la instalacion faciliten informacién sobre destine (trer/
fecha o stock), y su salida se produzca como maximo en las dos fechas
habiles siguientes a la de su llegada.

* 0O se aplicarda UNA UNICA manipulacién a la entrada de la UTi en la
instalacion bien sea por tren o por camidn que incluye un transito
temporal en la instalacion, por un maximo de 7 dias, contados a partir

Condiciones de de la fecha sigulente de la llegada de la UT! a la instalacion (excepto

Aplicaciéon para las UTT's con Mercancias Peligrosas que deberdn cumplir con la
normativa que sea de aplicacién para cada Instalacién o para aquellas
otras que realicen trdmites aduaneros en la Instalacion).

¢ Cuando la UTI supere el trdnsito temporal méximo de 7 dias, se
facturard, ademds de este servicio, un movimiento de grua adicional
y los dias de exceso, siempre que no se haya suscrito un contrato de
almacenaje en la instalacion.

¢ Quedan excluidas del computo aguellas manipulaciones quese realicen
como consecuencia directa de necesidades de la Instalacion.




Mndice

SC-7 Suministro de la Corriente de Traccién
. Este servicio supone la disponibilidad de tension en las lineas que disponen
Descripcion ‘ . -
delas Instalaciones adecuadas para la prestacion de este servicio.
» Gestion de la contratacién de corriente de traccion en los diferentes
, mercados de la energia eléctrica.
Operaciones . ) ) X .
. » Mantenimiento de las instalaciones de medida asociadas al consumoen
Asociadas ) o
subestaciones de traccion.
» Gestion inherente a la prestacion del servicio.
Unidad s Lineas de Alta Velocidad: Importe facturado a Adif per las compafiias

eléctricas en cada una de las subestaciones existentes en las lineas.

de Facturacion Resto de Lineas: TKB.

+ No se prestard el servicio de corriente de traccion durante las franjas de
mantenimiento establecidas.
No supondra penalizacion alguna para Adif la ausendia de carriente

Condiciones de o ) .

Aplicaci6n de traccion, cuando se deba a una averia ocasionada por alguna
Empresa Ferroviaria, o sea consecuencia de obras u operaciones de
mantenimiento debidamente programadas, as{ como las producidas por
causas de fuerza mayor.

SC-8 Suministro de Combustible
I Este servicio supone el suministro de combustible en aquellas
Descripcion . . 2 .
instalaciones adecuadas para la prestacion del mismo.
» (estion de la compra del gaséleo B para traccién.
Operaciones » Mantenimiento de las instalaciones asociadas al servicio.
Asociadas + Dispensacién del gasoleo B parala traccion.
» Gestién inherente a la prestacion del servicio.
Unidad

de Facturacian Litros de gasdleo dispensado.

Condiciones de Incluye el suministzo fisico def combustible por personal propio o
Aplicacion terceros.




Mndice

SC-9 Transportes Excepcionales

_— Este servicio consiste, en la asistencia a la circulacion de Transportes
Descripcion .
Exceprionales.

) * Acompanamiento y asistencia al transporte.
Operaciones

Asociadas ¢ Servicics contratados de apoyo y seguridad.
* Por Acompaftamiento.

Unidad P

de Facturacién

* Por Servicio contratado.

Estos trédficos estan regulados por lo dispuesto en la normativa nacio-
nal e internacional vigente de Transportes Excepcicnales, fa Instruccion
Técnica de Galibos y 1a ficha UIC 502/1.

Condiciones de
Aplicacién

Son Servicios Auxiliares los que las EE.FF pueden solicitar a Adif o a otros prestadores, sin que Adif esté obligado a prestarlos.
Entre estos servicios se incluyen:

¢ Elacceso alared de telecomunicacidn.
¢ Elsuministro de informacién complementaria.

La prestacién de Servicios Auxiliares en la REFIG, gestionada por Adif y las dreas de sus zonas de servicio administradas por Adif
se efectuard en régimen de Derecho privado, sin que sea precisa autorizacién previa alguna de la administracién ferroviaria y sin
que sea obligatoria dicha prestacion.

Podran prestar Servicios Auxiliares, Adif en cualgquier caso, y empresas prestadoras gue deberdn haber suscrito con Adif el
correspondiente acuerdo o contrate sobre disponibilidad de espacios y. en su casa. de las instalaciones o medios cuya utilizacion
le hubiera solicitado al mismo. El objeto social de la empresa prestadora deberd abarcar la realizacién de los citados servicios, sin
embargo, las EEFF y otros Candidatos titulares de material rodante que no cumplan este requisito podran realizar para si los
referidos servicios en régimen de autoprestacién, directamente o a través de terceros, siempre que hayan suscrito con Adif el
correspondiente acuerdo o contrato sobre disponibilidad de espacios y, en su caso, de las instalaciones o medios cuya utilizacion le
hubieran sclicitado.

Eluso de los espacios, instalaciones y medios disponibles en las dreas de las zonas de servicio ferroviario administradas por Adif,
para la prestacion de Servicios Auxiliares por parte de Empresas prestadoras, se regulard a través del correspondiente contrato
de disponibilidad entre las partes, en el que figuraran, entre otros extremos, el objeto, la forma y temporalidad de la utilizacién de
dichos medios, la duracién del contrato y su precio.

Lo dispuesto en los apartados anteriores no serd de aplicacion a las infraestructuras ferroviarias de titularidad privada que
complementan la REF(G, gestionada por Adif y que no se encuentren situadas en las zonas de servicio ferroviario de lamisma.

Enel anexo D se numeran y describen los servicios auxiliares y las condiciones de prestacion de los mismos.




o o L L

Regimen
Economico y
Tributario

- —— e e

_— - =







Estos principios se sustentan en las siguientes figuras:
+ Tasas Ferroviarias y Canones.
+ Tarifas por Prestacion de Servicios Adicionales y Complementarios.

Laregulacién de los cadncnes ferroviarios que se devengan a favor de Adif por la utilizacién de las infraestructuras se establece en
la Ley del Sector Ferroviario, fijandose mediante la Orden FOM 898/2005, medificada por Orden FOM 2336/2012, de 31 de octubre,
de conformidad con el Art. 77.1 de dicha Ley, las cuantias resultantes de la aplicacién de los elementos y los criterios cuantificado-
res delos canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias.

La prestacion de los Servicios ferroviarios Adicionales y Complementarios, esta sujeta al pago de tarifas, que tienen el cardcter de
precics privados.

La prestacion de los Servicios ferroviarios Auxiliares estd sujeta a precios libremente acordados entre las partes.

6.2.1. Tasas

Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles relacionados con la prestacién de servicios ferroviarios regulades en la
Orden Ministerial vigente. A continuacion se detallan las principales Tasas Ferroviarias.

6.2.1.1 Tasa de Seguridad en el Transporte de Viajeros

Afecta ala prestacion del servicio de vigilancia y control de acceso, tanto en viajeros como de equipajes, a las estaciones y demas
recintos ferroviarios de Adif.

Tasa de Seguridad en el Transporte de Viajeros _

Servicios de recorrido € 150 km 0,02 € por persona y viaje

Servicios de recorrido > 150 km 0.15 € por persona y vigje

Servicios de recorrido > 300km o

internacionales 0. 34 € por persona y viaje

Contratos de transporte conun o . . .
nGmero indeterminado de viajes 0, 03 € por n° de dias de validez del titulo
Contratos de transporte con un
nimero indeterminado de viajes
endos o mas medios

0, 20 € por n° de meses o fraccion de mes de validez
del titulo




6.2.1.2 Otras Tasas

Constituye elhecho imponible de dichas tasas, la prestacién de los servicios necesarios para el ctorgamiento de las homologaciones.
certificaciones, expedicidn de titulos al personal ferroviario y expedicion de Licencias o Certificados de Seguridad,

Estas tasas son:
+ Homologacién de centros de formacion del personal ferroviario (Art. 69 de la LSF).
+ Certificacion de centros de material rodante (Art. 35 de la Orden FOM/233/2006).
+ Expedicion de titulos al personal ferroviario (Art. 69 de la LSF).
+ Expedicion de Licencia (Art. 61 de la LSF).

+ Ampliacion, renovacion o revisidn de Licencia o de Certificado de Seguridad (Art. 61 de la LSF).

6.2.2. (anones

Los Canones son las tasas que Adif recibe de las EE.FF par utilizacion de las infraestructuras de su titularidad o las que estén
adscritas a €l,

LaL5SF, ensus Titulos V y VI, establece un Canen por utilizacion de lineas ferroviarias integrantes de la REFIG, a aplicar con ocasign
de la utilizacién de la infraestructura ferroviaria y de la Adjudicacion de la Capacidad de Red necesaria para la prestacidn de los
distintos servicios ferroviarios, y por la utilizacién de estaciones y otras instalaciones ferroviarias (Art. 74 y 75 de la LSF).

En cuanto al establecimiento de 1as cuantias resultantes de la aplicacidn de los elementos y criterios referidos en los articulos 74
y 75 de la LSF, éstas han sido fijadas, tal y como prescribe la propia LSF, mediante la Orden Ministerial 898/2005, de 8 de abril,
modificada por la Grden FOM/2336/2012, de 31 de octubre, por la que se fijan las cuantias de los Ca&nones Ferroviarios establecidos
en los articulos 74 y 75delaLey 3972003, de 17 de noviembre, del Sector Ferraviario.

A continuacion se detallan los principales Canones:

6.2.2.1 Canon por Utilizacién de las Lineas Ferroviarias
Integrantes de la REFIG Gestionada por Adif

Seran sujetos pasivos del Canon las EEFF que utilicen la REFIG, gestionada por Adif, las Administraciones Publicas con atribucio-
nes en materia de prestacion de servicios de transporte y que estuvieran interesadas en la prestacién de determinados servicios
de transporte ferroviario. asi come los agentes de transporte, los cargadores y los operadores de transporte combinado que, sin
tener la consideracion de EEFF, obtengan Adjudicacién de Capacidad.

Constituye el hecho imponible del Canon la utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la REFIG, gestionada por Adif, asi
como la prestacion de servicios inherentes a dicha utilizacion, en las siguientes modalidades:

{anon de Acceso (Modalidad A)

El Canon de Acceso regula el derecho de utilizacion con cardcter general de la REFIG, gestionada por Adif o de parte de ella. Su
importe se devengard y liquidara de una sola vez al inicio de cada Horario de Servicic al que afecte la Adjudicacién de Capacidad.
En el caso de Adjudicaciones de Capacidad no recogidas en el Horario de Servicio aprobado para cada afio por Adif, el Canon se
liquidard con la primera adjudicacion que reciba dentro de dicho horario.

Las cuantias del Canon se establecen en la tabla siguiente, y se determinan en funcion de la declaracion de actividad realizada por
el sujeto pasivo de acuerdo con el nivel de trafico previsto.

Canon de Acceso (Modalidad A)
Nivel Volumen de Tréfico (*) €/ Afio

Nla <0,2 millones krn/Tren-afio 13120.36
NLlb >0,2 y £ 0.5 millones de km/Tren-afio 32.800,91
Nlc >0,5y < 1 millones de knvTren-afio 65.601.81
N2a >1y £ 2,5 millones de km/Tren-afio 115.028,32
NZ2b >2.5y < Smillones de km/Tren-afio 164.004,55
N2.¢ >S5y £ 10 millones de km/Tren-afio 36081001
N3a >10y <15 millanes de km/Tren-afio 754.420,93
N3.b >15 millones de Tren-km/ afio 154164276

(*) Los niveles de trafico de los Habilitados, se asociardn a los volimenes de tréfico previstos en esta tabla.




@& Canon por Reserva de Capacidad (Modalidad B)
El Canon por Reserva de Capacidad grava la dispenibilidad del trayecto solicitade,

Las cuantias del Canen se establecen en funcién de los kildmetros-tren reservados. tomando en cuenta el tipe de linea, el tipode
servicio a prestar, el tipe de tren y el periodc del dia al que afecte la reserva (valle, normal o puntaj).

A efectos de la determinacién del periodo horario de aplicacién, se tomaran en consideracién las paradas que realiza el tren en
estaciones para la subida y bajada de viajeros (parada comercial). Asi, en un punto determinadec del recorrido, se aplicara el periodo
horario correspondiente a la hora de laditima parada comercial realizada por el tren en una estacion. o sidicha estacién fuera la del
origen del tren, se aplicara el periodo correspondiente a la hora de la salida del tren de la misma.

Se tomaran en consideracion los datos registrados en las herramientas de planificacién correspondientes para la determinacién de

lareservade surcos.
Canon por Reserva de Capacidad (Modalidad B)
Periodo Horario TipoLinea Tipo de Servicio
Vvl ve M P
€ /Tren-km reservado
Al 3,7300 2,800 0.3300 0,9300
A2 3,6300 21800 0,3300 0.8400
Punta
(*)Bl1 36700 0.5800 0.3300 0.0600
C1 - 0,4000 0,3300 -
Al 2,3900 11400 0.0500 0.9300
A2 22800 1,0900 0.0500 00,8400
Normal
(*)B1 0,4000 0.4000 0,0500 0,0600
C1 - 0,4000 0.0500 -
Al 08400 07600 0.0500 0,9300
AZ 0,7600 0,7100 0.0500 0.8400
Valle
(*)B1 - 0.2000 0.0500 0.0600
c1 - 0,2000 0,0500 -
(*) A los servicios de transporte ferroviario de viajeros sobre el Corredor Mediterréneo con trayectos inferiores a 80
Km. les serd de aplicacion la cuantfa establecida para estos servicios sobre las lineas Tipo CL

Los servicios de pruebas (P} que se realicen para la validacion o certificacion de la infraestructura ferroviaria y/o de la integracion
entre ésta y el material rodante no se sujetan a ningun Canon de los consideradaos enla presente DR.

Enlas "Tablas de Referencia” de este capitulo, se encuentran clasificadas 1as lineas en funcidn de su tipo enla Tabla 1, en funcién
de las caracteristicas de los servicios y tipos de trenen la Tabla 2 y los periodos horarios en la Tabla 3.

Cuanda las Reservas de Capacidad sean de caracter extraordinario, fuera de los plazos establecidos, las cuantias se veran incre-
mentadas en un 5% cuando superen el volumen total de Capacidad adjudicada.




@ Canon por Circulacion (Modalidad ()
El Canen por Circulacion regula la utilizacion efectiva de la Capacidad reservada.

Las cuantias del Canon se establecen en funcion de los kilémetros-tren efectivamente utilizados, tomanda en cuenta el tipo de
linea y el tipo de servicio prestado.

Se tomaran en consideracion los datos registrados en las herramientas de seguimiento de circulaciones de Adif, correspendientes
a efectos de determinacidn de la utilizacién efectiva de Capacidades.

En las “Tablas de Referencia” de este Capitulo, se encuentran clasificados los tipos de linea y servicios (Tablas 1 y 2).

Canon por Circulacion (Modalidad €)

Tipo Linea Tipo de Servicio

Vi Ve M P

€ / Tren-km circulado

Al 21800 0.8400 0,0600 -
A2 20800 0,7600 0.0600 -
Bl 06600 01200 0.0600 -
Cl - 0,1200 0,0600 -

@ Canon por Tréfico (Modalidad D)
El Canon por Trafico grava el tréfico producide sobre la infraestructura ferroviaria.

Las cuantias del Canon se estableceran en funcién del valor econdmice de los servicios comerciales de transporte ferroviario
prestado, medido en términos de la Capacidad ofertada, pudiéndose distinguir por hora y dia y tipo de linea.

Las EEFF declararan, sobre la base de plazas de los vehiculos y comprobadas por Adif, las plazas -kilémetro que corresponde
aplicar a cada servicio.

A efectos de la determinacién del periode horario de aplicacién, se tomardn en consideracién las paradas que realice el tren en
estaciones para la subida y bajada de viajeros (parada comercial). Asi, en un punto determinado del recorrido, se aplicard el periodo
horario correspondiente ala hora de la ultima parada comercial realizada por el trenen una estacion, o si dicha estacién fuera la del
crigen del tren, se aplicara el periodo correspondiente ala hora de la salida del tren de la misma.

Se tomardn en consideracién los datos registrados en la aplicacién informdtica de Adif a efectos de determinacién de ia utilizacion
efectiva de Capacidades.

Esta modalidad sélo se aplica a los servicios tipo V1 y V2 definidos en el apartado 6.2.6, Tabla 2, de las “Tablas de Referencia”. La
cuantfa del Canon por tréfico serd la que resulte de multiplicar las cantidades unitarias que se indican a continuacion, por cada 100
plazas -kilémetro ofertadas o fraccién.

En el citado apartado 6.2.6 "Tablas de Referencia” se encuentran clasificados los tipos de linea y periodos horarios, en las

Tablas1y 3.
‘ Servicios tipo V1:
|
| Canon por Trafico {(Modalidad D)
TipoLinea Periodo Horario
Punta Normal Valle

€ /100 plazas-km

Al 15700 1.0700 0,9100
A2 1,4400 0,9600 0,7800
Bl - - -




Servicios tipo V2:
Tipo Linea Periodo Horario
Punta Neormal Valle
€/100 plazas-km
Al 0.7800 05400 0.4600 s
A2 00,7200 0,4800 0,3900 ‘
Bl - - -
f

ul - - - !

6.2.2.2 Canon por Utilizacién de las Estaciones
y otras Instalaciones Ferroviarias

Constituye el hecho imponibie del Canon la utilizacién de las estaciones y otras instalaciones ferroviarias de la REFIG, gestionada
por Adif, asi como la prestacion de servicios inherentes a dicha utilizacién, en las modalidades siguientes:

En todos los Canones de este apartado no se incluyen los gastos par consumos o suministros que facilite Adif.

Canon por Utilizacion de Estaciones {(Modalidad A)

Esta modalidad se aplica a los viajercs que utilicen el servicio de transporte ferroviario, en funcién de la distancia recorrida y de la
rategoria de estacion en la que se inicie o finalice el viaje.

A estos efectos se considerardn viajeros aquellas personas no pertenecientes a los equipos de operacidn, gestién y supervisidn de
las EEFF,

La cuantia del Canon sera la que resulte de aplicar las cuantias unitarias que se indican a continuacién, por el nimero de viajeros
que hayan contratadala prestacion del servicio de transporte ferroviario, iniciando o finalizando el viaje en dicha estacién. Para los
viajes en los que se realicen transbardos se entendera finalizado e iniciado un nuevo viaje en la estacién que se produzca,

Canon por Utilizacion de Estaciones (Modalidad A) '

Categoria* Duracién del Recorrido / Trayecto
A B C D
€ /Viajero
1 0.9775 0,5290 02300 0,0800
2 0,6085 0,3795 01725 0,0600
3 0.0460 0,0460 0,0480 0.0200

* Las Estaciones se encuentran clasificadas por categorfas enla Tabla 4, Apartado 6.2.6.

Tipo de Trayecto

A Superior a 250 km
B Entre 126 y 250 km
C Entre 80 y 125km
D Inferior aB0km




Canon por el Estacionamiento y Utilizacién de
Andenes en las Estaciones {Modalidad B}

Este Canon se calcula en funcion del tiempo de estacionamiento del tren, la realizacion de operaciones de cambio de via a solicitud
del operador y la categeria de la estacion.

Con caracter general se establece un pericdo de 15 minutos durante el cual el Canon no serd aplicable. Tamporo se considerard
aplicable, a los efectos de este Canon, los supuestos de estacionamiento y utilizacion de andenes en horario valle, o de servicios de
cercanias o regionales que utilicen andenes reservados para su uso exclusivo, segin la relacion de estaciones que se adjunta en la
Tabla 5, del apartado6.2.6.

Canon por el Estacionamiento y Utilizacion de Andenes en las Estaciones (Modalidad B}

Categorfa* Estacionamiento
A B C
€/Tren
1 21800 3,2700 4,3600
4 10900 1.6500 2.1800
3 - - -

* Las Estaciones se encuentran clasificadas por categorias en la Tabla 4 del Apartado 6.2.6.

Tipo de Estacionamiento

A Por cada 5 minutos adicionales o fraccidén entre 15 min. y 45 min.
B Por cada 5 minutos adicicnales o fraccidon entre 45 min. y 120 min.
C Por cada 5 minutos adicionales o fraccién a partir de los 120 min.

A los efectos de computo del tiempo de estacionamiento en andenes no se consideraran las paradas intermedias de un trayecto
comercial, ni aquellos en los que Adif decida la permanencia del tren en la via de estacionamiento.

Canon par Paso por Cambiadores de Ancho (Modalidad ()

La cuantia de esta modalidad serd 1a que resulte de aplicar {a cantidad unitaria en euros a cada paso de un tren por un cambiador
de ancho.

Canon por Paso por Cambiadores de Ancho (Modatidad C)

Valor unitario por tren 10933 €




@ Canon por Utilizacion de vias de Apartado (Modalidad D)

Las cuantias del Canon se establecen en funaién del tipo de linea de la estacién a la que pertenezca la via de apartado utilizada y
del tiempo de ocupacién dela via

No se consideraran, alos efectos de esta modabdad. los supuestos de utilizacion de vias de apartado en el horario valle referido en
la Tabla 3 de las “Tablas de Referencia”’, apartade 6.2.6.

Canan por Utilizacion de Vias de Apartade {Madalidad D} -

Tipode Linea Tipode Servicio / Tren Estacionamiento {

a b c d
€/Tren
A V1-v2 15,7900 2,0800 30700 39,3600
B-C - - - - -

J— f— N— Jo— — 1

Entre 1 y 6 horas.
b Por cada hora de estacionamiento desde la hora sexta hasta la decimosegunda.
C Por cada hora de estacionamiento a partir de la decimosegunda hora.
d Estacionamiento por dia completo.

@ Canon por la Prestacidn de Servicios que Precisen de Autorizacion
para la Utilizacién del Dominio Pdblico Ferroviario (Modalidad E)

Esta modalidad se aplica al uso del dominio publico ferroviario y se determina en funcién de la superficie ocupada.

Canon por la Prestacién de Servicios que Precisen de Autorizacion para la

Utilizacién del Dominio Pablico Ferroviario (Modalidad E)

Zona de dominio publico 0,6600 € / m?- mes

En todo caso, para lo no conternplado en este Capitulo, se estard a lo dispuesto en la LSF o en la Orden Ministerial que fije las
cuantias y se encuentre vigente en el momento de la aplicacién de las Tasas Ferroviarias y Canones que correspondan.




6.2.3. Modificacion de las Tasas Ferroviarias y (dnones

La modificacion de las Tasas y Canones incluidos en la presente DR se realizard con arreglo a los siguientes mecanismos

Las cuantias de las tasas y canones podrdn ser actualizadas o modificadas a través de las Leyes de Presupuestos Generales del
Estado 0, en su caso. mediante Orden Ministerial Asimismo, solo podrdn modificarse mediante Ley el nimero o la identidad de los
elementos y criterios de cuantificacion, sobre los cuales se determinen las cuotas exigibles, en cada una de las modalidades a las
que sealude en el Art. 74.3 de la LSF.

Se ha procedido a actualizar la Tasa de Seguridad en el Transporte de Viajercs, de conformidad con lo estipulado en el Art. 731
de la Ley 17/2012. de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2013. (BOE del 28 de diciembre de 2012), que establece un
incremento del 1% para dichas actualizaciones a partir del 1 de enero de 2013 y los Cancnes Ferroviarios de acuerdo conla Orden
FQM/2336/2012 de 31 de octubre, por la que se modifica la Crden FCM 89872005, de 8 de abril.

6.2.4.-Forma de:Pago de las Tasas: Ferroviarias y.Géfones

Las Tasas de Seguridad, que deberan estar incluidas en el precio del transperte, se recaudaran por parte de las EEFF y seingresa-
rén en el patrimonio de Adif (Art. 67 LSF).

En cuanto a los Canones Ferroviarios, las modalidades descritas podran ser objeto de liquidacién de forma individualizada o
conjunta, en los términas previstos en la Orden FOM 898/2005, de 8 de abril, que aprueba los modelos de liquidacién y regula los
plazos y medios para hacer efectivo el ingreso de las cuantias exigibles. El ingreso de los Canones por utilizacion de las infraes-
tructuras ferroviarias debe ser efectuado por la EE.FF o Candidatos Habilitados, una vez hayan recibido {a notificacion de pago
correspondiente, en los términos, plazos y demas condiciones indicadas en la DR y en la Orden Ministerial que fija las cuantias de
los CAnones Ferroviarics.

Sobre {as cuantias que resulten exigibles se aplicaran fos impuestos indirectos que graven la prestacién de los servicios objeto de
gravamen, en los términas establecidos en la legislacion vigente.

Para todo lo no recogido en este apartade se aplicara lo que disponga la LSF, el RSF y ia Orden Ministerial vigente que fije las
cuantias de los Cédnones ferroviarios.

6.2.5. Sistema de Ingentivos (Performance:Scheme)

Adif pretende fidelizar a las EE.FF que presentan un alto grado de cumplimiento en la capacidad de infraestructura asignada.
Asimismo, la Directiva 2001/14/CE, en su Art. 11, prevé la posibilidad de que a través de un sistema de incentivos se potencie la
reduccién al minimo de las incidencias y con elio se mejore el funcionamiento de la Red ferraviaria. Dicho sistema podra incluir la
imposicién de penalizaciones por acciones que perturben el funcionamiento de la Red o en la concesidn de indemnizaciones a las
empresas que las sufran.

6.2.6. Tablas de Referencia para |a Aplicacién de Canones

Actualizadas por la Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre, que modifica la Orden FOM/898/20085, de 8 de abril. por laque se fijan
las cuantias de los Canones Ferraviarios.




Clasificacion Nominativa de las Lineas Ferroviarias

Tipo Lineas

A Al Madrid - Barcelona - Girona - Figueres Vilafant - limite con el tramo
intemacional (ancho UIC)
Cordoba - Malaga (ancho UIC)
Madrid - Valladelid (ancha UIC)
Madrid - Albacete - Alicante (ancho UIC)
Madrid - Valencia (ancho UIC)
Qurense-Santiago de Compostela (ancho ibérico)

AZ Madrid - Sevilla (ancho UIC)

B B1 Tramo La Sagra - Toledo (ancho UIC) T
C Cl Resto delineas
Tabla 2 Servicios Ferroviarios y Tipos de Tren ;

' i
Clase Tipo Caracteristicas :
Viajeros V1 Velacidad punta iguat o superior a 260 km/h
Viajeros V2 Velocidad punta inferior a 260 km/h '
Mercancias M - E
Pruebas P -

Se entiende por velocidad punta la velocidad maxima efectiva en el servicio correspondiente.

Se entiende por servicios de pruebas la circulacion de trenes que se realicen para la adecuacion y
calibracién de vehiculos nuevos o existentes, que necesiten autorizacidn de puesta en servicio o de
circulacién, asf como para la calibracidn de alguno de sus componentes.




-

Tabla 3 Periodos Horarios -

|

Periodo Tramo Horario E

[nicio Fin ;

Valle 0:00 559

} Punta 6:00 929

| Normal 9:30 17:59 :
l Purnita 18:00 20:29

Normal 20:30 2359

El periodo punta no se aplica a sdbados, domingos, ni a ios dece dias festivos de caracter nacional o
autonémico. Los tramos horarios de dicho periodo en estos dias se consideran pericdo normal.

A efectos de la determinacisn del periodo horaric de aplicacidn, se tomaran en consideracion las paradas
que realice el tren en estaciones para la subida y bajada de viajeros (parada comercial). AsL, en un punto
determinado del recorrido, se aplicard el periodo horario correspondiente a la hora de la dltima parada
comercial realizada por el tren en una estacion, o si dicha estacién fuera la de! origen del tren, se aplicard el
periodo correspondiente a la hora de la salida del tren de la misma.

No obstante lo anterior, para determinar que unservicio de cercanias se produce dentro de uno de los perjodos |
clasificados en estas tablas ser preciso que mds del cincuenta por ciento del tiempa de duracién del mismo :
tenga lugar dentro de dicho periodo.

Asimismo, en 105 servicios de mercancias, en lineas de! tipo B y C. sdlo sera de aplicacion el periodo puntaen
la distancia de los 100 kilometros anteriores a los nucleos urbanos de Madrid, Barcelona. Valencia y Bilbao. Al ¢
resto de kilometros del trayecto les serd de aplicacion. segun corresponda, el periode normal o valle, i




Tabla & Clasificacion Nominativa de Estaciones (En vigor desde 01/02/2013,
actualizado a 18/06/2013)

Categorial
Alacant - Terminal

Barcelona - Sants
Campde Tarragona
Cordeba - Central
Madrid - Chamartin
Categorfa 2

A Corufia

Albacete Los Llanos
Alcazar de San Juan
Algeciras

Almeria

Altafulla - Tamarit
Ametlla de Mar
Ampolla Perellc Deltebre
Antequera - Santa Ana
Avila

Badajoz

Barcelona - Estacié de Franca
Barcelona - Passeig de Gracia

Benicarld - Pefiiscola

Bilbao - Abando Indalecio Prieto

Burgos - Rosade Lima
Céceres

Cadiz

Calatayud

Caldesde Malavella
Cambrils

Cartagena

Castelld dela Plana
Ciudad Real

Cuenca

Cuenca Fernando Zdbel
Dos Hermanas

ElClot - Arago

Elda Petrer

Figueres

Figueres - Vilafant
Flaca

Gijon Sanz Crespo
Girona

Madrid - Puerta de Atocha
Malaga - Maria Zambrano
Pamplona

Sevilla - Santa Justa
Valencia Estacién del Nord

Granada

Granollers - Centre
Guadalajara
Guadalajara- Yebes
Huelva - Término
Huesca

Inin

Jaén

Jerez de la Frontera
L'Aldea - Amposta - Tortosa
Lebrija

Ledn

L'Hospitalet de Linfant
Linares - Baeza
Llanga

Lieida - Pirineus
Logrofio

Lugo

Madrid - Atocha Cercanias
Marchena

Medina de! Campe
Mérida

Miranda de Ebro
Murcia del Carmen
Ourense

Oviedo

Palencia

Plasencia - Ciudad
Pontevedra

Port - Aventura
Portbou

Puente Genil - Herrera
Puerto de Santa Maria
Puertollano

Categoria 3 Estaciones No Incluidas En Categorial y 2

Valencia [oaquin Sorolla
Valladolid - Campo Grande
Zaragoza - Delicias

Requena - Utiel

Reus

Ronda

S. Fernando Bahia Sur
Salamanca

Salau

San Bernardo

San Sebastian / Donostia
Sant Celoni

Sant Viceng de Calders
Santander

Santiago de Compostela
Segovia

Segovia - Guiomar

Sils

Soria

Tarragona

Teruel

Toledo

Torredembarra
Tortosa

Tudela de Navarra
Universidad Rabanales
Vigo Guixar
Vilagarciade Arousa
Vila-Seca

Vilanovaila Geltru
Villena

Villena AV,

Vinaros

Vitoria / Gasteiz
Xativa

Zamora

Zaragoza - Goya




Tabla 5 Estaciones con Andenes Reservados para los Servicios de Cercanias y Regionales

Gerencia Estacién

Atocha, Chamartin, Fuenlabrada, Modstoles, Aranjuez, Villalba, Alcalfa de
Madrid Henares, El Escorial, Guadalajara, Parla, Tres Cantos, Colmenar, Aviia,
Segovia, Valladolid, Medina, Ciudad Real, Toledo, Badajoz, Puertollano, Soria.

Gijon Cercanias, Oviedo, Ledn, A Corufia, Ferrol, Vigo, Ponferrada, Sarttiago

Leon de Compostela. '
Cadiz, Sevilla Santa justa, Cérdoba - Central, Malaga, Granada, Almeria,
Sevilla Ronda, Jaén, Huelva, Fuengirola, Jerez de la Frontera, Linares, Bobadilla,
Utrera.
. Valencia- Estacié del Nord, Teruel, Castell, Gandia, Tortosa, Xativa, Alacant-
Valencia

Terminal, Cuenca, Cartagena, Vinaros, Murcia de] Carmen.

Barcelona Sants, Barcelona Estacié de Franca, L'Hospitalet, Sant Vicen¢ de
Calders, Vilanovaila Geltril, Sant Andreu Comtal, Portbou, Girona, Figueres,

Barcelona Massanes, Sant Celoni, Vic, Ripoll. Manresa, Terrassa, Blanes, Matard,
Granollers, Canfranc, Huesca, Zaragoza Delicias, Calatayud, Tarragona,
Reus, Mora la Nova, Lleida.

Bilbao Abando, [rin, Santander, Vitoria-Gasteiz, Ordufia, Santurtzi, Muskiz,

Miranda Burgos, Logrofio, Palencia, Pamplona.

Tarifas Provisi_qnales 201.3.

6.3.1. Introduccion

Por Resolucion de 26 de febrero de 2013, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda se publica la apro-
bacién de la propuesta de Tarifas Provisionales por la prestacién de Servicios Adicionales y Complementarios 2013 por la Entidad
Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, cuyo periodo de vigencia se extendera desde la publi-
cacién de la citada Resolucién hasta e} 31 de diciembre de 2013, o hasta la publicacién de unas nuevas Tarifas Provisionales {BOE
de 15 de marzo de 2013).

6.3.2. Régimen Juridico y '-.Deterrnin_aeié;n;;‘_,cjg;-_las'-l arifas por
la Prestacién de Servicios Adicionales y Complementarios

La prestacion de los Servicics Adicionales y Complementarios estara sujeta al pago de Tarifas, que tendrén el cardcter de precios
privados. Segiin el Art. 79 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviano, el importe de las Tarifas se fijard aten-
diendo al tipo de actividad, asu interés ferroviario y a su relevancia econdmica, as{ como al coste que suponga la prestacion de los
Servicios.

Laley del Sector Ferroviario ha sido madificada por el articulo 24 dela Ley 25/2009, de 22 de diciembre (Ley Omnibus), de modifi-
cacion de diversas leyes para su adaptacion alaLey 17/2009, de 23 de noviembre, sobre el libre accesoalas actividades de servicios
vy su ejercicio, norma esta ultima por la que se ha transpuesto la Directiva 2006/123/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
12 de diciembre, relativa a los servicios en el mercado interior.

Enconcreto, el articulo 24 de la citada Ley 25/200S, de 22 de diciembre, ha dotado de una nuevaredaccion a los articulos 21, 40, 41,
78y 79 de la Ley del Sector Ferroviario, y ha afiadido a su texto una nueva disposicion transitoria séptima y modificado el Anexo
de la misma. Estas modificaciones afectan alaregulacion de la prestacion de los servicios adicionales, complementarios y auxiliares




en el Sector Ferroviario, que liberaliza en gran medida suprimiende tramites y reduciendoe cargas administrativas,

Asimismo, la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, en su Dispasicion Final vigésima tercera, ha modificado parcial-
mente la redaccion dei articulo 40 de la Ley del Sector Ferroviario.

Estas modificaciones de laLey del Sector Ferroviario obligaron a adaptar las disposiciones reglamentarias afectadas por los cambios
producidos en la Ley sectorial ferroviaria antes citada. Dichas disposiciones son el Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por
el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario, que se modifica por el Real Decreto 100/2010, de 5 de febrero, y el Estatuto
de Adif. aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, que ha sido modificado por Real Decreto 458/2010. de 1€ de
abril, En ambos casos, las modificaciones afectan a los preceptos referidos a los servicios adicionales, complementarios y auxiliares.

Las tarifas de los servicios prestados por Adif, serén abonados a éste y se utilizardn para financiar su actividad, tendiendo a ga-
rantizar el equitibric financiero.

El establecimiento y apitcacion de las Tarifas se regird siempre por los principios de objetividad, transparencia, igualdad de acceso
v no discriminacion alas Empresas Ferroviarias.

E! Ministeric de Fomento podra establecer, por motivos de interés general relativos a los objetivos de la politica social, exonera-
ciones o aminoraciones en las Tarifas en vigor de los servicios prestados por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
cempensando a este Gltimo, si procede, por la disminucion de ingresos que se derive de la aplicacién de las mismas.

La politica tarifaria tenderd a crear una dinamica que favorezca la contencion de los gastos de explotacién, adecuando las inversio-
nes a los requerimientos reales de la demanda. evitando sobrecapacidades o problemas de congestién.

Las Tarifas aprabacas por el Ministeric de Fomento por la prestacién de servicios adicionales y complementarios tendran la consi-
deracion de Tarifas Méximas de referencia, al objeto de dotar a Adif de un mecanisma de flexibilidad para adaptarse a un mercado
competitivo, donde las Empresas Ferroviarias pueden elegir el prestador de servicios gue les ofrezca unas condiciones mas fa-
vorables. Asimismo permitird a Adif un mejor aprovechamiento de los recursos técnicos y humanos para la expiotacion de ias
instalaciones, en condicicnes satisfactorias de calidad, competitividad y permanencia; permitiendo descuentos o incentivos sobre
las tarifas en instalaciones concretas, para determinados servicios y bajo unas condiciones de aplicacion previamente establecidas,
buscando la explotacion de las Instalaciones en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y permanencia.

Para elio se estableceran criterios objetivos que justifiquen esas minoraciones scbre los precios maximos en funcién de pardmetros
y condiciones de aplicacion debidamente explicitadas y. cuande proceda, se estableceran acuerdos especificos.

Los criterios gue se tendran en cuenta para la aplicacién de descuentos/ incentivos en las tarifas por la prestacion de los servicios
complementarios se basardn en los siguientes principios:

+ Incremento en la actividad respecto al afio anterior de las Empresas Ferroviarias, en instalacicnes concretas y para deter-
minados servicios.

+ Usoeficiente de recursos y medios productivos mediante la utilizacién de terminales de baja actividad o en franjas horarias
no saturadas.

+ Implicacién de las Empresas Ferroviarias en la implantacion por Adif de procesos innovadores que permitan ajustar los
costes asociados a la prestacion de servicios.

Con objeto gue los clientes de Adif puedan conocer con la suficiente antelacién a la solicitud del servicio, la existencia de tarifas
reducidas y las condiciones objetivas necesarias para su aplicacion, Adif incluird esta informacién en su pagina web, www.adif.es
y enlas sucesivas Actualizaciones de Ja Declaracién sobrela Red,

En las citadas condiciones de aplicacién se indicara la Instalacidn Logistica Principal (o conjunto de éstas) y el servicio concreto
objeto del descuento. De igual modo se fijardn, al menos, los mecanismos de ajuste de la tarifa, el periodo de vigencia y los compro-
misos que deben cumplir los beneficiarios.

Los descuentos/incentivos sobre las tarifas se aplicardn de modo objetivo, transparente y no discriminatorio, garantizando la
igualdad de trato a todos los clientes que cumplan con las condiciones de aplicacién.

6.3.3. (ondiciones de la Prestacién de los
Servicios Adicionales y Complementarios

Rdif prestalos servicics con arreglo a las condiciones establecidas en las descripciones de los mismos, {ver apartado 5.3.) garanti-
zandoc la seguridad, eficacia y calidad del servicio, aportanda los medios y el personal habilitado para su ejecucién. En este sentido,
RAdif consciente de la trascendencia y repercusion de la prestacion de los servicios en la actividad de las EEFF, establece mecanis-
mos para identificar los niveles de calidad de los servicios aportades, y acomete procesos de mejora continua en orden a aumentar
la eficiencia de la prestacion y los pardmetros de calidad correspondientes.

Dicha prestacién se realizard en las estaciones e instalaciones logisticas de mercancias que se incluyen en este documento, y
asimismo en otras instalaciones de Rdif que el interesado podrd conocer previa consulta a la Direccidn de Servicios Logisticos
de RAdif. La relacién de Instalaciones Logisticas Principales de mercancias que ofertan sus servicios a las EEFF se recoge en el




apartado 3.7.1 de este documento. Asimisme se encontraran disponibles en la web de Adif, www adif.es. los Horarles de Servicios
dedichas Instalaciones.

Las condiciones particulares para la prestacion del servicio y su normativa general aplicable, serd accesible a cuatquier usuario
de los servicios que lo solicite, tanto en las instalaciones de Adif. como por medios telematicos. La suscripaion de un contrato
de prestacion de servicios, o la formalizacion de la peticion del servicio, presupone la aceptacion y conformidad del usuario con
las condiciones establecidas, asi como con los requisitos de colaboracién y facilitacién de infermacion que, a tal efecte, le sean
requerides por Adif.

6.3.4. Ambito de Aplicacién

Las Tarifas Provisionales contenidas en el presente documento sélo serdn de aplicacién para los Servicios Adicionales y Com-
plementarios que se presten en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por Adif y las dreas de las zonas de servicio
ferroviario, que sear administradcs por Adif.

6.3.5. Tablas de Tarifas de Sejrv:i'gijp!‘g
Adicionales y Complementarios 2013

Tarifas - Servicios Adicionales

UNIDAD DE TARIFA
FACTURACION Afio 2013

SA-1 ACCESO DE TRENES A INSTALACIONES

Ainstalaciones TREN 0.00€
SA-2 EXPEDICION DE TRENES DESDE INSTALACIONES

Desde instalaciones TREN 0.00€




Tarifas - Servicios Complementarios

UNIDAD DE TARIFA
FACTURACION Afio 2013

5C-1 OPERACIONES SOBRE EL MATERIAL ASOCIADAS AL ACCESO O EXPEDICION DE TRENES

SERVICIO 36.55€
SC2 A OPERACIONES DE ACCESO A INSTALACIONES EXTERIORES SIN VEH{CULO DE ;
MANIOBRAS i
Distanciaentre 0- 5km SERVICIO 1520 €
Entre 5-15km SERVICIO 4200€
Entre 15 - 30 km SERVICIO B760€
Entre 30 - 60km SERVICIO 193,00€
Mas de 60 km {Importe correspandiente a 30 - SERVICIO 2.25€/km
60 km mas una cantidad fija por km adicional)
<C-2B MANIOBRAS DE POSICIONAMIENTO EN INSTALACIONES LOGISTICAS DELAS
INSTALACIONES PRINCIPALES
Entrega / Recogida Sin Vehiculo de Maniabras MANIOBRA 24,45€
Entrega / Recogida Con Vehiculo de Maniobras MANIOBRA 120,15€
sc.aa OPERACIONES DE ACCESO A INSTALACIONES EXTERIORES CON VEHICULO DE
MANIOBRAS
Distanciaentre 0-5km SERVICIO 77.20€
Entre 5-15km SERVICIO 186,60 €
Entre 15 - 30km SERVICIO 367.00€
M4s de 30 km (Importe correspondiente a 15 - SERVICIO 8,60 €/km

30 km mas una cantidad fija por km adicional)

SC-3B  MANIOBRAS DEENTREGA Y/ ORECOGIDA EN OTRAS INSTALACICNES

Entrega /Recogida s/ vehiculo Tramo1l. (0 - 10 km) MANIOBRA 400C€
Entrega /Recogida s/ vehiculo Tramo 1. (+ de 10 km) MANIOBRA 52,00 €
Entrega /Recogida ¢/ vehiculo Trame . (0 - 10 kmy) MANIOBRA 154.60€
Entrega /Recogida ¢/ vehiculo Tramo Il (+ de 10 km) MANIOBRA 252,45 €

SC-4A MANIOBRAS EN INSTALACIONES SIN VEHICULO DE MANIOBRAS

Tren maniobrado por instalacion (no déstino) 9265€

SC-4B MANIOBRAS DE FORMACION / SELECCION SIN VEHICULO DE MANIOBRAS |

Tren / Compasicion manicbrado MANIOBRA 24,30€ |
Suplemento vagén maniobrado VAGON 480€




Tarifas - Servicios Complementarios

SC-5A

SC-5B

5C-6

SC-7

sC-B

sSC-9

UNIDAD DE TARIFA

FACTURACION  Afig2013

MANIOBRAS EN INSTALACIONES CON VEHICULO DE MANIOBRAS

Tren maniobrado
porinstalacien(no  289.70€
desting)

MANIOBRAS DE FORMACION / SELECCION CON VEHICULO DE MANIOBRAS

Tren / Composicién maniobrado MANIOBRA 120,00 €
Suplemento vagon maniobrado VAGON 960 €

MAN!IPULACIGN DE UNIDADES DE TRANSPORTE INTERMODAL

UTI, entre O y 2 dias de transito por la [nstalacion uTl 2l.BO€
UTI, hasta 7 dias de transito por la Instalacion UTI 38.00€
Exceso sobie 7 dias de transito por la Instalacién UTI/DIA 6,00 €
Manipulacion adicional por mas de 7 dias de trénsito UTI c¢lBOE

SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION

Lineas de Alta Velecidad SERVICIO Coste Real

Rasto de lineas.

Cercanias - unidades eléctricas Miles de TKB 76688174 €
Media distancia - electrotrenes Miles de TKB 2,.366597 €
Media distancia - unidades eléctricas Miles de TKB 2366597 €
Larga distancia - trenes convencionales Miles de TKB 3044493 €
Larga distancia - tipo Euromed Miles de TKB 2928827 €
Larga distancia - tipo Alaris Milesde TKB 2,928827€
Larga distancia - locomotoras aisladas Miles de TKB 3044493 €
Larga distancia - electrotrenes Miles de TKB 2928827 €
Mercancias - trenes convencionales Miles de TKB 2.440019€
Mercancias - locornotoras aisladas Miles de TKB 2440019 €
Coste de gestion {importe sobre el total de

Megavatios hora} MWh 1,126/MwWh

Los importes resultantes, tanto de los costes de energfa eléctrica como de gestién, se ajustaran al final
del ejerdicio de acuerdo con los gastos realmente incurridos en cada uno de los compenentes.

SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE

Combustible LITRO {oste Real
Coste de gestion (importe sobre el total de litros

de producto suministrado) LITRO 0,021 €/litro
Coste de dispensacion LITRO 002 €tro

Los importes resultantes, tanto de los costes de combustible, de gestidn y de dispensacion, se
ajustaran al final del ejercicio de acuerda con los gastos realmente incurridos en cada uno de los
componentes.

TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Acompafiamiento y asistencia al transporte SERVICIO 60,00€ /h /agente
CONTRATADO
Servicios contratados de apoyo y seguridad SERVICIO Tipo de transporte

CONTRATADO




6.3.6. Aprabacion y Vigencia de las Tarifas por la
Prestacién de Servicios Adicionales y Complementarios

El articulo 79 de la Ley del Sector Ferroviario, establece que:

¢ LaTarifas de los Servicios Adicionales seran aprobadas por e! Ministerio de Fomento a propuesta de Adif, y se incluirdn en
la Declaracidn sobre la Red. Dicha propuesta no tendrd cardcter vinculante para el Ministerio de Fomento

+ Las Tarifas de los Servicios Complementarios prestados en la REFIG, gestionada por Adif y en las dreas de sus zonas de
servicio ferroviario administradas por Adif seran aprobadas, con independencia de quien sea su prestador, por el Mtnisterio
de Fomento a propuesta de Adif. Su cuantia deberd figurar en la Declaracion sobre la Red.

En ejecucién de lo anterior, se han publicado mediante Resolucién de 26 de febrero de 2013, de la Secretarfa de Estado de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda las Tarifas Provisionales por la prestacion de Servicios Adicionales y Complementarios
2013 por la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, (BOE de 15 de marzo de 2013), que
se incluyen en el presente documento, cuyo periodo de vigencia se extenderd desde la publicacién de Ia citada Resolucion hasta el
31 de diciembre de 2013, ¢ hasta la publicacidn de unas nuevas Tarifas Provisionales.

No obstante, sidurante el periodo de aplicacien de estas Tarifas Provisionales, el Ministerio de Fomento aprobara el Marco General
Tarifario, de acuerdo con lo recogido en la disposicién adicional tnica del Real Decreto 100/2010, de 5 de febrero, por el que se
modifica el Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamentc del Sector Ferroviario, éstas perderan
su vigencia, siendo sustituidas por las tarifas definitivas que se aprueben conarreglo al mismo.

6.3.7. Facturacién Tarifas por Prestacion de
Servicios Adicionales y Complementarios

Las Tarifas seran exigibles desde que se solicite la prestacién del servicio, la realizacién de la actividad o la utilizacién de que se
trate, y deberdn hacerse efectivas en las condiciones que se establezcan en el momento de su fijacion o actualizacion,

El sujeto obligado al pago de las tarifas sera aquella Empresa Ferroviaria que haya solicitado los servicios a Adif.

Los certificados acreditativos del impago de las facturas giradas por Adif, que deberan ser notificados al obligado al pago. tendrén
la consideracién de titulos ejecutivos, conforme a lo dispuesto en el Art. 517 de ia Ley 1/2000, de 7 de enero, de Enjuiciamiento
Civil. La accién para exigir el pago de las tarifas por servicios prestados directamente por Adif prescribird a los cinco afios desde la
prestacion del servicio.

Adif podra suspender la prestacion del servicio en el supuesto de impago de las tarifas correspondientes, previa comunicacion
expresa dirigida al obligado al pago. La suspension del servicio se mantendra en tanto no se efectde el pago o se garantice suficien-
temente la deuda. igualmente, Rdif podra solicitar depdsitos, avales, pagos a cuenta o cualquier otra garantia suficiente para el
cobro del importe de las tarifas por los servicios que preste.

Corresponde a la jurisdiccion ordinaria la resolucidn de cuantas controversias se susciten en relacién con la determinacion o page
de las Tarifas a que serefiere este Capitulo,

En relacién a la forma de pago de Tasas y Cédnones consultar el apartado 6.2.4.
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Horario de Servicio 2012 / 2013 y

Anexo A 201372014

Actualizado en www.adif.es

+ Eldomingo 09 de diciembre de 2012 comenza el Horario de Servicio del afio 2013, el cual finaliza el sébado 14 de diciembre
de 2013.

+ Eldomingo 15 de diciembre de 2013 comienza un nuevo Horario de Servicio, el cual finalizara el sabado 13 de diciembre de
2014,

El Horario de Servicio marca los plazos efectivos que se deben cumplir durante los procedimientos de Adjudicacion de Capacidad
conforme la LSF y Orden FOM B97/2005, descritos en el Capitulo 4 de la presente DR.
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Principales Hitos

Horario de Servicio

201372014 Calendario Ajuste Concertado Ajustes Mensuales

‘
08-abr-12 ) 11-feb-13 Solicitudes 17-feb-14
[nternacionales
07-abr-13
10-un-13 Solicitudes Asignaci6n provisional
Nacionales 11-mar-13 de caparidad 7-mar-14 05-may-13 m
Asignacién provisicnal 03-ago-1t
0S-sep-13 de Capacjdad Asignacion definitiva
08-abr-13 d cidad 14-abr-14
Asi ion definiti e Capacica 07-sep-14
signacion definitiva
B e cga acidad
p 06-oct-13 05-oct-14
Comunicacién del Comunicacion del
29-oct- ) 06-may-1 ) 12-may-14
13 anuncio de trenes anurcio de trenes w

Nota: Se podran designar otras fechas para Ajustes Concertados cuando entren en funcionamiento nuevas infraestructuras, Se
comunicaran dichas fechas con la oportuna antelacion




Catélbos de Surcos Internacionales
Anexo B de Mercancias

Surcos del corredor Almeria/Madrid - Barcelona - Portbou / Figueres Vilafant

N° de Surco

49993

49991

N°de Surco

48950

49992

N° de Surco

49555

N°de Surco

49580/1

N° de Surco

491501

N°de Surco

43904/5

N° de Surco

49452/3

N°de Surco

49940/1

Barcelona - M

12:15

1610

Conexiones

Modane

Modane

Barcelona - M

08:25

Conexiones

Lyon

Vicalvaro
Clasificacion

06:00

Conexiones

Forbach

Almerfa

16:21

Conexiones

Forbach

Girona - M

1418
1755

Figueres
Vilafant

14:45

20:05

Girona-M

10:31

Portbou

14.40

Tarragona

1733

Portbou

21:30

Valencia

0535

Portbou

0204

Figueres
Vilafant

15.05

18:35

Girona-M

1556

2128

Portbou

11:40

Girona - M

1548

Portbou

2l:22

Tarragona

01:22

Portbou

13:29

Valencia

10:08

Conexiones

Modane

Modane

Barcelona- M

17:.45

2317

Conexiones

Lyon

Barcelona - M

18:00

Conexiones

Forbach

Vicdlvaro
Clasificacién

10:10

Conexiones

Forbach

Almeria

2310

Carga y locomotora
tipo

1300 t 252 en doble
1300 t 252 en doble

Carga y locomotora
tipo

13001 252 en doble
1300 t 252 en doble

Carga y locomotora
tipo

9601253

Carga y locomotora
tipo

1100t253

Carga y locomotora
tipo

9201t 253

Carga y locomotora
tipo

10801253

Carga y locomotora
tipo

750t 335+253

Carga y locomotora
tipo

9601t 253+335




s

Surcos del corredor lrin - Fuentes de Onoro | Madrid - Badajoz [ Algeciras

N° de Surco

436507

N*® de Surco

43600

N°de Surce

43611

N° de Surco

436506

N° de Surco

43609

N* de Surco

43608

N° de Surco

43604/5

N° de Surco

4360273

N° de Surco

4326071

N® de Surco

43262/3

N° de Surco

43806/7

N° de Surco

43804/5

N*de Surco

4933110

N? de Surco

49930/1

N° de Surco

48136/7

N°de Surco

49035/4

Miranda de Ebro
07.30
Conexiones
Forbach
Jundiz

06:55
Conexiones
Lerouville
Valladolid
15:20
Conexiones
Valenton
Bilbao M
22:33
Conexiones
Le Bourget
Vilar Formoso
22:40

Vilar Formoso
20138
Conexiones
Forbach - Lisboa
Conexiones

Le Bourget - Oporto

Algeciras

19:40

Conexiones

Woippy
Vicdlvaro Clasificacion

00:30

Conexiones

Sines - Entroncamento

Irin

1017

run

1558

Irun

0931

Inin

12:00

Miranda de Ebro
18:20

Inin

01:00

Miranda de Ebro
0l23

Inin

1715

Miranda de Ebro
07:40

Miranda de Ebro
0547

Irin

12458

Inin

1805

Vicalvaro
Clasificacian

1130

lrun

05:35

Badajoz

11:45

Badajoz

i8:30

Miranda de Ebro

1855

Jundiz

14:30

Irin

2124

Miranda de Ebro
03:55

Inin

0419

Miranda de Ebro

20:03

08:35
Miranda de Ebro
14:10
Miranda de Ebro

21:24

Inin

2349

Vicdlvaro
Clasificadion

17.50

Vicahvaro
Clasificacion

06:42

Conexiones

Forbach

Conexiones

Le Bourget

Conexiones

Le Bourget
Valladalid

07:14
Conexiones
Lerouville
Bilbao M

22:49
Conexiones
Lisboa - Forbach
Conexiones
Oporto-Le Bourget
Vilar Fermoso
00:01

Vilar Formoso

06:30

Conexiones

Valenton

Algeciras

08:41
Conexiones

Entroncamento - Sines

Carga y locomotora tipo
12401253

Carga ¥ locomotora tipo
9601253

Carga y locomotora tipe
12401253

Carga y locomotora tipe
9601253

Carga y locomotora tipe
12401253

Carga y locomotora tipo
9601253

Carga y locomotora tipo
9601253

Carga y locomotora tipo
9601253

Carga y locomotora tipo
1200t335+253

Carga y locomotora tipo
12001 335+253

Carga y locomotora tipo
960t253+335

Carga y locomotora tipo

9601253+335

Carga y locomotora tipo

960t 335+253

Carga y locomotora tipo

9601335+253

Carga y locomotora tipo

9601335

Carga y locomotora tipo

9601335




Anexo C Modelos de Solicitud de Capacidad

Modelo de Solicitud de Capacidad Nacional

Se encuentra disponible en www.adif es

»odiF

Candidato o Representante
Domiciho (a efectos de notificac

Hegutro Especial Ferrovario:

Fechade Asignacion: .

Origen:

Corredor:

Chas de Circulacion -
Penodo de Circdation,
Denom. Comercial

Haratio Solkitado IS/1/P):
Materias Peligrosas:
Obsefyaciones:

Hasta

Observaciones:

Fecha de Peticion:

iones; Fecha de Aceptacion:

NedeFicha: _.____

Capacidad Asignada:

Destino:
Ruia

_ ~det . . _ ~ah o
Longitud:
alas Estacidn:

Prescrip Especialies:

CAMBIDS Dt TRACCION
Tipa Peso Locomatara Numero
PARADAS
Menutos Tipe Descripcin

Observaciones:

Modelo de Solicitud de Capacidad Internacional

Se encuentra disponible en http//www.rne.eu




Anexo D servicios Auxiliares

1. Definicidn

Son Servicios Auxiliares los que las EEFF pueden sclicitar a Adif o a otros prestadores, sin que Adif esté obligado a prestarios.
Entre estes servicios se incluyen:

+ Elaccesoalared de telecomunicacion.
¢ Elsuministro de informacién complementana.

La prestacién de Servicios Auxiliares en la REFIG , gesticniada por Adif y las areas de sus zonas de servicio administradas por Adif
se efectuard en régimen de Dereche privado. sin que sea precisa autorizacién previa alguna de la administracion ferraviaria y sin
que sea obligatona dicha prestacion.

El uso de los espacios, instalaciones y medios dispenibles en las areas de las zonas de servicio ferroviario administradas por Adif,
para la prestacion de Servicios Auxiliares por parte de Empresas prestadoras, se regulard a través del correspondiente contrato
de disponibilidad entre las partes, en el que figuraran entre ctros extremos. el objeto, la forma y temporalidad de la utilizacion de
dichos medios, la duracién del contrato y su precio.

2. Condiciones de la Prestacion de los Servicios

Los Servicios Auxiliares se prestaran en las estaciones e [nstalaciones Logisticas Principales de mercancias que se incluyan en la
Declaracion sobre laRed, y asimismo en otras instalaciones administradas por Adif que elinteresado podra conocer previa consulta
ala Direccidn de Ad:f prestadera del correspondiente servicio.

Larelacion de Instalaciones Logisticas Principales de mercancias que ofertan sus servicios a las Empresas Ferroviarias se recogera
en la Declaracién scbre la Red en su Capitulo 3.

Adif también podra prestar servicios en otras instalaciones no gestionadas por él. en cuyo caso la formalizacion de esta prestacion
se establecerd a través de acuerdos especificos con los demandantes de dichos servicios.

3. Oferta de Servicios

La oferta de Servicios Auxiliares se encuentra recogida en un Catalogo de Servicios publicado en la pagina web de Adif,
www.adif.es. La oferta de servicios contemplada en el Catdlogo es meramente enunciativa y no limitativa por lo que las Empresas
Ferroviarias y otros Candidatos podran solicitar de Adif el estudio y valoracidn econdmica de las necesidades que pudieran tener
¥ que no estuvieran expresamente contempladas en diche documento.

De acuerdo con lo expresado en la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, y su normativa de desarrollo, Adif
podra prestar los Servicios Auxiliares que se citan a continuacion:

SERVICIOS AUXILIARES

Facturacion comercial

Pesaje de vagones

Suministro de arena

Transbordo de carga completa en las instalaciones de Adif
Almacenaje de unidades de transporte intermodal
Planificacién de acarreos e informacidn al Cliente

Apoyo ala admisién/envio de trenes y/o circulaciones en régimen de maniobras a /desde
Instalaciones




SERVICIOS AUXILIARES

Modificaciones y / o Adaptaciones de la Infraestructura Ferroviaria para Transportes
Excepcionales

Alquiler de medios
Utilizacién de zonas de operaciones para carga/descarga

Apertura extraordinaria de Instalaciones Logisticas

Movimiento de material ferroviario con tractor
Alquiler de espacios para el estacionamiento de vehiculos de carretera

Servicios de agencia

Utilizacién de instalaciones logisticas
Manipulacion de mercancias

Almacenaje y removido de mercancias

Prestacion de servicios a trenes en instalaciones de Adif
Prestacién de servicios en instalaciones no Adif
Limpieza de locomotoras

Apertura y cierre de compuertas de vagones/UTI's
Precintaje de contenedores

Servicio de logistica de almacenaje de mercancias
Movimiento de UTI's

Depot de UTI's vacias

Gestibn aduanera

Estos Servicios Awdliares que se citan a titulo enunciativo y no limitativo, se prestaran mediante solicitud expresa, sin que Adif
esté obligado a prestarlos.

Podrén ser objeto de este tipo de Servicios Auxiliares, otras prestaciones que, sin estar expresamente relacionadas, pudieran con-
venirse entre las partes.

4. Fijacion de los Precios

La prestacién de los Servicios Auxiliares por parte de Adif. estard sujeta a precios especificos a convenir en cada caso por esta

entidad y las empresas solicitantes de dichos servicios.




T o -

5. Descripcidn de los Servicios Auxiliares

SX-1 FACTURACION COMERCIAL

Este servicio consiste en cumplimentar:
+ La documentacion necesaria para la facturacion comercial de vagenes y
DESCRIPCION UTI's (Carta de Porte).
» La documentacidn necesaria para la facturacion de los servicios de
almacenaje, movimientos de grua y acarreos ligados a la Carta de Porte.

¢ Cumplimentacién de la documentacién comercial necesaria para la
facturacion.
= Tramitacidn y envio de la documentacién (via fax, correo, etc) al centro

OPERACIONES ASOCIADAS - L
que indique la Empresa Ferroviaria.
s [ntroduccion de datos en el sistema informéatico de la informacion
de facturacion.
UNIDAD DE FACTURACION Carta de Porte.

CONDICIONES DE APLICACION Las que se reflejen en el contrato que se suscriba

SX-2 PESAIE DE VAGONES

DESCRIPCION Pesaje (_1& vagones, en aguellas Instalaciones dotadas de los m_edios
necesarios para ello, obteniendo el comprobante de peso correspondiente.

OPERACIONES ASOCIADAS ;Jgi:jz:ién de la hascula estatica o dindmica para la realizacién del

UNIDAD DE FACTURACION Vagon aislado o remesa de vagones.

+ Se considerard remesa de vagones al pesaje de varios vagones,
que formando una composicién realizan una Gnica maniobra de
CONDICIONES DE APLICACIGN posicionamiento.
» Este servicio incluye las maniobras de posicionamiento si las hubiera.
+ (tras que se pudieran reflejar en el contrato que se suscriba.

5X-3 SUMINISTRO DE ARENA

Este servicio consiste en suministrar arena para locomotoras en
DESCRIPCION las Instalaciones, cuando éstas estén dotadas de la infraestructura
necesaria paraello.

OPERACICNES ASOCIADAS Realizacién del surninistro de arena.
UNIDAD DE FACTURACION Vehiculo suministrado, mas consumo de arena.

* Elimporte de la arena consumida se facturard a coste.
CONDICIONES DE APLICACION  « Este servicio incluye las maniobras de posicionamiento si las hubiera,
« Otras que se pudieran reflejar en el contrato que se suscriba.

SX-4 TRANSBORDO DE CARGA COMPLETA EN LAS INSTALACIONES DE Adif j

Este servicio consiste en realizar e} transborde de la mercancia de un

DESCRIPCION vagén a otro en ias instalaciones de Adif.

Las operaciones inherentes a la manipulacion de carga completa para

QPERACIONES ASOCIADAS
su transhordo.

En funcidn del tipe de mercancia. (Bobinas, Chatarra, Tubos, Petfiles,

UNIDAD DE FACTURACION Vidrios, Azulejos, Cereales, Maderas, Maquinaria, resto).

CONDICIONES DE APLICACION  Las que se recojan en el contrato que se suscriba entre las partes.




s$X-5 ALMACENAJE DE UNIDADES DE TRANSPORTE INTERMODAL

DESCRIPCION

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION

CONDICIONES DE APLICACION

1
Este servicio consista enlareserva de espacio para unmimero determinado !
de UTTs {contenedores y cajas mdviles) dentro de la zona habiiitada para ¢
ello, dénde se pueden almacenar UTI s vacias por tiempo definido, estando
limitado el servicio a la capacidad operativa de la Instalacion.

« Contrelde entrada y salidade laUTl enla Instalacion.

« Planificacion y ejecucién de la carga/descarga de fa UTI sobre camion,
zona de almacenaje, etc.

+ [nformacion de las UTI's almacenadas y sus movimientos de entrada
y salida.

¢ Control de vigilancia y seguridad.

» Importe fijo mensual por zena de TEU'S contratada.
+ Por TEU de exceso sobre la zona contratada.

+ Quedan excluidas las UT!'s con residuos de mercancias peligrosas.
+ Esde aplicacion a partir de Ja finalizacion del transito temporalméximo
de 7 dias, siempre que se tenga suscrito contrato por este servicio.

5X-6

DESCRIPCION

OPERACIONES ASQCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION

CONDICIONES DE APLICACION

« Lasgue se recojan en el contrato que se suscriba entre Jas partes. ;

PLANIFICACION DE ACARREQS E INFORMACION AL CLIENTE

Este servicio consiste en la planificacion diaria de las operaciones de }
acarreos de la empresa ferroviaria, o de terceros, cuando asf lo solicite |
expresamente.

» Coordinacién con el Cliente Final la Empresa Ferroviaria vy el
Transportista sobre las condiciones de recogida y entrega de las
mercancias.

= Planificacion de las recogidas y entregas de las mercancias.

¢ Emisién de la documentacion administrativa necesaria para justificar
la prestacion del servicic.

+ [nformacion sobre el desarrolio de los mismos.

* Por acariero.
* Otras que puedan establecerse en el contrate.

Las que sereflejen en el contrato que se suscriba.

SX-7

DESCRIPCION

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION

CONDICIONES DE APLICACIGN

APOYO A LA ADMISION, ENVID DE TRENES ¥/0 CIRCULACIONES EN
REGIMEN DE MANIOBRAS A/DESDE INSTALACIONES

Este servicio consiste en realizar las operaciones asociadas
a la entrada o salida de trenes y/o circulaciones en régimen
de maniobras a‘o desde [nstalaciones de Adif distintas
de las incluidas en el Capitulo 3 (apartade 371} de
la Declaracion sobre la Red.

» Retirada de las sefiales de cola de la locomotora y colocacion de las
mismas er la cola de la circulacion y viceversa.

+ Enganche / desenganche de lalocomotora a los vagones.

* Realizacién de las actividades correspondientes al personal de manio-
bras en la realizacion de las pruebas de frenade establecidas en el
Reglamento General de Circulacion.

« Elaboracién de la documentacion de circulacion, cuando proceda (Hoja
de material 0 1007, Boletin de circulacion y frenado y Boletin de éedenes
e informaciones temporales de dirculacion).

¢ Realizar la actualizacién informadtica del tren.

» (Otrastareasy operaciones, noexpresadas enlos parrafos anteriores y que
estén intrinsecamente unidas a la entrada y/o salida de composiciones,
y/o desde la Instalacién, que corresponda su realizacion a Adif y
que guedarian recogidas en el contrato que a tal fin se establezca,

Por servicio prestado.

* Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.
¢ Noserd de aplicacion a las EEFF que se adhieran a la modalidad 8,




SX-8 MODIFICACIONES Y/0O ADAPTACIONES DE LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA PARA TRANSPORTES EXCEPCIONALES
Realizacion por parte de Adif de cualesquiera modificaciones y/o ;
DESCRIPCION adaptaciones que requiera la infraestructura ferroviaria para permitir el !
acceso a lamisma, o circuladidn por ellade Convoyes Especiales. :
Entre éstas se encuentran:
+ Refuerzo deresistencia de puentes.

OPERACIONES ASOCIADAS - ) .
« Arondicionamientos especiales en puntos de carga y descarga.
+ Eliminacién de obstacuios, etc.

UNIDAD DE FACTURACION Por Actuacion.

Las establecidas por contrato/convenic en funcion de ias caracteristicas
del correspondiente proyecto.

CONDICIONES DE APLICACION

5X-101 ALQUILER DE MEDIOS

Este servicio consiste en proporcionar enrégimen de alquiler los diferentes
medios auxiliares disponibles en {as instalaciones logfsticas.

OPERACIONES ASOCIADAS No conlleva ninguna operacion asociada.
UNIDAD DE FACTURACION Precio por periodo de tiempo, acordado en el contrato.

i

DESCRIPCION

 Elalquiler del medio se realizara bajo un médulo minimo de 8 h. con
la posibilidad de incrementarle en médulos de 4 h. ‘
= Laentrega y recogida del medio se realizara en la misma instalacién,
siendo por cuenta del arrendatario cuaiquier gasto que se generase.
No obstante, en determinadas circunstancias, podra negociarse la
entrega/recogida en puntos distintos.

CONDICIONES DEAPLICACION  « Existe la posibilidad de establecer un contrato a large plazo,
definiendo un niimero determinado de alquileres/afic para un mismo
medio, dejando abierto los dias/instalaciones de utilizacion, asi como
puntos de entrega o recogida.

» Existe la posibilidad de alquilar el medio por periodos superiores a
tres dias e inferiores a siete, bajo condiciones previas pactadas.
 Otras que se reflejen en e contrato que se suscriba.

e o mrmn ki ey s mnm e e g e e

SX-102 UTILIZACIGN DE Z0NAS DE OPERACIONES PARA CARGA ! DESCARGA
Este servicio consiste en el uso por franjas horarias de las zonas de '
DESCRIPCION operaciones destinadas a la carga/descarga de mercancias, para que los |
Clientes puedan realizar servicios para si mismos o para terceros, ligados !
adicha zona. :
OPERACIONES ASOCIADAS Ne conlleva ninguna operacion asociada.
+ Por disponibilidad de instalacidn.
UNIDAD DEFACTURACION « Por uso efectivo de instalacion . 's

» (tras que pueden establecerse en el contrato.

« Esteservicio solo recoge el uso de las zonas de operaciones para carga/
descarga dentro de la franja horaria asignada.
» Lalimpieza del vial correra siempre a cargo de la Empresa Ferroviaria.
CONDICIONESDEAPLICACION  » Los consumos y suministres que se puedan producir por el uso de |
la instalacién, sera por cuenta y cargo de la Empresa Ferroviaria |
{vigilancia, electricidad, agua, etc.). :
« Qtras que sereflejen en el contrato que se suscriba,




5X-103 APERTURA EXTRAGRDINARIA DE INSTALACIONES LOGISTICAS

DESCRIPCIGN Este servicio consiste en atender sql’mtude:'s _de servicios fuera de los
horarios programados en una Instalacidn Logistica.

Las que se deriven del servicio demandado, y que se describan en la

OPERACIONES ASOCIADAS solicitud / contrato que a tal fin se establezca.

Imparte fijo por apertura, en base a los recursos necesarios para atender

UNIDAD DE FACTURACION .
el Servicio.

« La Apertura Extraordinaria tendrd su consideracién por la jornada ;
completa de 8h,, o una prolongacién de jornada de 2h. ;

« Los servicios tarifarios que se generen durante la apertura, serdn |
registrados y facturados de la forma habitual, !

+ 103-00 Tendrd esta consideracion cuando se demanden servicios
cuya apertura no exija la utilizacién de vehiculo de maniobras, ni de
grias de manipulacién de UTTs.

= 103-01 Tendran esta consideracion cuando los servicios demandados
impliguen la utilizacidn de vehiculo de maniobras gesticnado por Adif.

CONDICIONES DE APLICACION  » 103-02 Tendrén esta consideracion cuando los servicios demandados
impliquen la utilizacion de gruas de manipulacion de UTI's.

¢ 103-03 Tendrdn esta consideracién cuande los servicios demandados
impliquen la utilizacidn de vehiculo de maniobras gestionado por Adif
y grias de manipulacion de UTIs.

+ 103-05 Cuando la demanda sea para la apertura de una instalacién
mads alla de una peticién Puntual/Exprés, éste serd el modelo a aplicar,
donde se recogeran las especificaciones de calidad y los compromisos
econdmicos.

+ Otras que sereflejen en el contrato que se suscriba

5X-104 MOVIMIENTO DE MATERIAL FERROVIARIO CON TRACTOR

Este servicio consiste en la realizacion de las cperaciones no asociadas
a tren, para desplazar material, ya sea vagén/locomotora dentro de
DESCRIPCION una instalacion /apartadero/ puerto/ instalacion particular u otros con
vehiculo de maniobras y a sclicitud expresa del cliente, asi como aquellos
desplazamientos fuera de la instalacién que requieran doble traccdén.

e Poner en practica las instrucciones dadas por el responsable de
circulacién, con garantfas suficientes de seguridad para posicionar y/o
retirar el material ferroviario. i

= Conducir el vehiculo de maniobras de Adif.

» Informar al maquinista de los movimientos a realizar. :

+ Enganchar, desenganchar y acoplar los vehiculos ferroviarios. i

L]

-

OPERACIONES ASOCIADAS

Asegurar la inmovilidad del material.
Colocar/retirar los calces.

UNIDAD DE FACTURACION Hora de maniobra compieta.

« Este servicio solo se prestard dentro del horario establecido para el !
vehiculo de maniobras, y en aqueilas instalaciones y su ambito de |
actuacion que dispongan de este servicio. ‘

= la utilizacion de DOBLE TRACCION en los desplazamientos y |
posicionamientos del material, quedard regulada dentro de este

CONDICIONES DE APLICACION servicio,

* No se computara servicio complementario de maniobras alguno.
dado que noestd ligade a ningun tren.

« Otras que se reflejen en el contrato que se suscriba.

¢ Para contratos de larga duracion en instalaciones NO gestionadas por
Adif, los servicios demandados se haran bajo el SX-111.




ALQUILER DE ESPACIOS PARA EL ESTACIONAMIENTO DE VEHiCULOS

DE CARRETERA

Este servicio consiste en la utilizacidn de espacios dedicados al

DESCRIPCION estacionamientto de vehiculos.

| Este servicio solo incluye el espacio necesario para e} estacionamniento
OPERACIONES ASOCIADAS de los vehiculos, asi como los viales de acceso, ne llevando asociado la
realizacion de otros servicios, ni la guarda y custodia de los mismos.

* Por vehiculo/mes.

UNIDAD DE FACTURACION » Porm? /mes

* No se admiten mercancias peligrosas.

CONDICIONES DE APLICACION « (tras que se reflejen en el contrato que se suscriba.

| SX-106 SERVICIOS DE AGENCIA

| Este servicio consiste en la realizacién de trabajos administrativos para
DESCRIPCION el establecimiento de documentos, informes y/o gestiones ligadas a la
prestacion de servicios logisticos.

OPERACIONES ASOCIADAS Se describirdn en el contrato que se establecerd a taj fin.

Importe fijo mensual + variable a partir de una determinada carga de
trabajo.

CONDICIONES DE APLICACION  Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.

SX-107 UTILIZACION DE INSTALACIONES LOGISTICAS

Este servicio consiste en la utilizacién de las instalaciones logisticas;
DESCRIPCION considerando, en aquellos cascs que asi se contrate, los suministros de
CoNsumo Y, otros servicios prestados (vigilanda, limpieza, etc.),

UNIDAD DE FACTURACION

Este servicio incluye el alquiler de las instalaciones y, suministros /

OPERACIONES ASOCIADAS e / ;
servicios cuando asi se requieran.

¢ Por m?/mes para utilizacion
UNIDAD DE FACTURACION « Importe mensual fijo por servicio contratado y/o suministro.
» Por consume.

CONDICIONES DE APLICACION  Las gue se reflejen en el contrato que se suscriba.

SX-108 MANIPULACION DE MERCANCIAS '

Este servicio consiste en los trabajos de manipulacion de las mercancias
DESCRIPCION paletizadas y sin paletizar, pasilios y demds servicios relacionados con las
mercancias del contenedor/vagon.

e Apertura del equipo de transporte (contenedor/vagén)
« Manipulacién con medios mecanicos para la descarga de la mercancia.
OPERACIONES ASOCIADAS » (Colocacién sobre muelle / suelo de los palets para observacion y carga
posterior.
* Vigilancia y control del procesc.

UNIDAD DE FACTURACION Por hora.

CONDICIONES DE APLICACION  Las que se reflejen en el contrato que se suscriba,




SX-109 ALMACENAJE Y REMOVIDO DE MERCANCIAS

DESCRIPCION
OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DEFACTURACION

CONDICIONES DE APLICACION

Este servicio consiste en el removido de la mercancia, y su posterior alma-
cenaje.

» Manipulacion con medios mecdnicos para la descarga de la mercancia.
» Traslado y agrupacion de mercancia en zona de almacén cubierto.
+ Vigilancia y control de salida del almacén.

e Por hora
¢ Porm?/dia

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba,

!

SX-110 PRESTACION DE SERVICIOS A TRENES EN INSTALACIONES DE ADIF

DESCRIPCION

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION

CONDICIONES DE APLICACION

Este servicio consiste en la prestacion de personal y/o medios pararealizar
operaciones sobre el material, no contemplados especificamente como
servicios complementarios o auxiliares, en instalaciones de Adif.

Se describirdn en el contrato gue se establecerd a tal fin.

* Porhora

+ Por médulo, que se describird en el contrato que se establecerd a tal fin.
En todo caso, para los que impliquen prestacién de perscnal se tendrd en
cuenta los precios de referencia de los madulos de jornada del 5X-101, {por
madulo minimo de 8 horas. con la posibilidad de incrementarle en médulos
de 4 horas).

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba,

i

sX-111 PRESTACION DE SERVICIOS EN INSTALACIONES NO ADIF '

DESCRIPCION

OPERACIONES ASOCIADAS
UNIDAD DE FACTURACION
CONDICIONES DE APLICACION

Este servicic consiste en la prestacion de servicios eninstalaciones que no
pertenezcan a Adif.

Se describirdn en el contrato que se establecerd a tal fin,
Por servicio contratado.

Las que se reflejen en el contrate que se suscriba.

SX-112 LIMPIEZA DE LOCOMOTORAS

DESCRIPCION

OPERACIONES ASQCIADAS
UNIDAD DE FACTURACION

Este servicio consiste en la limpieza (interior/exterior) de locomatoras en
base a las consistencias que sean acordadas.

Se describiran en el contrato que se establecetd a tal fin.

Fijo mds variable en funcién de las operaciones.

CONDICIONES DE APLICACION

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.

SX-113 APERTURA Y CIERRE DE COMPUERTAS DE VAGONES / UTIS

DESCRIPCIGN

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION
CONDICIONES DE APLICACION

Este servicio tonsiste en la actuacién puntual de personal de Adif, para la
apertura y/o cierre de compuertas de los vagones / UTTSs.

« Apertura/cierredel vagon/UTL

* Manipulacién con medios mecdnicos si fuera preciso delos elementos
de cierre.

+ Vigilancia y control del proceso.

Por vagon / UTL

Las que sereflejen en el contrato que se suscriba.




T

sX-114
DESCRIPCION
OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION
CONDICIONES DE APLICACION

PRECINTAJE DE CONTEREDORES

Este servicio consiste en la colocacidn de precintos en los elementos de
cierre del contenedor.

s Control de las unidades colocadas y nimero de serie utilizado, infor-
mando al Cliente.
¢ (Colocacion con herramientas adecuadas sobre los elementes de cierre.

Por operacién de colocacion de precinto.

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.

sX-115

SERVICIO DE LOGISTICA DE ALMACENAIE DE MERCANCIAS

DESCRIPCION

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION
CONDICIONES DE APLICACION

Este servido consiste en el almacenaje fisico de mercancias en naves
adecuadas para que permitan el control logistico de su almacenamiento.

¢ Control del proceso logfstico (entrada / salida / existencias).
+ Disposicién de medios para facilitar la entrada / salida de almacén.
* Guarday custedia de mercancias depositadas.

Por servicio, que se describird en el conirato que se establecera a tal fin.

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.

SX-116

DESCRIPCIGN

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DE FACTURACION
CONDICIONES DE APLICACION

MOVIMIENTO DE UTI's

Este servicio consiste en el movimiento fisico de las UTTs a solicitud del
cliente, para su posidonamiento o traslado, cuando ya no se encuentra
dentro del modo de transporte ferroviario, y siempre fuera del dmbito de
aplicacidn del Servicio Complementario SC-8.

+ Movimiento fisico de la UTI desde una posicién a otra indicada. (pila/
suelo, camién/camidn, camién/pila, pila/camion).
« Camnbio de asignacién de transportista ferroviario (EF).

Por UTI movida.

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.

5X-117

DESCRIPCION

OPERACIONES ASOCIADAS

UNIDAD DEFACTURACION

CONDICIONES DE APLICACION

DEPOT DE UTK's VACIAS

Este servicio consiste en disponer de un espacio gesticnado por Adif
que sirva de plataforma de distribucién y almacenaje para UTI's apilables
y vacias.

+ Movimientos de UTl's.
* Informacién de stock.
Guardia y custodia de UTI's.

+ Por movimiento de UTI con compromiso minimo / mes.
Importe fijo por modulo de almacenaje.

Las que se reflejen en el contrato que se suscriba.




$X-118 GESTION ADUANERA

Este servicio consiste en la realizacion de las cperacicnes asociadas que
se demanden en base a las UT{s ligadas al paso de aduana.

DESCRIPCION

OPERACIONES ASCCIADAS

UNIDAD DEFACTURACION

CONDICIONES DE APLICACION

Administrativas:

Recogida de documentacion, registro de datos en la Aplicacién (54),
avisos deilegada y observaciones, confronta de decumentacion.
Movimieros de UTL:

Movimiento fisico de la UTI sujeta al tratamientc aduanero,
considerandc:

Control de entrada/salida, planificacién/ejecucion, carga/descarga de
zona aduanera

Control de seguridad/vigilancia.

Estanciadela UTlen aduana:

Reserva de espacio dentrc de la zona de aduana, para larealizacion de
tramites aduaneros, considerando:

Control de entrada/salida, planificacion/ejecucion, carga/descarga de
zona aduanera.

Control de seguridad/vigilancia.

UT! ligada al trafice ferroviario, UTl ligada al camién.

Por movimiento de UTI ascciado al nivel de inspeccion rojo y su
tratamiento en tren o camion.

En funcién del tiempo que la UTI permanece en las Instalaciones da
Adif.

Este tipo de servicio podra ser prestado por Adif a todaslasempresas
que io demanden.
Es facturado por Adif.




6. Unidades de Cuantificacion de los Servicios Auxiliares

La prestacion de los Servicios Auxiliares por parte de Adif. estara sujeta a precios especificos a convenir en cada caso por esta
entidad y las empresas solicitantes de dichos servicios, cenforme a las unidades de cuantificacion que a continuacion se detallan.

Todos los Precios referentes a Servicios Auxiliares se aplicaran segin Convenio. Estos Servicios Auxiliares se citan a titulo
enunciativo y no limitativo.

SERVICIOS AUXILIARES UNIDAD DE CUANTIFICACION

SX-1 FACTURACION COMERCIAL

CARTA DE PORTE
SX-2 PESAJE DE VAGONES
Vagén Aislado VAGON
Remesa de Vagones Fijo + variable en funcién del nimerc de vagenes
SX-3 SUMINISTRO DE ARENA
;;)cltilljirr;;;o;; :lteel consumo de arena se VEHICULO (%)
SX-4 TRANSBORDO DE CARGA COMPLETA EN LAS INSTALACIONES DE ADIF
Tipo de mercancia SERVICIO CONTRATADO
SX-5 ALMACENAJE DE UNIDADES DE TRANSPORTE INTERMODAL
Zona de Almacenaje ZONA/MES
Excesa sobre zona contratada TEWDIA
SX-6 PLANIFICACION DE ACARREOS E INFORMACION AL CLIENTE
ACARREQ PLANIFICADO

OTRAS UNIDADES SEGUN CONTRATO

$X-7 APCYO A LA ADMISION/ENVIO DE TRENES Y/0 CIRCULACIONES EN REGIMEN DE MANIOBRAS
A/DESDE INSTALACIONES.

SERVICIO PRESTADO

5X-8 MODIFICACIONES Y/0 ADAPTACIONES DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA PARA
TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Modificaciones y/o adaptaciones de la
Infraestructura Ferroviaria para Transportes ACTUACION REALIZADA
Excepcionales

5X-101 ALQUILER DE MEDIOS

DEPENDIENDO DEL TIPO DE MEDIO MGDULO MINIMO DE 8 HORAS AMPLIABLE EN
(Gruas, Locotractor, Tractor de Maniobras y Otros)  MODULOS DE 4 HORAS

SX-102 UTILIZACION DE ZONAS DE OPERACIONES PARA CARGA / DESCARGA

FIJO MENSUAL POR DISPONIBILIDAD POR
USQ EFECTIVO DE LA INSTALACION

$X-103 APERTURA EXTRAORDINARIA DE INSTALACIONES LOGISTICAS

JORNADA DE 8 HORAS
PROLONGACIONES DE JORNADA DE 2 HORAS

EN FUNCICON DE LOS RECURSOS REQUERIDOS




SERVICIOS AUXILIARES UNIDAD DE CUANTIFICACION

5X-104 MOVIMIENTO DE MATERIAL FERROVIARIC CON TRACTOR
HORA DE MANIOBRA
SX-105 ALQUILER DE ESFACIOS PARA EL ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DE CARRETERA

EN FUNCION DEL TIPO DE VEHICULO O TIPQ DE VEHICULO/MES
ESPACIO CONTRATADO ESPACIO CONTRATADO (M?#/MES)

SX-106 SERVICIOS DE AGENCIA
SERVICIO PRESTADO
§X-107 UTILIZACION DE INSTALACIONES LOGISTICAS

ESPACIO CONTRATADC (M</MES)
POR TIPO DE INSTALACION IMPORTE FIJO POR SERVICIO / SUMINISTRC
CONSUMOS

SX-108 MANIPULACION DE MERCANCIAS

HORAS
$X-109 ALMACENAJE Y REMOVIDO DE MERCANCIAS
EN FUNCION DEL VOLUMEN OCUPADO Y HORAS CONTRATADAS
TRABAJCS REALIZADOS VOLUMEN OCUPADO (M3/DIA)

$X-110 PRESTACION DE SERVICIOS A TRENES EN INSTALACIONES DE ADIF

HORAS :
MODULGS

$X-111 PRESTACIGN DE SERVICIOS EN INSTALACIONES NO ADIF
SERVICIO CONTRATADO
S$X-112 LIMPIEZA DE LOCOMOTORAS €
SERVICIO PRESTADO
SX-113 APERTURA Y CIERRE DE COMPUERTAS DE VAGONES / UTI's :

POR VAGON /UTI
TIPO DE OPERACION :

SX-114 PRECINTAJE DECONTENEDORES

OPERACION REALIZADA
SX-115 SERVICIODE LOGISTICA DE ALMACENAJE DE MERCANCIAS

SERVICIO CONTRATADO
5X-116 MOVIMIENTODE UTI's

OPERACIONES NO LIGADAS AL
TRANSPORTE POR FERROCARRIL

$X-117 DEPOT DEUTI's VACIAS

MOVIMIENTO / TIPO

SERVICIO CONTRATADO
SX-118 GESTION ADUANERA
SERVICIQ PRESTADO

NOTA 1: Todos los Precios referentes a Servicios Auxiliares se aplicardn segun Convenio.

NOTA 2: La prestacion de Servicios Auxiliares esta sujeta a la firma del correspondiente contrato entre las partes.

NOTA 3: Estos Servicios Auxiliares se citan a titulo enunciativo y no limitativo.
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Actualizado a 15 de marzg de 2013

Derecho Internacional
Convenio Internacional relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF),

hecho en Berna el 9 de mayo de 1980. BOE 16, de 18/01/1986. Correccién de errores BOE
125, de 26/05/1986 (version actualizada).

Modificado por Protocolo de Vilna de 3 de junio de 1999,

BOE 149, de 23 de junio de 2006.

Acuerdos Internacionales.- Informacién sobre la entrada en vigor el dia 1 de julio de 2011 del
Acuerdo entre la Unién Europea y la Organizacién Intergubernamental para los Transpaortes
Internacionales por Ferrocarril de adhesién de la Unién Europea al Convenio relativo a los
transportes internacionales por ferrocarril (COTIF), de 8 de mayo de 1980, modificado por &l
Protacolo de Vilnius de 3 de junio de 1999.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 13 de julio de 2011

Encomiendas al Reglamento relative al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas
por Ferrocarril (publicado en el BOE 20, de 26.08.1986), (RID 2011) Anejo al convenio relativo
a los transportes internacionales per Ferrocarril (COTIF), Berna 09/05/1980 (publicado en
BCE de 18/01/1986)adoptadas por laComision de expertosenel RID en Berna el 20/05/2010.

BOE 162, de 08 de julio de 2011

BOE 82. de 6 de abril de 2011.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 30 de noviembre de 2011.

Acuerdo Multilateral RID 4/2009 en virtud de la Seccién 1.5.1 del reglamento del transporte
Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID), - publicade en el Boletin Oficial
del Estado n°® 59 de 9 de marzo de 2007- relativo a las placas naranja para fijarse al vagon
transportista usado para el transporte carretera-ferrocarril (ferroutage). hecho en Madrid a
14 de junio de 2010.

Modificacion del Convenio Internacional sobre Armonizacién de los Controles de Mercancias
en las Fronteras {Convenio sobre Armenizacion), Ginebra 21 de octubre de 1982, por el que se
modifica el Anexo 9 "Agilizacidn de los procedimientos de cruce de fronteras en el transporte
ferroviario internacional de mercancias”,

Acuerdo Multilateral RID 5/2010, en virtud de Ia Seccion 1.5.1 del Reglamento del Transporte
Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID), relativa al transporte de UN
1057 encendedores y UN 1057 recargas para encendedores. Hecho en Madrid el 14 de
noviembre de 2011.

BOE de 4 de junio de 2012




Normativa Europea

Reglamentos

Reglamento (UE) N°1077/2012 de la Comisién, de 16 noviembre de 2012.

Relativo a un método comun de seguridad para la supervisidn por parte de las autoridades nacionales
de seguridad tras la expedicion de certificade de seguridad o autorizaciones de seguridad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 17 de noviembre de 2012

Reglamento (UE) N° 107872012 de la Comisién, de 16 noviembre de 2012.

Relativo a un método comun de seguridad en materia de vigilancia que deberdn aplicar las empresas
ferroviarias y los administradores de infragstructuras que hayan obtenido un certificado de seguridad
o una autorizacion de seguridad, asi como las entidades encargadas del mantenimiento.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EURQPEA de 17 de novxembre de 2012

Reglamento (UE) N° 665/2012 de la Comisién, de 20 de julio de 2012 que modifica Reglamento
(UE) n® 454/2011.

Relativo a la especificacion técnica de interoperabilidad correspondiente al subsistema "aplicaciones
telematicas para los servicios de viajeros” del sistema ferroviario transeuropeo.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 21 de julio de 2012

Reglamento (UE) N® 328/2012 de la Comisién. de 17 de abril de 2012 que modifica Reglamento
(CE)n° 62/2006.

Relativo ala especificacién técnica de interoperabilidad ETI/ TSI referente a las aplicaciones telematicas
para el subsistema del transporte de mercancias del sistema ferroviario transeurcpeo convencional.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 18 de abril de 2012

Reglamento (UE)N° 445/2011 de la Comisidn, de 10 de mayo de 2011. Modificado por Reg.amen-
to {UE) N° 665/201¢.

Relativo a un sistema de certificacion de las entidades encargadas del mantenimiento de los vagones
de mercancias y por el que se modifica el Reglamento {CE) n° 653/2007.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 11 de mayo de 2011

Reglamento {UE) N°® 454/2011 de la Comisidn. de 5 de mayo de 2011. f
Relativo a la especificacidn técnica de interoperabilidad correspondiente al subsistema “aplicaciones |
telematicas para los servicios de viajercs” del sistema ferroviario transeuropeo. :
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EURCPEA. de 12 de mayo de 2011. (
}
!

Reglamento (UE) n° 20172011 de la Comisidn. de 1 de marzode 2011. ;
Sobre el modelo de declaracién de conformidad con un tipo autorizado de vehiculo ferroviario, :
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 2 de marzo de 2011. i

Reglamento (UE) N°1169/2010 de la Comisién. de 10 de diciembre de 2010.

Sobre un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los requisitos para la obtencion
de una autorizacién de seguridad ferroviaria,

DIARIO GFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 11 de diciembre de 2010.

Reglamento (UE} N° 1158/2010 de la Comisién. de 9 de diciembre de 2010

Scbre un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los requisitos para la obtencién
de un certificado de seguridad ferroviaria.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA. de 10 de diciembre de 2010,

Reglamento (UE) N° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo. de 22 de septiembre
de 2010.

Scbre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 276/22, de 20 de octubre de 2010.

Reglamento {(UE) 36/2010 de la Comisién, de 3 de diciembre de 2009.

Sobre los modelos comunitarios de licencias de conduccién de trenes, certificados complementarios,
copias autenticadas de certificados complementarios y formularios de solicitud de licencias de conduc-
cion de trenes, en aplicacién de la Directiva 2007/59/CE del Parlamento Europeo vy del Consejo.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 13/1. de 19 de enero de 2010.

i
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Normativa Europea

Reglamentos

Reglamento (CE) 352/2009 de la Comisién, de 24 de abril de 2009.

Relativo a la adopcién de un método comun de seguridad para la evaluacién y valoracién del riesgo con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 6. apartado 3. letra a}, de la Directiva 2004/49/CE del Patlamento
Europeo y del Consejo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 108/4, de 29 de abril de 2008.

Reglamento (CE) 169/2009 del Consejo, de 26 de febrero de 2003.
Por el que se aplican las normas de competencia a los sectores de los transportes por ferrocarril. por
carretera y por via navegable.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 61/1, de 5 de marzo de 2009.

Reglamento (CE) 1371/2007 del Parlamento Euraopeo y del Consejo, de 23 de octubre de
2007.

Sobre los derechos y las obligaciones de los viajercs de ferrocarril,

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 315, de 3 de diciembre de 2007.

Reglamento (CE} 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de
2007.

Sobre los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril y carretera y por el que se derogan
los Reglamentcs (CEEY n° 1191/69 y {CEE) n® 1107/70 del Consejo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 315, de 3 de diciembre de 2007

Reglamento {CE) 653/2007 de la Comisidn, de 13 de junio de 2007,

Sobre el uso de un formato eurcpeo comun para los certificados de seguridad y los decumentos de soli-
citud, de conformidad con el Art. 10 de la Directiva 2001/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
y sobre la validez de los certificados de seguridad expedidos en virtud de la Directiva 2001/14/CE del
Parlamento Europec y del Consejo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 153, de 14 de junio de 2007,

Reglamento {CE) 332/2007 de la Comisién. de 27 de mayo de 2007.
Relative a las modalidades técnicas de transmisién de las estadisticas sobre transporte ferroviario :
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA. 27 de marza de 2007 ;

Reglamento (CE) 881/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004.
Por el que se crea una Agencia Ferroviana Europea.

Madificado por Reglamento {CE) 1335/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 2008.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 164, de 30 de abril de 2004

Reglamento (CE} 91/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de
2002

Relativo a las estadisticas sobre transporte ferroviario.

DIARIO OFICIAL DE LA COMUNIDAD EUROPEA de 21 de enero de 2003.




Normativa Europea

Directivas

Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviemnbre de 2012.
Por la que se establece un espacio ferroviaric europeo Gnico.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 14 de diciemnbre de 2012.

Directiva 2012/45/UE de la Comisién, de 03 de diciembre de 2012,

Por laque se adapta, por segunda vez al progresc cientifico y técnico, los anexoes dela Directiva 2008/68/
CE del Parlamentoc Europeo y del Consejo. sobre el transporte terrestre de mercancias peligrosas.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 04 de diciembre de 2012.

Directiva 2008/6B/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008.
Sobre el transporte terrestre de mercancias peligrosas.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 260, de 30 de septiembre de 2008.
Madificada por Directiva 2010/61/UE. de la Comisién, de 2 de septiembre de 2010.

Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. de 17 de junio de 2008.
Sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad. (Texto refundido).
Diario Oficial de la Unidn Europea L 191, de 18 de julio de 2008,

Modificado el ANEXO VI por la Directiva 2009/131/CE de la Comision, de 16 de octubre de 2009.
DIARIO OFICIAL DE LA UNIGN EUROPEA L 273712, de 17 de octubre de 2009,

Medificados los Anexos 11, V y Vi por la Directiva 2011/18/UE de la Comisidn de 1 de marzo de 2011,
scbre interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad,

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA. de 2 de marzo de 2011,

Mediante Decisién 2012/188/UE, publicada en el DOUE con fecha 11 de abril, se autoriza a los Estados
miembros a aprobar determinadas excepciones conforme a lo dispueste en la Directiva 2008/57/CE del
Parlamento Europen y del Consejo.

Directiva 2007/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007.
Sobre la certificacién de los maquinistas de locomotoras y trenes en el sistema ferroviario de la
Comunidad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 315, de 3 de diciembre de 2007.

Directiva 2006/123/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. de 12 de diciembre de 2006.
Relativa a los servicios en el mercado interior.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 376, de 27 de diciembre de 2006

Directiva 2005/47/CE del Consejo, de 18 de julio de 2005.
Relativaal acuerdo entrelaComunidad de Ferrocarriles Europeos (CER)} y la Federacion Europea de Trabajadores
del Transporte (EFT) sobre determinados aspectos de jas condiciones de trabajo de los trabajadores mdviles que
realizan servicios de interoperabibidad transfronteriza en el sector ferroviario.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 195, de 27 de julio de 2005.

Directiva 2004/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2004.

Por [a que se modifican la Directiva 96/48/CE del Consejo relativa a la interoperabilidad del sisterna
ferroviario transeurcpec de alta velocidad y la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencicnal.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EURCPEA L 164, de 30 de abril de 2004.




Normativa Europea

Directivas !

i

t
Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, ;
Sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios y por la que se modifican la Directiva 95/18/CE del
Consejo sobre concesion de licencias a las Empresas Ferroviarias y la Directiva 2001/14/CE relativa a
la Adjudicacion de la Capacidad de Infraestructura Ferroviaria, aplicacién de canones por su utilizacion
y certificacién de la seguridad. Modificada por la Directiva 2008/110/CE de! Parlamento Europeo y del
Consejo, de 16 de diciembre de 2008, que modifica, entre otros, el mbito de aplicacion, el certificado
de Seguridad y ia elaboracion del Plan Anual de Seguridad enla Circulacion. Modificada por la Directiva
2009/149/CE de 1a Comision, de 27 de noviembre de 2009.

{Derogado Art. 14 a partir del 19 de julio de 2008 por Directiva 2008/57/CE).

Mcdificada por Directiva 2009/149/CE de la Comisién, de 27 de noviembre. Sustituye Anexo 1
indicadores comunes de seguridad y métodos de esta Directiva.

DIARIQ OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, L 164 de 30 de abril de 2004, L 220 de 21de junio de 2004,
L313/65 de 28 de noviembre de 2008.

|
Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. de 19 de marzo de 2001 ‘
Relativa a |a interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional.

Derogada a partir del 19 de julio de 2010, por Directiva 2008/57/CE !
DIARIO OFICIAL DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS L 110, de 20 de abril de 2001. :

Directiva 2001/14/CE del Parlamento Eurcpeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001.
Relativa a la adjudicacién de la Capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacién de canones por su
utilizacion vy certificacion de la seguridad, modificada por las siguientes Directivas:

2004/49/CE del Pariamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004.

2007/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007.

DIARIO OFICIAL DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS L 75, de 15 de marzo de 2001. ‘
Derogada, con efectos a partir del 15 de diciembre de 2012, por Directiva 2012/34/UE, del Parlamento !
Europeo y del Cansejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacic ferroviario eu- i
ropeo Unico.

Directiva 96/49/CE del Consejo. de 23 de julio de 1996,
Derogada por Directiva 2008/68/CE de! Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de
2008,

Directiva 96/48/CE del Consejo. de 23 de julio de 1996
Derogada por Directiva 2008/57/CE del Parlamente Europeo y del Consejo, de 17 de junic de 2008

Directiva 95/18/CE del Consejo, de 15 de junio de 1995,

Sobre concesion de licencias a las Empresas Ferroviarias , modificada por las siguientes Directivas:
2001/13/CE del Parlamento Europec y del Consejo, de 26 de febrero de 2001.

2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004,

DIARIQ OFICIAL DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS L 143, de £7 de junic de 1955.

Derogada, con efectos a partir del 15 de diciembre de 2012, por Directiva 2012/34/UE, del Parlamento
Eurcpeo y del Consejo. de 21 de noviembre de 2012. por la que se establece un espacio ferroviario eu-
ropeo unice.

Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de 1991

Sobre el desarrolio de los ferrocarmiles comunitarios, modificada por las siguientes Directivas:

2001/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001,

2004/51/CE del Parlamento Europeo y del Conseje, de 23 de abril de 2004,

2006/103/CE del Consejo, de 20 de noviembre de 2006. Por la gue se adaptan determinadas directivas. en el
ambito de la politica de transporte con motive de la adhesion de Bulgaria y Rumania.

2007/58/CE del Parlamento Europec y del Consejo, de 23 de octubre de 2007.

DIARIO OFICIAL DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS L 237, de 24 de agosto de 1991

Derogada, con efectos a partir del 15 de diciembre de 2012, por Directiva 2012/34/UE, del Parlamento Europec
y del Consejo. de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacio ferraviario europeo (nico.




Normativa Estatal

Normas con Rango de Ley

Real Decreto-ley 4/2013. de 22 de febrero, de medidas de apoyo al emprendedor y de estimulo de
crecimiento y de la creacién de emplea.
BOE de 23 de febrero de 2013.

Ley 17/2012. de 27 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afic 2013
BOE de 28 de diciembre de 2012

Real Decreto-ley 22/2012, de 20 de julio, por €] que se adeptan medidas en materia de
infraestructuras y servicios ferroviarios.
BOE de 21 de julio de 2012

Real Decreto- Ley 20/2011, de 30 de diciembre, de medidas urgentes en materia presupuestaria,
tributaria y financiera para la correccidn del déficit publico.

BOE de 31 de diciembre de 2011

Ley 2672011, de 1 de agosto, de adaptacidn normativa a la Convencién Internacional sobre los
Dereches de las Personas con Discapacidad.

BOE de 2 de agosto de 2011

Correccidn de errores en BOE. n° 243 de 8 de octubre de 2011,

Ley B/2011, de 28 de abril, por la que se establecen medidas para [a proteccién de las infraestructuras
criticas,
BOE. de 29 de ahril de 2011.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Scstenible.
BOE de 5 de marze de 2011.

LEY 25/20089, de 22 de digembre de modificacién de diversas leyes para su adaptacién a la Ley sobre libre E
acceso a las actividades de servicios y su ejercicio.
BOE de 23 de didembre de 2008,

LEY 15/2009, de 11 de noviembre del Contrato de Transporte Terrestre de Mercancias. ‘
BOE de 12 de noviembre de 2008.

LEY 31/2007. de 30 de octubre sobre procedimientos de contratacion en los sectores del agua. la
energia, los transportes y 10s servicios postales.
BOE de 31 de octubre de 2007,

LEY 26/2007. de 23 de cctubre de Responsabilidad Medioambiental.

BOE de 24 de octubre de 2007.

REALDECRETOLEY 1/2004. de 7 de mayo por el que se aplazala entrada en vigor de la Ley 39/2003.
de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario. Convalidado per Resclucion de 20 de mayo de 2004, del
Congresc de los Diputados.

BOE de 26 de mayo de 2004.

LEY 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.
BOE de 18 de noviembre de 2003.

LEY 16/1987, de 30 de julic, de Ordenacion de los Transportes Terrestres.
BOE de 31 de julio de 1987,




Normativa Estatal

Normas con Rango de Real Decreto

Real Decreto 107072012, de 13 de julio.
Por el que se aprueba el Plan Estatal de proteccién civil ante riesgo quimico.
BOE de 9 de agoste de 2012.

Real Decreto 452/2012, de 5 de marzo.

Por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio de Fomento y se modifica e Real
Decreto 1887/2001. de 30 de diciembre. por el que se establece la estructura crganica basica de los
departamentos ministeriales.

BOE de 6 de marzo de 2012.

Real Decreto 1887/2011. de 30 de diciembre.
Par el que se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.
BOE de 31 de diciembre de 2011.

Real Decreto 182372011, de 21 de diciembre.
Por el que se reestructuran los departamentos ministeriales !
BOE de 21 de diciembre de 2011. |

Real Decreto 1387/2011. de 14 de octubre.
Por el que se modifica el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, aprobado |
por Real Decreto 1211/1890, de 28 de septiembre. {
BOE de 29 de octubre de 2011.

Real Decreto 1276/2011, de 16 de septiembre,

De adaptacion normativa a la Convencién Internacional sobre los derechos de las personas con
discapacidad.

BOE de 17 de septiembre de 2011.

Real Decreto 77672011, de 3 de junio.

Por el que se suprimen determinados érganos colegiados y se establecen criterios para la normalizacion en la
creacion de érganos colegiados en la Administracién General del Estado y sus Organismos Publicos.

BOE de 4 de junio de 2011.

Real Decreto 704/2011, de 26 de mayo.

Por el gue se aprueba el reglamento de proteccién de las infraestructuras criticas.

BOE de 21 de mayo de 2011

Real Decreto 641/2011. de 9 de mayoc.

Por el que se modifica el reglamente sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés
Genera., aprobado por Real Decreto 810/2007, de 22 de junio.

Por el que se traspone la Directiva 2008/110/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Modifica el RD 810/2007, de 22 de junio

BOE de 10 de mayo de 2011

Real Decreto 104/2011, de 28 de enero.

Por el que se modifica el Estatuto de la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, aprobadc por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre.

BOE de 23 de febrero de 2011.

Real Decreto 30/2011, de 14 de enero.

Por el que se desarrelia la estructura organica basica del Ministerio de Fomente Derogado por Real
Decreto 452/2012, de 05 de marzo. que modifica el Real Decreto 1887/2C11. de 30 de diciembre.

BOE de 19 de enerc de 2011

Real Decreto 143472010, de 5 de noviembre.
Sobre interoperabilidad del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de Interés General.
BOE de 6 de noviembre de 2010.




Normativa Estatal

Normas con Rang&.de Real Decreto F

Real Decreta 136672010, de 29 de octubre.
Par el que se aprueba la estructura basica de los departamentos ministeriales.
BOE de 4 de noviembre de 2010.

Real Decreto 919/2010. de 16 de julio, i
Por el que se modifica el Reglamente de la Ley de Ordenacion de los Transpoertes Terrestres para adap-
tarlo a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de modificacién de diversas leyes para su adaptacion a la
Ley sobre .ibre acceso a las actividades de servicios y su efercicio.

BOE de 5 de agosto de 2010.

Real Decreto 918/2010, de 16 de julio,

Por el que se modifica el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.

BOE de 5 de agosto de 2010.

Real Decreto 638/2010, de 14 de mayo.
Derogado por Real Decreto 30/2011 de 14 de enerc. :

Real Decreto 425/2010. de 15 de abril. !
Por el que se modifica el Estatuto de la Entidad Pablica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre.

BOE de 29 de abril de 2010.

Real Decreto 100/2010. de 5 de febrero. i
Par el que se modifica el Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Regla-
mento del Sector Ferroviario. ;
BOE de 8 de marzo de 2010,

Real Decreto 2090/2008, de 22 de diciembre.
Porelque se aprueba el Reglamentc de desarrollo pardial delalLey 26/2007, de 23 de octubre, deResponsabilidad !
Medicambiental :
BOE de 23 de diclembre de 2008.

Real Decreto 157972008, de 26 de septiembre.

Por el que se modifica el Real Decreto 1561/1955, de 21 de septiembre, sobre jornadas especiales de
trabajo, y se regulan determinadoes aspectos de las condiciones de trabajo de !os trabajadores moviles
que realizan servicios de interoperabilidad transfronteriza en el sector del transporte ferroviario.

BOE de 4 de octubre de 2008.

Real Decreto 154472007, de 23 de noviembre.

Por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utili-
zacién de los modos de transporte para persenas con discapacidad.

BOE de 4 de diciembre de 2007.

Real Decreto B10/2007, de 22 de junio.
Por el que se aprueba el Reglamentc sobre seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés !
General. Traspone la Directiva 2004/49/CE
BOE de 7 de julio de 2007.

Real Decreto 1225/2006, de 27 de octubre.

Por el que se modifica el Reglamento de la LOTT, aprobade por Real Decreto 1211/1990, de 28 de
septiembre de 1930.
BOE de 15 de noviembre de 2006.

Real Decreto 355/2006, de 29 de marzo.
Derogado por el Real Decreto 1434/2010, de 5 de ncviembre.




Normativa Estatal

Normas con Rango de Real Decreto

Real Decreto 35472006, de 29 de marzo.
Dercgado por el Real Decreto 1434/2C10. de 5 de noviembre.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre.

Por el gue se aprueba el Reglamente del Sector Ferroviario.
Actualizado por Real Decreto 100/2C10, de 5 de febrerc de 2010.
BOE de 31 de diciembre de 2004,

Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, !
Por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

Actualizado por Real Decreto 458/2010 de 16 de abril de 2010.

BOE de 31 de diciembre de 2004. ‘

Real Decreto 2111/1998. de 2 de octubre.
Por el que se regula el acceso a las infraestructuras ferroviarias. {
BOE de 18 de octubre de 1958.

Normativa Estatal

Ordenes Ministeriales

Orden FOM/2818/2012, de 28 de diciembre.

Por la que se fijan los criterios de segregacién ce activos y pasivos de la Entidad Publica Empresarial
Ferrocarriles Espafioles de Via estrecha (FEVE) entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(Adif) y RENFE-Operadora.

BOE de 31 de diciembre de 201 2.

Orden FOM/2814/2012, de 28 de diciembre.

Por la que se aprueba la relacién del personal de la Entidad Publica Empresarial Ferrocarriles Espafioles
de Via Estrecha (FEVE} que se integra en las entidades Renfe-Operadora y Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

BOE de 31 de diciembre de 2012

Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre.
Por la que se modifica la Orden FOM/B898/2005, de 8 de abril, por la que se fijan las cuantias de los
canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y 75 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
Sector Ferroviarie.

BOE de 1 de noviembre de 2012.

Orden FOM/1644/2012, de 23 de julic.
Sobre delegacion de competencias en el Ministerio de Fomento.
BOE de 25 de julio de 2012.

Orden FOM/3417/2011. de 1 de diciembre.

Por la que se determina la clasificacién del nuevo tramo Ourense-Santiago de Compostela de la linea
de alta velocidad Madrid-Galicia y de la nueva estacién de Vigo, con motive de sus respectivas puestas

eNn servicio. :
BOE de 17 de diciembre de 2011. !

Orden FOM/3218/2011, de 7 de noviembre.
Por la que se modifican los Anexos Il V y Vi del Real Decreto 1434/2010, de S de noviembre, sobre
interoperabilidad del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de Interés General. ‘
BOE de 25 de noviembre de 2011.
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Ordenes Ministeriales

Orden FOM/2258/2011, de 21 de julio. :
Sobre delegacion de competencias en el Ministerio de Fomenta. Derogada por Orden FOM 1644/2012 §
BOE de 11 de agosto de 2011.

Orden ARM/1783/2011, de 22 de junio.

Por la que se establece el orden de prioridad y el calendario para la aprobacion de las érdenes ministe-
riales a partir de las cuales sera exigible la constitucién de la garantia financiera obligatoria, previstas |
en la dispcsicion final cuarta de la Ley 2672007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental. |
BOE de 29 de junic de 2011.

Orden FOM/1737/2011, de 31 de mayo.
Por la que se madifica la relacién de ficheros automatizados de datos de caracter personal del Ministerio
de Fomento.

BOE de 23 de junio de 2011.

Orden FOM/3236/2010. de 13 de diciembre.

Por la que se determina la clasificacién de la nueva linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-
Levante, y de los nuevos tramos ferroviarios Mellet-Girona y Figueres Vilafant-Limite Tramo Interna-
cional, as{ como de sus estaciones, con motivo de su respectiva puesta en servicio.

BGE de 15 de diciembre de 2010.

Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre,

Por la que se determinan las cendiciones para la obtencién de ios titulos habilitantes que permiten el
gjercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacién, asi
como el régimen de los centros homologados de fermacion y de los de reconccimiento médico de dicho
personal.

BOE de 9 de noviembre de 2010.

Orden FOM/2257/2010. ce 2 de agosto.

Por la que se establece la fecha a partir de 1a que la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias
asumiralas competencias en materia de certificados de seguridad establecidas en el Reglamento sobre
Seguridad er la Circulacion de la Red Ferrpviaria de Interés General,

BOE de 23 de agosto de 2010

Orden FOM/319/2008, de 8 de febrero.

Per la que se modifican los anexos V1 de los Reales Decretos 354/2006 y 355/2006, de 29 de marzo,
sobre interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional, y sobre interoperabilidad
del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad. respectivamente, Derogada tdcitamente por
Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre. !
BOE de 14 de febrero de 2008.

Orden FOM/3852/2007, de 20 de dltlembre

Por la gue se modifican los anexos il y V de la Orden FOM/898/2005, de 8 de abril, por la que se fijan
las cuantias de los canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y 75 de la Ley 39/2003, de 17
de nov:embre, del Sector Ferroviario.

BOE de 29 de diciembre de 2007.

i
i
i
i
i
|
i

Orden FOM/2909/2006. de 19 de septiembre,

Por la que se determinan los bienes, obligaciones y derechos pertenecientes a RENFE-Operadora. ;

BOE de 22 de septiembre de 2006. !
|

Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio. :
Por la que se determinan las condiciones para la obtencion de titulos y habilitaciones que permiten el 1
ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad, asi como el régimende |
los centros de formacion de dicho personal y de las de valoracion de su aptitud psicofisica. :
Derogada por la Orden FOM 2872/2010. de 5 de noviembre, pero de aplicacién transitoria. !

]
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Ordenes Ministeriales

Orden FOM/233/2006, de 31 de cniero.

For la que se regulan las condiciones para la homologacion del material rodante ferroviaric y de los
centros de mantenimiento y se fijan las cuantias de la tasa por certificacion de dicho material,

B0E de 8 da febrero de 2006.

Orden FOM/2893/20085, de 14 de septiembre.
Por la que se delegan competencias en materia ferroviaria. Derogada por Orden FOM 2258/2011
BOE de 19 de septiembre de 2005.

Orden FOM/898/2005. de 8 de abril.

Por la que se fijan las cuantias de los canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y 75 dela Ley
39/2003. de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

BOE de 9 de abril de 2005.

Orden FOM/897/2005, de 7 de abril.

RelativaalaDeclaracion sobrela Red y al procedimiento de Adjudicacién de Capacidad de Infraestructura
Ferroviana.

BOE de 3 de abril de 2005.

Orden FOM/32/2005, de 17 de enero.
Por la que se crea la Comisidn de Coordinacion de las Actividades Ferroviarias.
BOE de 21 de enerc de 2005,

Normativa Estatat

Resoluciones del Hinisterio del’omento - _ ,}

Resolucién de 26 de febrero de 2013, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se publica la aprobacién de la propuesta de tarifas provisionales
por la prestacién de servicios adicionales y complementarios 2013 por la Entidad Publica Empresarial |
Administrador de [nfraestructuras Ferroviarias (Adif)
BOE de 15 de marzo de 2013

Resolucién de 30 de octubre de 2012, de la Secretarfa de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda. por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracion del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, sobre delegacion de competencias,

BOE de 12 de noviembre de 2012
Resolucién de 1 de junio de 2012, de la Secretarfa de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracion del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por el que se aprueba la Resolucion de Presidencia,
sobre delegacion de competencias.

BOE de 14 de junio de 2012.

Resolucién de 1 de junio de 2012, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda. por la que se publica el Acuerdo de! Consejo de Administracién del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, sobre delegacion de competencias.

BOE de 14 de junio de 2012.

Resolucién de 14 de diciembre de 2011, de la Secretaria de Estado de Planificacion e
Infraestructuras, por la que se publica la aprobacion de la propuesta de tarifas provisicnales por
ia prestacion de servicios adicionales y complementarios 2012 por la Entidad Publica Empresarial |
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif).

BOE de 29 de diciembre de 2011.
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Resoluciones del Ministerio de Fomento

I
Resolucién de 15 de noviembre de 2011, de 1a Secretaria de Estado de Seguridad. |
Peor la gue se establecen los contenidos minimos de los planes de seguridad del operador y planes de piotec-
cién especificos, conforme a lo dispuesto en e} Real Decreto 704/2011, de 20 de mayo, por el que se aprueba !
el Reglamento de proteccion de infraestructuras criticas. :
BOE de 23 de noviembre de 2011

Resolucién de 29 de julio de 2011, de la Subsecretaria del Ministerio de Fomento.

Por la que se establece el procedimiento para la presentacion de la autoliquidacion y las candiciones para el
pago por via telemdtica de diversas tasas correspondientes al Ministerio de Fomento.

BOE de 16 de julio de 2011.

Resolucién de 6 de junio de 2011, de la Direccién General de Infraestructuras Ferrovilarias.
Por la que se modificala de 15 de octubre de 2007, por la que se establecen los itinerarios formativos basicos y
la carga lectiva minima de los programas formativos para las habilitaciones de personal ferroviario a impartir
en los centros homologades de formacion de personal ferroviario.

BOE de 4 de julio de 2011

Resolucién de 24 de noviembre de 2010, del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se crea el Registro Electrénico del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
BOE de 27 de diciembre de 2010.

Resolucién de 2 de junio de 2010, del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se crea la Sede Electronica del Administrader de Infraestructuras Ferroviarias.
BOE de 5 de octubre de 2010.

Resolucién de 22 de marzo de 2010, de la Direccién General de Transporte Terrestre,

Por la que se publica el Acuerdo de Consejo de Ministros de 5 de marzo de 2010, por el que se adapta a la
situacion actual del transporte ferroviario el reglamente (CE) n® 1371/2007, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de octubre de 2007, sobre los derechos y las obligaciones de los viajeros por ferrocarril.

BOE de 1 de mayc 2010.

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se aprueba la "Especificacion Tecnica de Homelogacion de Material Rodante Ferroviario: Material
Rodante Auxiliar”

BOE de 19 de agesto de 2008, Correccién de errores en BOE de 4 de diciembre de 2008.

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Dlreccidn General de lnfraestructuras Ferroviarfas.
Por la que se aprueba la "Especificacion Técnica de Homologacién de Material Rodante Ferroviario: Coches”.
BOE de 17 de agosto de 2009. Correccién de errores en BOE de 3 de diciembre de 20089,

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se aprueba la “"Especificacion Técnica de Homologacion de Material Rodante Ferraviario: Unidades
Autopropuisadas”.

BOE de 15 de agosto de 2009, Correccidn de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009.

Resolucién de 10 de julic de 2009, de la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias. ‘
Por la que se aprueba la "Especificacién Técnica de Homaologacion de Material Rodante Ferroviario: Vagones” !
BOE de 14 de agosto de 2009. Correccion de errores en BOE de 3 de diciembre de 20089,

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias. ;
Por la que se aprueba la “Especificacion Técnica de Homologacién de Material Rodante Ferroviaric:
Locomotoras”. !
BOE de 13 de agosto de 2009. Correccion de erreres en BOE de 1 de diciembre de 2009. i

Resolucién de 15 de octubre de 2007, de la Direcclén General de Ferrocarriles.

Por la que se establecen los itinerarios formativos bdsicos y la carga lectiva minima de los programas
formativos paralas habilitaciones de personal ferroviario aimpartir en los centros homologados de formacion
de personal ferroviario.

Modificada por Resclucién de 17 de octubre de 2008, BOE de 28 de noviembre de 2008 y modificada por
Resolucién de 29 de diciembre de 2008, BOE de 29 de enero de 2010.

BOE de 28 de noviembre de 2007.
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Resoluciones del Ministerio de Fomento

Resolucion de 5 de julio de 2005, de la Secretaria General de Infraestructuras.

Por la que se dispone la publicacion del Acuerdo del Consejo de Administracién del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, por el que se aprueba la Declaracidn sobre la Red.

BOE de 12 de julio de 2005.

Normativa Bdsica de Circulacion de Aplicacion en Adif

Respecto a la siguiente reglamentacion. seran de aplicacion sus respectivas ediciones vigentes. Paia mantener esta informacion
actualizada consultar con la Direccién de Seguridad en la Circulacién de Adif.

Normas Generales

Reglamento General de Circulacién de RENFE

Manual de Circulacion

Normas Especificas de Circulacién (NEC) Abril 1997 Linea AV Madrid -Sevilla
Prescripciones Técnicas y Operativas de Junio 2003 L
Circuladién y Seguridad (PTO) Version 2 Lineade AV Madrid - Barcelona
Circulares de Presidencia

N°1/2009 I marzo 2009 Medidas de Ahorro y Eficiencia Energética.

N®1/2005 lenero 2005 La Gestién Conjunta de la Seguridad en la Circulacion.

ETH, Especificaciones Técnicas de Homologacién

ETH, Especificacion técnica de homologacion de material rodante ferroviario: Material Rodante Auxiliar.
BOE de 19 de agosto de 2009, Correccién de errores en BOE de 4 de diciembre de 2009

ETH, Especificacién técnica de homologacion de material rodante ferroviario: Coches.
BOE de 17 de agosto de 20G3. Correccién de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009

ETH, Especificacién técnica de homologacion de material rodante ferroviario: Unidades Autopropulsadas.
BOE de 15 de agosto de 2009. Correccién de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009

ETH, Especificacién técnica de homologacion de material rodante ferroviario: Vagones,
BOE de 14 de agosto de 2009. Correccion de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009

ETH, Especificacion técnica de homologacién de material rodante ferroviario: Locomotoras.
BOE de 13 de agosto de 2009. Correccion de errores en BOE de 1 de diciembre de 2009




Instrucciones Generales %
IGO1 15 abril 2000 Reconocimiento de Material Remolcade en Circulacién, :
602 24 julio 2009 Transportes Excepcionales. .
IGO3 30 abril 2007 Carga, Descarga y Circulacion de Vagones.
1G04 26 mayo 1998 Circulacion del Material Apartado.

; 1G0S 4 marzo 1997 Mantenimiento de Vagones.
608 Diciembre 2004 ii?g;fi?i; ddeEl3 I*C’Iszir!fclngdante para mantener y conservar la
43 Aol 2013 Merancis PelgrosssporFaratan, ]
166 22 junio 2006 Normativa de Cargamento (Modificativo 2, 15/01/2013). ,

Normas Técnicas de Circulacién de Material Rodante, NTC E

NTC MA 004 Mantenimiento de Vagones con Bogie Ore.
NTC MA 005 Sistema TransTrailer. ;
Consignas Serie C y sus Anexos
N° 06 14 abril 2008 Prescnpczqnes para la circulacién (.'_le vagones de caracteristi-
cas excepcionales con paredes deslizantes.
N°11 22 septiembre 1993 Circulacion en vacio de vagones de ocho o mas ejes.
N°Z24 25 mayo 2012 Transporte Excepcional de Chapas.
| N° 30 12 junio 1996 Circulacion en cargado de vagones de ocho 0 mds ejes.

Experimental Normas de Circulacion por el tramo comin de ancho UIC, entre

22 noviembre 2010

N°33 estaciones fronterizas de las Redes de Adif y TP Ferro.

N° 40 3junio 1997 Semirremolques de carretera sobre bogies. :

N° 41 9 enero 2001 Prescnpctoqe; de clrculgcmn para los Transportes Militares
de caracteristicas excepcionales.

N® 46 26 junio 1998 Circulacion de Trenes de Programacién Especial.

N° 47 5 mayo 2006 Prescripciones de Circulacién para el transporte de Cajas

Moviles, Cajas Amovibles, Semi-remolques y Contenedores. ,




Documentacién del Horarlo de los Trenes

Horario de los Trenes

Cuadro de Velocidades Maximas e Informaciones Permanentes

Cuadro de Cargas Maximas

Se deberd tener en cuenta, come documentacién de referencia, el resto de normativa legal o reglamentaria que sea de aplicacion.

Adif tendra a disposicién de las EEFF y Candidatos Habilitados una copia de la normativa técnica referenciada y facilitara una
reproduccion de jamisma al precic estricte de coste.




Adif Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

AENOQR Asociacion Espafiola de Normalizacion y Certificacion
- AGE Adminlstrécigﬁn General del Estado 7 :
ASFA Anuncio de Seftales y Frenado Automatico
ATP Autoﬁaitichréirrw Protection '
BA Bloqueo Automético |
- B:AB Bloqﬁe(; A;t;mﬁtico Banalizado
) B}\D B}crnrqdeoi A;tgm;étiﬁe ;je Via Doble
-B]AU BioqﬁeoAﬁt;J;ﬂ;ltico ;:leVVié ljniéaw 7
BCA Bloqueo de Control Automdtico
'BEM  BloqueoElectricoManual -
BLA  BlogqueodeLiberacion Automdtica
BSL  BloqueodeSefalzacionLatera
BT BloqueoTelefonio
CE ComisenEuropea ’ D
‘R ContoldeCiculacionporRadio |
R CenodeRegulaciényConwol
CPCTE Comisidn de Prescripciones de Cargamento y Transportes Excepcionales i
W CiRF 7 Comi;(é de Régdlacién Ferroviaria - o o
CfC Control de Tréfico Centralizado
DGF Direccio_n (-Seﬁer-al de Ferrocarriies. Ministerio de Fomento
DGTT V Direccidn General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento
Dﬁ Dec]ératrzidrn sobre la Red

EF/EEFF  Empresa Ferroviaria/ Empresas Ferroviarias

ENAC Entidad Nacional de Acreditacion




; ,,ETH, - Especlhcamones Técnicas cle Homologamon ) o
} ETI Especificaciones Tecmcas de lnteroperabllldad

ERTMé - Eu;ol::ea_n_Rznl Trafhc Management System

VETCS - European Train Control System

GC | - Gesto_r ne.tapacidades

GSM-R Group Special Mobile for-Railways

H24 Centro de Gestion de Red H24

LOTT Ley de Ordenacion de tos Transportes Terrestres

LSF Ley del Se_ctnr Ferroviario

LZB Linien Zug Beeinflussung

NEC 7 Normas Especificas dé Circulacion

oM Orden Ministerial

0ss One Stob Shop (Ventanilla Unica)

PAT - . Plan Alternatwo de Transporte

PE} Plan Extraordmano de Infraestructuras -------

PITVI - _F;lanaé_ln;r;e;trnciu;as_ "Fr;ns_pc_)rt_ey}Vmenda I

7P1‘;l 777777 PuésgoneMando -
PT PlndeTransporte ’ .
PTO Prescripciones Técnicas y Operativas de Circulacion
REF RegsuoEspecilFerroviaio
REF;Gi - 7l£ecii gerrEmna de lnteres General

7R&C7 - lieél;ﬁénfo Generalde Clrcu]acu.‘)n

RNE  RailNetEwope

RSF Reglamento del Sector Ferrowano

SEITT Sociedad Estatal de lnfraestructuras del Transporte Terrestre
SIGES Sistema de Gestién de Trenes Especiales

SIPSOR Sistema [Informético de Peticidn de Surcos Ocasionales y Regn]ares

TEN-T/RTE-T  Trans European Network-Transport/ Red Transeuropea de Transporte

TERFN Trans European Rail Freight Network (Red Transeuropea de Transporte de Mercancias)
TEU Twenty-foot Equivalent Unit (Contenedor)
UE Union Europea

uIc Unién International de Chemins de Fer

UT! Unidad de Transporte intermodal




Definiciones

Acuerdo Marco: Acuerdo celebrado entre Adif y un Candidata. por un periodo de vigencia superior al del Herario de Servicio, en
el que se establecen las caracteristicas de la capacidad de nfraestructura solicitada y ofrecida al Candidato. el procedimiento para
satisfacer sus legitimas necesidades comerciales sinmermar los derechos de lus demads Candidatos y en el que se podran establecer
las pautas de colaboracion para la mejora de la calidad de ios servicios ofrecidos.

Adjudicacion de Capacidad: Es la asignacién por parte de Adif de aquellas franjas horarias a los correspondientes Candidatos
con el fin de que un tren pueda circular entre dos puntos, durante un periodo determinado.

Agencia Ferroviaria Europea/European Railway Agency (AFE/ERA): Agenciacreada porla UE, conelobjetivo de apreximar
progresivamente las normas técnicas y de seguridad nacionales en los Estados miembros y fijar objetivos de seguridad comunes a
todos los ferracarriles europeos.

Agrupacidn Empresarial Internacional: Cualquier asociacion de al menos dos EE FF establecidas en distintos Estadas miembros
de la Union Europea, con el fin de prestar servicios de transportes internacionales entre Estados miembros.

Ajuste de servicio: Fecha establecida por Adif para la adecuacién del Plan de Transporte.
Ajuste de servicio concertado: Ajuste de servicio en el que se introducen las modificaciones generalizadas al Plan de Transporte.

Ajuste de servicio mensual: Ajuste de servicio limitado del Pian de Transportes de los Operadoeres. Se establece habitualmente
uno al mes. Tiene unas condiciones de modificacién y creacion de surcos mas restrictivas.

Anuncio de trenes: Declaracién formal por parte de las EE.FF de los dias concretos de circulacién de los trenes.

Apartadero: Infraestructura ferroviaria de titularidad publica o privada, consistente en una instalacion de vias para la carga,
descarga y estacionamientc de vagonesconenlacea unalinea mediante unao mas agujas de plena via, que sirve para complementar
la REFIG.

Apeadero; Dependencia parala subida y bajada de viajeros.

Autorizacién de circulacion de vehiculos ferroviarios: La que otorga Adif al fabricante o titular del vehiculo ferroviaric a su
solicitud, para que un vehiculc ferroviario pueda circular por la Red Ferroviaria de Interés General, una vez obtenida de la Direccién
General de Ferrocarriles una Autorizacién de Puesta en Servicio.

Autorizacidn de Transporte Excepcional: Es un decumento establecido por la CPCTE, presidida por la Direccidn de Seguridad
en la Circulacién, en la que, derivadas del Estudic de Viabilidad, se establecen las condiciones de transporte y las prescripciones
de circulacidn que se deberdn cumplir en el transcursc del mismo. Casa de ser necesario, se podrd determinar, entre otras
prescripcionas, la necesidad de personal de acompafiamiento de via, electrificacién u otros.

Autorizacién provisional de circulacidn: Para la realizacion de pruebas, ensayos o traslados, un vehiculo ferroviario debe
disponer, previamente, de una Autorizacién Provisional de Circulacién, otorgada por Adif.

Autorizacién de puesta en servicio: Todo vehiculo ferroviario que vaya a circular por la REFIG, deberd disponer de dicha
autorizacion {de primer o segundo nivel). otorgada por la DGF.

Banda de Mantenimiento: Reserva dela capacidad de via necesaria para el mantenimiento ordinario de la infraestructura.

Bloguea:; Sistema cuyo objeto es garantizar la circulacién del conjunto de los trenes manteniendo entre si las distancias minimas
de seguridad.

Calendario de Adjudicacién de Capacidad: Calendario de plazos que deberd seguir una EF o Candidato Habilitado para solicitar
la adjudicacion de Capacidad de infraestructura.

Candidato: La EF con Licencia 0 una agrupacién internacional de EEFF. Asimismo, pueden ser Candidatos las Administraciones
Publicas con atribuciones en materia de servicio de transporte que estuvieran interesadas en la prestacion de determinados
servicios de transporte ferroviario, asi como otras personas juridicas, que sin tener la condicién de EEFF, estén interesadas en la
explotacion del servicio, tales como agentes de transporte, los cargadores y los operadores de transporte combinado.

Capacidad denfraestructura: Elnumero de franjas horarias que puedendisponerse en un tramo dela infraestructura ferroviaria
durante un pericdo determinado de tiempo en funcién de la tipologia de trafico.

Cargadero: Instalacion de vias parala carga y descarga de vagones con enlace a una linea mediante una o mas agujas de plena via.

Centro Logistico: Podran ser calificadas como Centros Logisticos aquellas instalaciones en funcién de su ubicacion estratégica en
los principales corredores ferroviarios, su dimension y los recursos dedicados a las mismas.

Centro de Mantenimiento de Material Rodante: Organizacion destinada a efectuar las intervenciones de mantenimiento y
las operaciones que las integran, recogidas en e! plan de mantenimiento de cada vehiculo ferroviario, conforme a lo establecidoen
la Orden FOM/233/2006, de 31 de enero. Para ejercer sus funciones, todo centro de mantenimiento debera hallarse homologado
por la DGF y contar ademas con una habilitacion especifica por cada tipo de intervencion de mantenimiento que deba realizar de
acuerdo con las caracteristicas del vehiculo ferroviario que vaya a mantener, otorgada por Adif.

Centro de Gestidn de Red H24: Area de Adif cuya funcidn principal es la coordinacién de la gestion del trafico ferroviario con
las diferentes Delegaciones de Circulacién y Centros de Regulacion y Control de la Red de Alta Velocidad. Asf como facilitar a las
EEFF soluciones alternativas ante cambios en la programacion de sus traficos, y cualquier otra solucion que ayude a mantener
la regularidad y normalidad en sus circulaciones. También y si las condiciones de explotacién lo requieren, establecera planes
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alternativos de transporte ante las diferentes contingencias e incidencias que se presentan en la Red.

Certificado de Seguridad: Establece las condiciones que deben cumplir las EEFF que presten un servicio ferroviario en materia
de gestion de la seguridad, de personal de conduccion y acompafiamiento, v de material roedante, asi como en cualesquiera otras
materias que se determinen reglamentariamente,

CIS (Charging Informaticn Systen): Sistema de Informacidn Tarifario para la Red ferroviaria Europea que Rail Net Europe

Comisiones TOC: Scn las que definen y acuerdan la programacion de actuaciones y obras en la infraestructura que afecten de
modo permanente a la circulacién de trenes y circunstancias que han de ser contempladas en los surcos que se asignen a los
operadores. Estan compuestas por personal de Adif de mantenimiento de infraestructura, construccion de infraestructura y
i Circulacion.

| Comité de Regulacién Ferroviaria (CRF): Organo Regulador independiente que vela por la libre competencia en el Sector
Ferroviario de mercancias y de viajeros.

Coordinacién: E! procedimiento mediante el cual el Gestor de Capacidades y los Candidatos intentan resolver situaciones de
conflicto de solicitudes de capacidad de infraestructura.

Declaracion sobre la Red (DR): Documento donde se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de
las EEFF y las condiciones de acceso a la misma. Detalla [as normas generales. plazos, procedimientos y criterios relativos a los
sistemas de Canones y adjudicacién de capacidad Contiene, asimismo, cualguier otra informacién que pueda ser necesaria para
cursar una sclicitud de Capacidad de infraestructura.

Empresa Ferroviaria (EF): Cualguier empresa publica o privada, titular de una licencia con arreglo a la legislacion aplicable, cuya
actividad principal consista en prestar servicios de transporte de mercancias o viajeros por ferrocarril. debiendoser dicha empresa,
en todo caso, laque aporte la traccién. Se incluyen, asimismo, en el concepto, las empresas que aportan exclusivamente la traccién.

Especificaciones Técnicas de Homologacion (ETH): Conjunto de normas técnicas. requisitos y condiciones que, en materia
de seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica, salubridad. proteccidn del medioambiente y, en su caso, interoperabilidad, debe
cumplir todo vehiculo ferroviario para peder obtener las autorizaciones de puesta en servicio y de circulacin.

Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ET1): Conjunto de normas de las que es objeto cada subsistema, con vistas
a satisfacer los requisitos esenciales, mediante las que se establecen las relaciones funcionales reciprocas necesarias entre los
subsistemas del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad y se garantiza la coherencia del misme.

Explanacion: La franja de terreno en la que se ha modificade la topografia natural del suelc y sobre la que se construye la linea
férrea, se disponen sus elementos funcionales y se ubican sus instalaciones.

Franja horaria: La Capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos puntos en un periode de tiempo
determinado.

Gestor de Capacidades (GC): Departamento de Adif encargado de recibir las solicitudes de capacidad de infraestructura de los
Candidatos y asignar los surcos demandados. En Adif se enmarca en la Direccién de Planificacion y Gestién de Capacidad de la
Direccion de Gestidn de Red e Innovacidn.

GTRENES: Aplicacién de Adif. orientada a la gestion de trenes en cuanto a sus composiciones y caracteristicas, asi como a las
alteraciones que sufran en su recorrido segun el plan de transportes en periodos inferiores a un dia. Esta disponible para todas las
EE.FF. telematicamente mediante protocolos de conexién segura.

Habilitacion: Autorizacidén administrativa necesaria para solicitar y obtener Capacidad de infraestructura ferroviaria por parte de
otros Candidatos distintos de las EE FF para la explotacion del servicic de transporte ferroviario en el que estén interesados por su
vinculacion directa con el ejercicio de su actividad. Se exceptuan de dicho requisite las Administraciones Publicas con atribuciones
en materia de servicios de transporte.

Habilitaciones de un Centro de Mantenimiento: Autorizaciones otorgadas por Adif que facultan a un centro hormologado de
mantenimiento de material rodante titular de las mismas para realizar cada una de las operaciones, o conjunto de operaciones, de
mantenimiento, sobre un determinado tipe o clase de vehiculo ferroviario.

Homologacién de un Centro de Mantenimiento: Autorizacion otorgada por la DGF a un centro de mantenimiento de material
rodante ferroviario en la que se refleja que cumple las condiciones reglamentarias, técnicas y operativas exigidas para peder
ejercer su actividad

Horario de Servicio: Documento en el que se incluye el conjunto de todos los datos que determinan tos movimientos planificados
de tienes y material rodante que tendran lugar sobre una determinada infraestructura, en el periodo al que dicho Horario de
Servicio se refiere

Infraestructura Congesticnada: El tramo de infraestructura para el cual no puede atenderse plenamente la demanda de
capacidad deinfraestructura durante determinados periodos, ni siquiera tras coordinacion de las distintas solicitudes de Capacidad.

Instalacion Logistica: Son aquellas terminales de carga dedicadas a prestar exclusivamente servicios logisticos relacionades con
la manipulacion y aimacenaje de mercancia. aportando valor afiadido a la cadena de transporte.

Dichas instalaciones estan conformadas, al menocs, por la infraestructura ferroviaria necesaria para el intercambio modal de
transporte y los espacios disponibles para la carga/descarga de la mercancia. Asimismo, podran comprender otras instalaciones
coma naves de almacenamiento, viales, edificios de oficinas, etc.

Instalacién Técnica: Sonaquellas instalaciones ferroviarias dedicadas a la reatizacién de operaciones sobre el material ferroviario
relacionadas con su estacionamiento y su formacion para puesta en airculacion.

Estdn conformadas por las vias e instalaciones de sefializacién, de seguridad y de electrificacion que, gestionadas por el
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Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, contribuyen a garantizar la eficacia global del sistema ferroviario.
Itinerario: Recorrido que realiza un tren, cuando se puede ir por distintas lineas, de un origen a un destino.

Licencia de Empresa Ferroviaria: Autorizacién concedida por un Estade a una empresa ala que sereconece st condicién de EF,
que puede estar limitada a la prestacién de determinados tipos de servicios de transporte.

Linea: Parte de lainfraestructura ferroviaria que une dos puntos determinadoes y que estaintegrada por los siguientes elementos:
plataformas de la via, superestructuras, como catriles y contracarriles, traviesas y material de sujecion, obras civiles, como
puentes, pasos superiores y tuneles, e instalaciones de seguridad, de electrificacién, de sefializacion y de teleccmunicacion de la
via y elementos que permiten el alumbrado. No se consideran incluidos en el concepte de linea. las estaciones y tarminales u otros
edificios o instalaciones de Atencion al Viajero.

Linea especializada: Declaracién que atafie a determinados tramos de la red en los que Adif prioriza un tipo de trafico concreto
en ciertos periodoes horarios.

Mallas: Sistema informatico de Adif para la programacion de las capacidades.

Manual de Capacidades: Documento complementario a la DR en el que se detallan lag normas especificas de asignacion de
capacidades aplicables en cadalineadelared.

Manual de Circulacién: Conjunto de normas de circulacién complementarias al Reglamento General de Circulacion (RGC).

Material Rodante Auxiliar: Vehiculos ferroviarios habilitados para las tareas de supervision, reconocimiento y mantenimiento
de lavia y de sus instalaciones fijas, incluyéndose, entre otros, la maquinaria de via, los vehiculos de socorro, los trenes taller y los
vehiculos automéviles adaptados para circular por la vias ferreas.

Organismos de Certificacion: Entidades acreditadas por la Entidad Nacional de Acreditacion (ENAC) conforme a las normas
armonizadas de la serie UNE 66500 (EN 45000), encargadas de validar e} cumplimiento de las ETH por el material rodante.

Organismos Notificados: Entidades encargadas de efectuar, de conformidad con Ja normativa comunitaria, el procedimiento de
evaluacién dela conformidad o la idoneidad para su uso de los componentes de interoperabilidad o de tramitar el procedimiento de
verificacion "CE” de los subsistemas a que hacen referencia los Real Decreto 355/2006. de 29 de marzo, y Real Decreto 354/2006,
de 29 de marzo, scbre interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de Alta Velocidad y Convencional, respectivamente.

PCS (Path Coordination System): Aplicacién web que RNE pone a disposicién de los Administradores de infraestructura,
Organismos de Adjudicacién de Capacidad y Candidatos que gestiona y cocrdina los procesos para la Adjudicacion de Capacidad

Plan Alternativo de Transporte (PAT): Variacion temporal de |a planificacion basica o principal a un Candidato por Adif enuna
linea concreta, debidoa incidencias en el trafico o a las variaciones importantes en la Capacidad de via, aun de manera programada
(obras. por ejemplo).

Plan de Aumento de Capacidad: Sonlas medidas que. acompafiadas de un calendario de aplicacion, se proponen para mitigar las
limitaciones de Capacidad que hayan motivado la calificacién de un trame como infraestructura congestionada.

Plan de Contingencias: Es el elaborado por Adif que contiene, entre otros, la relacién de las Administraciones, los crganismos
y los érganos publicos que deben ser informados en case de incidente importante o de perturbacion grave del tréfico ferroviario.
Correspende su aprobacion al Ministerio de Fomenta.

Plan de Mantenimiento de un Vehiculo Ferroviario: Documento que recage el conjunto de operaciones de mantenimiento
que definen cada una de las intervenciones de mantenimiento que deben realizarse sobre un vehiculo ferroviario y la frecuencia
con que éstas han de efectuarse durante toda su vida Gtil para conservar. en el estado requerido durante su validacién, las
caracterfsticas técnicas que, en materia de seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica, salubridad, proteccién medicambiental y,
en su casg, interoperabilidad, les fueron exigidas conforme a lodispuesto en las ETH.

Plan de Transporte (PT): Conjunto de operaciones planificadas de manera estable por una EF u otros Candidatos, encaminadas a
la prestacion de servicios de transporte, asociadas a una asignacion de surcas y de recursos técnicos y humanos.

Puesto de Mando {PM): Departamento especifico de Adif encargado de la gestion y regulacion del tréfico en tiempo real.

Rail Net Europe (RNE): Es la organizacién europea que tiene como fin asignar capacidad para toda clase de trafico ferroviario
internacional de un modo rapido y eficaz. de acuerdo con las leyes y reglamentos nacionales y de la Unién Europea.

Red Ferroviaria de Interés General (REFIG); Esté integrada por las infraestructuras ferroviarias que resultan esenciales para
garantizar un sistema comun de transparte ferroviario en todo el territorio del Estado, o cuya administracion conjunta resulte
necesarta para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, come las vinculadas a los itinerarios de tréfico
internacional, las que enlacen las distintas comunidades autdnomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de
poblacion y de transporte o/a instalaciones esenciales para la economia o defensa nacional.

Red Gestionada por Adif: Se compone de las infraestructuras ferroviarias de titularidad de Adif. y de aquellas otras cuya
administracion se le encomiende enlos términos previstos en laLSF.

| Registro Especial Ferroviaria (REF): Tiene por objeto la inscripcién, de oficio, de las entidades y personas fisicas y juridicas cuya
| actividad esté vinculada al sector ferroviario y requieran, para su ejercicio, de la correspondiente licencia de empresa ferroviaria o
de un titulo habilitante, de conformidad con lo dispuestoen la Ley del Sector Ferroviario, en el Reglamento y en las demdas normas
dedesarrollo.

| Seinscribirdn, asimismo, en el Registro Especial Ferroviario las Administraciones Publicas con atribuciones en materiade prestacion
de servicios de transporte gue manifiesten su interés por solicitar la Adjudicacidon de Capacidad de Infrasstructura necesaria para
la prestacion de determinados servicios de transporte ferroviaric.




Reglamento General de Circulacidn (RGC): Documento que establece las normas de circulacién sobre la REFIG y las condiciones
necesarias para la circulacion de los trenes. incorperando los principios que rigen la organizacion de la circulacion, el vecabulario
técnico basico, los documentos de uso obligatorio, el significade de las sefiales, las reglas que deben cumplirse para la circulacion
de trenes por la REFIG, su entrada, salida y paso por estaciones, tipos de bloqueo y enclavamientos, normas para la compaesicidnde
trenes, su distribucion de carga y frenado, forma de realizacion de maniobras, etc.

Actualmente se compone del conjunto de normas y disposiciones fundamentales que, junto con las Nermas Especificas de
Circulacion {NEC) y las Prescripciones Técnicas y Operativas de Circulacion y Seguridad (PTO), rigen actualmente ia circulacion de
trenes y maniobras y tienen como objetivo Gltimo la garantia de una explotacion ferroviaria segura y eficiente.

Reglamento sobre Seguridad en la Circulacion de la Red Gestionada por Rdif: Se desarrolla en el Real Decreto 810/2007. de
22 de junio, publicado en BOE 162 de 7 de julio de 2007. Actualizade por Real Decreto 918/2010. de 16 dejulio. Anexo 1. Indicadores
comunes de Seguridad. Modificade por Real Decreto 641/2011 de S de mayo, entidad encargada de mantenimiento.

Servicio Internacional de Transporte de Mercancias: Cualquier servicio de transparte en que el tren cruce, al menos, una
fronterade un Estado miembro y cuyo principal objeto sea transportar mercancias entre estaciones situadas en Estados miembros
distintos. El tren puede componerse o dividirse, 0 ambas cosas, y las distintas secciones tener diferentes origenes y destinos,
siempre que todos los vaganes crucen. al menos. una frontera.

Servicio Internacional de Transporte de Viajeros: Cualquier servicio de transporte en que el tren cruce, al menos, una frontera
de un Estado miembro y cuyo pringipal objeto sea transportar viajercs entre estaciones situadas en Estados miembros distintos. El
tren puede componerse o dividirse, 0 ambas cosas. y las distintas partes pueden tener diferentes origenes y destinos, siempre que
todos los coches crucen, al menos, una frontera.

Sisternade Gestion de Trenes Especiales (SIGES): Es el sisterna informatico que gestionalas peticiones de los surcos inmediatos.
Estos surcos se solicitan nermalmente con menos de un dia de antelacién y por causas excepcionales. Esta disponible para todas las
EEFF, telematicamente mediante protocolos de conexion segura.

Sistema Informatico de Peticién de Surcos Ocasionales y Regulares (SIPSOR): Es el sistema informdtico que Adif pone a
disposicidn de las EE.FF y dernds Candidatos Habilitados en el praceso de adjudicacion de la capacidad, parala solicitud delos surcos
regulares (SERVITREN) y ios surcos ocasionales {TRENDIA).

Surco; La capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos puntos en un periodo de tiempo determinado,

TIS (Train Information System): Aplicacién web facil de usar que permite una supervision del trafico ferroviario europeo via
Internet, proporcicnando informacién en tiempo real de forma centralizada.

Framo: Parte significativa de unalinea ferroviaria.

Validacién de material: Procedimiento de homologacion del material rodante al que se refiere el Art. 58 de la LSF, par el cual se
verifica que dicho material cumple con las ETH que le son de aplicacidn.

Ventanilla Unica / One Stop Shop (OSS): Punto de contacto, en el ambito nacicnal, que ponen los administradores de
infraestructura a disposicion de los Candidatos para solicitar infermacién y capacidad para el acceso a la infraestructura en todas
las redes integradas.




Anexo H Mapas de Ia Red Gestionada por Adif

Mapal Areas Territoriales Operativas de Adif.

Mapaz2 Estaciones Principales de Viajeros.

Mapa3 Instalaciones Logisticas Principales de Mercancias.

Mapad4  Puntos Fijos de Suministro de Gaséleo.

Puertos de Interés Generat con Convenioc de Conexién ala REFIG administrada

Mapa5 o Adif

Mapa 6 Distancias Kilométricas.

Mapa?7 Rampas Caracteristicas.

MapaB  Velocidades Maximas.

Mapa9  Vias Electrificadas y Tipologia de Electrificacién.

Mapali0 [Longitud Maxima de los Trenes de Viajeros.

Mapall Longitud M&xima de los Trenes de Mercancias.

Mapal2 Bloqueos.

Mapal3 Sistemasde Sepuridad.

Mapal4 Anchode Viay Cambiadores.
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Catalogo de Lineas y Tramos de la Red
Ferroviaria de Interes General

Anexo |

Forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General, Real Decreto-Ley 4/2013, de 22 de febrero:

a) Las lineas y tramos contenidos en el siguiente cuadro

- T ik
010 MADRID-PUERTA DE ATOCHA. SEVILLA-SANTA JUSTA.

012 MADRID-PUERTA DE ATOCHA. CAMBIADOR ATOCHA.

016 MAJARABIQUE. CAMBIADOR MAJARABIQUE.

018 BIF. CERRO NEGRO/STA. CATALINA. CTT CERRO NEGRO AV.

020 LA SAGRA. TOLEDO.

022 CAMBIADOR ALCOLEA. BIF. CAMBIADOR ALCOLEA.

024 YELES AGU]JA KM.34,397. BIF. BLANCALES.

030 BIF. MALAGA-A. V. MARIA ZAMBRANO.

032 ANTEQUERA-SANTA ANA. CAMBIADOR ANTEQUERA.

040 BIF. TORREJON DE VELASCO. VALENC!A-[OAQUIN SOROLLA,

042 BIF. ALBACETE. ALBACETE-LOS LLANOS.

050 LIMITE ADIF - TP FERRO. MADRID-PUERTA DE ATOCHA.

052 CAMBIADOR PLASENCIA DE JALON. BIF. CAMBIADOR PLASENCIA DE ]ALON.
054 BIF. CANAL IMPERIAL. BIF. MONCAS!.

056 BIF. ARTESA DE LLEIDA. BiF. LES TORRES DE SANUL.

060 BIF. CAMBIADOR ZARAGOZA-DELICIAS. CAMBIADOR ZARAGOZA-DELICIAS.
066 BIF. CAN TUNIS-A, V. CANTUNIS-A. V.

068 VALLECAS AV - AGUJA KM.12,300. LOS GAVILANES - AGUJA KM. 13,400.
070 BIF. HUESCA. HUESCA.

072 CTT FUENCARRAL AV. CAMBIADOR MADRID-CHAMARTIN.
074 CAMBIADOR MEDINA DEL CAMPO. OLMEDO-AV.-AGKM133,9.

076 CAMBIADOR VALDESTILLAS. BIF. CAMBIADOR VALDESTILLAS.
078 CAMBIADOR VALLADOLID C. GRANDE. VALLADOLID-CAMPO GRANDE.




Linea

080

og2

100

102

104

106

108

110

112

116

120

122

124

126

130

132

134

138

140

142

144

146

150

152

154

160

162

Origen

VALLAEBOLID-CAMPO GRANDE.
BIF. A GRANDEIRA AG. KM. 85,0,
FRONTERA HENDAYA/IRUN.

BIF. ARANDA.

ALCOBENDAS-S. SEBASTIAN DE LOS REYES.
FRONTERA HENDAYA/IRUN.
VALLADOLID-CAMPO GRANDE.
SEGOVIA.

BiF. LINEA MADRID-HENDAYA.
LOS COTOS.

FRONTERA VILAR FORMOSO/FUENTES DE ONORG.
SALAMANCA.

SALAMANCA.

ARANDA DE DUERO-MONTECILLO.
GIJON-SANZ CRESPOQ.

BIF. TUDELA-VEGUIN.
LEON-CLASIFICACION.

BIF. GALICIA.

BIF. TUDELA-VEGUIN,

SOTO DEREY.

SAN JUAN DE NIEVA.

BIF VIELLA.

ABONO.

GIJON-PUERTO.

LUGO DE LLANERA.

SANTANDER.

SOLVAY FACTORIA (CGD).

Destino
MADRID-CHAMARTIN.

BiF. COTO DA TORRE
MADRID-CHAMARTIN,
MADRID-CHAMARTIN.
UNIVERSIDAD-CANTOBLANCO.
IRUN.

LA CARRERA {CGD).
VILLALBA DE GUADARRAMA.
VALLADOLID- ARGALES.
CERCEDILLA.

MEDINA DEL CAMPO,

AVILA.

VALDUNCIEL (CGD).

ARANDA DE DUERQ-CHELVA (CGD).

VENTA DE BAROS.
ABLANA.
TORNEROS,

BIF. BASE LEON.
EL ENTREGO.

BIF. OLLONIEGO.,
VILLABONA DE ASTURIAS.
BIF. PENA RUBIA.
SERIN.

VERINA.
TUDELA-VEGUIN.
PALENCIA.

SIERRAPANDO (APD).




Linea
164
166
168
172
174
176
178
200
202
204
208
210
212
214
216
218
220
222
224
230
234
236
240
242
244
246
250
254

260
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Origen

PALENCIA ARROYQ VILLALOBON.
BIF. RUBENA.

VILLAFRIA.

CAMBIADOR MADRID-CHAMARTIN.
MEDINA DEL CAMPO.
VALDESTILLAS.
VALLADOLID-AG, KM 250.2.
MADRID-CHAMARTIN.
TORRALBA.

BIF. CANFRANC.

SAN JUAN DE MOZARRIFAR.
MIRAFLORES.

HOYA DE HUESCA-AGUJAKM. 2,3,
C1M. DE ZARAGOZA.
BIEPLAZA-AGKM. 1.4.

BIF. PLAZA. |

LLEIDA-PIRINEUS,

FRONTERA LA TOUR DE CAROL-ENVEIGT/PUIGCERDA.

CERDANYOLA UNIVERSITAT.

LA PLANA-PICAMOIXONS.

REUS.

CASTELLBISBAL-AGUJAS LLOBREGAT.
SANT VICENC DE CALDERS.,
MARTORELL-SEAT.

AGUJAKM. 70.477.

MOLLET-SANT FOST.

BELLVITGE AGU]JA KM.674.8.
AEROPORT.

FIGUERES-VILAFANT.

Destino

MAGAZ.

VILLAFRIA,

BIF. RUBENA-AG. KM.377.3.
MADRID-CHAMARTIN,
CAMBIADOR MEDINA DEL CAMPO.
CAMBIADOR VALDESTILLAS,
CAMBIADOR VALLADOLID C. GRANDE.
BARNA.-EST. DEFRANCA.
CASTEJON DE EBRO.
CANFRANC.

SAN GREGORIO.

TARRAGONA.

BIF. HOYA DE HUESCA.
LACARTUJA.
BIFPLAZA-AGKM.87.
ZARAGOZA -PLAZA.
L'HOSPITALET DE LLOBREGAT,
MONTCADA-BIFURCACIO.
CERDANYOLA DEL VALLES,
REUS.

CONSTANTL,
BARCELONA-MORROT,
L'HOSPITALET DE LLOBREGAT.
AGUJA KM. 71,185,

AGUJA KM.0,500.
CASTELLBISBAL-AGUJAS RUBL
L'HOSPITALET DE LLOBREGAT.
EL PRAT DE LLOBREGAT.

VILAMALLA.




Linea
262
264
266
268
270
274
276
278
280
282
284
286
288
290
294
298
300
302
304
306
308
310
312
314
318
320
322
324

326

Origen

BIF. SAGRERA.
MONTCADA-BIFURCACIO.

BIF. GLORIAS.

BIF. SAGRERA.

FRONTERA CERBERE/PORTBOU,
FRONTERA CERBERE/PORTBOU.
MACANET-MASSANES,

LA LLAGOSTA.

BIF. MOLLET.

CAMBIADOR PLASENCIA DEJALON.
CIM-AGUJA KM. 337,1.

LA CARTUJA-AGUJAKM. 233,
MIRAFLORES-AGUJA KM. 3456.
CIM-AGUJAKM. 3371

RODA DE BARA-CAMB, DE ANCHO.
GIRONA-MERCADERIES.
MADRID-CHAMARTIN.

AGUJA CLASIF. XM.146,1.
ALFAFAR-BENETUSSER,

SAN VICENTE DE RASPE(G.
ALBACETE-LOS LLANQS.
ARANJUEZ.

CASTILLEJO-ANOVER.
XIRIVELLA-L'ALTER (APD).
CAMBIADOR ALBACETE.
CHINCHILLA MONTEAR AGKM.298 4.
AGUILAS.

AGUJAKM.08.

AGUJA KM.523.2.

Destino

BIF CLOT.

BIF. AIGUES.

BIF. VILANGVA.
BIF. ARAGQ.

BIF. SAGRERA.
PORTBOU.

BIF. SAGRERA.

BIF. NUDO MOLLET.

BIF. NUDO MOLLET.

CAMBIADOR PLASENCIA-AGKM.308,6.

CIM-AGUJAKM.0.7.

LA CARTUJA-AGUJA KM, 3511
MIRAFLORES-AGUJA KM. 0.8,
CAMBIADOR ZARAGOZA-DELICIAS.
RODA DE BARA.

BIF. GERONA MERCANCIAS.
VALENCIA-ESTACIO DEL NORD.
ALCAZAR DE SAN JUAN.

VFSL - AG.KM. 1.3

S. VICENTE DE RASPEIG-AGUJA KM.448.

CAMBIADOR ALBACETE.
VALENCIA - SANT [SIDRE
ALGODGCR.

VALENCIA - SANTISIDRE.
ALBACETE-AGUJAKM. 279.4.
CARTAGENA.

MURCIA CARGAS.
CARTAGENA.

ESCOMBRERAS.




Linea

328

330

332

334

336

338

340

342

344

346

348

360

400

402

404

406

408

410

412

414

416

418

420

422

426

428

430

432

434

6rigen

VALENCIA-A. V.-AGUJA KM. 396,7.
LAENCINA,

LA ENCINA AGUJA KM. 2,963,
SANT GABRIEL.

EL REGUERON.

CAMBIADOR VALENCIA.

BIE. VALLADA.

ALCOL

GANDIA.

GANDIA PORT.

FORD.

LOS NIETOS.

ALCAZAR DE SAN JUAN,
ESPELUY-AGUJA KM.340,1.
ESPELUY-AGUJA KM.338.8.
LAS ALETAS.
ALCOLEA-AGUJA KM.431,9.
LINARES-BAEZA.

MINAS DEL MARQUESADO,
BIF. ALMER[A.

MOREDA.
ANTEQUERA-STA.ANA-AGJ.KM.50,4.
BIF. LAS MARAVILLAS.

BIF. UTRERA.

GRANADA.

CAMBIADOR ANTEQUERA.
BIF. CORDOBA - EL HIGUERON.
CORDOBA-CENTRAL,

CAMBIADOR CORDOBA.

4 ———— g ey s

Destino

CAMBIADOR VALENCIA.
ALACANT-TERMINAL,
CAUDETE.
ALACANT-BENALUA (CGD).
ALACANT-TERMINAL
VALENCIA-JOAQUIN SOROLLA.
XATIVA-AGUJA KM, 47,0.
XATIVA.

SILLA,
GANDIA-MERCADERIES.
SILLA,

CARTAGENA PZ BAS.

CADIZ.

JAEN.

ESPELUY-AGUJAKM. 150.5.
UNIVERSIDAD DE CADIZ (AFD).
CAMBIADOR ALCOLEA.
ALMERIA,

HUENEJA-DOLAR.

BIF. GRANADA.

GRANADA.
ANTEQUERA-STA.ANA-AG/.KM48,3.
ALGECIRAS,

FUENTE DE PIEDRA.

FUENTE DE PIEDRA.

ANTEQUERA-SANTA ANA-AGUJA KM.50.4.

LOS PRADOS.
EL HIGUERON.

VALCHILLON.




Linea

436

440

442

444

446

450

452

454

456

458

500

504

508

510

512

514

516

520

5e2

524

526

528

530

532

600

602

604

606

608

- Origen

FUENGIROLA.

BIF. LOS NARAN]OS.
CAMBIADOR MAJARABIQUE.
BIF. TAMARGUILLO.

BIF. CARTUJA.

BIF. LA NEGRILLA.

PUERTODE SEVILLA (CGD).
CAMBIADOR MAJARABIQUE.
LASALUD-AGUJAKM.E.2.
MAJARABIQUE-ESTACION.

BIF. PLANETARIO.
VILLALUENGA-YUNCLER.
BADAJOZ.

ALJUCEN.

ZAFRA.

ZAFRA.

MERIDA,

CIUDAD REAL.

MANZANARES.

CIUDAD REAL-MIGUELTURRA.
PUERTOLLANO.

ALMORCHON.

MONFRAGUE.
MONFRAGUE-AGUJA KM. 255.4.
VALENCIA-ESTACIO DEL NORD.
VFSL-AG.KM.23.

LES PALMES.

VFSL - AG.KM.1.3.

CLASIFICACION VALENCIA-ESL.

— e e AR n R T = e

{Abifizadien Declaracion sobré JaRed 2013

Destino

MALAGA-CENTRO ALAMEDA (APD).
HUELVA-TERMING.

BIF. LOS NARAN]JOS.

LA SALUD.

CARTUJA,

BIF. 5. BERNARDO.
LASALUD.

BIF. SAN JERONIMO.

LA SALUD-AGUIA KM, 10.2,
BIF. SAN JERGNIMO.
VALENCIA DE ALCANTARA.
ALGODOR.

KM. 517.6 (FRONTERA).
CACERES.

HUELVA-CARGAS.

JEREZ DE LOS CABALLERQS {CGD).
LOS ROSALES.

BADAJOZ.

CIUDAD REAL,

BIF. POBLETE.
PUERTOLLANG-REFINERIA.
MIRABUENQ.

PLASENCIA.
MONFRAGUE-AGUJA KM. 4,4,
SANT VICENC DE CALDERS.
VALENCIA PUERTONORTE.
PORT DE CASTELLO.
VALENCIA PUERTO SUR.

VFSL - AG KM 16.

o e = ¢ — 1 s i YT PR N+ 52 5% 5 1% in < an o v




Linea

610

612

614

620

622

624

700

702

704

710

712

720

722

724

726

740

750

752

754

756

758

760

762

764

770

772

774

776

‘Origen

SAGUNT.

SAGUNT-AGUJA KM. 28,3
VALENCIA-AGUJA ESTACION AV.
TORTOSA.

AGUJA CLASIF. KM.272.0.
AGUJA CLASIF.KM. 100,4.
INTERMODAL ABANDOIND. PRIETO.
CABARNAS DE EBRO.

BIF. RIOJA.

ALTSASU.

BIF. KM.534,0.

SANTURTZL

MUSKIZ.

BILBAO MERCANCIAS.

BIF. LA CASILLA.

PRAVIA,

GIJON-SANZ CRESPO.
LAVIANA,

SOTIELLO.

AGUJA ENLACE SOTIELLO.
LA MARUCA MERCANCIAS.
OVIEDO.

SOTOUDRION.

TRUBLA.

VALDECILLA LA MARGA,
LIERGANES.

PUERTO DE RAOS.

RIBADESELLA PUERTO.

BILBAO LA CONCORDIA,

SANTANDER.

Destino

BIF. TERUEL.

SAGUNT-AGUJA KM. 268,8.
VALENCIA-JOAQUIN SOROLLA.
L'ALDEA-AMPOSTA-TORTOSA.
TARRAGONA-CLASSIFICACIO,
TARRAGONA,

CASETAS.

GRISEN.

BIF.CASTILLA.

CASTEJON DE EBRO.
BIFKM2315.

INTERMODAL ABANDOQ IND. PRIETO.
DESERTU-BARAKALDO.
SANTURTZI,

AGUJA DEENLACE.

FERROL.

PRAVIA.

GIJON-SANZ CRESPO.

PUERTO EL MUSEL.

AGU|A ENLACE VERINA.
PUERTO AVILES.

TRUBIA.

SAN ESTEBAN DE PRAVIA.
COLLANZO,

OVIEDO,

OREO.

MALIANO (APD).

LLOVIO.




Linea

782

784

790

792

794

800

8oz

BO4

806

B10

Bl12

B14

B16

820

ge2

824

826

828

830

832

834

836

838

840

84z

900

902

904

906

Origen

ARIZ.
LUTXANA-BARAKALDO.
ARANGUREN.
MATALLANA.

GUARDO.

A CORUNA.

TORAL DE LOS VADOS.
BETANZOS-INFESTA.
LABANEZA.

BIF. CHAPELA.
VIGO-GUIXAR.
GUILLAREI
GUILLARE!AG.KM. 141.6.
ZAMORA.

ZAMORA.

REDONDELA.

CENTRAL TERMICA DE MEIRAMA,
FAXIL.

BIF, UXES.

AGUJA KM. 5454,

A CORUNA-SAN DIEGO.
BIF.LEON.

BIF. TORNEROS.
CERCEDA-MEIRAMA-AG, KM, 000,729,
BIF.RIOSAR.
MADRID-CHAMARTN.
PITIS.

BIF. FUENCARRAL.

FUENCARRAL-COMPLEJO.

Destino

BASURTO HOSPITAL

IRAUREGUL

LA ASUNCION UNIVERSIDAD/LEON,
LAROBLA.

TERMICA VELILLA.

LEON.

VILLAFRANCA DEL BIERZO (CGD).
FERROL.

ASTORGA.

MONFORTE DE LEMOS.

BIF. CHAPELA.

FRONTERA VALENCA DO MINHO/TUL
GUILLAREI-AG. KM.0.9.

MEDINA DEL CAMPOQ.

A CORUNA,

SANTIAGO DE COMPOSTELA.
CERCEDA-MEIRAMA.

PORTAS.

BIF. SAN CRISTOBAL.

BIF. SAN DIEGO.

BIE. EL BURGO.

BIE. RIO BERNESGA.

BIF. QUINTANA.
MEIRAMA-PICARDEL.

BIF. AGRANDEIRA AG.KM. 376,1.
MADRID-ATOCHA CERCANIAS.
HORTALEZA.

FUENCARRAL-AGUJAKM 4,5,

MADRID-CHAMARTIN.




Linea
90g
910
912
914
16
920
530
832
934
936
Q38
540
942
944
846

948

Origen

HORTALEZA.
MADRID-ATOCHA CERCANIAS.
LAS MATAS.

BIF. CHAMARTIN.

DELICIAS,

MOSTOLES - EL SOTO.
MADRID-ATOCHA CERCANIAS.
MADRID- ATOCHA CERCAN{AS.
MADRID-ABRCNIGAL.

SAN CRISTOBAL INDUSTRIAL.
MADRID- ATOCHA CERCANIAS.
O'DONNELL.

VILLAVERDE BAJO.
VICALVARO.

MADRID-SANTA CATALINA,

VICALVARC-CLASIFAGUJAKM. 3.007.

— P S U S P

Destino

AEROPUERTO-T4,

PINAR DE LASROZAS.

PINAR DE LAS ROZAS.

BIF.P. PIO.

MADRID-SANTA CATALINA.
PARLA.

SAN FERNANDO DE HENARES.
MADRID-SANTA CATALINA,
BIF. REBOLLEDO.

VILLAVERDE BAJO.
ASAMBLEA MADRID-ENTREVIAS (APD).
VICALVARO- CLASIFICACION.
VALLECAS-INDUSTRIAL.
VICALVAROQ- CLASIFICACION.
VILLAVERDE BAJO.

BIE. VICALVARO- CLASIFICACION.
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b) Infraestructuras ferroviarias existentes en el &mbito de los Puertos de Interés General que se relacionar a continuacion:
¢ Pasaia.
+ Bilbao.
+ Santander,
+  Gijon-Musel.
+ Avilés.
¢+ Ferrolysuria
+ ACorufia.
+ Vilagarcia de Arousa.
+ Marin yria de Pontevedra.
+ Vigoysuria.
¢ Huelva
+ Sevillaysuria,
+ (adiz y subahia,
¢+ Bahiade Algeciras.
+ Malaga
+  Almeria.
+ Cartagena (que incluyela darsena de Escombreras).
+ Alicante.
+ Gandia.
+ Valencia.
+ Sagunto.
+ Castellon
+ Tarragona.

+ Barcelona.

€) Tramao Figueras-Frontera Francesa de la Seccién Internacional entre Figueras y Perpifian




Principales Caracteristicas de la Nueva Conexion

ANnexo J e aita velocidad entre Albacete y Alicante

El trayecto Albacete-Alicante, de 165 kilometros de longitud, forma parte de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla-La Mancha-
Comunidad Valenciana-Region de Murcia, ha supuesto una inversién de 1.920 millones de eurcs y se convierte en el eje central de las
futuras conexicnes de alta velocidad del centro con el sureste peninsular. Con la extensién de la alta velocidad a Alicante se eleva yaa
31 el nimero de estaciones conectadas directamente alared de alta velocidad espafiola, distribuidas en 21 provincias que concentran
aproximadamerite al 60,3% de la poblacion total espafiola.

Entre las caracteristicas técnicas de esta infraestructura, destacan las siguientes:

+ Estaciones: Albacete Los Llanos, Villena Alta Velocidad y Alacant Terminal.

+ Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (PAET): Chinchilla, Bonete y Monforte del Cid.
¢ Centrode Regulacién y Control de alta velocidad: Albacete.

+ Electrificacidn: 2X25 KV en corriente alterna.

¢ Subestaciones eléctricas: Campanario y Sax.

¢ Sistemas de proteccién al tren: ERTMS N2 y ASFA digital.

+ Telecomunicaciones moviles: GSM-R

Elementos Singulares del Trayecto Albacete-Alicante

Tuneles:
+ Tinel de Las Barrancadas.
+ Tuneldela Sierra de las Aguilas.
+ Tuneldel Canalde Accese a la estacion de Alicante.
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Viaductos:
¢ Viaducto sobre la Acequia del Rey y la CV-E13.
¢ Viaducto del Cardel de Sax.
¢ Viaducto sobre el rio Vinalopo.

+ Viaducto sobre el barranco de Salinetas y la via férrea La Encina-Alicante (1260 m).

Nudos Ferroviarios:

+ Nudo de La Encina (Fase I} Tiene una longitud de 25,5 km. Ubicado en los términos municipales de Almansa y Caudete
(Albacete), Villena {Alicante) y Fuente la Higuera (Valencia), constituye el puntc de bifurcacién y confluencia de ias
lineas que conectan entre si Madrid/Albacete, Valencia y Alicante/Murcia. Entre sus elementos singulares destacan ocho
viaductos.

+ Nudo de Monforte del Cid: El nudo ferroviario de distribucién de la linea de aita velocidad desde Albacete hacia la ciudad
de Alicante, por un lado, y a las de Elche y Murcia, por otro, forma un tridngulo que posibilita ta conexidn entre las tres
poblaciones.

Tecnologia de Vanguardia y Maxima Seguridad

Enelplanotecnolégico, estanuevalinea facilita eincorporalos avances enmateria de I+ D+imediantelainnovacion eninfraestructura,
seflalizacion, electrificacion y material rodante,

Ademds, constituye un campo de integracion de tecnologia estandar ewsopea, desarrollada por ingenieros espafioles. La implantacion

del sistema ERTMS nivel 2 de gestion de la circulacién ferroviaria, que sitia ala linea en cabeza en materia de tecnologia en redes de
alta velocidad.

Las Estaciones

Para adecuar las estaciones a las necesidades generadas por los nuevos tréficos de alta velocidad, se ha construido una nueva es-
tacién en Villena y se ha procedido a la adaptacion de la estacidn de Alicante.

Estacion de Viliena de Alta Velocidad

El edificio ha sido disefiado siguiendo criterios de sostenibilidad, basados en el manual ‘Estacion Scstenible 360, El uso racional de
los recursos, el ahorro de energia, el aislamiento térmico, la completa accesibilidad y el respeto al medio ambiente constituyen los
conceptos basicos del proyecto.

Adaptacién de la Estacién de Alicante a la Alta Velocidad

La ampliacién de la estacion se ha efectuado mediante una playa de seis vias (4 de anche internacional UIC v las 2 restantes de an-
cho ibérico), y tres andenes, que se ubican en el lado norte. La llegada de ia alta velocidad ha precisado del espacio adyacente parala
construccidn de la zona de embarque, asi como para conectar los andenes destinados a los servicios de alta velocidad con el edificio
de viajeros de la actual estacidn.

Ademads, existen espacios destinadoes a estacionamiento de taxis, vehiculos de alquiler, autocares y zena de abastecimiento de
trenes, entre otros.
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