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(@)

(b)

CAPITULO I INTRODUCCION

De conformidad con lo previsto en la Seccion 2.1 Contrato Parte General, el presente Apéndice
contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiradn el Proyecto. Sin perjuicio de la
obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este Apéndice,
este serd responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado que se derivan del
mismo Yy del Contrato.

La aplicacion de este Apéndice deberd ser efectuada en concordancia con lo establecido en la
Parte General y Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna contradiccion entre
lo previsto en este Apéndice y los demas documentos contractuales, se atendera a lo previsto
en el numeral 19.14 de la Parte General del Contrato.
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2.1

(@)

(b)

(©)

(d)

CAPITULO Il DESCRIPCION DEL PROYECTO

Descripcién

El proyecto Bucaramanga — Barrancabermeja — Yondé tiene como objeto principal generar
una interconexion vial entre la ciudad de Bucaramanga con la zona occidente del
Departamento de Santander, asi como con el Municipio de Yondd en el Departamento de
Antioquia y con la Concesion Ruta del Sol II.

El corredor vial contempla la via actual conformada por los tramos Lebrija — La Fortuna y La
Lizama — Barrancabermeja, tramos viales a cargo de la Nacién y el tramo vial municipal
Puente Guillermo Gaviria — Yondo, a cargo del municipio de Yondd (Antioquia). Estos
tramos viales tienen una longitud total de 100.40 Km.

Igualmente hace parte del proyecto, la via nueva Puente Guillermo Gaviria — La Virgen —
Rancho Camacho, la cual sera construida en marco del Convenio Interadministrativo

DHS176-09 en una longitud de 30 Km y ser& entregada al Concesionario para realizar su
mantenimiento y operacion.

La Figura 1 muestra la localizacion general del Proyecto.

Figura 1 — Localizacion General del Proyecto
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2.2 Vias existentes comprendidas en el Proyecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran incluidas
dentro del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacion. La informacién de la
siguiente tabla, incluyendo el contenido de la columna “estado actual” de las vias es s6lo de caracter
informativo. En consecuencia, como se sefiala en la Parte General, la entrega de la infraestructura se
har& en el estado en que se encuentre, por lo que la siguiente informacién no genera obligacion
alguna a cargo de la ANI, ni servira de base para observacion o condicionamiento de cualquier tipo,
al momento de la entrega por pretendidas o reales diferencias entre la informacién que aqui se
incluye y la real condicion del Corredor del Proyecto:

Ly . . Destino .
Cadigo de via Ente Origen Longitud
(nomenclatura) Competente (Nombre — PR) (NOFr,"FE’)re B (Km) S
Puente Via terciaria de dos carriles de 3.0
Municipio de Yondo Guillermo m sin berma, actualmente se
Yondé K0+000 Gaviria 10.37 encuentra pavimentada y en
K10+370 regular estado.
Puente Via en doble calzada en
Guillermo La Virgen 15.00 construccién de acuerdo al
Gaviria K0+000 ' Convenio Invias — Ecopetrol No.
K15+000 DHS-176-09
Via en doble calzada en
. Rancho L
La Virgen construcciéon de acuerdo al
Camacho 15.00 . .
KO0+000 K15+000 Convenio Invias — Ecopetrol No.
DHS-176-09
Via primaria de dos carriles de
3.5 m con bermas de 1.5 m,
recientemente fue rehabilitada y
mejorada en su totalidad, a través
del contrato de obra No. 1987 de
Cruce Ruta 2012 suscrito entre el Invias y el
. Consorcio ECA27 cuyo objeto es
. Barrancabermeja 45 - La « ..
6601 Nacional . 30.00 El Mantenimiento y
PRO0+000 Lizama S
Rehabilitacion del sector
PR30+000 . . ”
Barrancabermeja — La Lizama”,
de acuerdo con los resultados de
los disefios elaborados por el
Consorcio CASACA para el
INVIAS, a través del Contrato
2124 de 2011
Via primaria de dos carriles de
La Fortuna Puente La 3.5 m con bermas de 1.5 m, se
6602 Nacional PRO+000 Paz 17.50 encuentra pavimentada en regular
PR17+500 estado.
Via primaria de dos carriles de
3.5 m sin bermas, actualmente
Puente La Paz Embalse - '
PR174500 PR19+100 1.60 Km | pavimentada en buen estado. El

INVIAS ha rehabilitado algunos
sectores a través del Contrato
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Destino
(Nombre —
PR)

Codigo de via Ente Origen
(nomenclatura) Competente (Nombre — PR)

Longitud

(Km) Estado actual

1987 de 2012 suscrito entre el
Invias y el Consorcio ECA27
cuyo objeto es la  “El
Mantenimiento y Rehabilitacion
del sector La Fortuna — Lebrija,
con excepcién de los sitios
criticos”

Via sustitutiva construida por
ISAGEN en calzada sencilla de
11.50 Km | 3.65 con bermas, incluye dos (2)
thneles: uno de 1.08 Kmy otro de
0.24 Km

Embalse Capitancitos
KO0+000 K11+500

Via primaria de dos carriles de
3.5 m sin bermas, actualmente
pavimentada en buen estado. El
INVIAS ha rehabilitado algunos
sectores a través del Contrato
Capitancitos Lisboa 750 1987 de 2012 suscrito entre el
PR33+500 PR41+000 ' Invias y el Consorcio ECA27
cuyo objeto es la  “El
Mantenimiento y Rehabilitacion
del sector La Fortuna — Lebrija,
con excepcion de los sitios
criticos”

6602 Nacional

Via primaria de dos carriles de
3.5 m sin bermas, actualmente
pavimentada en buen estado. El
INVIAS ha rehabilitado algunos
sectores a través del Contrato
Lisboa Lebrija 19.00 1987 de 2012 suscrito entre el
PR41+000 PR60+000 ' Invias y el Consorcio ECA27
cuyo objeto es la “El
Mantenimiento y Rehabilitacion
del sector La Fortuna — Lebrija,
con excepcion de los sitios
criticos”

6602 Nacional

2.3 Estaciones de Peaje

Tarifa $Col 2013

Nombre Tramo pr | Sentidode | .. | Catll v | catvi | cat v

Cobro Hyiv
Rio La Fortuna— |, Ambos 6500 | 7.000 | 15000 | 19.100 | 21.500
Sogamoso | Puente La Paz sentidos
Nota (1): Las tarifas indicadas corresponden a aquellas cobradas al Publico en 2013 con base en la Resolucion 228 de
2013 y no incluyen el Fondo de Seguridad Vial.
Nota (2): La Estacion de Peaje Rio Sogamoso cuenta con tarifas especiales para la CATEGORIA IE de 1.400 pesos (sin
Fondo de Seguridad Vial) y la CATEGORIA 1IE de 1.600 pesos (sin Fondo de Seguridad Vial) establecidas mediante la
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resolucion 6523 de 1997 para los vehiculos de catergorias 1 y 2 respectivamente, pertenecientes a los habitantes del
corregimiento de Tienda Nueva en el municipio de Betulia. Estas tarifas especiales se mantendran mientras la Estacién de
Peaje Rio Sogamoso se conserve en su localizacion actual.

Nota (3): Las tarifas establecidas en la presente Seccion para la Estacién de Peaje existente se presentan en pesos
constantes de 2013 y se han aproximado a la centésima superior o inferior mas cercana, una vez descontado el valor del
aporte al Fondo de Seguridad Vial para el afio 2013.

2.4

(a)

(b)

(©)

Unidades Funcionales del Proyecto

Las vias que hacen parte de la presente concesion, se han sectorizado por Unidades
Funcionales (UF). Sin embargo, debe resaltarse que el alcance de las Unidades
Funcionales que comprenden la via alterna Puente La Paz — Lisboa, a nivel de disefio
geométrico y predios estd proyectada en doble calzada. Para la Concesidn se tiene
contemplada la construccién de una calzada, quedando fuera del alcance la ejecucion de la
segunda. No obstante, el Concesionario debera realizar el disefio de ambas calzadas a
nivel de Fase de Construccion o Fase Il y debera adquirir los predios necesarios para la
plataforma completa de dos calzadas. Para efectos de la adquisicion de los predios de la
primera calzada, el Concesionario debera adquirir minimo una franja de treinta (30)
metros y la adquisicion de los predios de la segunda calzada, no haran parte del 40% de la
longitud efectiva requerida para el inicio de la etapa de construccion de la primera Unidad
Funcional. Pero el Concesionario los deberd adquirir de acuerdo a lo definido en la
Seccidn 4.5 (a) (i) del Contrato Parte Especial

Para las Unidades Funcionales donde se tiene proyectada la construccion de Tuneles, la
Unidad se subdivide por actividades de acuerdo al Decreto No. 1026 del 28 de Mayo de
2014.

En la Tabla 3, se relaciona el tipo de intervencion en cada una de las Unidades
Funcionales proyectadas y en la Figura 2, se ilustra la localizacion general de cada Unidad
Funcional.
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Origen (Nombre Destino Longitud
Nombre de la Unidad g : (Nombre — aproxima Intervencién iy
UF . Subsector — Abscisa — - . . Observacion
Funcional Abscisa — da Origen Prevista
Coordenadas) k
Coordenadas) - Destino
Puente
Yondo Guillermo Existencia de
Yondé — Puente Guillermo K0+000 Gaviria 10.37 Km Rehabilitacion de la infraestructura petrolera
Gaviria 1266435.1210N K10+369 ' viaexistente | T T
1018261.3781E 1275183.4485N y
1020680.7836E
Yondo — Puente Puente Guillermo .
Guillermo Gaviria — La . . Gaviria La Virgen . .
1 . Puente Guillermo Gaviria K0+000 Mantenimientoy | Una vez terminada la
Virgen — Rancho - K15+340 15.34 Km iy -
—La Virgen 1270717.089N Operacion construccion
Camacho 1275183.4485N 1033050 837E
1020680.7836E '
avige | S
La Virgen — Rancho K0+000 Mantenimientoy | Una vez terminada la
K14+740 14.74 Km L, -,
Camacho 1270717.089N Operacion construccion
1033050.837E 1260131.752N
' 1041067.989E
Barrancabermeja El Retén
Barrancabermeja — El K0+000 K3+200 320 Km Rehabilitacion de la Via en doble calzada
Retén 1271697.191N 1270515.439N ' via existente
1025128.203E 1027402.533E
Actualmente
rehabilitado entre las
El Retén La Lizama abscisas del PR3+200 al
2 Barrancabermeja — La El Retén — La Lizama K3+200 K30+150 26.95 Km Mantenimiento de | PR30+000 en marco del
Lizama 1270515.439N 1278971.609N ' la calzada existente | Contrato de Obra No.
1027402.533E 1050960.064E 1987 de 2012 suscrito
entre el Invias y el
Consorcio ECA27
La Virgen La Lizama Empalma con la
La Virgen — La Lizama K9+100 K30+150 21.05 Km Construccion de la | interseccion La Lizama
g 1270717.089N 1278971.609N ' segunda calzada de la Concesion Ruta del
1033050.837E 1050960.064E Sol 1l
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Origen (Nombre Destino Longitud
Nombre de la Unidad g " (Nombre — aproxima Intervencion -
UF . Subsector — Abscisa — : . . Observacion
Funcional Abscisa — da Origen Prevista
Coordenadas) :
Coordenadas) - Destino
La Fortuna Puente La Paz
La Fortuna — Puente La K0+000 K17+967 17.97 Km Mejoramiento de la | Puente La Paz
Paz 1280424.588N 1277745.4343N ' calzada existente | construido recientemente
1057229.440E 1073207.3116E
Puente La Paz K'ig‘fgés?e_
K17+967 - Mantenimientoy | Via existente — Tramo de
K0+000 1.60 Km -
1277745.4343N Conservacion Control
1073207.3116E 1277281.986N
La Fortuna — Puente La Puente La Paz — ' 1074088.807E
3 Paz — Capitancitos — Capitancitos Embalse Capitancitos
Lisboa K0+000 = K11+500 = Mantenimiento Via sustitutiva
K19+567 K34+270 11.50 Km Conservacion Y| construida por lIsagen —
1277281.986N 1278892.59N Tramo de Control
1074088.807E 1081985.591E
Capitancitos Lisboa
K11+500 = K40+800 = Mantenimiento Via existente con
Capitancitos — Lisboa K34+270 K99+000 6.53 Km Conservacion y presencia de coluviones
1278892.59N 1282514.083N — Tramo de Control
1081985.591E 1085834.945E
La Fortuna P;J(eln;ié‘gffz
La Fortuna — Puente La La Fortuna — Puente La K0+000 . Construccion de
4 K74+000 17.97 Km
Paz Paz 1280424.588N segunda calzada
1057229 440E 1277745.4343N
' 1073207.3116E
Santa Rosa =
Puente La P_az Entrada Tuanel Construccion de via
K74+000 =
Puente La Paz — Santa Puente La Paz — Santa La Paz nueva en calzada Incluye puentes y
5 K17+967 14.76 Km . .
Rosa Rosa K88+762 sencilla viaductos
1277745.4343N . .
1073207 3116E 1288330.4112N bidireccional
' 1079600.5180E
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. Origen (Nombre DESIlD Longi_tud .
Nombre de la Unidad . (Nombre — aproxima Intervencién L
UF . Subsector — Abscisa — : . . Observacion
Funcional Abscisa — da Origen Prevista
Coordenadas) :
Coordenadas) - Destino
Entrada Tunel La
Excavacion y Soporte Paz . L
costado occidental incluido K88+762 Tl:<ngél+_§2P7az 1.568 Km Const:gr?gll on de
el portal 1288330.4112N
1079600.5180E
Salida Tdnel La
Excavacion y Soporte . Paz L
costado oriental incluido el Tl:gg(l)lggzl;az K92+280 1.95 Km Consttryccllon de
portal 1286886.6711N une
1082778.3531E
Entrada Tanel La | Salida Tdnel La
Revestimiento y Paz Paz Construccion de
pavimento a lo largo del K88+762 K92+280 3.518 Km tanel
6 Tanel La Paz tanel principal 1288330.4112N | 1286886.6711N
1079600.5180E | 1082778.3531E
Portales y excavacién y Entrada Galeria Salida Galeria Construccion de
soporte de la galeria de Escape Escape 3.518 Km tanel
escape K88+762 K92+280
Revestimiento y Entrada Tanel La | Salida Tunel La
pavimento de la galeria de Paz Paz Construccion de
escape, hichos de parqueo, K88+762 K92+280 3.518 Km tanel
galeria vehicular y 1288330.4112N | 1286886.6711N
peatonal 1079600.5180E 1082778.3531E
Entrada Tunel La | Salida Tunel La
Equipos e instalaciones del Paz Paz Construccion de
tanel y de la galeria de K88+762 K92+280 3.518 Km tinel
escape 1288330.4112N | 1286886.6711N
1079600.5180E | 1082778.3531E
Salida del Tunel La Paz, Salida Tunel La . .
. . . excavacion y soporte Paz Tunel La Sorda Construccion de via Incluye puentes y 1
7 Rio Sucio - Lisboa costado occidental incluido K92+280 K944335 2,06 Km nueva en_calzada Tanel
el portal 1286886.6711N sencilla
1082778.3531E
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Origen (Nombre Destino Longitud
Nombre de la Unidad g . (Nombre — aproxima Intervencién L
UF . Subsector — Abscisa — : . . Observacion
Funcional Abscisa — da Origen Prevista
Coordenadas) :
Coordenadas) - Destino
Salida Tunel La
Excavacion y Soporte , Sorda L
costado oriental incluido el Turlzl)lll_fsssgrda K95+555 1.22 Km Const:gﬁg; on de
portal 1286423,14N
1083597,64E
Entrada Tanel La | Salida Tunel La
Revestimiento y Sorda Sorda Construccion de
pavimento a lo largo del K93+115 K95+555 2.44 Km tanel
tanel principal 1286423.14N N 1286423.14
1083597.64E E 1083597.64
Portales y excavacién y Entrada Galeria Salida Galeria Construccion de
soporte de la galeria de Escape Escape 2.44 Km tanel
escape K93+115 K95+555
Revestimiento, pavimento
y equipos de la galeria de Entrada Tunel La .
escape, nichos de parqueo, Lisboa L
. - Sorda Construccion de
galeria vehicular y K99+000 ! .
. K93+115 5.89 Km tlnel y de via en
peatonal y la construccion 1282499.5693N .
. 1286423.14N calzada sencilla
de la via en calzada 1085849.6475E
: . 1083597.64E
sencilla entre la salida del
Tlnel La Paz y Lishoa
Lisboa Portugal Mejoramiento de la
. . K99+000 K105+000 via existente y
8 Lisboa - Portugal Lisboa - Portugal 1282499.5693N | 1283177.164N | O00KM | construccion de la
1085849.6475E 1088026.885E segunda calzada
Portugal Lebrija Mejoramiento de la Empalme con la
. " K105+000 K117+403 via existente y i
9 Portugal — Lebrija Portugal - Lebrija 1283177 164N 1278275.898N 12.40 Km construccion de la ggré%esmn ZMB en el
1088026.885E 1094776.592E segunda calzada

Nota (1):

correspondientes a cada Unidad segun la descripcion particular de cada Unidad Funcional.
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Figura 2 — Localizacion General de las Unidades Funcionales
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2.5

Alcance de las Unidades Funcionales

Las Especificaciones Técnicas a las que se hace referencia en la seccion 4.17 a) iv) (2) de la
Parte General son las establecidas en la presente Seccién 2.5.

(@) A continuacién se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas minimas o

méaximas — segun corresponda cada una — con las cuales debe cumplir el Proyecto.

(b) Unidad Funcional 1: Yond6 — Puente Guillermo Gaviria — La Virgen — Rancho

Camacho
Origen Destino Longitud Obras
Subsector (Nombre — (Nombre — minima Intervencién | Principales Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista que debe
Coordenadas) Coordenadas) Destino Ejecutar
Puente
Yondo Guillermo e
) K0+000 Gaviria | 1o gjhab:gtac'o”
1266435.1210N K10+369 ' existente
1018261.3781E | 1275183.4485N
1020680.7836E
Puente Se proyecta esta etapa
Guillermo La Virgen thrtljdioks)ase egiser”:gz
5 Gaviria K0+000 15.34 Km Mantenimiento elaborados yen marco
K15+340 1270717.089N ' y Operacion del Convenio
1275183.4485N | 1033050.837E Interadministrativo
1020680.7836E DHS176-09
Se proyecta esta etapa
La Virgen Rancho con base en los
Camacho . estudios y disefios
3 K0+000 K14+740 14.74 Km Mantenlml_gnto elaborados en marco
1270717.089N y Operacion | :
1033050 837E 1260131.752N de N Cc_)nvenlo
' 1041067.989E Interadministrativo
DHS176-09
No Aplica
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Tabla 6 — Caracteristicas Geomeétricas y Técnicas de entrega de cada Subsector para vias
a cielo abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos

Subsector 1

Subsector 2

Subsector 3

Longitud aproximada (Km) 10.37 15.34 14.74
Nimero de calzadas minimo (un) 1 2 2
Numero de carriles minimo por calzada (un) 2 2 2
Sentido de carriles (Uni o Bidireccional) Bidireccional Unidireccional Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m)
Ancho de Calzada minimo (m)
Ancho de berma minimo (m)
Tipo de berma Pavimentada Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) N S S
Funcionalidad (Primaria — Secundaria) Primaria Primaria Primaria
Acabado de la Rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h)
Radio minimo (m)
Pendiente maxima (%)
. . - Sector 1 (600 m =
Excepcmnesla la yelomdad de disefio (% NA 0,04%) velo(cidad de 72 NA
ongitud o Km)
Km/h
. L . Sector 1 (600 m =
Excepciones al radio minimo (% longitud a un NA 0,04%))( radios NA
determinado m) R
inferiores a 235
Excepciones a la pendlent.e méaxima (% longitud NA NA NA
a un determinado %)
Sector 3 (1.15 Km =
0,08%) debido al
disefio del puente sobre
Excepciones seccion transversal N.A la Ciénaga EI Palotal, N.A
disminucion de la
seccion transversal a
17.60 m
Ancho minimo de separador central (m) N.A 2.00 2.00
Zona urbana de Interseccion La
L Yondé en el Zona urbana de . .
Huminacion . Virgen e Interseccion
KO0+000 — Barrancabermeja Rancho Camacho
K0+300

Ancho minimo del corredor

En vias de doble calzada de cualquier categoria
la zona de exclusion se extenderd minimo veinte
(20) metros a lado y lado de la via que se
mediran a partir del eje de cada calzada exterior.
En zonas urbanas se dejard& una franja de
aislamiento adicional de cinco (5) metros y se
construird una calzada de desaceleracién de ocho
(8) metros de ancho. Segin la Ley No. 1228 del
16 de julio de 2008.

Nota (1)

La informacién correspondiente a los subsectores 2 y 3 contenida en esta tabla es de

caracter informativo para el Concesionario. La via correspondiente a estos subsectores
seré construida en marco del Convenio Interadministrativo DHS176-09 y entregada al
Concesionario en las condiciones establecidas en el Contrato Parte Especial.

Tabla 7 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de cada Tunel

No Aplica
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Tabla 8 — UF1 — Intersecciones a desnivel que como minimo debe operar y mantener el
Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta Abscisa
Rancho Camacho —

Rancho Camacho Ruta del Sol 11 4511 K14+740

Barrancabermeja — _
La Virgen La Virgen — La 6601 K0+000 = K9+100
. de la UF2
Lizama

. Barrancabermeja —

Puerto Wilches Puerto Wilches K8+800

Galan Puerto Galan K12+000

Nota (1) Esta infraestructura sera recibida por el Concesionario en las condiciones establecidas
en el Contrato Parte Especial.

Nota (2) La interseccion La Virgen es compartida por las Unidades Funcionales 1y 2.

Tabla 9 — UF1 - Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No Aplica

(c) Unidad Funcional 2: Barrancabermeja — La Virgen — La Lizama

Tabla 10 — Unidad Funcional 2

Origen Destino Longitud ob
(Nombre — (Nombre — minima Intervencion | Joras .,
Subsector Abscisa — o N . Principales que Observacion
scisa Abscisa Origen Prevista debe Ejecutar
Coordenadas) | Coordenadas) | Destino
Barrancabermeja El Retén Rehabilitacion
1 K0+000 K3+200 3.20 Km de la via Via en doble calzada
1271697.191N | 1270515.439N ' existente en zona urbana
1025128.203E | 1027402.533E
Recientemente
El Retén La Lizama rehabilitada de
2 K3+200 K30+150 26.95 Mantenimiento acuerdo a la
1270515.439N | 1278971.609N Km y Operacion gjecucion del
1027402.533E | 1050960.064E Contrato de Obra
No. 1987 de 2012
La Virgen La Lizama .
o | Keam | s | oo | G | et
1270717.089N | 1278971.609N Km calzada Zarzal
1033050.837E | 1050960.064E
Tabla 11 — Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional
No Aplica.
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Requisitos Técnicos

Subsector 1

Subsector 2

Subsector 3

Longitud aproximada (Km) 3.20 26.95 21.05
Numero de calzadas minimo (un) 2 1 1
NUmero de carriles minimo por calzada 5 5 5
(un)
Sentido de carriles (Uni o Bidireccional) Unidireccional Unidireccional Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) --- 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) -—- 7.30

Ancho de berma minimo (m) --- 1.00/2.00

Tipo de berma Pavimentada Pavimentada

Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) N S S

Funcionalidad (Primaria — Secundaria) Primaria Primaria Primaria
Acabado de 'agg? dag)“ra (Flexible - Flexible Flexible Flexible y/o Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60 80 80

Radio minimo (m) 113 229 229
Pendiente maxima (%) 4 4 7
En las intersecciones
Excepciones a la velocidad de disefio (% LaVirgeny La
. N.A N.A . -
longitud o Km) Lizama la velocidad
se reduce a 60 Km/h
- ——— 5 -
Excepciones al radio minimo (% longitud a NA NA NA
un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (%
longitud a un determinado %) N.A N.A N.A
La seccidn transversal a
Excepciones seccion transversal N.A lo largo de la calzada N.A
serade 11.50 m
Ancho minimo de separador central (m) 1.0 2.00
L A lo largo del tramo 3.00 Km en zona Interseccion La
Huminacion urbana de :
por ser zona urbana . Virgen
Barrancabermeja

En vias de doble calzada de cualquier categoria
la zona de exclusién se extender4 minimo veinte
(20) metros a lado y lado de la via que se
mediran a partir del eje de cada calzada exterior.
En zonas urbanas se dejara una franja de
aislamiento adicional de cinco (5) metros y se
construird una calzada de desaceleracion de ocho
(8) metros de ancho. Segun la Ley No. 1228 del
16 de julio de 2008.

Ancho minimo del corredor

Nota (1) A partir del sector La Virgen, la via sera contemplada con seccion de Doble Calzada.

No Aplica
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Interseccion Cruce Vial Ruta Abscisa
Barrancabermeja — _
La Virgen La Virgen — La 6601 K9+100 = K0+000
i de la UF1
Lizama

Nota (1) Esta infraestructura sera recibida por el Concesionario en las condiciones establecidas
en el Contrato Parte Especial.
Nota (2) Esta interseccién es compartida por las Unidades Funcionales 1y 2.

No Aplica

(d) Unidad Funcional 3: La Fortuna — Puente La Paz — Capitancitos - Lisboa

Origen

Destino

Longitud

o . Obras
(Nombre — (Nombre — minima Intervencion — .
Subsector Abscisa . EH— ; Principales que Observacion
scisa Abscisa Origen Prevista debe Ejecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino
La Fortuna Puente La Paz Mejoramiento
1 K0+000 K17+967 17.97 Km de la via Ampliacion de la
1280424.588N | 1277745.4343N ' existente calzada a Ley 105
1057229.440E | 1073207.3116E
Puente La Paz Kligmfg(lss?ez
K17+967 Mantenimiento o
KO0+000 1.60 Km - Via existente
1277745.434N y Conservacion
1073207 311E 1277281.986N
5 1074088.807E
Embalse Capitancitos
K0+000 = K11+500 = Mantenimiento Via  construida
K19+567 K34+270 11.50 Km y Conservacion actualmente  por
1277281.986N 1278892.59N ISAGEN
1074088.807E | 1081985.591E
Capitancitos Lishoa
K11+500 = K40+800 = Mantenimiento El abscisado no es
3 K34+270 K93+000 6.53 Km y Conservacion continuo
1278892.59N 1282514.083N
1081985.591E | 1085834.945E
NOTA (1) Para los subsectores 2 y 3 se tiene contemplada la intervencion de Mantenimiento y
Conservacion, la cual incluye la construccion de obras de drenaje, instrumentacion de la
via, mantenimiento permanente de la via, de tal forma que se garantice la transitabilidad
y estabilidad de la misma segun lo dispuesto en la Parte Especial del Contrato.
NOTA (2) Los subsectores 2 y3 son catalogados como Tramo de Control para poder evaluar los
indicadores de acuerdo a lo descrito en el Apéndice Técnico No. 4.
No Aplica
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Requisitos Técnicos Subsector 1 Subsector 2 Subsector 3
Longitud aproximada (Km) 17.97 13.10 7.00
Nuamero de calzadas minimo (un) 1 1 1
Numero de carriles minimo por calzada
(un) 2 2 2
Sentido de carriles (Uni o Bidireccional) Unidireccional Bidireccional Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma minimo (m) 1.00/2.00
Tipo de berma Pavimentada Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) S S N
Funcionalidad (Primaria — Secundaria) Primaria Primaria Primaria
Acabado de |a§g? dag)“ra (Flexible — Flexible y/o Rigido Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80 40
Radio minimo (m) 229 230 70
Pendiente maxima (%) 7 6 6
1 1 1cen 0,
Excepciones a la _veloudad de disefio (% NA NA NA
longitud o Km)
Excepciones al radio minimo (% longitud a NA NA NA
un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (%
longitud a un determinado %) N-A N-A N.A
Excepciones seccion transversal N.A N.A N.A
Ancho minimo de separador central (m) N.A N.A
lluminacion N.A N.A N.A
Requisitos Técnicos Tunel 1 Tunel 2
PR Inicio y PR Termino K0+260 — K1+340 K1+742 — K1+990
Longitud Aproximada (Km) 1.08 0.24
Numero de calzadas minimo (un) 1 1
Numero de carriles minimo por
2 2
calzada (un)
Sentldo_ d.e car_rlles (Uni o Bidireccional Bidireccional
Bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 4.00 4.00
Ancho de Calzada minimo (m) 10.00 10.00
Sobre ancho (Berma) minimo (m) 1.00 1.00
Andenes laterales minimo (m) 0.75 0.75
Acabado de la Rodadura (Flexible — . .
Rigido) Rigido Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60 60
Radio minimo (m) 230 230
Pendiente maxima (%) 3.50 3.50
Galibo minimo de(r(r)][)Jeracmn vehicular 6.00 6.00
Revestimiento en hastlales y bdéveda 0.30 0.30
(% tipo)
Impermeabilizacion (%) 0.50 0.50

Nota (1)

establecidas en el Contrato Parte Especial.
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Tabla 20 — UF3 — Intersecciones a desnivel que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No Aplica

Tabla 21 — UF3 — Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No Aplica

(e) Unidad Funcional 4: La Fortuna — Puente La Paz

Tabla 22 — Unidad Funcional 4

Origen Destino Longitud
S L Obras
(Nombre — (Nombre — minima Intervencion o L
Subsector : - . ; Principales que | Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista debe Eiecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino J
La Fortuna Puente La P_az Construccion de
K0+000 K17+967 = segunda calzada
1 K74+000 17.97 Km 7 puentes
1280424.588N paralela a la
1057229.440E 1277745.4343N existente
' 1073207.3116E
Tabla 23 — Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional
Longitud
. . Tipo de Condicionesy | Minima (Km)
OILET DI Ubicacion en Obra obligatoriedad 0 Ndmero Ubicacion de
Subsector | (Nombre— | (Nombre - 2 : - o
. - Subsector (Tdnel, de ejecucion de Minimo Coordenadas
Abscisa ) Abscisa)
puente, etc.) la obra (Puentes,
obras, etc.)
La Fortuna Puente La K17+676,96 Puente La
KO0+000 Paz - Paz sobre rio 180,00 m
K17+967 K17+856,96 S0gamoso

Tabla 24 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de entrega de cada Subsector para vias
a cielo abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos

Subsector 1

Longitud aproximada (Km) 17.97
NUmero de calzadas minimo (un) 1
Numero de carriles minimo por calzada 5

(un)

Sentido de carriles (Uni o Bidireccional)

Unidireccional

Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma minimo (m) 1.00/2.00
Tipo de berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) S
Funcionalidad (Primaria — Secundaria) Primaria

Acabado de la Rodadura (Flexible —
Rigido)

Flexible y/o Rigido

Velocidad de disefio minimo (km/h)

80
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Requisitos Técnicos

Subsector 1

Radio minimo (m)

229

Pendiente méxima (%)

7

Excepciones a la velocidad de disefio (%
longitud 0 Km)

En las intersecciones La
Fortuna y La Paz se reduce
la velocidad a 60 Km/h

Excepciones al radio minimo (% longitud a

un determinado m) N.A
Excepciones a la pendiente maxima (% NA
longitud a un determinado %) '
Excepciones seccion transversal N.A
Ancho minimo de separador central (m) 4.00
L 1 Km cerca al Peaje Rio
luminacion
50gamoso

Tabla 25 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de cada Tunel

No Aplica

Tabla 26 — UF4 — Intersecciones a desnivel que como minimo debe desarrollar el

No Aplica

No Aplica

Concesionario

Concesionario

(f) Unidad Funcional 5: Puente La Paz — Santa Rosa

Tabla 28 — Unidad Funcional 5

Tabla 27 — UF4 — Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el

Origen Destino Longitud
Subsector (Nombre — (Nombre — minima Intervencién | Obras Principales que Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista debe Ejecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino
Puente La Paz Santa Rosa =
- Entrada Tunel Construccion
K74+000 = . :
La Paz de vianueva | 2 Viaductos, 3 puentes
1 K17+967 14.76 Km
K88+762 en calzada y 19 muros
1277745.4343N ;
1073207 3116E 1288330.4112N sencilla
' 1079600.5180E
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Longitud
. . L Tipo de Condicionesy | Minima (Km)
Origen Rl Sl ey Obra obligatoriedad 0 Numero Ubicacién de
Subsector | (Nombre— | (Nombre - en , : S o
: - (Tanel, de ejecucion de Minimo Coordenadas
Abscisa ) Abscisa) Subsector
puente, etc.) la obra (Puentes,
obras, etc.)
K74+120 — .
K74+385 Viaducto 265 m
K75+935 — .
K764475 Viaducto 540 m
Puente
Puente La Santa Rosa K79+690 Quebrada 720 m
Paz K88+800 K80+410 NN
K74+000 Puénte
K82+700 —
K83+360 Quebrada 660 m
N.N
K87+450 — | Puente Rio 220 m
K87+670 Santa Rosa
Requisitos Técnicos Subsector 1
Longitud aproximada (Km) 14.80
Numero de calzadas minimo (un) 1
Ndmero de carriles minimo por
2
calzada (un)
Sentido de carriles (Uni o S
L Bidireccional
Bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de berma minimo (m) 1.80/1.80
Tipo de berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 s
(s/n)
Funcionalidad (Primaria — Secundaria) Primaria
Acabado de la Rodadura (Flexible — . L
Rigido) Flexible y/o Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Radio minimo (m) 229
Pendiente maxima (%) 6
Excepciones a la _velomdad de disefio 250 Km = 0.20% 70 Km/h
(% longitud 0 Km)
Excepciones al radio minimo (% 2.50 Km = 0.17% con radio de
longitud a un determinado m) 210 m
Excepciones a la pendiente maxima (% 1.75 Km = 0.12% con
longitud a un determinado %) pendiente maxima 7.48%
Ancho minimo de separador central N/A
(m)
lluminacion No
No Aplica




Interseccion Cruce Vial Ruta Abscisa
La Fortuna — Via
La Paz Alterna - Lisboa 6602 K74+000
No Aplica
(9) Unidad Funcional 6: Tunel La Paz
Origen Destino Longitud
5 L Obras
(Nombre — (Nombre — minima Intervencion . -
Subsector : : . i Principales que | Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista debe Eiecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino J
Portal de
entrada , Portal, excavacion y
1 K88+762 Kngfglm 1.568 Km soporte, 50% del Uzgiutrzz:no
1288330.4112N tlnel
1079600.5180E
Portal de Salida Portal, excavacion
) Tanel K92+280 195 Kim cororte. 5006 dol UF de tramo
K90+327 1286886.6711N ' P tL’jneI 0 de tanel
1082778.3531E
Pe?]rtt%l die Portal de Salida
K92+280 Revestimiento y UF de tramo
3 K88+762 1286886.6711N 3.518 Km pavimento del tdnel de tanel
1288330.4112N 1082778 3531E
1079600.5180E '
Pe%?gdie Portal de Salida Portales y excavacién
4 K88+762 K92+280 3.518 Km y soporte de la UF de,tramo
1286886.6711N ; de tunel
1288330.4112N 1082778 3531E Galeria de Escape
1079600.5180E '
Revestimiento y
Pe?]rgg die Portal de Salida pavimento de la
K92+280 Galeria de Escape, UF de tramo
5 K88+762 1286886.6711N 3.518 Km Nichos de parqueo, de tinel
1288330.4112N 1082778.3531E Galerias vehicular
1079600.5180E ' y
peatonal
Pe%?gdie Portal de Salida Equipos e
K92+280 iluminacién del Tanel UF de tramo
6 K88+762 1286886.6711N 3.518 Km y la Galeria de de tanel
1288330.4112N | 595778 3531 Escape
1079600.5180E ' P

Nota (1) El alcance y las intervenciones previstas de las Unidades Funcionales de Tramos de Tuneles
establecidos en la presente seccion podran ser modificados a solicitud del Concesionario como parte del
Plan de Obras, siempre que tal solicitud (i) obedezca a las caracteristicas del proceso constructivo
adoptado por el concesionario, (ii) se acompafie de las justificaciones correspondientes, (iii) siendo parte
del Plan de Obras, siga todos los procedimientos y condiciones establecidos para el mismo en el Contrato
y sus Apéndices y (iv) el alcance propuesto para las Unidades Funcionales de Tramos de Tuneles cumpla
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con lo establecido en el Decreto 1026 de Mayo 28 de 2014 y con la normatividad aplicable. Se permitira
modificar los porcentajes de participacion de vigencias futuras de las Unidades Funcionales de Tramos de
Tuneles de la Seccion 4.1a) de la Parte Especial y sus plazos asociados establecidos en la Seccion 5.4 de
la Parte Especial siempre que: a) se distribuyan la totalidad de los aportes ANI establecidos en la parte
especial de cada afio entre las unidades funcionales de tlineles b) estas modificaciones no impliquen
modificar el valor total de los Aportes ANI establecidos en la parte especial de cada afio; c) el porcentaje
de participacion en las vigencias futuras de cada Unidad Funcional de Tramo de Tunel de la Seccion 4.1a)
de la Parte Especial debera definirse de tal manera que el valor de la vigencia futura resultante de la
aplicacion de este porcentaje asignada a cada Unidad Funcional de Tramo de Tunel en Etapa Pre-
operativa sobre el total de vigencias futuras de la Etapa Pre-operativa sea proporcional a la inversion en
la respectiva Unidad Funcional de Tramo de Tunel sobre la inversién total de la Etapa Pre-operativa de
acuerdo con los Estudios de Detalle; y d) el plazo de entrega de las Unidades Funcionales no podra
superar el establecido en la seccién 3.8. (b) de la Parte Especial. No se permitira la inclusién de unidades
funcionales adicionales a las Unidades Funcionales de Tramos de Tuneles.

Nota (2) Los indicadores de tlneles especificados en la tabla 4 del Apéndice Técnico 4 son exigibles una
vez se culminen las intervenciones de las Unidades Funcionales por Tramo de Tanel 6.6 y 7.5
respectivamente.

Nota (3) Para recibir el pavimento de los tineles se debe cumplir con los indicadores exigibles para los
pavimentos rigidos descritos en el Apéndice Técnico 4.

Longitud
. . L Tipo de Condicionesy | Minima (Km)
Ollyer DT Bl Obra obligatoriedad 0 Numero Ubicacion de
Subsector | (Nombre—- | (Nombre — en inel deei i6n de Minimo Coordenadas
Abscisa ) Abscisa) Subsector (el € ejecucion
puente, etc.) la obra (Puentes,
obras, etc.)
Entrada Salida Tanel 1288330.41N
1-6 Tanel La La Paz K88+762 — Tanel La 3518 Km 1079600.52E
Paz K92+280 K91+940 Paz ' 1286886.67N
K88+762 1082778.35E
Nota (1) La longitud del tanel es de referencia, por lo tanto el concesionario en sus disefios
definitivos podra variar su longitud siempre y cuando cumpla con los parametros de
disefios establecidos. Dicha variacion no podra ser superior al 10% de la longitud, en
exceso o en defecto, definida en la tabla anterior. Igualmente podran ser objeto de
variacion las abscisas y coordenadas de entrada y salida, siempre y cuando, estas
coordenadas no varien en mas de 300 m a la redonda. Los sobrecostos compartidos,
definidos en el literal (e) del numeral 5.2 de la Parte Especial seran independientes de la
longitud final del tanel.
No aplica

Requisitos Técnicos Tanel 1
PR Inicio y PR Termino K88+762 — K92+280
Longitud Aproximada (Km) 3.518 Km
Numero de calzadas minimo (un) 1
Numero de carriles minimo por
2
calzada (un)
Sentido de carriles (Uni o S
e Bidireccional
Bidireccional)
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Requisitos Técnicos Tanel 1
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 9.30
Sobre ancho (Berma) minimo (m) 0.35
Andenes laterales minimo (m) 1.00
Acabado de la Rodadura (Flexible — -
Rigido) ( Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60
Radio minimo (m) 215
Pendiente maxima (%) 5
Galibo minimo de operacion vehicular
(m) 5.00
Revestimiento en hastiales y boveda
. 0.30
(% tipo)
Impermeabilizacion (%) 0.50

No Aplica

No Aplica

(h) Unidad Funcional 7: Rio Sucio — Lisboa

Origen

Destino

Longitud

P ., Obras
(Nombre — (Nombre — minima Intervencion oo .
Subsector Abscisa — . . i ; Principales que Observacion
scisa Abscisa Origen Prevista debe Ejecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino
Salida Tunel La
Paz , Construccion de via .
K92+280 Turigdlf_fszcgrda 0.84 Km nueva en calzada 1 PuSent_e Rio
1286886.6711N sencilla ucto
1082778.3531E
1 Portal de
entrada T(nel Portal, excavacion y
La Sorda Tunel La Sorda 192 Km sopolrte 50% del UF de tramo
K93+115 K94+335 ' i (jnel de tlnel
1288330.4112N
1079600.5180E
Portal de Salida
. Tanel La Sorda Portal, excavacion y
2 T“rifé:fsz‘;rda K95+555 122Km |  soporte, 50% del UZd‘i,"a’I“O
1286886.6711N tlnel € tune
1082778.3531E
Portal de Portal de Salida
entrada Tunel Tunel La Sorda Revestimiento y UE de tramo
3 La Sorda K95+555 2.44 Km . del tinel de tanel
K93+115 1286886.6711N pavimento de
1288330.4112N | 1082778.3531E
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Origen Destino Longitud
s ., Obras
(Nombre — (Nombre — minima Intervencion . L
Subsector . - . . Principales que | Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista debe Eiecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino 1
1079600.5180E
Portal d,e Portal de Salida
entrada Tuanel , L
Tuanel La Sorda Portales y excavacién
La Sorda UF de tramo
4 K95+555 2.44 Km y soporte de la ,
K93+115 : de tanel
1286886.6711N Galeria de Escape
1288330.4112N | 595778 3531
1079600.5180E '
Revestimiento y
Portal de pavimento de la
. Portal de Salida Galeria de Escape,
entrada Tunel g .
La Sorda Tuanel La Sorda Nlchgs de parqueo, UE de tramo
K95+555 2.44 Km Galerias vehicular y ,
K93+115 . de tanel
1286886.6711N peatonal, equipos e
1288330.4112N 1082778.3531E iluminacion del Tunel
5 1079600.5180E ' p
y la Galeria de
Escape
Portal de Salida Lisboa
Tanel La Sorda Construccion via
K95+555 K99+000 3.45 Km nueva en calzada 5 Puentes y 15
1282499.5693N . Muros
1286886.6711N 1085849 6475E sencilla
1082778.3531E '

NOTA: El alcance y las intervenciones previstas de las Unidades Funcionales de Tramos de Tuneles
establecidos en la presente seccién podran ser modificados a solicitud del Concesionario como parte del
Plan de Obras, siempre que tal solicitud (i) obedezca a las caracteristicas del proceso constructivo
adoptado por el concesionario, (ii) se acompafie de las justificaciones correspondientes, (iii) siendo parte
del Plan de Obras, siga todos los procedimientos y condiciones establecidos para el mismo en el Contrato
y sus Apéndices y (iv) el alcance propuesto para las Unidades Funcionales de Tramos de Tuneles cumpla
con lo establecido en el Decreto 1026 de Mayo 28 de 2014 y con la normatividad aplicable. Se permitira
modificar los porcentajes de participacion de vigencias futuras de las Unidades Funcionales de Tramos de
Tuneles de la Seccion 4.1a) de la Parte Especial y sus plazos asociados establecidos en la Seccion 5.4 de
la Parte Especial siempre que: a) se distribuyan la totalidad de los aportes ANI establecidos en la parte
especial de cada afio entre las unidades funcionales de tlneles b) estas modificaciones no impliquen
modificar el valor total de los Aportes ANI establecidos en la parte especial de cada afio; c) el porcentaje
de participacién en las vigencias futuras de cada Unidad Funcional de Tramo de Tunel de la Seccion 4.1a)
de la Parte Especial deberé definirse de tal manera que el valor de la vigencia futura resultante de la
aplicacion de este porcentaje asignada a cada Unidad Funcional de Tramo de Tunel en Etapa Pre-
operativa sobre el total de vigencias futuras de la Etapa Pre-operativa sea proporcional a la inversion en
la respectiva Unidad Funcional de Tramo de Tunel sobre la inversion total de la Etapa Pre-operativa de
acuerdo con los Estudios de Detalle; y d) el plazo de entrega de las Unidades Funcionales no podra
superar el establecido en la seccién 3.8. (b) de la Parte Especial. No se permitira la inclusion de unidades
funcionales adicionales a las Unidades Funcionales de Tramos de Tuneles.

Nota (2) Los indicadores de tuneles especificados en la Tabla No. 4 del Apéndice Técnico 4 son exigibles
una vez se culminen las intervenciones de las Unidades Funcionales por Tramo de Tunel 6.6 y 7.5
respectivamente.

Nota (3) Para el pavimento de los tlneles se debe cumplir con los indicadores exigibles para los
pavimentos rigidos descritos en el Apéndice Técnico 4.
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Longitud
. . L Tipo de Condicionesy | Minima (Km)
Ol DEEITE el 6 Obra obligatoriedad 0 Numero Ubicacién de
Subsector | (Nombre — (Nombre — en , : . P
: - (Tunel, de ejecucion de Minimo Coordenadas
Abscisa ) Abscisa) Subsector
puente, etc.) la obra (Puentes,
obras, etc.)
. , Entrada
SalidaTanel | 150012 | K92+460— | Puente Rio
1 La Paz g 600 m
K924280 Sorda K93+050 Sucio
K93+115
Portal de Portal de N 1286423,14
2 6 entrada Tunel | Salida Tunel | K93+115 — Tlnel La 2 44 Km E 1083597,64
La Sorda La Sorda K95+555 Sorda ’ N 1285599,61
K93+115 K95+555 E 1085683,70
Puente
Portal de K}Sggf;go_ Quebrada La 180 m
7 Salida Tunel Lisboa Sorda
La Sorda K99+000 Puente
K98+560 —
K95+555 K98+770 Qulslb'r\lada 210 m
Nota (1) La longitud del ttnel es de referencia por lo tanto el concesionario en sus disefios definitivos

podra variar su longitud siempre y cuando cumpla con los pardmetros de disefios
establecidos. Dicha variacion no podra ser superior al 10% de la longitud, en exceso o en
defecto, definida en la tabla anterior. Igualmente podran ser objeto de variacion las abscisas
y coordenadas de entrada y salida siempre y cuando estas coordenadas no varien en mas de
300 m a la redonda. Los sobrecostos compartidos, definidos en el literal (e) del numeral 5.2
de la Parte Especial, seran independientes de la longitud final del tdnel.

Requisitos Técnicos

Subsector 1

Subsector 7

Longitud Aproximada (Km) 0.84 3.45
Numero de calzadas minimo (un) 1 1
Nuamero de carriles minimo por
2 2
calzada (un)
Sentldol d.e car_rlles (Unio Bidireccional Bidireccional
Bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 3.65 3.65
Ancho de berma minimo (m) 1.80/1.80 1.80/1.80

Tipo de berma

Pavimentada

Pavimentada

Cumplimiento de Ley 105 de 1993

(s/n)

S

S

Funcionalidad (Primaria — Secundaria)

Primaria

Primaria

Acabado de la Rodadura (Flexible —

Flexible y/o Rigido

Flexible y/o Rigido

(% longitud 0 Km)

Rigido)
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80
Radio minimo (m) 229 229
Pendiente méaxima (%) 7 7
Excepciones a la velocidad de disefio N/A 3.1 Km = 0.90% 60 Km/h
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Requisitos Técnicos Subsector 1 Subsector 7
Excepciones al radio minimo (% N/A 3.1 Km = 0.90% con radio
longitud a un determinado m) de 213.50 m
Excepciones a la pendiente maxima (% N/A 0.25 Km = 0.72% con
longitud a un determinado %) pendiente maxima 7.8%
Ancho minimo oéiseparador central N/A N/A
lluminacion No No

Tabla 43 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de cada Tunel

Requisitos Técnicos

Tuanel 2

PR Inicio y PR Termino

K93+115 — K95+555

Longitud Aproximada (Km) 2.44 Km
NUmero de calzadas minimo (un) 1
NUmero de carriles minimo por
2
calzada (un)
Sentido de carriles (Uni o S
L Bidireccional
Bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 9.30
Sobre ancho (Berma) minimo (m) 0.35
Andenes laterales minimo (m) 1.00
Acabado de la Rodadura (Flexible — -
. Rigido
Rigido)
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60
Radio minimo (m) 215
Pendiente maxima (%) 5
Galibo minimo de operacion vehicular
(m) 5.00
Revestimiento en hastiales y béveda
: 0.30
(% tipo)
Impermeabilizacion (%) 0.50

Tabla 44 — UF7 — Intersecciones a desnivel qgue como minimo debe desarrollar el

Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta Abscisa
Lebrija — Lisbhoa —
Lisboa Via alterna — Puente 6602 K99+000
La Paz

Tabla 45 — UF7 — Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el

No Aplica

Concesionario

Pagina 27 de 42




(i) Unidad Funcional 8: Lisboa — Portugal

Origen Destino Longitud
Subsector (Nombre — (Nombre — minima Intervencién | Obras Principales que Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista debe Ejecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino
Lisboa Portugal Meégrlz; n:/'iz nto
1 K99+000 K105+000 6.00 Km existente 3 Viaductos y 12
1282499.569N | 1283177.164N ' construcciér%lde Muros de Contencion
1085849.6475E | 1088026.885E
segunda calzada
Longitud
Origen Destino Tipo de Condiciones y Minima (Km)
g Ubicacién en Obra obligatoriedad 0 NUumero Ubicacion de
Subsector | (Nombre— | (Nombre - Sub Tanel de ei ion d Mini Coordenad
Abscisa ) Abscisa) ubsector (Tanel, e ejecucion de inimo oordenadas
puente, etc.) la obra (Puentes,
obras, etc.)
Viaducto
K102+170 —
K1024270 Calz_ada 100 m
Izquierda
) Lisboa Portugal | K102+720 | Lot 5 m
K99+000 K105+000 K102+855
Derecha
Viaducto
K102+725 —
K102+880 Calz_ada 155m
Izquierda

Requisitos Técnicos

Subsector 1

calzada (un)

Longitud minima (Km) 6.00
Numero de calzadas minimo (un) 2
Numero de carriles minimo por 9

Sentido de carriles (Uni o
Bidireccional)

Unidireccional

Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de berma minimo (m) 1.00/2.00
Tipo de berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 s
(s/n)
Primaria

Funcionalidad (Primaria — Secundaria)

Acabado de la Rodadura (Flexible —
Rigido)

Flexible y/o Rigido

Velocidad de disefio minimo (km/h)

30 - 60
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Subsector 1

Excepciones a la velocidad de disefio
(% longitud 0 Km)

Requisitos Técnicos
Radio minimo (m) 41
Pendiente méaxima (%) 9.30
A lo largo del corredor

Excepciones al radio minimo (%
longitud a un determinado m)

No se puede cumplir la
norma a lo largo del
corredor

Excepciones a la pendiente maxima (%

No se puede cumplir la
norma a lo largo del

longitud a un determinado %)
corredor
Ancho minimo de separador central 1.50 empleando New
(m) Jersey
L 1 Km =0.50% en
lluminacion
Portugal

Tabla 49 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de cada Tunel

No Aplica

Tabla 50 — UF8 — Intersecciones a desnivel qgue como minimo debe desarrollar el
Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta Abscisa
Lebrija — Lisboa —
Lisboa Via alterna — Puente 6602 K99+000

La Paz

Tabla 51 — UF8 — Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No Aplica

(J) Unidad Funcional 9: Portugal - Lebrija
Tabla 52 — Unidad Funcional 9

Origen Destino Longitud
Subsector (Nombre — (Nombre — minima Intervencion | Obras Principales que Observacion
Abscisa — Abscisa — Origen - Prevista debe Ejecutar
Coordenadas) | Coordenadas) Destino
Portugal Lebrija Mejoramlle nto
de la via 1 Puente Quebrada La
1 K105+000 K117+403 12.40 Km existente y Angulay 30 Muros de
1283177.164N | 1278275.898N . construccion de Contencion
1088026.885E | 1094776.592E
segunda calzada
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Tabla 53 — Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional
No Aplica.

Tabla 54 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de entrega de cada Subsector para vias a
cielo abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos

Subsector 1

Longitud Aproximada (Km) 12.40
NUmero de calzadas minimo (un) 2
NUmero de carriles minimo por 5

calzada (un)

Sentido de carriles (Uni o
Bidireccional)

Unidireccional

Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de berma minimo (m) 1.00/2.00
Tipo de berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 s
(s/n)
Funcionalidad (Primaria — Secundaria) Primaria

Acabado de la Rodadura (Flexible —
Rigido)

Flexible y/o Rigido

Velocidad de disefio minimo (km/h) 30 - 60
Radio minimo (m) 41
Pendiente maxima (%) 9.30

Excepciones a la velocidad de disefio
(% longitud o Km)

A lo largo del corredor

Excepciones al radio minimo (%
longitud a un determinado m)

No se puede cumplir la
norma a lo largo del
corredor

Excepciones a la pendiente maxima (%
longitud a un determinado %)

No se puede cumplir la
norma a lo largo del

corredor
Ancho minimo de separador central 1.50 empleando New
(m) Jersey
lluminacion 1.00 Km = 0.08% en

Portugal y 1.00 Km =
0.08% en Lebrija

Tabla 55 — Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de cada Tunel
No Aplica

Tabla 56 — UF9 — Intersecciones a desnivel qgue como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No Aplica
Tabla 57 — UF9 — Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el

Concesionario
No Aplica
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CAPITULO 111 INSTALACIONES EN EL CORREDOR DEL PROYECTO

Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e
insumos necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en
especial, sus Especificaciones Técnicas, a continuacion se establecen las caracteristicas minimas de
algunas instalaciones que el Concesionario debera construir, operar y mantener en el Corredor del

Proyecto.

3.1 Centro de Control de Operacion

(@) EI Concesionario debera construir, mantener y operar como minimo un (1) Centro de Control
de Operacién —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La ubicacion y distribucién del
area de este Centro de Control de Operacion hara parte de los Estudios de Detalle a realizar por
el Concesionario, quien sera responsable de su ubicacion y Operacion. Sin perjuicio de lo
anterior, ademas de los establecido en el Apéndice Técnico 2, todo Centro de Control de
Operacion debera contar con una superficie minima de trescientos cincuenta (350) metros
cuadrados y debera cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(i)

(i)

(iif)

(iv)

v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)
(xi)

Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de Ultima tecnologia con
operador 24 horas diarias con un area minima de dieciséis (16) m?.

Oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un area de minima de cincuenta (50)
2
m-.

Oficina de administracion y atencion a la comunidad con un area minima de cincuenta
(50) m*.

Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un area minima de
cincuenta (50) m” en la cual se instale una terminal para dar acceso a la informacion en
linea que el Concesionario registrara por el CCO.

Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las
Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, con un area minima de dieciséis (16) m*

Dep6sito para con un rea minima de ocho (8) m?.

Garaje con capacidad minima para tres (3) automdviles. Cada espacio de parqueo debera
tener un area minima de treinta (30) m*

Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para minimo treinta (30) automoviles.
Cada espacio de parqueo debera tener un rea minima de once (11) m?.

Una cafeteria con un area minima de cien (100) m®.
Una sala de recibos y circulaciones con un &rea minima de treinta (30) m?.

Servicios sanitarios: seis (6) unidades.
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(b)

3.2

(@)

(b)

(©

(d)

3.3

(@)

(b)

En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para albergar las
personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice Técnico 2.

Estaciones de Pesaje

El Concesionario debera construir, operar y mantener como minimo, una (1) Estacion de
Pesaje fija en el Corredor del Proyecto. Dicha Estacion debera contar, ademas de lo previsto en
el Apéndice Técnico 2, con las siguientes caracteristicas minimas:

(i)  Una oficina de administracion con un area minima de cuarenta (40) m?.

(i)  Servicios sanitarios: Seis (6) unidades.

(iii)  Zona de parqueo de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos. Cada
espacio de parqueo debera tener un area de sesenta (60) m®.

(iv) Baésculas fijas con un ancho minimo de tres (3) metros y una pendiente maxima de la
rampas de acceso Yy salida de tres por ciento (3%).

(v)  Una zona de revision de por lo menos cien (100) metros de largo y diez (10) metros de
ancho.

Cada una de las Estaciones de Pesaje deberd disponer de carriles de aceleracion y
desaceleracion para el ingreso y salida de las mismas.

Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este debera adaptarlas
para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico 2.

Igualmente, debe contemplar una (1) Estacion de Pesaje mdvil en el subsector Rancho
Camacho — La Virgen. Dicha Estacion debera contar con lo previsto en el Apéndice Técnico 2.

Areas de Servicio

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera construir,
operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podréa acceder cualquier
vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a éstas.

Dichas areas deberan contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la
prestacion de los servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio de lo
anterior, cada Area de Servicio deberé contar con las siguientes caracteristicas minimas:

(i)  Area de estacionamientos: mil quinientos (1500) m?.

(ii)  Zonas de alimentacién: cuatrocientos (400) m?.

(iii)  Bateria de sanitarios: diez (10) unidades.
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(©

(d)

3.4

(@)

(b)

(©

(iv) Teléfonos publicos: cinco (5) unidades.

(v)  Oficina de administracion: cuarenta (40) m>.

(vi) Enfermeria dotada: cuarenta (40) m?.

(vii) Zonas de recibo y circulaciones: cuarenta (200) m

(viii) Oficina dotada de servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable la cual
se destinard —sin costo alguno — para el uso de entidades nacionales o regionales de
turismo: cuarenta (40) m2

El Concesionario debera instalar como minimo dos (2) Areas de Servicio en el Corredor del

Proyecto, una en el subsector Lebrija y La Fortuna y otra en el subsector La Lizama —

Barrancabermeja, las cuales no pueden estar separadas una de la otra por una distancia mayor a

20 Km.

Si al Concesionario le fueren entregadas Areas de Servicio existentes, este debera adaptarlas
para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico 2.

Sistemas de comunicacion vy postes SOS

Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema de
comunicacion de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento adecuado de
sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de telecomunicaciones, postes SOS,
telefonia operacional, radiocomunicacion, interconexion de equipos de computacion y
conexion directa con la ANI. Como principios béasicos del sistema de comunicaciéon se
contempla que el Concesionario (i) tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata y
permanente dentro del Proyecto, esto es entre el(los) Centro(s) de Control de Operacion, Areas
de Servicio, las Estaciones de Peaje, y demas instalaciones destinadas a la Operacién del
Proyecto, (ii) tenga comunicacion eficiente y adecuada con los usuarios que ademas le permita
garantizar que se les da un servicio adecuado para cumplir con el Contrato y (iii) tenga la
capacidad de transmitir informacién a la ANI de forma inmediata como se establece en dicho
Apéndice.

El sistema de telefonia por postes SOS permitird la comunicacion gratuita con el Centro de
Control de Operacion mas cercano, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El sistema debe
garantizar la comunicacion de varios usuarios a la vez, a través de los postes y la ubicacion de
los sitios desde los cuales se estan realizando las Ilamadas. Estos postes estaran a una distancia
maxima de tres (3) kildmetros entre si. El sistema debe tener capacidad para atender de forma
inmediata y simultanea a todos los usuarios que lo precisen.

Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y lado de
la via y de forma simultanea mientras se realizan las Obras de Construccion de una via nueva.
Para facilitar el estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario, para la ubicacion de
estos se debera disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional a la berma en la via, como
minimo, con longitud de diez (10) metros de largo.
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(d) EI sistema de comunicaciones deberd ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema
SOS tendra una central especifica la cual podra gestionar también las llamadas desde celular si
asi lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado y comenzaré a operar
de forma gradual pero paralelamente con el progreso de las obras.

(e) Laseleccion de medios de transmision mas adecuados para interconectar los puntos previstos

(f) enlaestructuracion de los sistemas de supervisién, control y comunicacion deberéa considerar:

(i)  Medios ya disponibles.

(iiy  Distribucion geografica de los puntos a interconectarse, adecuaciones en cada Unidad
Funcional en funcion de las distancias definidas, capacidad de canalizacién e
interconectividad.

(iii)  Modulacion.

(iv) Tipologia de redes, seguridad de informacion y confidencialidad.

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagnético.

(vi) Licencias de empleo de software.

3.5 Puentes Peatonales

No. Paso Urbano Ubicacion aproximada

1 Barrancabermeja K2+300

2 La Lizama K20+750
3 La Fortuna KO0+500

4 Caserio La Paz K13+750
5 Caserio La Paz K14+765
6 Caserio Portugal K99+560
7 Caserio Portugal K105+850
8 Lebrija K110+940
9 Lebrija K116+950

El Concesionario deberd instalar como minimo los anteriores puente peatonales que deben cumplir
con especificaciones que garanticen el cruce adecuado de peatones,- incluyendo acceso para
minusvalidos-, sin interferir con el disefio vial propuesto para el desarrollo del proyecto. Para estos
efectos, EI Concesionario realizard una propuesta de tipo y ubicacion considerando las necesidades
de movilidad de cada poblacion y del resultado de una interaccién con las autoridades locales. La
evaluacion por parte del Concesionario estara sustentada en elementos técnicos y de movilidad
social y llevard a una propuesta a ser sometida a la Interventoria para su verificacion.
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3.6

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

)

Estaciones de Peaje Nuevas

A continuacién se indican las Estaciones de Peaje que el Concesionario deberd instalar durante
la Fase de Construccion de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2.

Nombre Ubicacion Sentido de Cobro

Puente Guillermo Gaviria — La

Rancho Camacho K12+400 Virgen y Rancho Camacho —

La Virgen en ambos sentidos

Bucaramanga —
La Lizama K18+100 Barrancabermeja en ambos
sentidos

Bucaramanga —

Barrancabermeja en ambos

sentidos, vehiculos de
Categorias I, 11 y 11

Bucaramanga —

La Paz K77+400 Barrancabermeja en ambos

sentidos
Sentido Bucaramanga —
Barrancabermeja Gnicamente
Nota 1. La Estacion de Peaje Rio Sogamoso existente serd reubicada y se denominara La
Lizama.

Nota 2. Los ingresos de la Estacion de Peaje Rio Sogamoso existente se trasladaran a la

Estacion de Peaje La Lizama.

Nota 3. Las Estaciones de Peajes Racho Camacho y la Lizama actaurdn de manera conjunta

segun lo dispuesto en la Seccidn 4.2(a)(xii) de la Parte Especial

La Renta K35+450

La Angula K110+700

La Estacion de Peaje Rancho Camacho serd instalada en el subsector Rancho Camacho — La
Virgen una vez se incorpore al Contrato de Concesion la Infraestructura construida en el marco
del Convenio Interadministrativo DHS176-09 en las condiciones establecidas en las Secciones
3.5 (b), 3.5(c) y 3.8 (c) de la Parte Especial del Contrato.

Una vez se cumplan las condiciones establecidas en la Seccion 3.6 (g) de la Parte Especial de
este Contrato y se hayan culminado las obras de la Unidad Funcional 2, la Estacion de Peaje
Rio Sogamoso serd demolida, se reubicara en el K18+100 correspondiente al subsector La
Virgen — La Lizama y se denominara La Lizama. La demolicion de la Estacién de Peaje Rio
Sogamoso debera ocurrir de manera simultanea con la instalacion de la Estacion de Peaje La
Lizama.

La Estacion de Peaje La Renta sera instalada sobre la carretera existente entre La Paz y Lisboa,
una vez sean culminadas las obras de las Unidades Funcionales 5,6 y 7, su instalacion es
simultanea a la Estacion de Peaje La Paz.

La Estacion de Peaje La Paz serd instalada sobre la carretera nueva proyectada entre La Paz y
Lisboa, una vez se hayan culminado las obras de las Unidades Funcionales 5,6y 7.

La Estacion de Peaje La Angula sera instalada en el subsector Lisboa — Lebrija, una vez se
hayan culminado las obras de las Unidades Funcionales 8 y 9.
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3.7

(@)

(b)

Paneles LEC (Avisos Electrdnicos Inteligentes)

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la obligacion e
instalar en el Corredor del Proyecto pantallas de informacion dindmica y sefalizacion de
tecnologia tipo LED para la presentacion de la informacién a los usuarios del Proyecto y la
asistencia en la adopcién de medidas para la seguridad en la conduccion.

Los paneles LED que instale el Concesionario deberan cumplir como minimo las siguientes
caracteristicas:

El Concesionario debera instalar como minimo cincuenta y siete (57) paneles LED en el

Corredor del Proyecto, los cuales no podran estar separados uno del otro por una distancia
mayor a cinco (5) Km.
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CAPITULO IV OBLIGACIONES DURANTE LA ETAPA PREOPERATIVA

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario debera adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las secciones 2.4, 2.5 y el Capitulo
I11 del presente Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y deméas Especificaciones Técnicas.

4.1 Intervencion
En general, se entiende como Intervencién toda Obra de Construccién, Rehabilitacion y/o

Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi también,
se entenderd como Intervencion la provision e instalacion de equipos y sefializacion en el Proyecto.

4.2 Alcance de las Intervenciones

(a) Las Intervenciones mencionadas en la Seccidn anterior tendran el alcance que se indica a
continuacion.

(i)  Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea por necesidad
de construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad de la via existente
desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par vial o doble calzada) o
generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una nueva conexion entre el
origen y destino. Para este tipo de Intervencion, se debe cumplir con lo establecido en el
Manual de Disefio Geométrico del INVIAS vy lo relacionado en el Apéndice 3 y en los
requerimientos de la Ley 105 de 1993, a menos que en los requerimientos solicitados en
este documento, se establezcan diferentes caracteristicas. La Construccion comprende la
gjecuciébn como minimo de las siguientes actividades: Desmonte y limpieza,
explanaciones, puentes, tlneles, obras de drenaje, de proteccion y estabilizacion,
afirmados, subbase, base, carpetas de rodadura, sefializacion, sistemas inteligentes de
transporte, etc.

(i)  Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario deberd mejorar las
condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas
técnicas determinadas y de mayor estandar que los que presenta la via, de tal manera que
mejoren la capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecucion de
actividades que minimo logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar
alineamientos horizontales o verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones
geométricas de las vias, ampliacion de calzadas existentes o nuevos carriles, minimizar
los impactos de sitios criticos o vulnerables, pavimentar incluyendo la estructura del
pavimento, construir, entre otros.

(iii)  Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario deberd ejecutar un
conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales de Construccion,
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con el propdsito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para las que se disefid. La
Rehabilitacién comprende la ejecucidn de una o mas de las siguientes actividades:
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(1) Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de pavimento o capa
de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que permitan restituir las
condiciones de disefio original del Proyecto, etc.

(2) Para la Intervencion de Rehabilitacion, se garantizara que el Concesionario debera
realizar actividades de Mejoramiento en los sitios criticos identificados en este
documento, bien sea por accidentalidad, geometria o cambio climético, por lo que
dichos sitios criticos deberdn ser mejorados para ofrecer un nivel de servicio
homogéneo, de calidad y seguro en la via.

(iv) Intervenciones Prioritarias: Para el cumplimiento de los niveles de servicio minimos
para la Etapa Preoperativa establecidos en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario
deberd adelantar todas las actividades que de acuerdo con el estado de la técnica sean
necesarias para tal efecto. Dichas actividades se denominaran Intervenciones
Prioritarias, las cuales podran incluir, entre otras, las siguientes:

(1) Parcheo y/o Bacheo

(2) Senfalizacion Vertical

(3) Sefalizacion Horizontal

(4) Remocion de Derrumbes

(5) Limpieza de Margenes, separadores y derecho de via
(6) Limpieza de Obras de Drenaje

Para el cumplimiento de los niveles de servicios minimos en la infraestructura del
Proyecto que no estén pavimentadas, las Intervenciones Prioritarias podran incluir, entre
otras, las siguientes:

(1) Conformacion de la calzada existe

(2) Senfalizacion Vertical

(3) Remocion de Derrumbes

(4) Limpieza de Méargenes, Separadores y Corredor del Proyecto
(5) Limpieza de Obras de Drenaje

(b) Las Intervenciones de Mejoramiento, Rehabilitacion e Intervenciones prioritarias deberan

(©)

garantizar que no se suspendera totalmente el flujo vehicular. En caso de que no sea
posible el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla temporalmente en su totalidad, el
Concesionario debera presentar a la Interventoria, con una antelacion minima de un mes, el
plan de desvios programado, el dispositivo de sefalizacion temporal de la obra a
implementar y el plan por medio del cual el Concesionario informara a las Autoridades
Gubernamentales de los municipios afectados, a los operadores de transporte y en general
a la comunidad afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin de tramitar el permiso de
cierre temporal de la via ante el Ministerio de Transporte y/u otras entidades competentes.

Adicionalmente, cuando el Contrato se refiera a actividades de Mantenimiento y Operacion se
deberé entender que este se refiere a la realizacion de las actividades necesarias para permitir el
trafico en el Proyecto en las condiciones sefialadas en las Especificaciones Técnicas, asi como
la provision de los servicios asociados a estas. Lo anterior, de conformidad con lo establecido
en el Contrato y Apéndice Técnico 2.
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(d) En todo caso, el Concesionario deberd ejecutar todas las actividades necesarias para el
cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun cuando
estas no se encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos anteriormente.

4.3

(@)

Alcance de las Obligaciones en la Fase Preoperativa

Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones
Técnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones, durante la Fase de
Construccidn el Concesionario debera llevar a cabo las siguientes actividades:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacién de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de fuentes de
materiales, remocién de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de botaderos, y demas
relacionadas.

Realizacion de todas las actividades necesarias para el depdsito de todos los materiales
provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra de las vias a cielo abierto y
obras especiales como tuneles. Estas actividades incluyen el adelantamiento de la
Gestién Predial y Gestion Social y Ambiental requeridos para la realizacién de estas
actividades, asi como, la realizacién de disefios, solicitud de permisos ambientales,
compra de Predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y
compactacion. La adquisicién de los Predios requeridos para las obras aqui mencionadas
no se realizard con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no
revertiran a la Agencia.

Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacion de materiales pétreos
bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion de material de rio. Estas
actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion Social y
Ambiental requeridos para la realizacion de estas actividades, asi como, la realizacion de
disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias de
acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion. La adquisicion de los Predios
requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizara con los recursos previstos en
la Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la Agencia.

La Construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas,
campamentos, puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y
demas instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios, tanto en el proceso
constructivo, como en la etapa de Operacion y Mantenimiento del Proyecto para
garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividades: Los Disefios,
Compra de Predios, Permisos Ambientales, Gestion Predial y Gestion Social y
Ambiental.
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v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)

(xi)
(xii)

(xiii)

(xiv)

La realizacion de los Estudios y Disefios definitivos, asi como la Construccion
Rehabilitacion, Repotenciacién o Mantenimiento de las obras de estabilizacion,
revegetalizacién y Mantenimiento de taludes y muros de contencion que comprenda, en
general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la estabilidad de la obra. Debe
garantizarse la estabilidad geotécnica de todos los taludes y cortes durante la
Construccién, Operacién y Mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se
incluyen para todo el Proyecto, todas las soluciones en ingenieria que se deban
implementar para el tratamiento y estabilizacion geotécnica y geoldgica de taludes.

Estudios y Disefios Definitivos y Construccion, Rehabilitacién, Repotenciacion o
Mantenimiento de las obras hidraulicas que se requieran de acuerdo con los estudios
hidraulicos, hidrolégicos y de socavacién y de puentes y pontones necesarios para el
correcto funcionamiento de cada Unidad Funcional.

Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeologia en taneles, para
contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a lo largo de los
Tuneles incluyendo la implementacién del Plan de Manejo Ambiental.

Suministro e instalacién de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal y
sefializacién vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo IX, de acuerdo con las
especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

El suministro e instalacion de la sefializacion de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto.

Debera ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice
Técnico 5.

Suministro e instalacién de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.

El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y seguridad
vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de bomberos de los
municipios del &rea de influencia del Proyecto.

El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que
adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir como
minimo las Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y que le
permitan obtener los resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice
Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas. Igualmente el Concesionario en sus
distintas Intervenciones debe dar cumplimiento a las obligaciones impuestas por las
Licencias y Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones
sefialados en el Contrato de Concesion, las obras de Construccion, Rehabilitacion,
Mejoramiento y/o Obras de Mantenimiento, en las condiciones establecidas en las
Especificaciones Técnicas.
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CAPITULO V ALCANCE DE LAS OBLIGACIONES TECNICAS PARTICULARES Y

51

(@)

(b)

ESPECIFICAS ADICIONALES DEL CONCESIONARIO EN CADA ETAPA

Disefio

Para los disefios Fase Il de las obras incluidas en esta Concesion se podran tomar como
referencia los disefios Fase Il realizados por el Estructurador Técnico de la Concesion. El
Concesionario seré responsable por la interpretacion, revision, adopcion y modificacion
de los mismos, en la medida que el riesgo de disefio esta a su cargo. Sin embargo, debe
resaltarse que en los disefios para la via alterna Puente La Paz - Lisboa de la Unidad
Funcional 5y los subsectores 2 y 3 de la Unidad Funcional 2, se contempla una solucién
de doble calzada, mientras que el alcance de la Concesion para dichos subsectores
comprende Unicamente la Construccion de una calzada. Para ello, se podran tener en
cuenta los siguientes criterios, sin perjuicio de la responsabilidad del concesionario con
respecto a los disefios:

(i) La Unidad Funcional 5 comprendida entre los sectores de Puente La Paz y Lishoa
contempla la construccién de una via nueva en calzada sencilla cuyo trazado se
corresponde con el de la calzada izquierda de los disefios propuestos por el
Estructurador Técnico.

(if) Los subsectores 2 y 3 de la Unidad Funcional 3 comprendidos entre los sectores de
El Retén y La Virgen corresponden a una calzada bidireccional cuyo trazado se
corresponde a la calzada existente.

(iif)  Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario podréa elegir entre la calzada izquierda
0 derecha de manera alternada segin sus consideraciones de Disefio Definitivo o
Fase Ill, o atendiendo cualquier otra alternativa que cumpla los parametros de
disefio y los objetivos funcionales del proyecto.

No obstante, dentro del alcance de la Concesién se debe realizar el Disefio Fase 111 de las
dos etapas de construccion, correspondientes a la primera y a la segunda calzada para la
via alterna del Tramo 5. Puente La Paz - Lisboa, asi como la tramitacion de Licencias
Ambientales y la Adquisicién de Predios necesarios para la construccion de ambas
calzadas.
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