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CAPITULO I Introduccion

(@) De conformidad con lo previsto en la Seccién 2.1 Contrato Parte General, el presente
Apéndice contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin perjuicio
de la obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este
Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado que se
derivan del mismo y del Contrato.

(b) La aplicacion de este Apéndice deberd ser efectuada en concordancia con lo establecido en
la Parte General y Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna contradiccion
entre lo previsto en este Apéndice y los demas documentos contractuales, se atendera a lo
previsto en el numeral 19.14 de la Parte General del Contrato.
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CAPITULO Il Descripcion del Proyecto

2.1 Descripcion

(@)

(b)

(©

El Proyecto se gesta a partir de la necesidad imperante de mejorar las condiciones del servicio,
de seguridad vial y de ofrecer mayor confort a los usuarios de la infraestructura perteneciente a
la Autopista que de Bogota conecta a Girardot. Asi mismo, el Proyecto busca armonizar las
facilidades existentes y las condiciones operativas y de mantenimiento ejecutadas en la
actualidad con los més altos estandares aplicables, asi como con las Especificaciones Técnicas
constructivas, de operacion y de mantenimiento acogidas por la Agencia dentro del marco de
la estructuracion de la cuarta generacion (4G) de concesiones viales en Colombia, l6gicamente
dentro de los criterios aplicables en las normas vigentes a la firma del Contrato, y de las
particularidades que puedan existir.

El desarrollo del Proyecto se plantea a lo largo de una longitud aproximada de 145 kilémetros,
iniciando en el PRO+000 en la ciudad de Girardot, el cual se encuentra localizado en el limite
con la Poblacion de Flandes y crece hacia la ciudad de Bogota.

Las obras objeto de esta concesion consisten en la ejecucion de trabajos constructivos divididos
en ocho (8) Unidades Funcionales constructivas y una Unidad Funcional de Operacion y
Mantenimiento — UF 0.

El alcance general de cada unidad funcional seré el siguiente:

Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento - UF 0: Ejecucién de Operacion y
Mantenimiento rutinario del corredor existente, y Operacion de las Unidades Funcionales 1 a
la 8, para los periodos de Preconstruccion, Construccion, y Operacion y Mantenimiento, y
Reversion de la Concesion.

Unidad Funcional 1: Rehabilitacion de via existente desde Girardot (PR0) hasta entrada Tunel
Sumapaz (PR37+0000) e interseccion San Rafael (PRO) hasta El Paso (PR9+0535); incluyendo
la Operacion y Mantenimiento.

Unidad Funcional 2: Construccion de tuneles cortos y ampliacion de via existente, para tercer
carril en ambos sentidos (Sentido Girardot — Bogota, y sentido Bogota — Girardot) por el paso
de la Nariz del Diablo desde el portal entrada (PR37+0000) hasta el portal salida (PR42+0000)
del Tanel Sumapaz; incluyendo la Rehabilitacion, Operacion y Mantenimiento.

Unidad Funcional 3: Construccion de tercer carril sentido Girardot — Bogota desde el portal
salida del Tunel Sumapaz (PR42+0000) hasta interseccion Jaiband (PR63+0000), y
Construccion de tercer carril sentido Bogota — Girardot desde la interseccion Jaibana
(PR63+0000) hasta el peaje Chinauta (PR52+0000); incluyendo la Rehabilitacion, Operacion
y Mantenimiento de las anteriores vias y la infraestructura existente sentido Bogota — Girardot
y Girardot — Bogota entre los PR42+0000 al PR63+0000.

Unidad Funcional 4: Construccion de tercer carril en ambos sentidos (Girardot — Bogota, y
Bogota Girardot) desde la interseccién Jaibana (PR63+0000) hasta la interseccién Cucharal
(PR71+0000) por la variante Fusagasuga incluyendo la rehabilitacién operacion y
mantenimiento. Rehabilitacion, Operacion y Mantenimiento del paso urbano por Fusagasuga
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desde la interseccion Jaiband (PR63+0000) hasta la interseccion Cucharal (PR71+0000)
incluyendo la construccidn de las intersecciones el Indio (PR67+0950) y Palmas (PR69+0250)
en Fusagasuga con su respectiva Operacion y Mantenimiento. Nota: la via Novilleros que inicia
en la interseccion las Palmas (paso urbano Fusagasugd), y termina en la interseccion Lucho
Herrera ( variante Fusagasuga), incluye unicamente la rehabilitacion de la misma, sin incluir
operacion ni mantenimiento.

Unidad Funcional 5: Construccion de tercer carril en ambos sentidos (Girardot — Bogota, y
Bogoté - Girardot) desde la interseccién Cucharal (PR71+0000) hasta Silvania (PR77+0560);
incluyendo la Rehabilitacion, y Operacion y Mantenimiento.

Unidad Funcional 6: Construccion de tercer carril en ambos sentidos (Girardot — Bogotd, y
Bogoté - Girardot) desde Silvania (PR71+0000) hasta Granada (PR96+0480); incluyendo la
Rehabilitacion, Operacion y Mantenimiento.

Unidad Funcional 7: Construccion de tercer carril en ambos sentidos (Girardot — Bogotd, y
Bogota - Girardot) desde Granada (PR96+0480) hasta El Mufia (PR111+0374); incluyendo la
Rehabilitacion, Operacion y Mantenimiento.

Unidad Funcional 8: Rehabilitacion de via existente desde EI Mufia (PR111+0374) hasta
Puente La Despensa en Soacha (PR122+0500); incluyendo la Operacién y Mantenimiento.

(d) La Figura 1 muestra la localizacidn general del Proyecto y de cada Unidad Funcional.
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Figura 1 Localizacion general del Proyecto
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2.2 Vias existentes comprendidas en el Proyecto

A la fecha ésta autopista, es una de las vias con mayor transito vehicular del pais, generado
principalmente por la movilizacién de carga y el desplazamiento de pasajeros desde y hacia la capital
Colombiana. La actual via Bogota - Girardot hace parte de la Red Troncal Nacional y se encuentra
sobre el Corredor vial Bogota — Buenaventura (Red Primaria Transversal Buenaventura - Puerto
Carrefio - Ruta Nacional 40, ubicado dentro de los Departamentos de Cundinamarca y Tolima, con
una longitud aproximada de 142 km y actualmente cuenta con dos Estaciones de Peaje (uno en
Chusaca y otro en Chinauta) y dos Estaciones de Pesaje.

El &rea de influencia del corredor inicia en el Distrito Capital y recorre los municipios de Soacha,
Granada, Silvania, Fusagasuga, Icononzo, Melgar, Nilo, Ricaurte, Suarez y Girardot.

La autopista consta de una doble calzada de 2 carriles con separador central, iniciando en los limites
del municipio de Soacha y el Distrito de Bogota (salida de Bogota), y terminando en la interseccion
San Rafael, y antes del puente sobre el Rio Magdalena (sentido Girardot — San Rafael) dentro de la
zona urbana de Girardot. La infraestructura existente incluye variantes e intersecciones en las
poblaciones de Fusagasuga y Melgar, un ttnel ubicado en el sector del Boquerdn, 8 pasa ganados,
21 puentes vehiculares por calzada con longitudes entre 12my 80 m, 4 viaductos por calzada ubicados
en el sector del Mufia, Variante de Melgar y El Paso, Variante de Girardot, con longitudes entre 175
y 220 metros ademas de 25 puentes peatonales construidos a lo largo del corredor; dos centros de
control de operaciones (CCO) y dos estaciones de pesaje y ampliacion de estaciones de peaje.

La informacion de la siguiente tabla, incluyendo la informacién contenida en la columna “estado
actual” de las vias se incluye de manera puramente informativa. En consecuencia, como se sefiala en
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la Parte General del Contrato, la entrega de la infraestructura se hard en el estado en que se encuentre,
por lo que la informacion siguiente no genera obligacion alguna a cargo de la AN, ni servira de base
para observacion o condicionamiento de cualquier tipo, al momento de la entrega por pretendidas o
reales diferencias entre la informacion que aqui se incluye y la real condicion del Corredor del
Proyecto.
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Tabla 1 Descripcion de vias existentes comprendidas en el Proyecto

Cadigo de via
(nomenclatura)

Ente
Competente

Origen
(Nombre - PR)

Destino(
Nombre — PR)

Longitud
(Km)

Estado Actual

4005

ANI —
Concesion
Bogota
Girardot

Puente Rio
Magdalena —
(Girardot)

0+000

Puente Peatonal La|
Despensa —
(Soacha)

122+500

122.5

- Paso Urbano Girardot. Compuesta por una via Primaria de una calzada Bidireccional
de longitud 1.7 km, ancho de calzada de 8m con carriles de 4ml y una via Primaria doble
calzada de longitud 0.5 km, ancho de calzada de 6ml, con carriles de 3ml. que atraviesan
el centro urbano de Girardot.

- Girardot - El Paso. 9km de una (1) calzada pavimentada bidireccional. La via cuenta
con un ancho de 10.9 m, compuesta por carriles de 3.65 m.

- El Paso - Melgar. Par vial de 13.95 km de calzadas pavimentadas unidireccionales
con separador central variable, y ubicadas sobre una topografia plana en toda su longitud.
Las calzadas cuentan con anchos de 9.7 m, compuestas por dos carriles de 3.65 m y
bermas variables internas de 0.6 m y externa de 1.8 m.

- Paso Urbano Melgar. Compuesta por 3.20 km de una (1) calzada pavimentadas
bidireccional que atraviesa el paso urbano en toda su longitud con un ancho de 9.3 m,
dos carriles de 3.65 m y bermas externas de 1 m y 0.70km de Via Primaria en Dable
calzada con un ancho de 5.50m y carriles de 2.75ml

- Viaducto Melgar - Portal Entrada Tunel de Sumapaz. Par vial de 7.45 km de
calzadas pavimentadas unidireccionales con separador central variable, y ubicadas sobre
una topografia plana en toda su longitud. Las calzadas cuentan con anchos de 9.7 m,
compuestas por dos carriles de 3.65 m y bermas variables internas de 0.6 a 0.8 m y externa
del5a1.8m.

- Paso entre portales de Tunel. Par vial de 6 km de calzadas pavimentadas
unidireccionales, que atraviesan una topografia montafiosa en toda su longitud.

La calzada sentido Girardot - Bogota tiene una longitud de 4.0 km unidireccional y pasa
por el actual tinel “Guillermo Leon Valencia” o también conocido como el Tunel del
Sumapaz, con un ancho de 8.3ml, con dos carriles unidireccionales de 3.65ml y bermas
externas y/o internas de 0.5 m.

La calzada sentido Bogota — Girardot tiene una longitud de 5.35 km unidireccional y pasa
por el paso de la Nariz del Diablo, atravesando una topografia montafiosa. La calzada
cuenta con un ancho de 10.30 m, compuesta por dos carriles de 3.65 m y bermas externas
y/o internas de 1.5 m. - EI Mufia - Soacha.
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4005

ANI —
Concesion
Bogoté
Girardot

Puente Rio
Magdalena —
(Girardot)

0+000

Puente Peatonal La
Despensa —
(Soacha)

122+500

122.5

- Portal salida Tunel — Entrada Pandi. Par vial de 1.3 km de calzadas pavimentadas
unidireccionales con separador central variable, y ubicadas sobre una topografia plana en
toda su longitud. Las calzadas cuentan con anchos de 9.7 m, compuestas por dos carriles
de 3.65 my bermas internas de 0.6 m y externas de 1.8 m.

- Entrada Pandi — Alto de Canecas. Par vial de 4.85 km de calzadas pavimentadas
unidireccionales con separador central variable, y ubicadas sobre una topografia
montafiosa en toda su longitud.

La calzada sentido Girardot Bogota cuenta con ancho de 12.0 m, compuesta por dos
carriles de 3.65 m y berma interna de 1.8 my externa variable de 2.9 m hasta 3.5 m.

La calzada sentido Bogota Girardot cuenta con ancho de 9.7 m, compuesta por dos
carriles de 3.65 m y berma interna de 0.6 m y externa variable de 1.8 m.

- Alto de Canecas — Interseccion Jaibana. Par vial de 15.10 km de calzadas
pavimentadas unidireccionales con separador central variable, y ubicadas sobre una
topografia plana en toda su longitud. Las calzadas cuentan con anchos de 9.7 m,
compuestas por dos carriles de 3.65 m y bermas internas de 0.6 m y externas de 1.8 m.

- Paso Urbano Fusagasuga. Via de 7.2 km de una calzada pavimentada unidireccional,
que atraviesa una topografia escarpada 1.3 km entre Jaibana y Fusagasuga, y luego cruza
5.9 km del centro urbano de Fusagasuga con topografia relativamente plana. La calzada
cuenta con un ancho de 9.7ml, dos carriles de 3.65 m cada uno y bermas externas de 1.0
m.

- Interseccion Jaibana - ElI Mufia. Par vial de 40.30 km de calzadas pavimentadas
unidireccionales con separador central variable, y ubicadas una topografia escarpada en
toda su longitud. Las calzadas cuentan con anchos de 9.7 m, compuestas por dos carriles
de 3.65 my bermas internas de 0.6 m y externas de 1.8 m.

- El Mufia - Paso Urbano Soacha.

Tramo 1 Mufia — Interseccién Sibaté: 1.40 km de par vial compuesto por dos calzadas de
9.30ml con separador central variable hasta de 1 m, cada calzada con 2 carriles de 3.65
m, bermas interna de 1 m y berma externa de 1 m;

Tramo 2 Interseccion Sibaté — Calle 22 Soacha: 6.10 km de par vial compuesto por dos
calzadas de ancho 10ml con separador central variable hasta de 1 m, y cada calzada con
3 carriles de 3.20 m y bermas interna de 0.2 m y externa de 0.2 m.

'Tramo 3 Calle 22 Soacha — Puente La Despensa: 3.95 km de trayecto compuesto por dos
calzadas de ancho 9.4ml para trafico mixto 3 carriles de 3.00 m y bermas interna y externas
de 0.2ml; dos calzadas centrales exclusivas para el sistema de Transmilenio; y un separador

central variable.
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Par vial de 9.4 km de calzadas pavimentadas unidireccionales con separador central de

ANI — - - . -
Concesion San Rafael El Paso ancho variable, y ubicadas sobre una topografia plana en toda su longitud. Las c_alzadas
45TLG . 9.40 cuentan con anchos de 9.6 m, compuestas por dos carriles de 3.65 m y bermas internas
Bogota 0+000 9+400
. de 0.5 my externas de 1.8 m.
Girardot
Variante de Melgar:
ANI - Entrada paso . Par vial de 3.95 km de calzadas pavimentadas unidireccionales con separador central de
- Viaducto Melgar : - ’ )
Concesién Urbano Melgar ancho variable, y que atraviesan una topografia plana en toda su longitud. Las calzadas
40TLE . o 3.95 . .
Bogota (Puente Metalico) 34950 cuentan con anchos de 9.7 m, compuestas por dos carriles de 3.65 m y bermas internas
Girardot 0+000 de 0.6 my externas de 1.8 m.
Variante de Fusagasuga:
ANI — Interseccion Interseccion Par vial de 6.40 km de calzadas pavimentadas unidireccionales con separador central de
S/N Concesion Jaibana Cucharal por la 6.0 ancho variable, y que atraviesan una topografia escarpada en toda su longitud. Las
Bogota 0+900 variante ' calzadas cuentan con anchos de 9.7 m, compuestas por dos carriles de 3.65 m y bermas
Girardot 6+900 internas de 0.6 m y externas de 1.8 m.
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2.3 Estaciones de Peaje

A manera de referencia, a continuacion se presentan las tarifas vigentes de las Estaciones de Peaje
existentes Chusaca y Chinauta, expresadas en pesos de Mes de Referencia las cuales se continuaran
aplicando a partir de la Fecha de Inicio del presente Contrato hasta la firma del Acta de Terminacion
de la dltima Unidad Funcional

. Tarifas (No incluye FSV)
Nombre | UF PR Segggfode
CATI | CATII | CATIII | CATIV | CATV
Chusacé UF7 | 109+200 |Bidireccional| $8.400 | $9.500 | $20.300 | $33.200 | $38.000
Chinauta UF3 52+000 |Bidireccional| $8.400 | $9.500 | $20.300 | $33.200 | $38.000

Adicionalmente, a manera de referencia, se presentan las tarifas diferenciales del Proyecto,
expresadas en Pesos de Mes de Referencia, las cuales aplicaran a partir de la Fecha de Inicio del
presente Contrato y se aplican Unicamente en la estacion de peaje de Chinauta de la siguiente manera:

Tarifas Diferenciales (No incluye FSV)

Nombre Categoria IE

Chinauta 2.100

2.4 Unidades Funcionales del Proyecto

» De manera general y dada las condiciones del corredor actual, en especial las presentadas en la
seccion transversal existente, se ha previsto la alternativa de ampliar el tercer carril sobre los
costados externos de las calzadas actuales desde Chinauta hasta el sector EI Mufia. Sin embargo
a lo largo del corredor vial del Proyecto se han identificado algunos sectores de caracteristicas
especiales denominados "Sitios de interés”, a los cuales, dadas sus condiciones generales de
entorno (topograficas, geoldgicas, geotécnicas) es necesario darles una solucion y un
tratamiento especifico. Las vias que hacen parte de la presente concesiéon, se han
sectorizado por Unidades Funcionales (UF), basadas en los disefios realizados con
anterioridad por parte del originador del proyecto (Infraestructura Concesionada S.A.S. —
Infracon S.A.S).

Tabla 2 Unidades Funcionales del Proyecto

Longitud
Origen (nombre, Destino (nombre, aproximada I .
. - ) ntervencion -
UF Sector abscisa, abscisa, origen revista Observacion
coordenadas) coordenadas) destino P
(km)(1)
UFO0 Unidad Funcional de Operacién y Mantenimiento Rutinario de la Infraestructura

Pagina 13 de 52




Longitud

Origen (nombre, Destino (nombre, aproximada Intervencion
UF Sector abscisa, abscisa, origen revista Observacién
coordenadas) coordenadas) destino P
(km)(2)
San Rafael El Paso
San Rafael — PR0+0000 PR9+0535 9535
El Paso 962333 N 961157 N '
917082 E®@ 926208 E
Salida Puente Rio Portal Entrada
Girardot — Magdalena Tunel Sumapaz (Melgar)
Tanel Sumapaz PR0+0000 PR37+0000 37,00 Construccion
966029 N 963323 N e
UE 1 918895 E®@ 942913 E Rehabilitacion y de 3 puentes
Mantenimiento vehiculares
Entrada Paso Urbano NUEVOS.
Melgar desde Viaducto Melgar
- (Puente Metalico) PR 29+450
Variante Melgar PR 25+035 959046 N 4,415
956852 N 939428 E
936492 E
Portal Entrada Tunel Portal Salida Cons;;l;l;:iclzézn @
Sumapaz (Melgar) (Bogotd) Tunel Sumapaz (en via existente) Construccion de
Tanel Sumanaz PR37+0000 PR42+0000 5,00 Rehabilitacion de R; Cuatro (4) Tuneles
P 963323 N 963091 N ; Cortos
Portal Entrada 942913 E 947586 E infraestructura
UF 2 (Melgar) y existente
Portal Salida Portal Entrada Tunel Portal Salida
(Bogotd) Sumapaz (Melgar) (Bogotd) Tunel Sumapaz Rehabilitacion y
PR37+0000 PR42+0000 4,00 Mantenimiento del
963323 N 963062 N tanel del Sumapaz
942936 E 947534 E
Ampliacion a Tercer
Carril desde peaje S
Chinauta hasta Ampliacion de
I 2 puentes
Jaibana en ambas vehiculares
Portal Salida Portal Salida -, — calzadas y ampliacion -
N . Interseccion Jaibana . existentes, y la
(Bogota) Tunel (Bogotd) . a tercer carril desde 2
Sumapaz - Tunel Sumapaz (Fusagasuga) Portal Salida construccion
UF 3 . PR63+0000 21,00 . . de 3 puentes
Fusagasuga PR42+0000 (Bogota) hasta Peaje .
. 969890 N . . vehiculares
Interseccion 963062 N 962094 E Chinauta, tnicamente LEVOS
Jaibana 947534 E en la calzada sentido c L
. p onstruccion
Girardot — Bogota y .
S de 1 Tanel
Rehabilitacion de la
. Falso
infraestructura
existente
Construccion
Variante Fusagasuga . de glorieta
Variante (Interseccion P‘;S%lﬂ%%‘goFK“gﬁaggga Rehabilitacion y Indio, y
Fusagasuga Jaiband) PR63+0000 8,00 Mantenimiento de la Palmas; y la
ha 973293 N o AR
(Interseccion 969890 N 966884 E Via existente rehabilitacion
Jaiband) y Paso 962094E de la via
UF 4 Urbano Novilleros
Fusagasuga — Variante Fusagasud Ampliacion a tercer Construccion
Interseccion (Intersecci%n g Interseccion Cucharal carril en calzadas ylo Ampliacion
Cucharal SN PR71+0000 existentes y de 1 puentes
Jaiband) PR63+0000 6,00 e -
973293N Rehabilitacion de la vehicular
969890 N . .
966884E infraestructura existentes, y 1
962094E .
existente Box Coulvert.
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Longitud

Origen (nombre, Destino (nombre, aproximada Intervencion
UF Sector abscisa, abscisa, origen revista Observacién
coordenadas) coordenadas) destino P
(km)(1) __ _
Puente Rio Blanco Amp!laC|on a tercer Construc_crlon ylo
L, Cucharal . - carril en calzadas | Ampliacion de 4
Interseccion PR71+0000 Silvania existentes ) uentes
UF5| Cucharal - PR77+0560 6,56 Sientes )y pu
. - 973293 N Rehabilitacion de la vehiculares
Silvania 978001 N . .
966884 E infraestructura existentes, y 1 Box
965515 E .
existente Coulvert
Construccion
o de un (1)
Puente Rio Blanco Amp!|aC|on a tercer retorno;
. - Acceso a Granada carril en calzadas .
Silvania - Silvania PR96+0480 existente y Construpcpn
UF 6 PR77+0560 18,92 O ylo ampliacion
Granada 992063 N Rehabilitacion de la
978001 N 969041 E infraestructura de 2 puentes
965515 E existente vehiculares
existentes, y de
1 Box Coulvert
Granada — El PR96+480 PR111+0374 existentes y Const(uccmn
UF7 o 992063 N 14,52 I de 1 viaducto
Mufa 969041 E 993850 N rehabilitacion de la NUEVO
979590 E infraestructura
existente
Viaducto Mufia Puente Peatonal La
El Mufia - PR 111+0374 Despensa - Soacha Rehabilitacion y Construccion
UF 8 PR122+0500 9,86 Mantenimiento de via de 1 puente
Soacha 993850 N !
979590 E 1000011 N urbana vehicular
988185 E @

Nota (1): Las longitudes son de referencia, asi como las coordenadas indicadas. EI Concesionario
sera responsable de ejecutar las obras correspondientes a cada Unidad segin la descripcion

particular de cada Unidad Funcional.

Nota (2): Estas coordenadas son de obligatorio cumplimiento y corresponden al punto de empalme
con las concesiones Concesion Vial Neiva Girardot, Concesion Vial Girardot - Ibagué - Cajamarca 'y
con el Distrito de Bogota.

Nota: La tabla menciona de manera general las intervenciones planteadas para todas las Unidades
Funcionales del proyecto. En el numeral siguiente se observan las intervenciones detalladas para cada
Unidad Funcional.

2.5 Alcance de las Unidades Funcionales

Las Especificaciones Técnicas a las que se refiere la seccion 4.17 a) iv) (2) de la Parte General son
las establecidas en la presente Seccion 2.5. A continuacién se mencionan, para cada Unidad
Funcional, las caracteristicas minimas 0 maximas —segun corresponda a cada una— con las cuales
debe cumplir el Proyecto.
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(@) Unidad Funcional 1. San Rafael, Girardot — Tunel del Sumapaz Portal Entrada (Melgar)

Tabla 3 UF1 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 1

Origen (nombre, |Destino (nombre,| Longitud Intervencion Obras Minimas aue debe
Subsector abscisa, abscisa, Minima Origen revista Eiecu tarq Observacion
coordenadas) coordenadas) | Destino (Km) P J
San Rafael El Paso Interseccion a nivel Los
1 PR0+000 PR9+535 9535 Manueles
962333 N 961157 N ' K5+300; Rehabilitacion de
917082 E@ 926208 E Rehabilitacion | Ciclo Ruta Girardot — El Paso
y (Girardot); Construccion de
Mantenimiento| Ciclo ruta desde el PR27+350
Calzada (Punto Rojo) al PR31+800
Salida Puente Ri Portal Entrada Existente, futuro Terminal Melgar
Maadalena © | Tanel Sumapaz Mantenimiento (Melgar); Demolicion de
2 PR%+000 (Melgar) 3700 y rehabilitacion|  Puente Metalico Tolemaida
966029 N PR37+000 ' de via urbana existente, y construccion de
918895 E@ 963323 N paso urbano de | puente nuevo de reemplazo del
942913 E Melgar puente metalico a la entrada
del paso urbano de Melgar,
Glorieta el Mohan PR
25+2020
Entrada Paso Urbano S L
Melgar desde Viaducto Melgar Rehabilitacion Con;trucuqn de un re}orno
. y vial sentido Bogota —
(Puente Metélico) 29+450 L. - .
3 4.415 Mantenimiento Girardot retorno hacia
25+035 959046 N - )
de variante de Bogot4, K3+050 de la
956852 N 939428 E -
936492 E Melgar variante de Melgar (Melgar)

Descripcidon General: Unidad funcional comprendida entre:

1. Lainterseccion de San Rafael, y El Paso.
2. El estribo costado Girardot del puente sobre el Rio Magdalena y el Tunel del Sumapaz
Portal Entrada (Melgar)

Dentro de este sector se halla el tramo de la Via Nacional Concesionada que pasa por el area urbana
del Municipio de Melgar (longitud aproximada 4,415 km) tiene una topografia relativamente plana.
En este tramo se realizard Rehabilitacion y Mantenimiento de la Calzada existente en una longitud
aproximada de 50,95 kilometros y se realizaran las obras minimas relacionadas en la tabla 3 “UF1

Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 1>

Sin perjuicio de la obligacién para la estabilizacién y mantenimiento de todos los taludes del proyecto, se reitera que esta

Unidad Funcional incluye la estabilizacién geotécnica de todos y cada uno de los taludes, en especial los incluidos en la

variante de Melgar.
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Figura 2 UF 1 Vista General y Seccion Transversal Tipica, PR25+000 y PR35+000
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 4 UF1 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a

cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos

Subsector 1 San
Rafael — El Paso

Subsector 2 Girardot —
Tanel Sumapaz Portal

Subsector 3 Entrada Paso
Urbano Melgar desde (Puente

(un)

Entrada (Melgar) Metalico) - Viaducto Melgar
Longitud de Referencia
(Km) 9,535 37,00 4,415
NUmero de calzadas minimo 2 2 2
(un)
NUmero de carriles por
calzada minimo 2 2 2

Sentido de carriles (Uni o

Unidireccionales por

Unidireccional por calzada

Unidireccional por calzada

bidireccional) calzada
Ancho de Carril minimo (m) Variable Variable Variable
Ancho de C(ar:]z)ada minimo Variable Variable Variable
Ancho de tz;r?a minimo Variable Variable Variable

Tipo de berma

A nivel Internay

A nivel Interna y Externa

A nivel Interna y Externa

Externa
Cumplimiento de Ley 105
de 1993 (s/n) N/A N/A N/A
Funcionalidad (Primaria- - N L
. Primaria Primaria Primaria
Secundaria)
Acabado de la rodadura
(Flexible - Variable Variable Variable
Rigido)
Velocidad de disefio minimo Existente Existente Existente
(km/h)
Radio minimo (m) Existente Existente Existente
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Pendiente maxima (%) Existente Existente Existente
Excepciones a la velocidad
de disefio (% de longitud o N/A N/A N/A
Km)
Excepciones al radio
minimo
- N/A N/A N/A
(% de longitud a un
determinado m)
Excepciones a la pendiente N/A N/A N/A
maxima (% de longitud a un
determinado %)
Ancho minimo de separador Existente Existente Existente
central (m)
lluminacién N/A N/A N/A
Ancho Minimo (m) de Existente Existente Existente
Corredor del Proyecto

Tabla 5 UF1. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel

No aplica, al no existir taneles en la Unidad Funcional.

Tabla 6 UF1: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
o "
: Via (Ricaurte) 4005 PR5+300 922810 E
(Puerta Amarilla)

967426 N
Rehabilitacion de Ciclo Ruta Via Girardot - EI 2005 PR2+0400 920412 E
Girardot — El Paso (Girardot) Paso PR10+0332 961994 N
925851 E
Construccion de Ciclo Ruta desde gggiﬁ E‘

el PR27+350 (Punto Rojo) al Via Girardot - EI 2005 PR 27+350
PRSlA;Se?Oafru(tll\J/Tgl Taerr) minal Paso PR 31+800 961276 N
g g 939899 E

Construccion de Glorieta el

. ia Gi 957311 N

Mohan Via Girardot - El 4005 PR 25+2020
PR 25+2020 Paso 938166 E

Construccion de un retorno vial
sentido Bogota — Girardot retorno Via Girardot - El 959007 N
hacia Bogota, k3+050 de la Paso 4005 N/A 938799 E
variante de Melgar (Melgar).

Construccion de Puente Via Girardot - EI 967437 N
Salsipuedes Paso 4005 PR 2+0240 920386 E
Construccion Puente El Paguey Via Girardot - El 961539 N
(Calzada Derecha) Paso 4005 PR 13+0500 928140 E
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Demolicidn de Puente Metélico
Tolemaida existente, y
construccion de puente nuevo de

956899 N
936640 E

Via Girardot - El

Paso 4005

PR 25+0200

reemplazo.

Tabla 7 UF1: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica.

(b) Unidad Funcional 2. Tunel Sumapaz entre Portal Entrada (Melgar) y Portal Salida
(Bogota)

Tabla 8 UF2 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 2

Origen Destino Longltud
. . aproximada ., . .,
Subsector] (nombre, abscisa, (nombre, abscisa, - . |Intervencién prevista Observacion
origen destino
coordenadas) coordenadas)
(km)
Portal Entrada Tunel (BPgrtgltlé)Sa}l!:]dnil Construccion (2)
Sumapaz (Melgar) S?uma az carriles Construccion de
1 PR37+000 P 5,00 (en via existente cuatro (4) Tuneles
PR42+000 -
963323 N 963091 N sector Nariz del cortos
942913 E 947586 E diablo)
Portal Entrada Tunel (ggrtce;tlé)sailll:]dnil Incluye ka
Sumapaz (Melgar) Sguma az Mantenimiento y Rehabilitai/:ion de la
2 PR37+000 p 4,00 rehabilitacion del
PR42+000 ; estructura de
963323 N Tunel del Sumapaz .
942936 E 963062 N Pavimento
947534 E

Descripcién General: Este sector del corredor vial tiene una longitud aproximada de 5.0 km y se
encuentra localizado entre el PR 37+0000 al 42+0000, el cual atraviesa terreno predominantemente
escarpado, donde estd presente el cafion del Rio Sumapaz conformado por altos y pronunciados
escarpes de roca, como punto de referencia el sitio conocido como "La Nariz del Diablo".

Sobre la UF2, se halla el par vial compuesto por El Tunel Guillermo Le6n Valencia y la via que
conduce desde Boquerdn hacia la poblacién de Melgar (paso por la Nariz del Diablo). El Tunel,
también conocido como “Tunel Sumapaz” tiene una longitud de 4.2 Km, el cual incluye la Ventana
de servicio, cuenta con 2 carriles vehiculares unidireccionales de 3.65m (sentido Girardot-Bogota),
circuito cerrado de TV, emisora informativa y sefializacion electrdnica.

Dadas las condiciones topograficas y geométricas especiales presentes en el sector, el alcance
propuesto para esta Unidad Funcional corresponde a la construccion del tercer carril, mediante la
ampliacion de dos carriles dos (2) carriles por el paso antiguo de la Nariz del Diablo, considerando la
combinacion de construccion de cuatro (4) taneles cortos, y ampliacion de via a cielo abierto donde
la topografia lo permita, tal como se ilustra en la Figura 3.
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Para la rehabilitacion del tdnel del Sumapaz se incluyen ejecucion de las actividades para el
cumplimiento minimo de los indicadores definidos en el Apéndice Técnico 4, especificamente para
tuneles, sin limitarse a atender las recomendaciones definidas en el Estudio de “Inspeccion y
Diagnostico del Tunel de Sumapaz” v el resultado de los estudios Fase III que debe ejecutar el
concesionario.

Figura 3 UF2 Vista General y Seccion Transversal Tipica. FUENTE: Elaboracion Propia

Caso 1 de Intervencion — Construccion de dos carriles (2) a cielo abierto por el paso de la Nariz
del Diablo.

Paso por La Nariz del Diablo (Bidireccional) Tunel del Sumapaz (Unidireccional)

& ]

: - ~
=4 R R
I—n n r 1 ]

| S )

$ 3+ 3 4 T %

Bogota — Girardot Girardot — Bogota Girardot — Bogota

Caso 2 de Intervencion — Construccion de dos (2) carriles mediante tuneles cortos por el paso de la
Nariz del Diablo.

Paso por La Nariz Tunel corto (Bidireccional) Tanel del Sumapaz (Unidireccional)
del Diablo
(Unidireccional)

)

- — @
{

¥ &

T 4

Bogot4 — Girardot  Bogota — Girardot Girardot - Bogota Girardot - Bogota
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Tabla 9 UF2. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Subsector 1

Subsector 2 Mantenimiento

Requisitos e .
,q . ) ) y rehabilitacion del Tunel
Técnicos Calzada Nueva a cielo | Calzada Existente
X del Sumapaz
abierto (caso 1) (caso 1y 2)
K36+514 - K37+610
_ K37+920 - K38+650 K36+514 -
Abscisas K38+844 - K39+021 K41+839 PR37+0000 - PR 42+0000
K39+763 - K40+598
K41+378 - K41+839
Longitud ‘gf;)Refere”C'a 3006 m 2026.0 m 4000 m
Velocidad de disefio 60 km/h 30 kmv/h 60 km/h
(km/h)
Nume,ro_ de calzadas 1 1 1
minimo (un)
NUmero de carriles por
calzada minimo (un) 2 Nuevos 2 2
Sentldo_ d_e car_rlles (Uni Bidireccional. Unidireccional. Unidireccional.
o bidireccional)
Ancho de (C;;r'l minimo 3.65 Variable Existente
Anchp _de Calzada 7.30 Variable Existente
minimo (m)

Tipo de berma

A nivel - Ambos Costados

A nivel - Ambos

A nivel - Ambos Costados

Costados
Ancho de tzemr)m aminimo |4 gg (Interna y Externa) Variable Existente
Cumplimiento de Ley .
105 de 1993 (s/n) S N.A. N.A.

Funcionalidad (Primaria- - R N

- Primaria Primaria Primaria
Secundaria)

Acabado de la rodadura . . .
(Flexible —Rigido) Flexible Flexible Rigido
Radio minimo (m) 113 Variable 1,280 m aprox.

Pendiente maxima (%) 8% 11.20% 2%

Excepciones a la

velocidad de disefio (%) 0.0% N/A N/A

de longitud 0 Km
Excepciones al radio No hay excepciones al
minimo (% de longitud a Radio Minimo para N/A N/A

un determinado m)

carriles nuevos.
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Excepciones a la
pendiente maxima (%
de longitud a un
determinado %)

No hay excepciones a la 150 m

Pendlen_te Maéxima para PR39+160 - PR39+310 N/A
carriles nuevos.

Ancho minimo de
separador central (m)

N/A N/A N/A

lluminacion

No No Si

N/A — Corresponde a N/A — Corresponde a

Tipo de Ventilacion S . R . Existente
especificacion de tanel especificacion de tanel
Galibo minimo de N/A — Corresponde a N/A — Corresponde a .
- . e L . e . Existente
operacion vehicular (m) especificacion de tinel especificacion de tanel
Revestimiento en N/A — Corresponde a N/A — Corresponde a .
; . ificacion de tanel ificacion de tanel Existente
hastiales y béveda (m) especificacion de tune especificacion de tune
e N/A — Corresponde a N/A — Corresponde a .
Impermeabilizacion S . ) . Existente
especificacion de tanel especificacion de tanel
Andenes laterales N/A — Corresponde a N/A — Corresponde a .
Existente

minimo (m)

especificacion de tanel especificacion de tanel

Ancho Minimo (m) de
Corredor del Proyecto

De conformidad con la normatividad contenida en la Ley 1228 de 2008, en vias de doble
calzada de cualquier categoria la zona de exclusion se extendera minimo veinte (20) metros
a lado y lado de la via que se mediran a partir del eje de cada calzada exterior. Con la
construccion del Tercer carril, la zona de retiro se ampliard en proporcion con el disefio,
conservando los minimos establecidos en la normatividad- (Decreto reglamentario 2976 de
2010). Para las zonas urbanas se contemplan zonas de retiro de cinco (5) metros.

Tabla 10 UF2. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

Subsector 1 Caso 2

Requisitos Tunel 1 Tunel 2 Tunel 3 Tunel 4
Técnicos Ermitafio Divino Nifio Palmichara Nariz del Diablo
K de Inicio — K de Término K37+610 al K38+650 al K39+021 al K40+598 al
K37+920 K38+844 K39+763 K41+378
Longitud de 310 194 742 780
referencia (m)
Nume'ro_ de calzadas Una Una Una Una
minimo (un)
Numero de'CE_lITHES Dos Dos Dos Dos
por calzada minimo (un)
Ser_mdo_ d_e car_rlles Bidireccional Bidireccional Bidireccional Bidireccional
(Uni o bidireccional)
Ancho de Carril 3.65 3.65 3.65 3.65
minimo (m)
Ancho de Calzada 8.00 8.00 8.00 8.00
minimo (m)
Sobre ancho (bermas) 0,35 0,35 0,35 0,35
minimo (m)
Ande’ngs laterales 1,00 1.00 1,00 1,00
minimo (m)
Acabado de la . . . -
rodadura (Rigido- flexible) Rigido Rigido Rigido Rigido
Velocidad de disefio
minimo (Km/h) 60 60 60 60
Radio minimo (m) 214 214 214 214
Pendiente maxima 3.65% 5.94 % 4,69 % 0.93%
(% sentido)
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Tipo de Ventilacion Natural Natural NaturalMecanica | NaturalMecanica
Gall_k?o m|n_|mo de 5.0 5.0 5.0 5.0
operacion vehicular (m)
- 0,30 0,30 0,30 0,30
Revestimiento en Concreto Concreto Concreto Concreto

hastiales y bdveda (m)

Convencional

Convencional

Convencional

Convencional

Impermeabilizacion

De forma general,
Geotextil +
Lamina PVC

De forma general,
Geotextil +
Lamina PVC

De forma general,
Geotextil +

Lamina PVC

De forma general,
Geotextil +
Lamina PVC

Nota: Las longitudes y abscisas finales se determinaran con los disefios definitivos Fase Ill;por lo

tanto, el concesionario en sus disefios definitivos podra variar su longitud-siempre-y-cuando-ta-. Dicha
variacion no podra ser superior al 10%, en exceso o en defecto, de la sumatoria de fa-longitud de

tedes-los cuatro tuneles a-censtruiren-propuestos dentro de esta Unidad Funcional sea-ceme-minime

(2026-m- metros).

Tabla 11 UF2: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

Tabla 12 UF2: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el

No aplica.

Concesi

onario

(c) Unidad Funcional 3. Portal Salida Tunel Sumapaz - Fusagasuga Interseccion Jaibana

Tabla 13 UF3 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 3

. Longitud
Origen . h
Destino aproxima
(nombre, ., -
- (nombre, da Intervencién | Obras minimas que .
Sector abscisa, . X ] . Observacion
abscisa, origen prevista debe ejecutar
coordena .
d coordenadas) destino
as)
(km)

1 Portal Salida Rehabilitacion 1 km de
Calzada (Bogotd) Peaje Chinauta Ampliacion a via de acceso Pandi;
sentido Tunel Sumapaz PR52+0000 10.0 tercF:)er caril Construccion de Puente
Girardot PR42+0000 963865 N ' alzada existente Boquer6n Rio
Bodota 963062 N 953078 E Sumapaz; Construccion

g 947534 E Puente Alto de Canecas

Portal Salida
2 (Bogotd) Peaje Chinauta e
Calzada Tunel Sumapaz PR52+0000 100 ﬁgﬁg:}'it;%gqoy Construccion Tuanel
sentido Bogota| PR42+0000 963865 N ' via existente Falso PR46+0600
Girardot 963062 N 953078 E
947534 E
Peaie Chinauta Interseccion Jaibana Ampliacion a Construccion de

3 PFJe52+0000 (Fusagasuga) tech)er carril Sendero Peatonal de
Ambas 963865 N PR63+000 11,0 calzadas 500m “Casa Nazareth”
calzadas 953078 E 969890 N existente PR55+0800; Puente

962094 E Quebrada Seca
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Descripcion General: El alcance definido para esta Unidad Funcional del proyecto
corresponde a la construccion del tercer carril desde el PR63+000 interseccion Jaibana
hasta el Peaje de Chinauta PR52+000, y la construccion del tercer carril desde el
PR42+0000 Portal salida (Bogotd) Tunel Sumapaz hasta el peaje de Chinauta PR52+0000
ampliacion solo en sentido Girardot - Bogota. Para el sector comprendido entre el PR
43+0000 y PR 48+0000, el terreno presenta cambios de moderadamente montafioso a
escarpado. Dadas las condiciones topogréaficas presentes en el sector, se prevé laampliacion
sobre el costado interno de las calzadas para algunos subsectores, con el propdsito de no
afectar los taludes existentes. Como solucion especial al tramo Alto de Canecas, en el
PR46+550 se ha propuesto la construccion de una estructura de contencion tipo tdnel falso
o similar, para mitigar la accidentalidad por el deslizamiento de taludes existentes. En la
Figura 8 se presenta la solucion prevista para estos sub-sectores.

Figura 4 UF 3 Vista General y Seccidén Transversal Tipica, PR43+000 al PR48+000

FUENTE: Elaboracién Propia

Tabla 14 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a

cielo abierto, puentes y viaductos.

Subsector 2
Portal Salida (Bogota) Tunel

Subsector 1

Portal Salida (Bogota) Ttnel Subsector 3

Peaje Chinauta 52+000

Requisitos Técnicos

Sumapaz 42+000 - Peaje
Chinauta 52+000 sentido

Sumapaz 42+000 hasta Peaje

Chinauta 52+000 sentido

hasta interseccion Jaibana

(un)

Girardot - Bogota Bogota - Girardot 63+000
Longitud de Referencia 10 10 11
(km)
Nume'ro_ de calzadas 1 1 2
minimo (un)
NUmero de carriles por
calzada minimo 3 2 3

Sentido de carriles (Uni
0 bidireccional)

Unidireccional

Unidireccional

Unidireccional

Ancho de Carril
minimo (m)

3.65

Existente

3.65
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Requisitos Técnicos

Subsector 1
Portal Salida (Bogota) Tunel
Sumapaz 42+000 - Peaje
Chinauta 52+000 sentido

Subsector 2
Portal Salida (Bogota) Tunel
Sumapaz 42+000 hasta Peaje
Chinauta 52+000 sentido

Subsector 3
Peaje Chinauta 52+000
hasta interseccion Jaibana

minimo (m)

Girardot - Bogota Bogota - Girardot 63+000
Ancho de Calzada
minimo (m) (Ancho 10.95 Existente 10.95
solamente de carriles)
Ancho de berma 1.0 Interna y 2.0 Externa Variable 1.0 interna'y 2.0 externa

Tipo de berma

A nivel Interna y Externa

A nivel Interna y Externa

A nivel Interna 'y Externa

Cumplimiento de Ley

105 de 1993 (s/n) Si S Si
. Fun_cmnalldad - Primaria Primaria Primaria
(Primaria- Secundaria)
Acabado de la rodadura
(Flexible - Flexible Flexible Flexible
Rigido)
Velocidad de disefio .
minimo (km/h) - Existente 60 km/h
m
Radio minimo (m) 113 m Existente 113 m
Pendiente maxima (%) 8.00% Existente 8.00%
Excepciones a la
velocidad de disefio 30 kmv/h sgtfsi§0%3+5oo al N.A Ninguna
(% de longitud 0 Km))
Excepciqnfes al radio 30 m entre PR 43+500 al
minimo
. PR 48+000 N.A 1.40%
(% de longitud a un
determinado m)
Excepcionesala = |44 5004 entre PR 43+500 al
pendiente maxima (% PR 48+000 N.A Ninguna
de longitud a un '
determinado %)
Ancho minimo de 4 m entre PR 48+000 al PR Existente om
separador central (m) 52+000
Iluminacién No No No

Ancho Minimo (m) de
Corredor del Proyecto

De conformidad con la normatividad contenida en la Ley 1228 de 2008, en vias de doble
calzada de cualquier categoria la zona de exclusion se extendera minimo veinte (20) metros a
lado y lado de la via que se mediran a partir del eje de cada calzada exterior. Con la construccion
del Tercer carril, la zona de retiro se ampliara en proporcion con el disefio, conservando los
minimos establecidos en la normatividad- (Decreto reglamentario 2976 de 2010). Para las zonas
urbanas se contemplan zonas de retiro de cinco (5) metros.

Tabla 15 UF3. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No Aplica, al no existir tineles en la Unidad Funcional.
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Tabla 16 UF3:

Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
Inicio
962784 N
Rehabilitacion 1km de via B o1 - Pandi Cadigo Inicio 948275 E
acceso a Pandi® oqueron - Pandal Fin
4005A-1 PR 43 + 0050 962081 N
948767 E
Construccion de 140 ml de
Tunel Falso o alternativa Carretera 4005 962540 N
técnica que solucione el sitio 40 PR 46+0500 949806 E
critico
Construccion 500m de sendero Carretera 4005 965841 N
peatonal en casa Nazareth - 40 PR 55+0800
: 956493 E
Chinauta
Construccion Puente Carretera 4005 962751 N
Boquerdn Rio Sumapaz 40 PR 42+0500
947738 E
(Calzada Derecha)
Construccion Puente Alto 962929 N
de Canecas Carretera 4005 40 PR 47+0700 948938 E
Construccion Puente
Quebrada Seca (Calzada Carretera 4005 20 PR 53+0500 964414 N
) 954456 E
Izquierda)

Nota (1): Una vez entregada a satisfaccion la rehabilitacion propuesta para la via de acceso a Pandi,
indicada en la anterior tabla, esta se retornara a la gobernacion de Cundinamarca actual

administrador de la via.

Tabla 17 UF3: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica.

(d) Unidad Funcional 4. Paso Urbano Fusagasuga (Interseccion Jaiband) — Interseccion

Cucharal

Tabla 18 UF4 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 4

. Longitud
. Destino (nombre, ? L,
Origen (nombre, - aproximada Intervencion .
Sector| - abscisa, - - . Observacion
abscisa, coordenadas) origen destino prevista
coordenadas)
(km)
(Int\e/ égigitgnlz\lljasi?)%anséu)gF?aso Interseccion Cucharal por
Urbano Fusa0asuda Paso Urbano Fusagasuga Mantenimiento y
1 gasug PR71+000 K06+000 8,00 Rehabilitacion de la | Paso Urbano
PR63+000 oo
973293 N Via existente
969890 N 966884 E
962094 E
Variante Fusagasuga .
(Interseccion Jaiband) Interseccion Cucharal por Ampliacion a tercer
la Variante PR71+000 - Variante
2 PR63+000 6,00 carril en calzadas .
973293N : Fusagasuga
969890 N 966884E existentes
962094E
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Descripcidon General: Esta unidad funcional inicia desde la interseccion Jaibana (a desnivel)
donde se divide en dos tramos: el primer tramo corresponde a la Via Nacional Concesionada
que pasa por el area urbana del Municipio de Fusagasuga hasta la interseccion a desnivel
Cucharal, cuenta con calzada bidireccional actual con un ancho promedio de 8.5m. El alcance
definido para este tramo del proyecto corresponde solo a la rehabilitacion, mantenimiento y
operacion. El segundo tramo es la Variante de Fusagasuga desde la interseccién Jaibana hasta
la interseccion Cucharal con una longitud aproximada de 6.0 km, atravesando terreno
predominantemente ondulado y presentan pendientes longitudinales sobre el corredor vial en
promedio del 4.0%, sobre este corredor se encuentra localizado el Centro de Control y
Operaciones (CCO) y retorno en el PR2+0000 de la actual Concesion. En el PR 0+5000, PR
5+2000 y PR 70+5500 se hallan localizadas las Intersecciones de Jaibana (a desnivel),
Tibacuy (glorieta a nivel) Cucharal (a desnivel) respectivamente, asi mismo se encuentra
construido un (1) retorno localizado en el PR 2+5000 (Variante Fusagasugd). El alcance
definido para este sector del proyecto corresponde a:

1. La construccion del tercer carril sobre la variante y construccion de obras
complementarias.

2. Mantenimiento y rehabilitacion del paso urbano de Fusagasugé, incluyendo la
construccion de las intersecciones a nivel Los Indios (interseccion trasversal 12
con calle 24B). y Las Palmas (interseccion avenida las Palmas con calle 24B).

Figura 5 Vista General y Seccion Transversal.

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 19 UF4. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos

Subsector 1
Paso urbano Fusagasuga

Subsector 2
Variante Fusagasuga

Longitud de Referencia (Km)

8

6

Numero de calzadas minimo (un)

1

2
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Requisitos Técnicos

Subsector 1
Paso urbano Fusagasuga

Subsector 2
Variante Fusagasuga

Numero de carriles por calzada minimo

(un) 2 3
Sentldq d.e car_rlles (Unio Bidireccional Unidireccional
bidireccional)
Ancho de Carril minimo (m) 4.00 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 8.00 10.95
Ancho de berma minimo (m) Existente 1.0 interna'y 2.0 externa
Tipo de berma Existente A nivel Interna y Externa
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 Variable® si
(s/n)
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria - Urbana Primaria
Acabado de la rpc_iadura (Flexible — Flexible Flexible
Rigido)
Velocidad de disefio minimo (km/h) N/A® 60 Km/h
Radio minimo (m) Existente 113m
Pendiente maxima (%) Existente 8.00%
Excepciones a la velocidad de disefio :
(% de longitud 0 Km)) N/A Ninguna
Excepciones al radio minimo .
(% de longitud a un determinado m) N/A Ninguna
Excepciones a la pendiente maxima (% N/A 5% de la longitud a una
de longitud a un determinado %) pendiente maxima 8.53%
Ancho minimo de separador central N/A am
(m)
Huminacion N/A En intersecciones.

K0+500, K5+200, K6+500

Ancho Minimo (m) de Corredor del
Proyecto

De conformidad con la normatividad contenida en la Ley 1228 de
2008, en vias de doble calzada de cualquier categoria la zona de
exclusion se extendera minimo veinte (20) metros a lado y lado de
la via que se mediran a partir del eje de cada calzada exterior. Con
la construccion del Tercer carril, la zona de retiro se ampliara en
proporcién con el disefio, conservando los minimos establecidos
en la normatividad- (Decreto reglamentario 2976 de 2010). Para

las zonas urbanas se contemplan zonas de retiro de cinco (5)

Nota (1): El alcance de la intervencion del Subsector 1 comprende la rehabilitacion de la via en la

zona urbana Fusagasuga

Tabla 20 UF4. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No Aplica, al no existir tineles en la Unidad Funcional.

Pagina 28 de 52



Tabla 21 UF4: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
Construccion de Puente Jaibana KO0+500 Variante 969927 N
(A Nivel)® Carretera 4005 40 Fusagasuga 962167 E
Mejoramiento de Glorieta Tibacuy .
(Novilleros) Carretera 4005 40 ngﬁgf ;gi“gme ggﬁg ’EI
(A Nivel) @ gasug
Ampliacion Box Interseccion .
Cucharal Carretera 4005 40 KG;SS;) ;gi“gme gééizg ’EI
(A Nivel) @ gasug
Construccion de interseccion El
indio Carretera 4005 40 PR67+950 970738 N
. 966689 E
(A nivel)
Construccion Interseccion Las
Palmas Carretera4005| 40 PR69+250 972061 N
. 966850 E
(A nivel)
Inicio
Rehabilitacion 1.7 km de via - Inicio PR 69+250 972061 N
- . Cadigo 966850 E
Novilleros entre Fusagasuga y N/A .
Variante de Fusagasuga® 40CNO8 Fin K 5+200 Fin
972630 N
965145 E

Nota (1): Mejoramiento de las intersecciones mencionadas a causa de la ampliacion a tercer carril.
Nota (2): Una vez entregada a satisfaccion la rehabilitacion propuesta para la via acceso “Novilleros”,
indicada en la anterior tabla, esta se retornara a la gobernacién de Cundinamarca actual administrador
de la via.

Tabla 22 UF4: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

Ampliacion a Tercer Carril de Variante existente de Fusagasuga desde el k0+000 al k6+300.

(e) Unidad Funcional 5. Cucharal y Silvania

Tabla 23 UF5 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 5

Origen Destino Longitud
(nombre, (nombre, aproximada Intervencién| Obras minimas que .
Sector . . - - . - Observacion
abscisa, abscisa, origen destino prevista debe ejecutar
coordenadas) coordenadas) (km)
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Construccion barrera
de proteccion tipo
New Jersey para

Puente Rio Blanco Lo sendero peatonal
Cucharal Lo Ampliacion a
PR7140000 Silvania tercer carril desde el PR77+0060
1 PR77+0560 6,56 al 77+0620
973293 N calzada
966884 E 978001 N existente excluyendo paso por
965515 E el Puente Rio Blanco;

Terminacion Box
Coulvert “El Tambo”
PR77+0800

Descripcién General: Esta unidad funcional estd comprendida entre la Interseccién Cucharal y
Municipio de Silvania con una longitud de 6.56 km, atravesando terreno predominantemente
ondulado y presentan pendientes longitudinales sobre el corredor vial en promedio del 4.0%; sin
embargo sobre algunos sectores se hallan pendientes longitudinales hasta del 7.87%. Sobre este
corredor se encuentran construidos dos (2) retornos localizados en el PR 73+0000, y el PR77+500.
El alcance definido para este sector del proyecto corresponde a la construccion del tercer carril,
ampliacion y/o construccion de obras complementarias y el posterior mantenimiento y operacién del
tramo. Ver figura 6.

Figura 6 Vista General y Seccion Transversal.

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 24 UF5. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos Subsector 1

Longitud de Referencia (Km) 6.56
Numero de calzadas minimo (un) 2
NuUmero de carriles por calzada minimo 3

(un)
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 10.95
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Requisitos Técnicos Subsector 1

Ancho de berma minimo (m) 1.0 interna'y 2.0 externa
Tipo de berma A nivel Interna y Externa
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible —
Rigido) Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60
Radio minimo (m) 113.0
Pendiente maxima (%) 8.0%
Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud o

Km)) maximo 10% de longitud para 50 Km/h

Excepciones al radio minimo
(% de longitud a un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a
un determinado %)

Ancho minimo de separador central (m) 4m
lluminacion No

De conformidad con la normatividad contenida en la
Ley 1228 de 2008, en vias de doble calzada de
cualquier categoria la zona de exclusidn se extendera
minimo veinte (20) metros a lado y lado de la via que
se mediran a partir del eje de cada calzada exterior. Con
la construccion del Tercer carril, la zona de retiro se
ampliard en proporcion con el disefio, conservando los
minimos establecidos en la normatividad- (Decreto
reglamentario 2976 de 2010). Para las zonas urbanas se
contemplan zonas de retiro de cinco (5) metros.

4.50% de la longitud para 50 Km/h

4.50% de la longitud para 50 Km/h

Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto

Tabla 25 UF5. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No Aplica, al no existir tineles en la Unidad Funcional.

Tabla 26 UF5: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
973189 N
Puente Quebrada Sabaneta Carretera 4005 40 PR 69+0500 066877 E
. 974691 N
Puente Jordan Carretera 4005 40 PR 72+0900 966214 E
- 973841 N
Puente San Nicolas Carretera 4005 40 PR 71+0592 966849 E
976635 N
Puente Guayabos Carretera 4005 40 PR 75+0400 965677 E

Tabla 27 UF5: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica.

(f) Unidad Funcional 6. Silvania - Granada
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Tabla 28 UF6 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 6

. Destino Longitud
Origen (nombre, !
. (nombre, aproximada . . .
Sector| abscisa, bsci igen desti Intervencion prevista Observacion
coordenadas) abscisa, origen destino
coordenadas) (km)
Puente Rio Blanco o .
Silvania Acge;g;(égaada Agp!;?gz:\%gsagjir;t;f: # Construccion de
PR77+0560 18,92 A y retorno Yayata
1 992063 N rehabilitacion de la
978001 N . - PR 81+500
965515 E 969041 E infraestructura existente

Descripcién General: Esta unidad funcional esta comprendida entre el Municipio de Silvania y
Granada con una longitud de 18.92 km, atravesando terreno predominantemente ondulado y
presentan pendientes longitudinales sobre el corredor vial en promedio del 4.0%; sin embargo sobre
algunos sectores se hallan pendientes longitudinales hasta del 7.87%, sobre este corredor se
encuentran construidos cuatro (4) retornos localizados en el PR 84+0000, PR 88+0100, PR 92+0000,
PR 96+000. El alcance definido para este sector del proyecto corresponde a la construccion del tercer
carril, ampliacion y/o construccion de obras complementarias y el posterior mantenimiento y
operacion del tramo. Ver figura 7.

Figura 7 Vista General y Seccion Transversal.

s &
s - = _ [1]

B--1-2 5 2 2 5o

Fuente: Elaboracién Propia

Tabla 29 UF6. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos Subsector 1

Longitud de Referencia (Km) 18.92
NUmero de calzadas minimo (un) 2
NUmero de carriles por calzada minimo 3
(un)

Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional

Ancho de Carril minimo (m) 3.65
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Requisitos Técnicos Subsector 1

Ancho de Calzada minimo (m) 10.95
Ancho de berma minimo (m) 1.0 interna'y 2.0 externa
Tipo de berma A nivel Interna y Externa
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — .
Rigido) Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60
Radio minimo (m) 113.0
Pendiente maxima (%) 8.0%

Excepciones a la velocidad de disefio (%
de longitud 0 Km))
Excepciones al radio minimo
(% de longitud a un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (%
de longitud a un determinado %)

Ancho minimo de separador central (m) 2m
lluminacion No
De conformidad con la normatividad contenida en la
Ley 1228 de 2008, en vias de doble calzada de
cualquier categoria la zona de exclusion se extendera
minimo veinte (20) metros a lado y lado de la via que se
Ancho Minimo (m) de Corredor del mediran a partir del eje de cada calzada exterior. Con la
Proyecto construccion del Tercer carril, la zona de retiro se
ampliaré en proporcion con el disefio, conservando los
minimos establecidos en la normatividad- (Decreto
reglamentario 2976 de 2010). Para las zonas urbanas se
contemplan zonas de retiro de cinco (5) metros.

4.5 % de la longitud para 50 Km/h

4.5 % de la longitud para 50 Km/h

4.05.50% para 50Km/h

Tabla 30 UF6. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No Aplica, al no existir tineles en la Unidad Funcional.

Tabla 31 UF6: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
. 978141 N
Puente Rio Blanco Carretera 4005 40 PR 77+0600 965604 E
- 978659 N
Puente Rio Subia Carretera 4005 40 PR 78+0300 966033 E
- 978333 N
Terminacion Box El Tambo Carretera 4005 40 PR 77+0800 965670 E
i 980150 N
Construccion retorno Yayata Carretera 4005 40 PR 81+0200 965020 E
981495 N
Box Quebrada Honda Carretera 4005 40 PR 83+0400 965064 E

Tabla 32 UF6: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica
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(9) Unidad Funcional 7. Interseccion Granada — Viaducto El Mufa

Tabla 33 UF7 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 7

(r%rrﬁt]tfpe Destino (r_10mbre, a;l)_r%Z%::;(cjia Intervencion Obras minimas iy
Sector abscisa ' abscisa, origen destino prevista que debe  (Observacion
coordenadas) coordenadas) (km) ejecutar
Ampliacion a | Construccion de .,
Viaducto El terger carril carriles de Constr_ucmon
Acceso a Granada ~ . ) de 1 viaducto|
PRO6+0480 Mufia calzada existente aceleracion y nUEvo
1 992063 N PR111+0374 14,52 y rehabilitacion | desaceleracion (Longitud
969041 E 993850 N de la acceso Granada aproximada
979590 E infraestructura | PR96+0740 al 220 m)
existente 96+960

Descripcion General: Esta unidad funcional estd comprendida entre Granada hasta el Viaducto el
Mufia PR 111+0374 con una longitud de 14,52 km, atravesando terreno predominantemente ondulado
y presentan pendientes longitudinales sobre el corredor vial en promedio del 4.0%; sin embargo sobre
algunos sectores se hallan pendientes longitudinales hasta del 7.87%, sobre este corredor se encuentra
construidos cuatro (4) retornos localizados en el PR 97+0000, PR 100+0800, PR 103+0500 y PR
106+0800. El alcance definido para este sector del proyecto corresponde a la construccién del tercer
carril, ampliacion y/o construccion de obras complementarias y el posterior mantenimiento y
operacion del tramo. Ver figura 9.

Figura 8 Vista General y Seccion Transversal.

2 S & L
Y = e & &

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 34 UF7. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos Subsector 1

Longitud de Referencia (Km) 14,52
NUmero de calzadas minimo (un) 2
Numero de carriles por calzada
minimo 3
(un)

Sentido de carriles (Uni o

L Unidireccional
bidireccional)
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Requisitos Técnicos Subsector 1
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 10.95
Ancho de berma minimo (m) 1.0 interna 'y 2.0 externa
Tipo de berma A nivel Interna y Externa
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 si
(s/n)
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — .
o Flexible
Rigido)
Velocidad de disefio minimo (km/h) 50
Radio minimo (m) 73.0
Pendiente méxima (%) 8.0%
Excepciones a la velocidad de disefio Ninauna
(% de longitud 0 Km)) 9
Excepciones al radio minimo Ninauna
(% de longitud a un determinado m) g
Excepciones a la pendiente maxima 0
(% de longitud a un determinado %) 1.50% para S0Km/h
Ancho minimo de separador central 2
m
(m)
lluminacion No
De conformidad con la normatividad contenida en la Ley 1228
de 2008, en vias de doble calzada de cualquier categoria la
zona de exclusién se extenderd minimo veinte (20) metros a lado
Ancho Minimo (m) de Corredor del y Iad_o de la v:a que se me_o!lrac? f\_;[?artlr del e_JIe ?e cada(;:alzagla
Proyecto exterior. Con la construccion del Tercer carril, la zona de retiro
se ampliaré en proporcién con el disefio, conservando los
minimos establecidos en la normatividad- (Decreto reglamentario
2976 de 2010). Para las zonas urbanas se contemplan zonas de
retiro de cinco (5) metros.

Tabla 35 UF7. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No Aplica, al no existir taneles en la Unidad Funcional.

Tabla 36 UF7: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
Carriles de desaceleracion y 992063 N
aceleracion Acceso Granada Carretera 4005 40 PR 96+0860 969041 E
Viaducto El Mufia (Longitud 993695 N

aproximada de 220 m) Carretera 4005 40 PR 111+000 979367 E

Tabla 37 UF7: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

No aplica.

(h) Unidad Funcional 8. EI Mufia — Soacha
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Tabla 38 UF8 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 8

Origen Destino Longitud Obras minimas
Sector] (nombre, (nombre, aproximada | Intervencion que debe Observacion
abscisa, abscisa, origen destino prevista ejecutar
coordenadas) coordenadas) (km)
Construccién Ciclo
Ruta PR111+1030 al
PR111+2617 costado
. o Puente Peatonal La Sibaté; construccion
V;;Sfﬁggg;jza Despensa - Soacha Mantenimiento | de andén desde el
1 993850 N PR122+0500 9,86 y rehabilitacion PR111+1030 al
979590 E 1000011 N de via urbana |PR111+1930 costado
988185 E Sibaté. Construccién
Interseccion a desnivel
en cruce Sibaté
PR111+1930

« Descripcién General: Esta Unidad Funcional, con una longitud aproximada de 9.86 km se
encuentra localizada entre el PR 111+0374 y PR 121+236, en un terreno plano. El alcance
definido para este sector del proyecto corresponde solo a la rehabilitacién, mantenimiento y
operacion a lo largo del tiempo de la concesion. Ver figura 10.

Figura 9 UF 8 Vista General y Seccién Transversal Tipica.

GIRARDOT R

BOGOTA

Do S §

‘.,.. o [ u ]

|0.60, Camil 220m ;| Gard 3.20m | Cami3.20m (060
10.00m ]
CALZADA HACIA GIRARDOT

Fuente: Elaboracion Propia

SEPARADOR [060] Carrd 320m | Carrl 3.20m |

SECCION TRANSVERSAL ACTUAL CONDICION

Carrd 320m 0,60
10.00m
CALZADA HACIA BOGOTA

Tabla 39 UF8. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos

Unidad Funcional 8

Longitud de Referencia (Km)

9.86

NUmero de calzadas minimo (un)

2

Numero de carriles por calzada minimo

(un)

Entre PR 111+0500 —PR 113+0000
2 Carriles por calzada (Interseccion Sibaté)
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Requisitos Técnicos

Unidad Funcional 8

3 carriles en resto del subsector

Sentido de carriles (Uni o bidireccional)

Unidireccional por calzada

Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) variable
Ancho de berma minimo (m) variable

Tipo de berma A nivel Interna y Externa

Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) No

Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — .

Flexible

Rigido)

Velocidad de disefio minimo (km/h)

60 km/h Tramo Urbano
70 km/h Tramo Interurbano

Radio minimo (m) N/A
Pendiente maxima (%) N/A
Excepciones a la velocidad de disefio (% N/A
de longitud 0 Km)
Excepciones al radio minimo N/A
(% de longitud a un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (% N/A
de longitud a un determinado %)
Ancho minimo de separador central (m) Variable
lluminacién N/A
Ancho Minimo (m) de Corredor del N/A
Proyecto

Tabla 40 UF8. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.

No Aplica, al no existir tineles en la Unidad Funcional.

Tabla 41 UF8: Obras que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Descripcion Cruce Vial Ruta PR Coordenadas
L . I 994005 N
Interseccion a desnivel Sibaté Carretera 4005 40 PR 111 + 1930 981202 E
993923 N
PR 111+1030 ggﬁ;‘g EI

Construccion de Ciclo Ruta PR 111+2617

desde PR 111+1030 al PR 981612 E
111+2617 y andén desde PR Carretera 4005 40 993923 N
111+1030 al PR 111+1930 PR 111+1030 080246 E
PR 111+1930 994005 N
981202 E

Tabla 42 UF8: Variantes a Centros Poblados

Concesionario

No aplica.
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CAPITULO 111 Instalaciones en el Corredor del Proyecto

Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e
insumos necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en
especial, sus Especificaciones Técnicas, a continuacion se establecen las caracteristicas minimas de
algunas instalaciones que el Concesionario debera construir, operar y mantener en el Corredor del
Proyecto.

Toda la infraestructura descrita en el presente capitulo debera entrar en servicio en el plazo establecido
para la entrega de la Unidad Funcional, en la cual esta localizada, y sera obligatoria para la firma del
Acta de Terminacion de esta UF, lo anterior se aplica Unicamente para las infraestructuras fisicas de la
Unidad Funcional, no estando incluido en estos los Sistemas Inteligentes de Transporte, o ITS
(Intelligent Transportation Systems), que son el conjunto de aplicaciones informaticas y sistemas
tecnoldgicos que seran empleados con el objetivo de mejorar la seguridad y eficiencia en la carretera, y
que para que funcione se necesita que toda la infraestructura esté concluida.

3.1 Centro de Control de Operacién

a) El Concesionario deberd adecuar, mantener y operar como minimo dos (2) Centros de
Control de Operacion —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La ubicacion y
distribucion del area de este Centro de Control de Operacion formara parte de los Estudios de
Detalle y los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico del Concesionario quien sera
responsable de su Operacién. Sin perjuicio de lo anterior, ademas de lo establecido en el
Apéndice Técnico 2, todo Centro de Control de Operacién y deberd cumplir con los siguientes
requisitos minimos:

(i) Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de Ultima tecnologia
con operador 24 horas diarias con un area minima de dieciséis (16) m2-

(ii) Oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un area de minima de cincuenta
(50) m2

(iii) Oficina de administracién y atencion a la comunidad con un &rea minima de
cincuenta (50) m?-

(iv) Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un area minima de
cincuenta (50) m?2 en lacual se instale una terminal para dar acceso a la informacion

en linea que el Concesionario registrada por el CCO.

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las
Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, con un area minima de dieciséis (16)

m2:

(vi) Deposito con un area minima de ocho (8) mé:

(vii) Garaje con capacidad para tres (3) vehiculos de carga. Cada espacio de parqueo
debera tener un &rea minima de treinta (30) m2-
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(viii) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para minimo treinta y seis (36)
automdviles. Cada espacio de parqueo deberd tener un area minima de once

(11) m?
(ix) Una cafeteria publica con un area minima de cien (100) m:

() Una sala de recibos y circulaciones con un &rea minima de treinta (30)
2.
m

(xi) Servicios sanitarios: seis (6) unidades.

b) En todo caso, las instalaciones del CCO deberdn proveer el espacio suficiente para
albergar las personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo
con lo establecido en el Apéndice Técnico 2.

Si al Concesionario le fueran entregados Centros de Operacion existentes, este debera adaptarlas
para que cumplan con lo exigido por las secciones anteriores y el Apéndice técnico 2.

3.2 Estaciones de Pesaje

(@) El Concesionario debera construir o adecuar (segun aplique), operar y mantener como
minimo, dos (2) Estaciones de Pesaje fijas en el Corredor del Proyecto. Dichas Estaciones
deberdn contar, ademas de lo previsto en el Apéndice Técnico 2, con las siguientes

caracteristicas minimas:
() Una oficina de administracién con un &rea minima de cuarenta (40) mé-

(ii) Servicios sanitarios: Seis (6) unidades.
(ii1) zona de parqueo de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos. Cada
espacio de parqueo debera tener un area de sesenta (60) m?-

(iv) Basculas fijas con un ancho que permita el paso de camiones de seis (6) ejes y
una pendiente maxima de las rampas de acceso y salida de tres por ciento (3%).

(v) Una zona de revision de por lo menos cien (100) metros de largo vy diez (10) metros de
ancho.

(b) Cada una de las Estaciones de Pesaje deberd disponer de carriles de aceleracion y
desaceleracion para el ingreso y salida de las mismas.

(c) Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este debera
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico

2.
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3.3 Areas de Servicio

(@)

(b)

(©)

(d)

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario deberé
construir, operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podra acceder
cualquier vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a éstas.

Dichas &reas deberan contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la
prestacion de los servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio de lo
anterior, cada Area de Servicio deberd contar con las siguientes caracteristicas minimas:

() Area de estacionamientos: mil quinientos (1500) mé-
(ii) Zonas de alimentacién: cuatrocientos (400) m2.

(iii) Bateria de sanitarios: diez (10) unidades.

(iv) Teléfonos publicos: cinco (5) unidades.

(V) Oficina de administracion: cuarenta (40) m2-

(vi) Enfermeria dotada: cuarenta (40) m2.

(vii) Zonas de recibo y circulaciones: doscientos (200) m:

(viii) Oficina dotada de servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable la
cual se destinara —sin costo alguno - para el uso de entidades nacionales o regionales de

turismo: cuarenta (40) m2-

El Concesionario debera instalar como minimo dos (2) Areas de Servicio en el Corredor del
Proyecto, las cuales no podran estar separadas una de la otra por una distancia mayor a ochenta
(80) kilometros.

Si al Concesionario le fueren entregadas Areas de Servicio existentes, este debera
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico
2.

3.4 Sistemas de comunicacién y postes SOS

(@)

(b)

Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema de
comunicacion de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento adecuado de
sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de telecomunicaciones, postes SOS,
telefonia operacional, radiocomunicacion, interconexion de equipos de computacion y
conexion directa con la ANI. Como principios basicos del sistema de comunicacion se
contempla que el Concesionario(i) tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata y
permanente dentro del Proyecto, esto es entre el(los) Centro(s) de Control de Operacion, Areas
de Servicio, las Estaciones de Peaje, y demas instalaciones destinadas a la Operacion del
Proyecto, (ii) tenga comunicacion eficiente y adecuada con los usuarios que ademas le permita
garantizar que se les da un servicio adecuado para cumplir con el Contrato y (iii) tenga la
capacidad de transmitir informacion a la ANI de forma inmediata como se establece en el dicho
Apéndice.

El sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacién gratuita con el Centro de
Control de Operacion més cercano, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El sistema debe
garantizar la comunicacion de varios usuarios a la vez, a través de los postes y la ubicacién de
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los sitios desde los cuales se estan realizando las Ilamadas. Estos postes estaran a una distancia
maxima de tres (3) kilémetros entre si. El sistema debe tener capacidad para atender de forma
inmediata y simultanea a todos los usuarios que lo precisen.

(c) Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y lado
de la via y de forma simultanea mientras se realizan las Obras de Construccion del nuevo
carril. Para facilitar el estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario, para la
ubicacion de estos se debera disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional a la berma
en la via, como minimo, con longitud de diez (10) metros.

(d) El sistema de comunicaciones deberd ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema SOS
tendra una central especifica la cual podra gestionar también las Ilamadas desde celular si asi
lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado y comenzara a operar de
forma gradual pero paralelamente con el progreso de las obras.

(e) La selecciébn de medios de transmision mas adecuados para interconectarlos puntos
previstos en la estructuracion de los sistemas de supervision, control y comunicacion debera
considerar:

(i) Medios ya disponibles.

(ii) Distribucidon geografica de los puntos a interconectarse, adecuaciones en cada
Unidad Funcional en funcién de las distancias definidas, capacidad de
canalizacion e interconectividad.

(iif)Modulacion

(iv). Tipologia de redes seguridad redes, seguridad de informacién y confidencialidad

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagnético.

(vi) Licencias de empleo de software.

3.5 Puentes Peatonales

A lo largo del corredor Vial Bogota Girardot existen 2820 puentes peatonales construidos que deben
ser adecuados y/o construidos nuevamente, los cuales se ven afectados por la intervencion de
ampliacion a tercer carril de la doble calzada. A continuacion se relacionan los puentes peatonales
existentes:

Tabla 43 Relacién de Puentes Peatonales Existentes en la Concesion (Deberan ser adecuados
conforme los requerimientos geométricos del proyecto)

No UF LOICD:QII_I:I%//?,(A%ON Nombre Municipio
1 3 PR042+0640 Boquerén Fusagasuga
2 3 PR058+0100 Unidad Luis Carlos Galan - Chinauta Fusagasuga
3 3 PR059+0000 Parroquia del Divino Nifio Fusagasuga
4 3 PR060+0450 Cutucumay - Chinauta Fusagasuga
5 4 PR070+0450 Cucharal Fusagasuga
6 5 PR073+0600 Bosachoque Fusagasuga
7 5 PR076+0100 Entrada Tibacuy - La Cascada Fusagasuga
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5 PR076+0950 Colegio Valsalice Fusagasuga
5 PR077+0900 Silvania Zona Urbana Silvania
10 6 PR079+0500 Balcones del bosque Silvana
11 6 PR080+0900 Ingreso Vereda Yayata Silvana
12 6 PR085+0300 Azafranal - Divino Nifio Silvana
13 6 PR086+0920 El Vergel Silvana
14 6 PR089+0000 Subia Central Silvana
15 6 PR093+0000 San Raimundo Granada
16 6 PR95+600 Construccién Puente Peatonal La 22 Granada
1617 7 PR096+0900 Acceso Principal Granada Granada
18 7 PR098+0080 Acceso Vereda Santa Lucia Granada
1719 7 PR103+0720 Sabaneta Granada
1820 7 PR107+0020 Alto de la Cruz Soacha

Con base en la socializacion con la comunidad se hace necesario construir en puntos de interés, los
siguientes nuevos puentes peatonales

Tabla 44 Relacién de Puentes Peatonales Nuevos Proyectados en el Presente Proyecto

LOCALIZACION -
No | UF PR INVIAS Nombre Municipio
19 3 PR42+02_50_. !.ocahzacmn dgflnltlva se Coleg_lo lcononzo
definira con la comunidad Panamericano
PR42+0980. Localizacion definitiva se . .
20 3 definira con la comunidad Entrada Pandi Fusagasuga
21 6 PR77+0790_. !.ocahzacmn d(_aflnltlva se Silvania Silvania
definira con la comunidad
29 7 PR90+06(_)0_. ’Locallzacmn de_zflnltlva se Brisas de Subia Subia
definira con la comunidad
23 7 PR94+OOQO_. !.ocahzacmn d(_aflnltlva se San Raimundo Granada
definira con la comunidad
24 8 PR111+10_6(_).’LocaI|zaC|on d_eflmtlva se Icollantas Sibaté
definira con la comunidad
25 8 PR111+26_1?.,LocaI|zaC|on d_eflnltlva se Cementerio Sibaté
definira con la comunidad

3.6 Estaciones de Peaje nuevas

No aplica, al no existir peajes nuevos en el Proyecto.

3.7 Estaciones de Peaje existentes

Las estaciones de peaje existentes deberan ser adaptarlas para que cumplan con lo exigido y el
Apéndice Técnico 2.
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3.8 Paneles LED (Avisos electronicos inteligentes)

(@) De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene
la obligacion e instalar en el Corredor del Proyecto pantallas de informacion dinamica y
sefializacion de tecnologia tipo LED para la presentacion de la informacion a los usuarios
del Proyecto y la asistencia en la adopcién de medidas para la seguridad en la conduccidn.

(b) Los paneles LED que instale el Concesionario deberan cumplir cémo minimo las
siguientes caracteristicas: EI Concesionario debera instalar cémo minimo treinta (30)
fijos y cuatro (4) moviles, los paneles fijos no podran estar separados uno del otro
por una distancia mayor a diez (10) Kilémetros en cada una de las calzadas.
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CAPITULO IV Obligaciones durante la Etapa Preoperativa

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario debera adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las secciones 2.4, 2.5 y el Capitulo

111 del presente

4.1 Intervencion

Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas.

En general, se entiende como Intervencion toda Obra de Construccion, Rehabilitacion y/o
Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi también,

se entendera co

mo Intervencidn la provisién e instalacion de equipos y sefializacion en el Proyecto.

4.2 Alcance de las Intervenciones

(@) Las Interve

nciones mencionadas en la Seccion anterior tendran el alcance que se indica a

continuacion.

(i)

(i)

(iii)

Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario
deberd ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea
por necesidad de construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad
de la via existente desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par
vial o doble calzada) o generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una
nueva conexion entre el origen y destino. Para este tipo de Intervencion, se debe
cumplir con lo establecido en el manual de Disefio Geométrico del INVIAS y lo
relacionado en el Apéndice 3 y en los requerimientos de la Ley 105 de 1993, a
menos que en los requerimientos solicitados en este documento, se establezcan
diferentes caracteristicas. La Construccion comprende la ejecucién como minimo
de las siguientes actividades: Desmonte y limpieza, explanaciones, puentes,
tlneles, obras de drenaje, de proteccién y estabilizacion, afirmados, subase, base,
carpetas de rodadura, sefializacién, sistemas inteligentes de transporte.

Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
mejorar las condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas
caracteristicas técnicas determinadas y de mayor estandar que los que presenta
lavia, de tal manera que mejoren la capacidad o el nivel de servicio, bien
sea, mediante la ejecucion de actividades que minimo logren: aumentar la velocidad
de disefio, rectificar o mejorar alineamientos horizontales o verticales puntuales o
continuos, ampliar las secciones geométricas de las vias, ampliacién de calzadas
existentes o nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios criticos o vulnerables,
pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir entre otros.

Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
ejecutar un conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales
de construccidn, con el proposito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para
las que se disefi6. La Rehabilitacién comprende la ejecucion de una o mas de las
siguientes actividades:
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(D) Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de
pavimento o capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que
permitan restituir las condiciones de disefio del proyecto, etc.

(2 Para la Intervencion de Rehabilitacion, se garantizard que el
Concesionario debera realizar actividades de Mejoramiento en los sitios
criticos identificados del proyecto, bien sea por accidentalidad,
geometria o cambio climético, por lo que dichos sitios criticos deberan
ser mejorados para ofrecer un nivel de servicio homogéneo, de calidad
y seguro en la via.

Intervenciones Prioritarias: Son las actividades que el Concesionario deberé adelantar de acuerdo
con el estado de la técnica durante los primeros cuatro (4) meses a partir del Acta de Inicio o la
expedicién de la Orden de Inicio, cumplimiento con los niveles de servicio minimos para la Etapa
Preoperativa, establecidos en el Apéndice Técnico 2, los cuales podrén incluir, entre otras, las
siguientes:

(1) Parcheo y/o Bacheo

(2) Sefalizacion Vertical

(3) Sefalizacion Horizontal

(4) Remocidn de Derrumbes

(5) Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(6) Limpieza de Obras de Drenaje

Para el cumplimiento de los niveles de servicio minimos en la infraestructura del Proyecto que no
estén pavimentadas, las Intervenciones Prioritarias podran incluir, entre otras, las siguientes:

(1) Conformacion de la calzada existe

(2) Senalizacién Vertical

(3) Remocion de Derrumbes

(4) Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(5) Limpieza de Obras de Drenaje

Las intervenciones de Mejoramiento, Rehabilitacidn e Intervenciones prioritarias deberan garantizar
que no se suspendera totalmente el flujo vehicular. En caso de que no sea posible el cierre parcial
de la via y sea inevitable cerrarla temporalmente en su totalidad, el Concesionario debera presentar
a la Interventoria, con una antelacién minima de un mes, el plan de desvios programado, el
dispositivo de sefializacion temporal de la obra a implementar y el plan por medio del cual el
Concesionario informara a las Autoridades Gubernamentales de los municipios afectados, a los
operadores de transporte y en general a la comunidad afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin
de tramitar el permiso de cierre temporal de la via ante el Ministerio de Transporte y/u otras entidades
competentes.

Mantenimiento se refiere a la realizacion de las actividades necesarias para permitir la Circulacion
en el Proyecto, de acuerdo con los estandares de calidad y niveles de servicio, en las condiciones
sefialadas en los Apéndices Técnicos 2y 4.

Operacion es la provision de los servicios a cargo del concesionario establecidos en el Apéndice
Técnico 2.

En todas las etapas del Contrato el alcance de las intervenciones incluye la Construccion,
Rehabilitacion, repotenciacién o Mantenimiento de las obras de estabilizacidon, revegetalizacion y
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Mantenimiento de taludes y muros de contencion que comprenda, en general, toda la infraestructura
necesaria para garantizar la estabilidad de la obras. Debe garantizarse la estabilidad geotécnica de
todos los taludes y cortes durante la Construccién, Operacion y Mantenimiento. Dentro de todas las
Intervenciones se incluye, para todo el Proyecto, todas las soluciones de ingenieria que se deban
implementar para el tratamiento y estabilizacion geotécnica de taludes.

En todo caso, el Concesionario deberd ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento
de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun cuando estas no se
encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos anteriormente.

4.3 Alcance de las obligaciones en la Fase de Preconstruccion

(@) Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones
Técnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones, durante la Fase de
Construccién el Concesionario deberéa llevar a cabo las siguientes actividades:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de fuentes
de materiales, remocidn de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de botaderos, y
demas relacionadas.

Realizacién de todas las actividades necesarias para el deposito de todos los materiales
provenientes de la excavaciény de los movimientos de tierra de las vias a cielo abierto
y obras especiales como tlneles. Estas actividades incluyen el adelantamiento de la
Gestidn Predial y Gestion Social y Ambiental requeridos para la realizacién de estas
actividades, asi como, la realizacion de disefios, solicitud de permisos ambientales,
compra de Predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y
compactacion. La adquisicion de los Predios requeridos para las obras aqui
mencionadas no se realizara con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los
mismos no revertiran a la Agencia.

Realizacién de todas las actividades necesarias para la explotacion de materiales
pétreos bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion de material de rio. Estas
actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion Social y
Ambiental requeridos para la realizacién de estas actividades, asi como, la realizacion
de disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias
de acceso, drenajes, obras de estabilizacién y compactacion. La adquisicion de los
Predios requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizara con los recursos
previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la Agencia.

La Construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas,
campamentos, puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y
demas instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios, tanto durante el
proceso constructivo, como durante la Operacion y Mantenimiento del Proyecto para
garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividades los disefios,
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(b)

(v)

(vi)

(vii)

compra de Predios, permisos ambientales, Gestion Predial y gestion Social y
Ambiental.

La realizacién de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
asi como la Construccién Rehabilitacion, repotenciacion o Mantenimiento de las
obras de estabilizacion, revegetalizacion y Mantenimiento de taludes y muros de
contencion que comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para
garantizar la estabilidad de la obra. Debe garantizarse la estabilidad geotécnica de
todos los taludes y cortes durante la Construccion, Operacion y Mantenimiento.
Dentro de todas las Intervenciones se incluyen para todo el Proyecto, todas las
soluciones en ingenieria que se deban implementar para el tratamiento y estabilizacion
geotécnica de taludes.

Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico y Construccion,
Rehabilitacion, repotenciacion o Mantenimiento de las obras hidraulicas que se
requieran de acuerdo con los estudios hidraulicos, hidrolégicos y de socavacion y de
puentes y pontones necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad
Funcional.

Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeologia en tineles, para
contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a lo largo de
los Tuneles incluyendo la implementacion del Plan de Manejo Ambiental.

(viii) Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal

(ix)

(x)

(xi)
(xii)

y sefializacién vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo 1X, de acuerdo
con las especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

El suministro e instalacion de la sefializacion de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto.

Deberé ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice
Teécnico 5.

Suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.
El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y

seguridad vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de
bomberos de los municipios del &rea de influencia del Proyecto.

(xiii) El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que

adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir como
minimo las Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y que le
permitan obtener los resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice
Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas. Igualmente el Concesionario en sus
distintas Intervenciones debe dar cumplimiento a las obligaciones impuestas por las
Licencias y Permisos.

El Concesionario deberéa ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones sefialados
en el Contrato de Concesion, las obras de Construccion, Rehabilitacion, Mejoramiento y/o
Obras de Mantenimiento, en las condiciones establecidas en las Especificaciones Técnicas.
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CAPITULOV

Alcance de obligaciones técnicas particulares y especificas adicionales del concesionario en
cada etapa.

5.1 Bases de disefio

Los disefios fase 11l de las obras incluidas en esta concesién podran tomar como referencia los
disefios fase Il elaborados previamente por Originador y los estudios adicionales realizados por
el Estructurador Técnico de la concesion.

5.2 Factor de Calidad

5.2.1 Obras adicionales

Con el fin de garantizar un correcto funcionamiento de la infraestructura que hace parte de este
proyecto se proponen las siguientes obras especificas que complementa o ajustan la infraestructura
existente y la propuesta para este proyecto. A continuacion se detallan las caracteristicas,
descripcion y localizacion aproximada de las obras que se consideran como obras por Factor de
Calidad.

Las obras se clasifican en dos grupos las cuales deben cumplir lo siguiente:

e Obras Prioritarias: Estas obras deberan entregarse a satisfaccién a mas tardar doce (12)
meses contados a partir de la suscripcion del Acta de Inicio del Contrato.

o Obras Generales: Estas obras deberan entregarse a satisfaccion a mas tardar dentro de
periodo definido para la ejecucion de la Unidad Funcional en la que se encuentre dicha
obra-..

Se precisa que las obras incluidas en las Tabla 45y Tabla 46, que se incluyan dentro de los tramos 0 Unidades
Funcionales que tengan como alcance la construccion del tercer carril deben ser construidas, reconstruidas o
adecuadas de acuerdo con los disefios Fase lll, en todo caso cumpliendo como minimo con la funcionalidad
de la infraestructura existente a remplazar..

Tabla 45 — Obras Prioritarias

No | TRAYECTO ABSCISA OBRA AVANCE DESCRIPCION

CONSTRUCCION PUENTE
1 108 PR18+135 | PEATONAL LA 98.80%
ESMERALDA

Pendiente remates, prueba de carga e
iluminacion

CONSTRUCCION PUENTE Pendiente iluminacién y adecuaciones

o .
2 5K PR86+510920 PEATONAL EL VERGEL 99.95% | laterales finales.
Ver Nota 1.

Pendiente iluminacién. adecuacion de
99.95% | accesos y acabados-.
Ver Nota 1.

CONSTRUCCION PUENTE

3 SM | PR80+E60900 | b rroNAL YAVATA

Pendiente la ejecucién de los remates de la
obra construida, la construccién de
paraderos y la iluminacién—.

Ver Nota 1.

CONSTRUCCION PUENTE
4 7F PR58+020100 | PEATONAL LUIS CARLOS| 99.80%
GALAN
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No | TRAYECTO ABSCISA OBRA AVANCE DESCRIPCION
CONSTRUCCIO'\J PUE’\!TE Pendiente remates prueba de carga e
5 12 PR6+450 PEATONAL JOSE MARIA 98.90% . .,
CORDOBA iluminacion.
CONSTRUCCION PUENTE Pendiente sefializacion e iluminacion.
6 A PR95+600 PEATONAL LA 22 99.95% Ver Nota 1.
) Pendiente adecuar drenajes, adecuar redes,
7 50 PR9S+900 CONSTRUEEIF%'?MIDOPASO 92.50% reparar ?arpeta asfélti}ca, sefializacion e
MIXTO—SW iIu.minacion y adecuacion paso deprimido
mixto.
CONSTRUCCION PASO Pendiente conformar berma, construir
8 5Q PR95+800 DEPRIMIDO MIXTO - LA 22 85.00% | accesos, adecuacion a mixto, sefializacion e
iluminacion.
CONSTRUCCION PASO Pendiente acceso en el sentido Bogotda —
9 5R PR94+220 | DEPRIMIDO MIXTO - EL| 90.00% | Girardot, adecuacién a paso deprimido
RECREO mixto, sefializacion e iluminacion.
Solventar filtraciones de agua que afectan el
CONSTRUCCION PASO concreto, la tuberia metdlica y la estructura
10 55 PR93+570 | DEPRIMIDO MIXTO - SAN | 97.50% |del pavimento. Pendiente, adecuacion a
RAIMUNDO paso deprimido mixto, sefializacién e
iluminacion.
CONSTRUCCION PASO Pendiente construir accesos, adecuacén a
11 5U PR86+150 |DEPRIMIDO MIXTO -| 70.00% |paso deprimido mixto, sefializacion e
AZAFRANAL DIVINO NINO iluminacion.
Pendiente terminar accesos, estabilizar
CONSTRUCCION PASO taludes aledafios, adecuacion a paso
12 5V PR83+215 |DEPRIMIDO MIXTO -| 96.00% |depriido mixto, sefializacion e iluminacion.
QUEBRADA HONDA el muro del acceso presenta falla, los
concretos presentan fracturas y grietas
Pendiente construir accesos para el ingreso,
CONSTRUCCION PASO sefializacion e iluminacién, y adecuacién a
13 6l PR72+030 |DEPRIMIDO MIXTO ~-| 96.00% | paso deprimido mixto.
QUEBRAJACHO Pendiente adquirir un predio se encuentra
en proceso de expropiacion.
PR100+625 | ADECUACION PASO
PR98+900 DEPRIMIDO MIXTOS A
PR102+000 | PASOS DEPRIMIDOS
5N, 50, PR95+800 MIXTOS
SF-:’PéS?QSIT Eig?gg (GEFIQ_AI\?,S;:E LiANZZJOSEEL Se deben integrar elementos de espacio
14 SIU, SIV, ! PR87:920 RECREO, S:AN RAIMU’NDO, 21.00% !oubl.ico .c,omo escla!rea, pasarelas, rampas,
6H,61Y | PR86+150 |SUBIA ORIENTAL, DIVINO iluminacion y drenajes.
11C PR83+215 NINO, QUEBRADA
PR77+830 HONDA, EL TAMBO,
PR72+030 QUEBRAJACHO Y SAN
PR02+690 RAFAEL)
Pendiente terminar de construir cunetas,
15 5A PR94+500 E:;ORNO OPERACIONAL 98.00% | conformacién del separador y sefializacion
horizontal y vertical.
Pendiente Falta adecuar zonas laterales de
16 SF PR79+810 RETORNO OPERACIONAL 85.00% alcantarilla, hace falta adecuar separador y

MOLINO ROJO

sefializacion. Restituir acceso vehicular-
peatonal. Falta estabilizar el talud de corte.
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No | TRAYECTO ABSCISA OBRA AVANCE DESCRIPCION
. Pendiente conformar separador, zona verde,
17 6A PR77+500 RETORNO RIO BLANCO 95.00% . P,
obras de drenaje y sefializacion.
Tabla 46 — Obras Generales
No | TRAYECTO | ABSCISA OBRA AVANCE DESCRIPCION
Incluye la ampliacién a tercer carril de ambos
costados de la doble calzada desde el nuevo
K111+200 Ampliacion a tercer carril Zz'::soroa :cl:t'zgte nasta el niclo de fa UF 7 de
1 UF 8(1) al P - . No Aplica proy S
K 1124600 de Interseccién el Muia Nota: los PK indicados corresponden a
abscisado de la Cazada Derecha de disefios
geométrico incluidos en el Cuarto de Datos
del Proyecto.
PR 37+0000 | . , Construccién de los revestimientos
Nichos y ventana del tunel . . . ,
2 9A2 - de Sumanaz No Aplica | secundarios de los nichos de parqueo y tunel
PR 4240000 P ventana.
ADECUACION PUENTE
3 1D PR120+945 | PEATONAL TERREROS 0.00% Ejecutar adecuaciones.
EXISTENTE
CONSTRUCCION PUENTE
4 1H PR118+200 | PEATONAL SAN 0.00% Disefiar y construir.
HUMBERTO
CONSTRUCCION PUENTE o - .
5 10C PR11+557 PEATONAL LOS COBOS 0.00% Disefar y construir.
Pendiente la construccion de las rampas, el
CONSTRUCCION PUENTE o izaje de la viga principal, la construccién de la
6 12 PR4+800 PEATONAL PENALISA 35.00% pasarela, la instalacién de las barandas, la
iluminacién y la prueba de carga.
CONSTRUCCION PUENTE 0 - .
7 12 PR3+400 PEATONAL ISLA DEL SOL 0.00% Disefiar y construir.
Pendiente ampliacion del puente peatonal ya
ADECUACION PUENTE o que esta depende de la construccion del
8 6F PR73+640 PEATONAL BOSACHOQUE 0.00% retorno Jordan.
Ver Nota 1.
9 a4A PR108+750 | RETORNO PEAJE CHUSACA 0.00% Disefiar y construir el retorno.
Disefiar y construir el retorno, se ejecutaron
labores de descapote.
Este retorno corresponde a una solucién
p p diferente al retorno doble ubicado en el
10 6B PR73+200 RETORNO RIO JORDAN 5.00% A
PR72+890, el retorno a construir
corresponde al pactado mediante otrosi No.
23 del contrato de Concesién GG-040-2004,
para cumplir una solicitud de la comunidad
asentada en la zona de Bosachoque.
Pendiente terminar el traslado de redes
ON GLORIE iti ETB
11 12 PR1+000 CONSTRUCCION GLORIETA 0.00% telematicas, gas, acueducto y ETB por parte

GIRARDOT

de la Alcaldia de Girardot.
Pendiente la demolicion total de un predio
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No | TRAYECTO | ABSCISA OBRA AVANCE DESCRIPCION

P Construccion de un sendero peatonal entre
12 6A PR77+900 CONSTRUCCION ESPACIO 10.00% | el Puente Peatonal de Silvania y el Paso
PUBLICO SILVANIA . .
Deprimido Mixto el Tambo y su paradero.

Nota (1): Para el caso de esta obra debera entregarse a satisfaccion a mas tardar dentro de periodo
definido para la ejecucion de la Unidad Funcional 7.

La remuneracion de estas obras se encuentra prevista dentro de los pagos a los que tiene derecho el
Concesionario conforme a lo establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial y por lo tanto,
en caso de ser ofertadas por el Concesionario las obras adicionales formaran parte integral de la
Unidades Funcionales en las que se encuentre dicha obra y deberan cumplir con la totalidad de las
caracteristicas geométricas, técnicas y con todos los Indicadores de Disponibilidad, Calidad y Nivel
de Servicio, establecidos para este Proyecto y deberan ser operados y mantenidos por el
Concesionario. Adicionalmente, se debe cumplir los plazos méximos establecidos para su puesta en
operacion establecidos en la observaciones de cada obra.

5.2.2 Mezclas asfalticas modificadas con grano de caucho reciclado

Se asignaran cien (20) puntos al proponente que se comprometa mediante carta de intencidn suscrita
(segin modelo) por el Representante Legal del proponente, a emplear “MEZCLAS ASFALTICAS
MODIFICADAS CON GRANO DE CAUCHO RECICLADQ?” en la construccion, mejoramiento y
rehabilitacion en las Unidades Funcionales que conforman el alcance del proyecto.

Este puntaje sera asignado al proponente que oferte su uso en una longitud continua igual o mayor
al diez por ciento (10%) de la longitud que conforman las Unidades Funcionales del proyecto
establecida en la tabla-N°3Tabla 2 Unidades Funcionales del Proyecto del Apéndice técnico 1. Quien
oferte menos del diez por ciento (10%) de la longitud que conforman las Unidades Funcionales del
proyecto, tendréa cero (0) puntos.

NOTA 1: El proponente adjudicatario, debera emplear para el disefio y la construccién del pavimento
con “MEZCLAS ASFALTICAS MODIFICADAS CON GRANO DE CAUCHO RECICLADO”,
las especificaciones Generales de Construccion de Carreteras y las Normas de Ensayo de Materiales
INVIAS actualmente vigentes, referenciadas en el Apéndice Técnico 3.

NOTA 2: El tramo construido con “MEZCLAS ASFALTICAS MODIFICADAS CON GRANO DE
CAUCHO RECICLADO”, debera ser Operado y Mantenido durante toda la etapa de Operacion y
Mantenimiento siguiendo lo exigido en el Apéndice Técnico 4 Indicadores.

NOTA 3: El grano de caucho reciclado (GCR) se obtendra de llantas usadas recuperadas en el
territorio nacional.

NOTA 4: El proponente debera asegurar que las garantias que amparan el cumplimiento del contrato,
amparen la totalidad de obras a ejecutar, incluidas las actividades y obras en las cuales se empleé
mezclas asfalticas utilizando cemento asfaltico modificado con grano de caucho reciclado.

Para efectos de lo establecido en el articulo 2.2.1.1.2.2.9. del Decreto 1082 de 2015 téngase como
cuarto factor de escogencia.

NOTA 5: En caso de ser ofertado por el Concesionario el Factor de Calidad, la longitud continua
que tenga “MEZCLAS ASFALTICAS MODIFICADAS CON GRANO DE CAUCHO” formara
parte integral de la(s) Unidad(es) Funcional(es) a las que correspondan, segun lo definido en los
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Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, por lo que la remuneracion de estas
obras se encuentra prevista dentro de los pagos a los que tiene derecho el Concesionario conforme a
lo establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial.
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