5.0 IMPACTOS AMBIENTALES

51 CLASIFICACION DE LOS IMPACT 0s

la construccién, operacién y mantenimiento de la segunda pista del Aeropuerto
Internacional Fldorado tendré impactos ambientales positivos y negativos que pueden
ser clasificados como primarios, secundarios y terciarios de acuerdo a su magnitud. En
funcion de la duracién anticipada, los impactos de la segunda pista se clasifican en
temporales y permanentes. Dependiendo de su relacion causa-efecto, los impactos se
dividen en directos e indirectos. La clasificacién de los impactos anticipados para las
etapas de construccién 'y de operaci6n y mantenimiento del proyecto de la segunda pista
se presenta en las Tablas 5.1y 52 Las Secciones 5.1.1 y 5.1.2 presentan un resumen de
los impactos de construccién y los de operacién y mantenimiento la Tabla 5.3 resume la
matriz de impactos de parametros ambientales vs actividades del proyecto. Las
cecciones 5.2 a 5.6 describen en detalle los impactos, sobre el medio fisico, el medio
bistico, la calidad del aire, la contaminacién por ruido y el manejo de desechos y
materiales peligrosos de acuerdo con cada una de las actividades del provecto a ser

gjecutadas.
5.1.1 Resumen Impactos de Construccién

Los impactos de construccion del proyecto de la segunda pista incluyen impactos
directos e indirectos y son en su mayoria efectos negativos sobre el medio ambiente y los
alrededores del Aeropuerto. Fstos efectos se consideran secundarios y terciarios de
acuerdo a su magnitud y son en general de caracter temporal. Su efecto se considera
mitigable y reversible con excepcion de la substitucién de suelo por pavimento. No se
anticipan impactos de gran magnitud sobre el medio bibtico debido a que las dreas
donde se llevara a cabo las actividades de construccion, incluyendo el drea de
relocalizacién del Rio Bogotd, presentan un alto grado de intervencién antrépica. Los
impactos anticipados para la etapa de construccién del provecto de la segunda pista se
- presentaenla Tabla5.1. A continuacién se resumen los efectos anticipados para la etapa
de construccién segtin las actividades del proyecto:

Remocion de vegetacién y Descapote, Movimiento de Herra y Disposicion final
de sobrantes

- Renivelacion de la topografia por la construccién de la pista y estructuras de
apoyo{impacto directo, positivo, terciario, permanente).
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- Cambio en el paisaje por reubicacién del Rio Bogots (impacto directo, negativo,
terciario, permanente).

- Alteracién en el uso del suelo (impacto directo, negativo, terciario, permanente)
- Potencial de erosién (Directo, negativo, secundario, temporal)

; kﬁ_umamﬂ.oummwoa@mmmOmﬁma.onmmm &m:&.manmﬂoazmmmmg\amago\
temporal) , _

- Potencial de traslado de sedimentos por escorrentia de aguas lluvias ( Directo,
negativo, terciario, temporal) _

- Potencial de inundacién durante la ejecucion de las obras y principalmente del
canal del Rio Bogota (Directo, negativo, secundario, temporal).

- Disminucién de actuales dreas de inundacion en la margen derecha del cauce
actual del Rio Bogota (Directo, positivo, secundario, permanente).

- Aumento transitoric en contenido de sedimentos del rio Bogoti (Directo, negativo,
terciario, temporal)

- Remocion de 71 hectdreas de vegetacion por areas pavimentadas, en las areas de
construccién; principalmente pasto y grupos aislados de Eucaliptos (Directo,

negativo, terciario, permanente)

- Remocién de 0.8 Ha de vegetacion riberena adyacente alcance actual del rio
Bogota (Directo, negativo, terciario, permanente)

- Emisiones de particulas de aire derivadas de la actividad de la construccion
(Directo, negativo,secundario, temporal)

Pavimentacién

- Posible aumento local de la temperatura del 4rea debido a la reflexién de calor por
las superficies duras del proyecto (Indirecto, negativo, terciario, permanente)

- Potencial de residuos de construccién, principalmente asfaltos y productos
derivados (Directo, negativo, secundario, temporal)
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Instalaciones Temporales, Equipos y Magquinaria de Construccién

- Potencial contaminacién del suelo y de aguas de escorrentia Yy aguas subterréneas

por derrames accidentales de combustible y lubricantes (Directo, m_mmg.cp
secundario, temporal), :

- Potencial de desagiies de aguas contaminadas (Directo, negativo, secundario,
temporal)

- Emisiones localizadas de particulas, CO Y otros gases derivados causadas por los
motores de equipos y Planos (Directo, negativo, secundario, temporal).

- Huoﬁma&mmmmmmnro.u.mmu campamento, oficinas y talleres (Directo, negativo,
secundario, temporal) :

- Niveles altos de ruido en las zonas construccion debido a la maquinaria, equipos
y vehiculos pesados (Directo, hegativo, secundario, temporal).

5.1.2 Resumen Impactos de Operacién y Mantenimiento

Los impactos de operacion y mantenimiento del proyecto de la segunda pista incluyen
impactos directos e indirectos con efectos positivos y negativos sobre el medio ambiente
y los alrededores del Aeropuerto. Estos efectos se consideran primarios, secundarios v
terciarios de acuerdo a su magnitud y tienen caracter temporal y permanente. Su efecto
se considera mitigable con impactos residuales permanentes. Los impactos anticipados

continuacién se resumen los efectos anticipados para la etapa de operacién y
mantenimiento segtin las actividades de proyecto. .
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Operacién del Aeropuerto

Posible aumento local de Ia temperatura del aire debido a la reflexion del calor
por las zonas pavimentadas de la pista, carreteos Yy plataforma  (Indirecio,
negativo, terciario, permanente), _

Emisiones de luz por la operacién nocturna del Aeropuerto (Indirecto, negativo,
terciario, permanente) _

Disminucién de los niveles de ruido en los sectores urbanos aledarios a la pista
actual. (Directo, positivo, Primario, permanente)

Aumento de los niveles de ruido en los sectores aledafios a la segunda pista
(Directo, negativo, Primario, permanente)

Mantenimiento de Pavimentos

Potencial de contaminacién por derrames de sustancias peligrosas {Directo,
negativo, secundario, permanente)

fepavimentacién de pavimento y eliminacién del caucho de los aviones (Directo
negativo, secundario, temporal)

Mantenimiento de zonas de sepuridad Y canales de drenaje

Potencial de erosién (Directo, negativo, secundario, temporal)
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52 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO FISICO

521 Impactos Sobre el Clima

Durante la construccion, la substitucion parcial de superficies actualmente cubiertas de
pastos por el pavimento requerido para la segunda pista, sus carreteos y vias de acceso
resultard en un aumento localizado en la reflexién de la radiacién solar y en un
intercambio de calor mas lento durante la noche. Se anticipa que estos fenémenos
ocasionardn un impacto indirecto, negativo, terciario y permanente que resultard en un
pequetio aumento en la temperatura del drea del Aeropuerto. Sin embargo, se anticipa
que este efecto serda aminorado con las brisas v vientos, que aceleraran el equilibrio de la
temperatura del aire entre la pista y sus alrededores. -

No se anticipan impactos adicionales mo?.m el clima durante la operacion y
mantenimiento de la segunda pista. ,

5.2.2 Impactos Sobre la Topografia y Fisiografia

Durante la etapa de construccién del proyecto, la mas importante modificacién sobre la
fisiografia del drea sera la reubicacién del cauce del Rio Bogotd y las barreras de
proteccién contra ruido. Dado que el 4rea del proyecto es practicamente plana y debido
a que el nuevo cauce del rio serd canalizado, se espera que esta modificacién tenga un
impacto directo negativo de caracter terciario y permanente.

La topografia del terreno al este del actual cauce del Rio Bogota sufrira modificaciones
menores, principalmente la nivelacién del suave relieve en la zona de construccién de la
segunda pista. Al oeste del rio se haran rellenos de hasta cinco metros que tendréan un
efecto positivo en el drenaje de estas 4reas, ya que se encuentran actualmente por debajo
de los niveles del Rio Bogotd. En cuanto a la capa vegetal localizada en las dreas que
recibiran los rellenos, se anticipa, tal como estd previsto en el pliego de licitacién, que
toda sera levantada y almacenada temporalmente, para finalmente disponerla encima de
los rellenos terminados o en cualquier otra parte del 4rea del proyecto que eventualmeste
requiera cobertura vegetal.
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En cuanto a la posibilidad de que los terrenos bajos a ser rellenados cumplan una funcién
reguladora del rio en épocas de invierno, dicha situacion no existe considerando la
condici6n actual del rio que involucra un jarillén en el sector derecho como mecanismo
de proteccion contra eventuales inundaciones en la zona.

En conclusién la renivelacién de los terrenos principalmente al oeste del cauce actual del
Rio Bogota generara un impacto directo positivo de importancia terciaria y permanente.

No se anticipan impactos sobre Ia fisiografia durante Ia etapa de operacién y
mantenimiento de la segunda pista.

5.2.3 Impactos Sobre el Suelo _

Los impactos sobre el suelo se haran efectivos en la etapa de construccion. Tos suelos del
area de construccién se encuentran actualmente cubiertos con pastos naturales vy, en
algunas areas, bajo pastoreo extensivo. Los impactos principales sobre los suelos seran:

(@) La excavacién de 2.115.400 m® de tierra para construir el nuevo cauce del
Rio Bogotd, la nivelacién de las dreas de la pista y plataforma, las vias de
acceso, los canales de drenaje y las edificaciones. Este es un impacto
directo negativo de cardcter terciario Y permanente.

(b)  El relleno de superficies de suelo con 3.036.516 m? de material de relleno
para levantar el terraplén de la segunda pista y los carreteos y las vias de
acceso.  Este es un impacto directo negativo de cardcter terciario y
permanente,

() La substitucién de la superficie con materiales impermeables como
pavimento, cemento y concreto. Con la construccidén de la segunda pista e
instalaciones de apoyo, el area pavimentada del Aeropuerto aumentars en
un 0,7 Km2 Este es un impacto directo negativo de caricter terciario y
permanente.
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(d)  Potenciales procesos de erosion en &reas de descapote de pastos
(correspondiente a toda la zona que va ha ser pavimentada) y sus posibles
«efectos sobre la calidad - del agua superficial de los drenajes y del Rio
Bogotd. A pesar de que el 4rea de descapote serd extensa. el potencial de .
erosién es bajo debido a la topografia plana del area. Fl pliego de
licitacién incluye - especificaciones {Capitulo 1 y 2. principalmente) con
definiciones precisas en cuanto al manejo que debera darse durante la
etapa constructiva a todos los procesos de excavacicn y relleno (Ver Anexo
E). Este es un impacto directo negativo de cardcter secundario y temporal.

(®)  El potencial de contaminacién del suelo por eventuales derrames
accidentales de combustible ¥ lubricantes de equipos Y .maquinarias de
construccion e instalaciones temporales. Este es un impacto directo

negativo secundario temporal.

524 Impactos Sobre el Drenaje y Ia Calidad de Agua
524.1 Drenaje de Aguas mnm.mnmnmmmnm
durante la construccién puede haber un aumento localizado de la sedimentacién debido

al arrastre de particulas superficiales de los suelos expuestos. Debido a que la topografia
del drea es plana, este es un impacto directo negativo de cardcter terciario y temporal.
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escorrentia, (c) la pendiente de la cuenca vy (d) el drea de la cuenca. Con excepcion del

drea de la cuenca, se anticipa que el proyecto de la segunda pista, no alterar4
significativamente estos parametros.

Normalmente el aumento de superficies .impermeables resulta en un aumento en el
volumen de escorrentia. Sin embargo, la cuenca del Aeropuerto estd actualmente
tompuesta bdsicamente por suelos muy arcillosos con poco poder de absorcién. Fn
consecuencia, se estima que el coeficiente de escorrentia no aumentara significativamente
luego de finalizada Ia construccién de la segunda pista.
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Se anticipa que las instalaciones sanitarias del campamento del contratista serdn
conectadas a la red de alcantarillado de la ciudad de Bogots, sin-embargo se tendra el
potencial de desagiies de eventuales aguas residuales. Ambos impactos de construccion
son impactos indirectos negativos de cardcter secundario temporal. Se anticipan
igualmente potenciales de contaminacién de aguas de escorrentia debido a eventuales
derrames accidentales de combustible 'y lubricantes, el ‘parametro que se vera
eventualmente afectado por estos derrames ocasionales es Ia DQO. Aunque posiblemente
se podra evitar con medidas de control. Se califica como un impacto directo negativo

secundario temporal.

Durante la operacién y mantenimiento, el proyecto de la segunda pista no generara un
aumento del volumen de efluentes en la red de aguas negras. Por consiguiente, no se
anticipa impactos adicionales en la calidad de las aguas vertidas al Rio Bogota.

5.2.5 Impacios Sobre las Aguas Subterraneas

Durante la construccién podran existir potenciales. .de contaminacién de aguas
subterraneas debido a derrames accidentales de combustibles y lubricantes producto de
la operacion de los equipos vy maquinaria de construccién y de las instalaciones

temporales del contratista. Este es un impacto Directo negativo secundario temporal.

En cuanto al abatimiento temporal de los niveles fredticos en las areas de vega del rio, las
especificaciones técnicas (Anexo E), v demas disefios indican que los trabajos de
desviacién del rio deberan efectuarse con un manejo controlado del agua fredtica para
evitar que su efecto acasione problemas de inestabilidad. Teniendo en cuenta fales
requerimientos técnicos vy las caracteristicas impermeables del suelo en la zona del
proyecto se considera que el efecto sobre el nivel freatico durante la etapa de construccién

serd minimo. Se califica este impacto como directo, negativo, terciario v temporal.

526 Impactos Sobre Zonas Inundables

Durante la construccién, la alteracién de Ia topografia relacionada con las excavaciones
necesarias para la relocalizacion del Rio Bogotd aumentara temporalmente la extensién

de las dreas con potencial de inundacién, mientras se concluyen las actividades de
construccién.
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construidos son un mecanismo para reducir este potencial de inundaciones. Este es un
impacto directo negativo con cardcter secundario y temporal.

Para las actuales zonas de Inundacién que estaran fuera del area del proyecto, no se
anticipan incrementos de inundaciones por dos razones: 1) el proyecto no resultarg en
incrementos  significativos en el volumen de aguas superficiales 0 en la tasa de
escorrentia, v (2) las velocidades méximas de las corrientes en e cauce del rio no
aumentaran. Por lo tanto no se anticipan impactos en estas 4reas,

taludes 2:1 y una berma intermedia,

Teniendo en cuenta la importancia del tema en el anexo E se incluye un resumen de las
anélisis hidraulicos Y geotécnicos ejecutados para verificar las condiciones del nuevo
canal y evaluar sus ef .
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53  IMPACTOS SOBRE ASPECTOS BIOLOGICOS
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Dado que la gran mayoria de los terrenos a ser afectados por la implementacién del
proyecto son propiedad de la UAEAC, este proyecto no desplazara en gran medida
propietarios de zonas dedicadas a la agricultura y ganaderia. Los pocos predios aun no
adquiridos por la AEROCIVIL fueron declarados de utilidad publica para la construccion
de la pista Paralela, por el articulo 66 de la Ley 105 de 1993, dicha norma autorizé su
expropiacién por via administrativa.

La aeronautica adelanta el proceso de compra de estos predios que debe completarse
antes de la iniciacion de las obras. Por lo tanto, no se anticipan impactos significativos
sobre zonas agricolas.

En areas aledanas al proyecto (Area de influencia indirecta) se encuentran terrenos
cenagosos que conforman humedales, sobre los cuales se anticipan aumentos en los
niveles de ruido, Asociados con estos se encuentran especies de fauna, a este respecto se
debe tener en cuenta que estos sistemas ya se encuentran inmersos dentro del casco
urbano con lo cual los impactos que se generen directamente por actividades del
proyecto seran asimilados sin mayores traumatismos.

5.3.2 Biologia Acuatica

Desde el punto de vista biolégico, actualmente el Rio Bogota esta altamente perturbado
v no se espera ningin efecto relacionado con la relocalizacion de su curso o la
construccién de la segunda pista.

Debido a la reubicacion del rio, aproximadamente 0.8 ha de vegetacion riberefa (de la
ronda del rio) situada en zonas bajas inundables y en la margen derecha seran
removidas. Esta vegetacién estd dominada por especies comunes, de rapido crecimiento
que pueden recolonizar las riberas v bancos del nuevo cauce. El valor ecolégico de estas
zonas es bajo, debido a la baja calidad del agua de Rio Bogots, el aislamiento con respecto
a otros humedales, Ja poca extension del area y la perturbacion asociada con el ganado
que pasta en sus alrededores. Por los tanto, este es un impacto directo negativo de
caracter terciario y permanente.

De cualquier manera se anticipa que dadas las caracteristicas cosmopolitas de las especies
que alli se desarrollan, estas fécilmente recolonizarén el nuevo cauce del rio.
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56 IMPACTOSPOR DESECHOS SOLIDOS

La generacién de desechos por construccion traera consigo un impacto directo negativo
de carécter secundario y temporal . Estos desechos seran dispuestos en su totalidad en
sreas de botaderos localizados dentro de los mismos predios del Aeropuerto, por lodesu
impacto quedaran excluidas las areas vecinas. Se generaran materiales o escombros
removidos por despegue Y limpieza durante los trabajos de construccion, cenizas
resultantes de la incineracion de desechos, escombros de concreto ¥ mamposteria
provenientes de las demoliciones vy otros materiales que no son adecuados para su
reutilizacion. B

Durante la operacién y el mantenimiento se anticipa un impacto en la produccion de
desechos, que resultara por ol incremento gradual en las operaciones, con o sin segunda
pista. La operacion de la segunda pista no anticipa un aumento repentino de volamenes .
de desechos sélidos.

57  IMPACTOS POR MANEJO DE MATERIALES PELIGROSOS

La operacion de la segunda pista no anticipa un aumento repentino de volumenes de
materiales peligrosos producidos por las operaciones del Aeropuerto.
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TABLA 5-4

NIVELES PROMEDIO ANUALES DE CONTAMINATES ATMOSFERICOS
ESTIMADOS PARA LOS ALREDEDORES DEL AEROPUERTO ELDORADO

(Afio Base) :Afio 2000 .
1993 o o o

Particulas 45 pg/m’ 50 ug/m?® 55 ug/m® 100 mg/m?
suspendidas
Didxido de 20 pg/m?® 25 pg/m® 30 pg/m? 100 mg/m®
sulfuro
Didgxido de 50 pg/m? 70 pg/m? 90 pg/m? 100 mg/m®
Nitr6geno _
Monéxido de 1.5 mg/m® 2.0 mg/m® - 2.5 mg/m® 100 mg/m?
Carbono
Ozono 100 ppm 140 ppm 180 ppm 86.6 ppm
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Clima *Operacidn del Aeropuerto:

-Posible aumenioc  local de 1a INTP

lemperatura del airc debido a fa . No significativo. El viento acelera el equilibrio de la temperatura entre
reltexion de calor por la pista y otras 1a superficic y el aire.

superficies de asfalle, cemento o

concreto.

Topografiay - No se anlicipan impaclos,

Fisioprafia

Suelos *Muantenimiento  de  Zonas de
Seguridad y de Canales de Drenaje:

- Potencial de Erosidn. DNET Mo se considera sigaificativo debido a la topografia relativamente plana
y las caracteristicas cohesivas de los suclos. Temporal y minimizable si
se usan pricticas estandar de control,

Drenaje y Calidad de | ~Mantenimiento de  Zonas  de

Aguas Superficiales | Seguridad y de Canales de Drenaje:

- Potencial de Erosién. DNST No se considera significativo debido a Ia topografia relalivamente plana
y las caracteristicas cohesivas de los suelos. Temporal y minimizable si
s¢ usan practicas estandar de control,

- Mejoramicnto de Drenajes. DPSP S¢ considera pdsitive por que las zonas tendran mejor proleccion
conira inundaciones,

Apuas Sublerrineas « Mantenimiento de Pavinientos:
~Potencial de contaminacion debido a
derrames accidentales de sustancias DNSP Posible pero evilable si s¢ aplican medidas para un adecuado manejo de
peligrosas. las sustancias peligrosas.

Pantanos y Zonas -INo se anticipan impactos. . No se anlicipan aumentos signilicativos de aguas superficiales.

Thundables

Rio Bogota -No se anticipan impacios. El nuevo cauce det rio no modificara las condiciones hidraulicas

existentes. Incluso disminuira los riesgos de inundaciones en et tramo
relocalizado.

Emisiones de Luz *Operaciones del Aeropuerto:

-Operaciones noclurpas del iINTP -No s¢ anticipan impaclos significativos por los nuevos sistemas de

acropuerio, iluminacion o las emisiones de luz asociadas con las acronaves,

Biologia Terrestre -No se anticipan impuaclos.

Biolopia Acudlica -No se anticipan impactos.

Alre *Operaciones del Aeropuerto: : . ,
-Emisiones de particulas, CD y ofvos DNSP -Lios resultados de! modele indican que las emisiones atmosféricas
derivados, produclo de la actividad aumentardn principalmente por las operaciones de los vehiculos. Sin
de 1as acronaves y vehiculos. embargo, con la excepcién del ozono, las concentraciones de

contaminantes no excederin los estandares actuales.

Ruido “Operaciones del Aeropuerto:

-Disminucidn de los niveles de miido DPPP Dsiminucion del ruido por los nuevos procedimientos de operacion.

en los sectores urbanos aledafios a'la

pista actual,

-Aumemno de ios niveles de ruido en’ DNPP Inevitable, pero minimizable si se aplican medidas de miligacion.

los scetores aledanos a la segunda

pista,

-Aumento en os niveles de ruido en DNSP Inevilable, debido a los nuevos procedimientos de operacién. El drea

los sectores ruriles al occidente del alectada por ruido con la nueva pista se desplazard al ocste hacia zonas
aeropuerto. rurales y poco urbanizadas.

Residuos Solidos y *Muantenimiento de Pavimentos:

Peligrosos -Polencial de residuos  solidbs v DNST -Evilable con el uso de procedimientos estandares de control.

(Incluyendo Residuos | peligrosos durante las operaciones de

F.iquidos) reparacién y tepavimenlacion de las
pistas, ast como en la eliminacién del o

| caucho de los aviones.
Directo (I3) - Indirecto (1) Positivo (P) - Negalivo (M)
Primasio (P) - Sceundario (8) - Terciario (T) Temporal (T) - Permanente (P)
UNIDAD ESTUDPIO DE IMPACTO IMPACTOS CAUSADOS POR LAS ACTIVIDADES DI OPERACION Y
ADMINISFTRATIVA AMBIENTAL MANTENIMIENTO BE LA SEGUNDA PISTA DEL AEROPUERTO
ESPECIAL DE SEGUNDA PISTA INTERNACIONAL ELDORADO
AERONAUTICA CIVIL AEROPUERTO :
EL DORADO
DAMES & MOORE, INC Marzo de 1995 CUADRO 5.2
ESTUDIOS TECNICOS




Ambients} {Actividud) 5o
Climz + Pavimentacidn:
-Posible awmemn  local dr 2 TP
cmperitura del aire dedide a o No significativo. E} vienio acclera el equilibria de la iemperstur cntie
reflexitn de calor por la pista ¥ oS la superficie v el aire,
superficies do  asnMo, cemenle @ B
copereo.
Tepogralia y de  Vegetacion  y
Fisiograli imignte de Tierras y
on final de Sebrantes:
én de la Topograiia por In DFTP Pormanente. Se considera oo significative debido a Gue ia topogzafia
consinicesn da fa pista v CSUUCTUTaS ©s phis, Mo fmphics cambio del paisafe 1opeyrifico.
dr apoyo. DNTR .
- Cambio en cf palsaje or rewbigacion 1 Na rep: un efeclo negativa,
dei rio Bagold,
Sueios Ry idr de Veg n L
A, de Tierras » Disp
Jinai de Sobrantes: o
» Alleraciones en ¢l uso deb sucke pov BNTP Inevitable y permanente. Nu se consider significativa teniendo en
excavaciones y vellenos. cuenta el usc pravisianal del siclo eoma zonas de pastoreo. Los "
) {errenos son cusi £ s towalidad de s UAEAC.
- Potencial de Erosion. DNST Na s idern sigrificative debida a la wp relatvamente
pler y as caracieristicas cohesivas de los suelos. Temporat ¥
i 5i 5e usan practicas estindar de conirol.
rEguip ¥ Mdguinaria e
P L R
Temparales:
DNST Pasibie pero evitable can ¢ uso de téonicas de provencién de deriaines
n “PHisncal U6 conturamicion del suelo | y mangjo apropiado de combustibles y otras materiaies contamisasles.,
por  dempmes  accldestales  de )
combusibie ¥
Drengie v +Remecidn de Vepetacien y Descapore,
Calidad de] Amnm Movimienta de Tietros:
Superticial - Alicraciones Lowalts e ios papmnes BNTT Inevitable. El proyecto preves nuevos sistemas de canales de drenaje.
de drenaje. Durimte ¢f procesa de copstruccién podein minimizarse Jos efectos
pomies Coi | i Sares do conitol. i s voisiders
sigmificativa.
-Poiencial de wuslade de sedimentos PNTT Temperal v mininizable si se aplican medidas e control. No s¢
par escorreatia de aguas Huvias, considera significativo debido # 1a topografia plana dc ias areas do.
CotsUruetion.
- fnstalacidnes Temperales:
1 . Pryencinl  de  desamie  de  aguas | . DNET Hommw_mI_uoB.miSU_nm.w 5= aplicin medidas estindares de control.
rEquipo r Aegquinaria de
Cunstraceiin:
- Potencial de contaminacion dr DNST Fosible pero evitable si se aplican medidas para un adecuado macejo
de  escomemiin debido & - de ¥ auos iales peligr
sccidenales  ds eoousdble ¥
hubricantcs.
Apuas ~Egquiga ¥ Magquiraria e
Sublerrancas Construccion:
~Potencial d= comaminacion debide a DMST Posible pero evitable si se aplican medidas para un adecuado mancjo
d idenaies de ibe ¥ de ibics ¥ olros fak j 3
lubricantes,
~ Ffecio sohre el nivel irsitico. DNTT Inevitable ¥ 1ecciario dadas fas camcierisicas de permeshilidad del
snclo.
Pantanos ¥ Zonas ~Remocidy e Vegetocide y Des-
Inundabies capate, Movimiznte d2 Tierras,
Dispusicidn Final de Spbrantes:
-Poicacial de inundacioses durmate ia DNST Tempoml, Evitable si se nplicen medidas de conrol.
de obras principabmenie det
canal def rio Bagma, -
- Disminucidn de achusles dreas de DPEP Coran consecuencia de bos relienos previsios pam is construesign de i
inendacion en {3 ndrpes derecha del pista. se disminuirdn las droas bajas al rio Dogotd.
cauge gerual del rio Bopgadd.
Rio Bogma ~Rempcion de  Vegetacion y Des-
capete, Meximiznto de Tierras!
- Auments irensitofic er confenide de DNTT Minimizabie 4 sc aplican medidas de coawol de erosion,
i durante la construccion,
Emisiones dc Luz PpACOs. |
t Bislesis Ansiien | ¥ Des- |
Trerrus,
-Remocion de @8 Ma. de vegewcion DNTP
dyacenme i ,
i pueted ser on s plireetes def Butvo cauee. i
Aire Dres-
Tiereas:
= doruadns e 0 st n opores demrang Whinemuzpnle o o
wctividad de is consiruccion. ]
 Inmataciones Temperales: Ineviiabic prro mimmazable 5t se aplican medidas de contred !
. i de_py DNST i
_ CO v ouwos pases derivados. cousadas
por los motores de equpos v plantas, i
<Equips 1 Muogquinaria  de 2
Cansirnceidn: i
- Emisiones localizadas de pariiculac BNST Tneviible pero minimizable si se splican medidas de conral. 3
€0 v omos pases derivedos, ceusedas i
par 105 Wwoleres de euipos y plamas, =
-Leveniamicnto de polvo causado par DHST Temporal principalmente ta épocits de verano, locvitable pera
vehiculos ¥ maguinaria. mittimizable 5 se aplican meditas de eonurol.
Ratido nstalaciones Temporales, Equige ¥
Maguinariz de Canstrucoion:
- Miveies altos de ruido en las zona de
constmceien debido a maquinarias, DNET Tnevitable pero minimizable si se aplican wmedidas senciitas de control.
equipos ¥ vehiculos pesadas. No se andcipan efecios sstundarios subre [a salud
Residuos Sélides v | Fnstalaciones Temporafes. .
Peligrosos -Polenciales derrames de DNST T i tzbles con medidas seocilly
{Incluyenda lubricanigs ¥ olros residuos o maeriales
Residoos Ligaidos) | peliprosos.
-Desechas del campamento v oficinas, DNST TFempordics. fcilmente controlables con medidas sencillas,
residuns de jallercs.
+Prvimenias
- Potenzial de residuos de constraccidn. DNST Temporalzs, ficimens: conirolsbles con medidas senciitas,
principuimente asfatos,
«Eguipas y Mequi-tzris de Cons-
truceidn
-Polenciakes derrames de combusiibles y DNST

lgbricanies.

Temporales, facilmente controlabies can medidac sencillas.

_ Diresto (D) - Indiresto (1}

Positive (F) - Negatvo (N}

Temporal (T} - Parmansote (F)

UNTDAD
ADMINISTRATIVA
ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

ﬁ Primario (P} - Secundanie (3} - Terciario (1)
M
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