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(@)

(b)

CAPITULO | Introduccion

De conformidad con lo previsto en la Seccion 2.1 del Contrato Parte General, el presente
Apéndice contiene el alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin
perjuicio de la obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas
en este Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado
gue se derivan del mismo y del Contrato.

La aplicacion de este Apéndice deberé ser efectuada en concordancia con lo establecido en
la Parte General y en la Parte Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna
contradiccion entre lo previsto en este Apéndice y los deméas documentos contractuales, se
atenderd a lo previsto en el numeral 19.14 de la Parte General del Contrato.
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2.1

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

CAPITULO Il Descripcién del Proyecto

Descripcion

El Proyecto de las Autopistas para la Prosperidad tiene como objetivo principal generar una
interconexion vial entre la Ciudad de Medellin con las principales concesiones viales del
pais, y que a su vez la conecten con los principales centros de intercambio comercial como
la Costa Caribe, la Costa Pacifica, asi como con el rio Magdalena.

Las vias objeto de la concesion “Vias del Nus-VINUS”, tienen una longitud total estimada
origen destino de 157,4 kilémetros y su recorrido discurre integramente en el Departamento
de Antioquia.

Las obras objeto de esta concesidn consisten en la construccidn operacién y mantenimiento
de la Doble calzada entre Pradera (empalme con la concesion Hatovial) — Porcesito en una
longitud de 9.6 Km, la construccion operacién y mantenimiento de la Doble calzada entre
Porcesito y el portal del tunel de la quiebra en el lado de la poblacién de Santiago con una
longitud de 5.1 Km, La construccion operacion y mantenimiento del Tanel de la Quiebra
en doble tubo en una longitud de 4.1 km y galeria de rescate (350 metros aprox),
construccién operacién y mantenimiento de la variante Cisneros con una longitud de 5.5
km entre el portal del “Limon” y la poblacion de Cisneros, ademas la rehabilitacion de la
via existente entre el Cisneros y el alto dolores y la construccion del tercer carril de ascenso
entre san José del Nus y el alto de dolores en una longitud de 2.7 kilometros. Dentro de
esta concesion se encuentra la unidad funcional comprendida entre Bello — Pradera
(empalme con la concesion Hatovial)- (Incluye Hatillo — Don Matias) que actualmente se
encuentra concesionado a Hatovial y que entrara a hacer parte del proyecto a partir del 2
Mayo de 2021.

El Concesionario efectuara el Mantenimiento de la Ruta Nacional 6205 desde el punto
existente en La Pradera (en la conexion con la via del Contrato de Concesion 97-CO-20-
1738) y Cisneros (excluyendo el paso urbano por dicho municipio desde el PR 53+000
hasta el PR 1+000 de la ruta 6206).

Este Mantenimiento se efectuara por demanda, y las obras a ejecutar se determinaran de
comun acuerdo entre la ANI, el Interventor y el Concesionario de pendiendo del recaudo
del peaje Cisneros tal como lo prevé el contrato. Las obras que se desarrollen en
cumplimiento de esta obligacion del Concesionario estaran exentas de la aplicacion de
Indicadores.

El mantenimiento de anterior terminara el Dia en que se suscriba el Acta de Terminacion
de la Unidad Funcional 3 y se revertird la Ruta 62 en el tramo sobre el que recae esta
obligacion de Mantenimiento al INVIAS o la entidad que haga sus veces, y en el estado en
que se encuentre esta via en el momento en que se inicie esta Reversion, por lo cual no se
ejecutara ninguna actividad adicional de operacion y mantenimiento en este tramo.

El objetivo de esta concesion es conectar a Medellin de forma directa con el Puerto de
Cartagena y el norte del pais y el nordeste de Antioquia con la concesion de Ruta del Sol a
través de Puerto Berrio, proyectando que se convierta en uno de los corredores viales mas
importantes del pais. Esta concesion va a permitir transportar de manera més fécil y
econdmica los productos destinados a la exportacion, ademas de favorecer el ingreso de
productos de otras regiones al Departamento de Antioquia, que es un gran centro de
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consumo. Adicionalmente, se va a lograr un ahorro de tiempo importante al contar con una
velocidad de disefio de 80 km/h para las vias nuevas en doble calzada, y para el tramo
especifico de Cisneros-Empalme Magdalena 2 —existente- los trabajos a realizar por esta
concesion consisten en mejorar las caracteristicas de la via, y por ende obtener una
velocidad de operacidn de la gque hoy presenta.

(f Esta Concesion, prevé la explotacion de 5 estaciones de peaje; 5 existentes en el corredor
(Niquia, Trapiche, Cabildo (Estacion de Peaje de control de Trapiche), Pandequeso y
Cisneros), de los cuales 4 de ellas permaneceran en sus ubicaciones originales, y solamente
una (1) serd ampliada (por condicion de la nueva geometria de la via)- la Estacion de Peaje
Cisneros- cuando entre en operacion el Tanel de la Quiebra. En este proyecto no se
construira ninguna estacion nueva de peaje, sin embargo para evitar el desvio de trafico de
carga por la via del nordeste, se tiene previsto que la ANl y el MINISTERIO DE
TRANSPORTE 0 LA GOBERNACION DE ANTIOQUIA expidan una resolucion de
restriccion de carga para las categorias V, VI y VIl en la via Porcesito — la cortada —
Yolombo - Yali — Vegachi - El Tigre - Remedios (Troncal del Nordeste).

(9) Las estaciones de peaje recaudaran el 100% del trafico en ambos sentidos de los vehiculos
gue transitan por los puntos establecidos. Y los usuarios pagaran las tarifas establecidas por
la ANI de acuerdo a la clasificacion por categorias segun la resolucion de tarifas expedida
por el Ministerio de Transporte para este proyecto.

A continuacién se presenta el esquema general del Proyecto en la Figura 1.

Figura 1 — Localizacién general del Proyecto
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2.2

Vias existentes comprendidas en el Proyecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran incluidas
dentro del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacion. La informacion de la siguiente
tabla, incluyendo la informacion contenida en la columna “estado actual” de las vias, se incluye de
manera puramente informativa. En consecuencia, como se sefiala en la Parte General del Contrato, la
entrega de la infraestructura se hara en el estado en que se encuentre, por lo que la informacion
siguiente no genera obligacion alguna a cargo de la ANI, ni servira de base para observacion o
condicionamiento de cualquier tipo, al momento de la entrega por pretendidas o reales diferencias
entre la informacion que aqui se incluye y la real condicion del Corredor del Proyecto:

Tabla 1 — Descripcion de vias existentes comprendidas en el Proyecto

Cddigo de via
(nomenclatura)

Ente
Competente

Origen
(Nombre -PR)

Destino
(Nombre -PR)

Longitud
(Km)

Estado actual

INFRAESTRUCTURA QUE SERA ENTREGADA EN LA FECHA DE INICIO DEL CONTRATO

Via primaria
Empalme bidireccional
Concesion Peaje Cisneros pavimentada, con
6205/ 6206 INVIAS Hatovial PR1+220 46 bajas condiciones
(en pradera) (3) desde el punto de
vista geométrico
Via primaria
Alto de Dolores bidireccional
Peaje Cisneros PR 39+300 pavimentada, con
6206 INVIAS PR1+220 (Empalme 365 bajas condiciones
Magdalena 2) desde el punto de

vista geométrico

INFRAESTRUCTURA QUE SERA ENTREGADA UNA VEZ TERMINE EL CONTRATO DE

CONCESION N2 97-C0-20-1738*

Partidas de la

Doble calzada

2510 Goiirt?schoig de | Niguia PRO-000 Frutera 20 bigirr'éziir(')?]al
q PR20+000 !

pavimentada

Gobernacién de Qm_verSIdad Copacabana Via bidireccional

L Uniminuto PRO- 57 .

Antioquia 000 PR5+750 pavimentada

Quebrada la Doble calzada

2510 Gobernacion de Madera PRO- Glorieta Niquia 34 primaria
Antioquia 000 PR3+400 ' bidireccional

pavimentada
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Cédigo de via Ente Origen Destino Longitud Estado actual
(nomenclatura) Competente | (Nombre -PR) | (Nombre -PR) (Km)
Gobernacion de Partidas de la Don Matias Via primaria
2510 Antioquia Frutera (Resalto) 16.3 bidireccional
g PR23+650 PR39+940 pavimentada
Gobernacion de Don Matias Don Matias Via primaria
2510 Antioquia (Resalto) (Hoyo Rico) 125 bidireccional
g PR39+940 PR52+474 pavimentada
Partidas de la Parqueadero
Gobernacion de | Frutera (Hacia Laqs Verzas 9.2 Via bidireccional
Antioquia Barbosa) PRO- ' pavimentada
PR9+170
000
Gobernacién de | Rio Medellin Hatillo 88 Via bidireccional
Antioquia PR0O-000 PR8+800 ' pavimentada
Gobemaaqn de Hatillo Barbosa 9 Via bl_dlrecmonal
Antioquia pavimentada
Via bidireccional
L pavimentada
Gozirtrilgc:]oig de Barbosa Pradera 121 Actual tramo en
g PK12+200 (1) construccién por
PK12+110 (D)? Hatovial

Nota (1): Tramos correspondientes al Contrato de Concesion N° 97-C0O-20-1738. Se estima que seran
entregados a la concesion el 2 de mayo de 2021.

Nota (2): Punto de empalme de la concesion DESARROLLO VIAL DEL ABURRA NORTE y este
proyecto.

Nota (3): Punto de empalme de la via actual de la ruta 62 con la concesién HATOVIAL hasta el peaje
Cisneros excluyendo el paso urbano de la poblacién de Cisneros excluyendo el paso urbano por dicho
municipio desde el PR 53+000 hasta el PR 1+000 de la ruta 6206

2.3  Estaciones de Peaje

Tabla 2 — Estaciones de Peaje actualmente existentes

CATEGORIAS DESCRIPCION
Categoria | Automéviles, Camperos y Camionetas
c . Buses, busetas, Microbuses con eje trasero de
ategoria Il
doble llanta

Categoria 11 Camiones pequefios de (2) dos ejes
Categoria IV Camiones grandes de (2) dos ejes
Categoria V Camiones de tres y cuatro ejes
Categoria VI Camiones de cinco ejes

Categoria VII Camiones de seis ejes 0 mas
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Tarifa Resolucion * Valores cobro afio 2013

Nombre

Tramo

PR

Sentido de Cobro

Catl

Catll

Cat il

Catlv

CatVv

Cat VI

Cat Vil

Peaje Niquia

Niquia - El Hatillo

PR 2+200

Ambos Sentidos

2100

2100

2600

2800

2800

2800

2800

*Decreto 3496 del 26 de diciembre de 2012, de la Gobernacién de Antioquia para el afio 2013.
*No incluye FSV y no se esta cobrando por ser una concesion de la Gobernacion de Antioquia.

Tarifa Resolucion * Valores cobro aio 2013
Nombre Tramo PR Seggg:’ode Catl | catil | catm |cativ| catv | catvi | catvi
Peaje Trapiche - | Niquia- El PR Ambos
Cabildo Hatillo 14+950 Sentidos 7900 | 8400 | 9100 | 13200 | 21900 | 28800 | 32200

*Decreto 3496 del 26 de diciembre de 2012, de la Gobernacién de Antioquia para el afio 2013.
* No incluye FSV y no se esta cobrando por ser una concesion de la Gobernacién de Antioquia.

Tarifa Resolucion * Valores cobro aio 2013

Nombre Tramo PR Sentido de Cobro| Catl Catll Catlll | Catlv CatV
Peaje Pande | Bl Hafillo-Don | 5o 50500 | Ambos Sentidos | 6400 | 7000 | 15000 | 19300 | 22000
Queso Matias

* Tarifas establecidas mediante la Resolucion 0000228 de 1 de febrero de 2013, emitida por el Ministerio de Transporte.

*No incluye FSV

Tarifa Resolucion * Valores cobro aio 2013
Nombre Tramo PR seg;'g:’ode Catl | CatlE | catll | catilE | Catn | cativ| catv
Peaje Cisneros — San PR Ambos
Cisneros José del Nus 1+000 Sentidos 6300 1400 6800 1600 | 14700 [ 18800 | 21300

* Tarifas establecidas mediante la Resolucion 0000228 de 1 de febrero de 2013, emitida por el Ministerio de Transporte .

*No incluye FSV

2.4

Unidades Funcionales del Proyecto

(@)

(100.000 SMMLYV).”

(b)

concesién cuenta con las siguientes caracteristicas generales:
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Las vias que hacen parte de la presente Concesion, se han sectorizado por Unidades
Funcionales (UF), de acuerdo a lo establecido en el Articulo 1° del decreto 2043 del 15 de
octubre de 2014, modificatorio del Decreto 1467 de 2014, el cual se modificé asi: “(...) 5.2.
El monto del presupuesto estimado de inversion de cada unidad funcional de
infraestructura sea igual o superior a cien mil salarios minimos mensuales legales vigentes

Siguiendo el criterio descrito anteriormente, cada una de las unidades funcionales de la




Tabla 3 — Unidades Funcionales del Proyecto-Alcance Bésico

. Longitud
. . Destino (nombre, . .
Origen (nombre, abscisa, . aproxima | Intervencion L
UF Sector abscisa, ) . Observacion
coordenadas) da origen prevista
coordenadas) destino @
estino
Empalme con la concesion | Hasta las partidas L
. - Construccion de doble
Hatovial en el sector de de Porce Construccion de calzada. 2 pares de
UF1 | Pradera — Porcesito Pradera K21+090 9,6 doble calzada uenteslenFi/oIadizo
K11+585 (875285.507, nueva Eobre el rio Medellin
(869059.213, 1211468.13) | 1216436.283)
El portal sur del Construccion de doble
Desde las partidas de Porce |tGnel de la quiebra Construccion de calzada. 2 pares de
UF2 | Porcesito — Santiago | K21+090 K26+141 51 doble calzada uentes‘enri/i 2V losa
(875285.507, 1216436.283) | (880319.81, nueva Eobre o I\/?e dimn
1215547.10)
El portal sur del tunel de la E,I portal nortg del Construccion de | Excavacién,
quiebra tnel de la quiebra dos tineles y sostenimiento
UF3 | Tunel de la Quiebra K26+141 é?éa;ggzzs 4l galerias de revestimiento, equipos
(880319.81, 1215547.10) 121 4529' 7)’ conexion electromecanicos
Construccion de doble
El portal norte del tinel de | Cisneros Construccion de calzada de la variante al
UF4 | Variante Cisneros la quiebra K35+800 55 doble calzada Municipio de Cisneros,
K30+262 (889607.81, ' nueva construccién de 1 puente
(884292.28, 1214529.7) 1214650.41) sobre la via férrea, y tres
(3) pares de puentes.
Cisneros Rehabilitacion
K35+800 Empalme con 356 de la calzada Refuerzo de la calzada
Cisneros — San José | (889607.81, 1214650.41) magdalena 2 ’ existente existente
UES del Nus y construccion | San José del Nus
3er carril San José alto Alto de Dolores Construccion
de dolores K67+120 K67+120 57 tercer carril de Construccién tercer
(917490.69, 1210082.96) (918339.07, ' ASCEnso carril de Ascenso
12115994.51)
Operacién y Mantenimiento
de la via recibida, una vez
se dé la reversion del
Alcance recibido Contrato Concesién 97-CO-
UF6 | contrato concesion 97- | 20-1738 y la respectiva 97,5 97.5
c0-20-1738 (2) (3) | entrega tanto de la
infraestructura como de los
bienes afectados a la
misma.

(1) Las longitudes son de referencia. El Concesionario sera responsable de ejecutar las obras correspondientes
a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional considerando las coordenadas de los PR inicial y final
identificados en las tablas anteriores y la descripcidn particular de cada Unidad Funcional.

2 Estos tramos se incorporaran al contrato en el momento en que el Concesionario del contrato N° 97-
CO-20-1738 de noviembre de 1997, haga la reversion a los concedentes, y la ANI reciba los mismos, cuya
fecha més tardia es el 2 de mayo del afio 2021.

3) Actividades de operacion y mantenimiento de la Unidad Funcional 6 una vez se dé la reversién del
Contrato de Concesion 97-C0-20-1738 a los concedentes en el 2021, y la respectiva entrega tanto de la
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infraestructura como de los bienes afectados a la misma, asumiendo el Concesionario por su cuenta y riesgo
los costos derivados de la operacién, administracion, atencién a usuarios y mantenimiento, de acuerdo a lo
establecido en el Apéndice Técnico 4.

2.5 Alcance de las Unidades Funcionales
Las Especificaciones Técnicas a las que se refieren la seccion 4.17 a) iv) (2) de la Parte
General son las establecidas en la presente Seccion 2.6.

(@) A continuacion se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas minimas o
maximas —segun corresponda a cada una—con las cuales debe cumplir el Proyecto.

(b) Unidad Funcional 1. Doble calzada Pradera-Porcesito

Tabla 4 — Unidad Funcional 1
Longitud
Origen (nombre, Destino (nombre, aproximada Intervencién L
Sector - . . . Observacion
abscisa, coordenadas) | abscisa, coordenadas) origen prevista
destino
Empz,ﬂlme con-la Hasta las partidas del Construccién de
concesion Hatovial en . L doble calzada por
rio Porce Construccion de
Pradera — el sector de Pradera 9,5 km, 2 pares de
- K21+090 9.6 doble calzada
Porcesito K11+585 (875285.507 nueva puentes en
(869059.213, 1216436'2837) voladizo sobre el
1211468.13) ' rio Medellin

Tabla 5. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo abierto,
puentes y viaductos.

Requisitos técnicos

Unidad funcional 1

Longitud de la unidad funcional (Km) 9.6
Numero de calzadas minimo (un) 2
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.3

Ancho de berma minimo (m)

Exteriores de 1.80
Interiores de 0.80

Tipo de berma Asfaltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible o Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Radio minimo (m) 230
Pendiente maxima (%) 6
Excepciones a la velocidad de disefio (% de N/A
longitud 0 Km)

Excepciones al radio minimo (% de longitud N/A

a un determinado m)

Excepciones a la pendiente maxima (% de N/A

longitud a un determinado %)
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Ancho minimo de separador central (m)

Variable

lluminacién

No

Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto

En vias de doble calzada de
cualquier categoria la zona de
exclusion se extenderd minimo
veinte (20) metros a lado y lado de
la via que se mediran a partir del
eje de cada calzada exterior. En
ningun caso esta franja podra ser
menor de sesenta (60) metros, y
esta debera medirse, treinta (30)
metros a cada lado, a partir del
EJE DEL SEPARADOR
establecido en el DISENO DE LA
DOBLE CALZADA.

La doble Calzada podréa tener una
franja mayor a sesenta (60)
metros, de conformidad con lo que
establezca el disefio de la obra.

TES

“w
- «
I' R

Tabla 6 — Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional.

Longitud Longitud minima (km) o
OBRAS Sector aproximada nt]mero_ minimo (Puentes, Coordenadas
(m) peajes, obras, etc.)
Construccion sobre el Rio Botero 150 m Puente
Medellin Construccion de un nuevo Izquierdo:
puente doble sobre el rio PR16+500
Medellin unidireccional (871902.2,
1214920.5)
Puente Derecho:
PR16+585
(871893.4,
1214894.4)
Construccion sobre el Rio Porcesito 150 m Construccion de un nuevo Puente
Medellin puente doble sobre el rio Izquierdo:
Medellin unidireccional PR19+646
(87403.0,
1215996.2)
Puente Derecho:
PR19+647
(874033.1,
1215983.7)
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No aplica

Tabla 7 — UF1: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 8 — UF1: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica

(©)

DOBLE CALZADA PORCESITO -PORTAL TUNEL DE LA QUIEBRA (PORTAL

SANTIAGO)

Tabla 9 — Unidad Funcional 2

Longitud
Sector O_rlgen (nombre, Dgstlno (nombre, apro>_<|mada Interve_nmon Observacion
abscisa, coordenadas) | abscisa, coordenadas) origen prevista
destino @
Desde las partidas del | El portal sur del tanel Construccion de
. . L doble calzada, 2
Porcesito — rio Porce de la quiebra Construccion de ares de puentes
Santiacs K21+090 K26+141 5.1 doble calzada | P9 %2 PR
g (875285.507, (880319.81, nueva Sobrge gl’ o
1216436.283) 1215547.10) )
Medellin

Las caracteristicas geométricas de la construccién de la doble calzada se detallan en la siguiente tabla:

Tabla 10. Caracteristicas técnicas de la unidad funcional 2

Requisitos técnicos

Unidad funcional 2

Longitud de la unidad funcional (Km) 51
Nimero de calzadas minimo (un) 2
NUmero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.3

Ancho de berma minimo (m)

Exteriores de 1.80
Interiores de 0.80

Tipo de berma Asféltica
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible o Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 80
Radio minimo (m) 230
Pendiente méaxima (%) 6
Excepciones a la velocidad de disefio (% de

- N/A
longitud 0 Km)
Excepciones al radio minimo (% de longitud

. N/A

a un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (% de N/A
longitud a un determinado %)
Ancho minimo de separador central (m) Variable
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lluminacién

No

Ancho Minimo (m) de Corredor del Proyecto

En vias de doble calzada de
cualquier categoria la zona de
exclusion se extenderd minimo
veinte (20) metros a lado y lado de
la via que se mediran a partir del
eje de cada calzada exterior. En
ningun caso esta franja podra ser
menor de sesenta (60) metros, y
esta debera medirse, treinta (30)
metros a cada lado, a partir del
EJE DEL SEPARADOR
establecido en el DISENO DE LA
DOBLE CALZADA.

La doble Calzada podréa tener una
franja mayor a sesenta (60)
metros, de conformidad con lo que
establezca el disefio de la obra.

* Wi

Tabla 11 — Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional.

Longitud Longitud minima (km) o
OBRAS Sector aproximada ndmero minimo (Puentes, Coordenadas
(m) peajes, obras, etc.)
Construcciéon de un nuevo | K22+900
Construccion sobre el Rio Porcesito 40m puente doble sobre el rio | Puente derecho
Medellin Medellin unidireccional 876951.100,
1216021.364
Construcciéon de un nuevo | K25+950
Construccion sobre el Rio Porcesito 42m puente doble sobre el rio | Puente derecho
Medellin Medellin unidireccional 8779771.55,
1215658.51
Tabla 12 — UF2: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario
No aplica.

Tabla 13 — UF2: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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(d)

UNIDAD FUNCIONAL 3. EXCAVACION Y CONSTRUCCION DEL TUNEL DE
LA QUIEBRA'Y GALERIAS DE CONEXION.

Esta unidad funcional corresponde al Tunel de la Quiebra y se disefid en dos calzadas con tubos
separados aproximadamente 40 metros entre ejes de calzada y conectados por 7 galerias cada 500 m,
el alineamiento horizontal tiene una curva con un radio de 3500 m, que garantiza la visibilidad de
parada en todo el tramo del tdnel, el resto del alineamiento es recto. La pendiente utilizada es del 3%,
garantizando el drenaje y la evacuacién de gases contaminantes al interior del tanel.

Tabla 14 — UF3 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 3

Longitud
Origen (nombre, Destino (nombre, aproximada | Intervencion .
Sub Sector - . . ; Observacion
abscisa, coordenadas) | abscisa, coordenadas) origen prevista
destino @
L Excavacién,
Tanel de la Construccion de sostenimiento
Quiebra Tanel Derecho: K26+162 K30+262 41 dos tuneles y revestimiento7
(880320.6, 1215546.9) (884292.28, 1214529.7) ' galerias de . '
Derecho o equipos
conexion g
electromecanicos
. — i Excavacion,
Tlnel de la Tunel Izquierdo: K30+242 Construccion de | io nimiento,
Quiebra K26+141 (884299.28, 1214569.2) 41 dos tlneles y revestimiento
L (880327.9, 1215586.8) o ' ' galerias de - ’
izquierdo s equipos
conexion

electromecanicos

Nota (1): La longitud del tanel es de referencia por lo tanto el Concesionario en sus Estudios de
Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico podra variar su longitud siempre y cuando
cumpla con los parametros de disefios establecidos y el funcionamiento conjunto de los tineles. Dicha
variacién no podra ser superior al 10% de la longitud, en exceso o en defecto, definida en la tabla

anterior.

Tabla 15 — UF3 Obras especiales que minimamente debe ejecutar en la Unidad Funcional 3

Ubicacién en Tipo de Obra S
Subsector (puente, tunel, Ubicacién en Coordenadas
etc)w
Tuanel de la Quiebra Tunel Longitud (Inicio, Fin) (880320.6, 1215546.9)
derecho 4.100 m ! (884292.28, 1214529.7)
Tunel de la Quiebra Tunel Longitud T (880327.9, 1215586.8)
(Inicio, Fin)

izquierdo

4.100 m

(884299.28, 1214569.2)

Nota (1): La longitud del tanel es de referencia por lo tanto el Concesionario en sus Estudios de
Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico podra variar su longitud siempre y cuando
cumpla con los parametros de disefios establecidos y el funcionamiento conjunto de los tdneles. Dicha
variacion no podra ser superior al 10% de la longitud, en exceso o en defecto, definida en la tabla

anterior.
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Tabla 16 — UF3. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisito técnico

Tubo derecho

Tubo lzquierdo

PR de Inicio — PR de Término

K26+162- K30+262

K26+141- K30+242

Longitud de Referencia (Km) 4.1 4.1
NUmero de calzadas minimo (un) Una Una
Numero de carriles por calzada minimo Dos Dos

(un)

Sentido de carriles (Uni o bidireccional)

Unidireccional

Unidireccional

Seccion (m2) 84.6 84.6

Ancho de Carril minimo (m) 4.00 4.00

Ancho de Calzada minimo (m) 8.00 8.00

Sobre Ancho (berma) minimo (m) 0.5 0.5

Andenes laterales Si Si

Tipo de rodadura Concreto hidrulico Concreto hidrulico

Velocidad de disefio minimo (km/h) 80 80

Ventilacion longitudinal longitudinal

Radio minimo (m) 1050 1050

Revestimiento Si (en donde el disefio lo Si (en donde el disefio lo

indigque) indique)

Galibo minimo de Operacion 5.0 5.0

Pendiente méaxima (%) 3% 3%

Impermeabilizacion (%) De forma general, Geotextil | De forma general, Geotextil
+ Lamina PVC + Lamina PVC

y
=2
[

Seco Conraee m’
ricpeo *

4,‘I

Figura 2 — Seccion tipica a construir para el tanel de la Quiebra.

Los Estudios y disefios se elaboraran de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 3
Especificaciones Generales Capitulo IV Tuneles numeral 4.2.
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No aplica.

Tabla 17 -UF3: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 18 — UF3: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

(€)

QUIEBRA (PORTAL EL LIMON) - VARIANTE DE CISNEROS.

Tabla 19 — UF4 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 4

UNIDAD FUNCIONAL 4. CONSTRUCCION DOBLE CALZADA TUNEL DE LA

Longitud

Sub Sector Origen (nombre, Destino (nombre, aproximada Intervencion Observacion
abscisa, coordenadas) | abscisa, coordenadas) origen prevista
destino @
Construccion de
El portal norte del Cisneros doble calzada,
. tlnel de la quiebra Construccion de | construccién de 1
A. Variante K35+800
. K30+262 5.5 doble calzada puente sobre la
Cisneros (889607.81, .
(884292.28, 1214650.41) nueva via ferrera, y tres
1214529.7) ' (3) pares de

puentes.

Tabla 20 —~UF4. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo

abierto, puentes y viad

uctos.

Requisito técnico

Variante Cisneros

Longitud de referencia (Km) 5,5
NUmero de calzadas minimo 2

(un)

Numero de carriles por calzada 2
minimo (un)

Sentido de carriles Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.3

Ancho de berma minimo (m)

Exteriores de 1.80
Interiores de 0.80

(Flexible — Rigido)

Tipo de berma Asféaltica
Cumplimiento de Ley 105 de Si

1993 (s/n)

Funcionalidad (Primaria- Primaria
Secundaria)

Acabado de la rodadura Flexible o Rigido

(km/h)

Velocidad de disefio minimo

80
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Radio minimo (m) 230
Pendiente méxima (%) 6
Excepciones a la velocidad de N/A
disefio (% de longitud 0 Km)

Excepciones al radio minimo (% N/A
de longitud a un determinado m)

Excepciones a la pendiente N/A
maxima (% de longitud a un

determinado %)

Ancho minimo de separador Variable
central (m)

lluminacion No

Ancho Minimo (m) de Corredor
del Proyecto

En vias de doble calzada de cualquier
categoria la zona de exclusion se extendera
minimo veinte (20) metros a lado y lado de
la via que se mediran a partir del eje de cada
calzada exterior. En ningln caso esta franja
podré ser menor de sesenta (60) metros, y
esta deberd medirse, treinta (30) metros a
cada lado, a partir del EJE DEL
SEPARADOR establecido en el DISENO
DE LA DOBLE CALZADA.

La doble Calzada podra tener una franja
mayor a sesenta (60) metros, de
conformidad con lo que establezca el
disefio de la obra.

Tabla 21 —UF4 Obras especiales obligatorias la Unidad Funcional 4

OBRAS

Sector

Longitud
aproximada

(m)

Longitud minima (km) o
namero minimo (Puentes,
peajes, obras, etc.)

Coordenadas

Construccion de Puente

Variante
Cisneros

40m

Construccion de un nuevo
puente sobre la doble calzada

Puente
Izquierdo:
PR32+800
(886720.4,
1214879.7)

Puente Derecho:
PR32+815
(886726.9,
1214863.2)

Construccion de Puente

Variante
Cisneros

120 m

Construccion de un nuevo
puente sobre la doble calzada

Puente
Izquierdo:
PR32+905
(886821.6,
1214887.2)

Puente Derecho:
PR32+912
(886817.3,
1214870.6)
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Construccion de Puente

Variante Izquierdo:
Cisneros- 90 m
Paso sobre Derecho:
el Rio 100 m
Medellin

Construccion de un nuevo
puente sobre la doble calzada

Puente
Izquierdo:
PR33+905
(887765.2,
1214608.3)

Puente Derecho:
PR32+905
(887743.2,
1214603.8)

Tabla 22— UF4: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion Cruce Vial Ruta PK Coordenadas
Interseccion a nivel Empalme 6206
con ruta 6206 peaje Cisneros

Tabla 23 — UF4: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Ubicacion en
Subsector

Tipo de Obra
(puente, tunel, etc)

Ubicacion en Coordenadas

Variante Cisneros

Variante

(Inicio, Fin)

(884292.28, 1214529.7)
(889607.81,1214650.41)

0 UNIDAD FUNCIONAL 5. REHABILITACION TRAMO CISNEROS ALTO DE
DOLORES Y CONSTRUCCION DE TERCER CARRIL DE ASCENSE ENTRE
SANJOSE DEL NUS Y ALTO DE DOLORES.
Tabla 24 — UF4 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 4
Longitud
Sub Sector O_rigen (nombre, De_stino (nombre, apro>_<imada Interve_ncién Observacion
abscisa, coordenadas) | abscisa, coordenadas) origen prevista
destino
B. Cisneros — Cisneros Rehabilitacion de
San José del K35+800 Empalme con 356 la calzada Refuerzo de la
Nus empalme (889607.81, magdalena 2 ' existente calzada existente
Magdalena 2 1214650.41)
San Joseé del Nus Alto de Dolores Construccion Construccion
C.Construccion K67+120 K67+120 2.7 tercer carril de tercer carril de
tercer carril (917490.69, (918339.07, ' ASCENso ASCENso
1210082.96) 12115994.51)

Tabla 25 ~UF5. Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos.

Requisito técnico

Subsector B

Subsector C

Longitud de referencia (Km)

35.6

2.7
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NUmero de calzadas minimo 1 1

(un)

Namero de carriles por calzada 2 1

minimo (un)

Sentido de carriles Bidireccional bidireccional

Ancho de Carril minimo (m) El Existente 3.65

Ancho de Calzada minimo (m) La existente La existente mas el

carril de ascenso

Ancho de berma minimo (m) La existente La existente mas s
el carril de ascenso

Tipo de berma Asfaltica Asfaltica

Cumplimiento de Ley 105 de La existente La existente

1993 (s/n)

Funcionalidad (Primaria- Primaria Primaria

Secundaria)
Acabado de la rodadura | Flexible o Rigido Flexible o Rigido
(Flexible — Rigido)

Velocidad de disefio minimo La actual La actual
(km/h)

Radio minimo (m) N/A N/A
Pendiente maxima (%) N/A N/A
Excepciones a la velocidad de N/A N/A
disefio (% de longitud o Km)

Excepciones al radio minimo (% N/A N/A
de longitud a un determinado m)

Excepciones a la pendiente N/A N/A

maxima (% de longitud a un
determinado %)

Ancho minimo de separador N/A N/A
central (m)

lluminacion no no
Ancho Minimo (m) de Corredor N/A N/A

del Proyecto

Tabla 26 —UF5 Obras especiales obligatorias la Unidad Funcional 4
No aplica
Tabla 27— UF5: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario
No aplica.
Tabla 28 — UF5: Variantes a Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.
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CAPITULO 11l Instalaciones en el Corredor del Proyecto

Sin perjuicio de la obligacién del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e insumos
necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en especial, sus
Especificaciones Técnicas, a continuacion se establecen las caracteristicas minimas de algunas
instalaciones que el Concesionario debera construir, operar y mantener en el Corredor del Proyecto.

Toda la infraestructura descrita en el presente capitulo deberd entrar en servicio en el plazo
establecido para la entrega de la Unidad Funcional, en la cual esta localizada, y sera obligatoria para
la firma del Acta de Terminacion de esta UF.

3.1

(@)

Centro de Control de Operacién

El Concesionario debera construir, mantener y operar como minimo un (1) Centro de
Control de Operacion —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La ubicacion y
distribucion del area de este Centro de Control de Operacion formara parte de los Estudios
de Detalle y los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico del Concesionario quien sera
responsable de su ubicacion y Operacion. Sin perjuicio de lo anterior, ademéas de lo
establecido en el Apéndice Técnico 2, todo Centro de Control de Operacién debera contar
con una superficie minima de trescientos cincuenta (350) metros cuadrados y debera
cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(i) Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de Gltima tecnologia
con operador 24 horas diarias con un area minima de dieciséis (16) m2.

(i)  Oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un area de minima de veinte (20)
m2

(iii) Oficina de administracion y atencion a la comunidad con un drea minima de cincuenta
(50) m2,

(iv) Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un area minima de
cincuenta (50) m? en la cual se instale una terminal para dar acceso a la informacion
en linea que el Concesionario registrada por el CCO.

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las
Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, con un area minima de dieciséis (16) m?.

(vi) Deposito con un area minima de ocho (8) m?.

(vii) Garaje con capacidad para tres (3) vehiculos de carga. Cada espacio de parqueo debera
tener un area minima de treinta (30) m?.

(viii) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para minimo treinta y seis (36)
automoviles. Cada espacio de parqueo debera tener un area minima de once (11) m?2,

(ix) Una cafeteria pablica con un area minima de cien (100) m2.

(X) Una sala de recibos y circulaciones con un area minima de treinta (30) m2.
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(b)

3.2

(@)

(b)

(©

3.3

(@)

(b)

(xi) Servicios sanitarios: seis (6) unidades.

En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para albergar
las personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice Técnico 2.

Si al concesionario le fueran entregados CCO existentes, este podra adaptarlas para que
cumplan con lo exigido en las secciones anteriores y el Apéndice técnico 2

Estaciones de Pesaje

El Concesionario debera construir, operar y mantener como minimo, dos (2) Estaciones de
Pesaje fijas en el Corredor del Proyecto. Dichas Estaciones deberdn contar, ademas de lo
previsto en el Apéndice Técnico 2, con las siguientes caracteristicas minimas:

(i)  Una oficina de administracion con un area minima de cuarenta (40) m2,
(i)  Servicios sanitarios (6) seis unidades.

(iii) Zona de parqueo de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos. Cada
espacio de parqueadero debera tener un area de sesenta (60m?) metros cuadrados.

(iv) Baésculas fijas con un ancho que permita el paso de camiones de seis (6) ejes y una
pendiente maxima de las rampas de acceso y salida de tres por ciento (3%).

(v)  Una zona de revision de por lo menos cien (100) metros de largo y diez (10) metros
de ancho.

Cada una de las Estaciones de Pesaje debera disponer de carriles de aceleracion y
desaceleracion para el ingreso y salida de las mismas.

Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este debera
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice
Técnico 2.

Areas de Servicio

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera construir,
operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podra acceder
cualquier vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a éstas.
Dichas areas deberan contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la
prestacion de los servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio de
lo anterior, cada Area de Servicio debera contar con las siguientes caracteristicas minimas:
(i)  Area de estacionamientos: mil quinientos (1500) m?.

(ii)  Zonas de alimentacion: Cuatrocientos (400) m?.

(iii) Bateria de sanitarios: diez (10) unidades.
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(©)

(d)

3.4

(@)

(b)

(©

(d)

(iv) Teléfonos celulares publicos: Cinco (5) unidades.

(v) Oficina de administracion: Cuarenta (40) m2,

(vi) Enfermeria dotada: cuarenta (40) m?.

(vii) Zonas de recibo y circulaciones: Doscientos (200) m?.

(viii) Oficina dotada de servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable la
cual se destinara —sin costo alguno - para el uso de entidades nacionales o regionales
de turismo: cuarenta (40) m?.

El Concesionario deberd instalar como minimo dos (2) Areas de Servicio en el Corredor

del Proyecto, las cuales no podran estar separadas una de la otra por una distancia mayor a

ochenta (80) kilometros.

Si al Concesionario le fueren entregadas Areas de Servicio existentes, este debera adaptarlas
para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico 2.

Sistemas de comunicacion y postes SOS

Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema
de comunicacién de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento
adecuado de sus funciones. Estos deben incluir entre otros, estaciones de
telecomunicaciones, postes SOS, telefonia operacional, radiocomunicacion, interconexion
de equipos de computacion y conexion directa con la ANI. Como principios basicos del
sistema de comunicacion se contempla que el Concesionario(i) tenga capacidad de
intercomunicarse de forma inmediata y permanente dentro del Proyecto, esto es entre el(10s)
Centro(s) de Control de Operacion, Areas de Servicio, las Estaciones de Peaje, y demas
instalaciones destinadas a la Operacion del Proyecto, (ii) tenga comunicacion eficiente y
adecuada con los usuarios que ademas le permita garantizar que se les da un servicio
adecuado para cumplir con el Contrato vy (iii) tenga la capacidad de transmitir informacion
a la ANI de forma inmediata como se establece en el dicho Apéndice.

El sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacion gratuita con el Centro de
Control de Operacidén mas cercano, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El sistema
debe garantizar la comunicacion de varios usuarios a la vez, a través de los postes y la
ubicacion de los sitios desde los cuales se estan realizando las llamadas. Estos postes estaran
a una distancia maxima de tres (3) kilometros entre si. El sistema debe tener capacidad para
atender de forma inmediata y simultanea a todos los usuarios que lo precisen.

Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y lado
de la via y de forma simultdnea mientras se realizan las Obras de Construccion de una via
nueva. Para facilitar el estacionamiento y garantizar asi la seguridad del usuario, para la
ubicacion de estos se debera disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional a la berma
en la via, como minimo, con longitud de diez (10) metros.

El sistema de comunicaciones debera ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema
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(€)

3.5

SOS tendra una central especifica la cual podréa gestionar también las Ilamadas desde celular
si asi lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado y comenzara a
operar de forma gradual pero paralelamente con el progreso de las obras.

La seleccion de medios de transmision mas adecuados para interconectarlos puntos
previstos en la estructuracion de los sistemas de supervisién, control y comunicacion debera
considerar:

(i) Medios ya disponibles.

(if) Distribucion geogréfica de los puntos a interconectarse, adecuaciones en cada Unidad
Funcional en funcién de las distancias definidas, capacidad de canalizacion e
interconectividad.

(iif) Modulacion.

(iv) Tipologia de redes, seguridad de informacién y confidencialidad.

(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro electromagnético.

(vi) Licencias de empleo de software.

Puentes peatonales

No aplica.

3.6

Estaciones de Peaje nuevas

No aplica.

3.7

(@)

(b)

Paneles LED (Avisos electrénicos inteligentes)

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la
obligacion e instalar en el Corredor del Proyecto pantallas de informacién dindmica y
sefializacién de tecnologia tipo LED para la presentacién de la informacién a los usuarios
del Proyecto y la asistencia en la adopcion de medidas para la seguridad en la conduccion.

El Concesionario debera instalar como minimo diez (10) paneles LED (cuatro (4) fijos y

minimo seis (6) moviles) en el Corredor del Proyecto, los cuales no podran estar separados
uno del otro por una distancia mayor a veinte (20) kilémetros por sentido.
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CAPITULO IV Obligaciones durante la Etapa Preoperativa

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario debera adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las secciones 2.4, 2.5 o y el Capitulo
I11 del presente Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y demés Especificaciones Técnicas.

4.1 Intervencién

En general, se entiende como Intervencién toda Obra de Construccion, Rehabilitacién y/o
Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi también, se
entendera como Intervencion la provision e instalacion de equipos y sefializacion en el Proyecto.

4.2  Alcance de las Intervenciones

@) Las Intervenciones mencionadas en la Seccion anterior tendran el alcance que se indica a
continuacion.

(i)  Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
gjecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea por
necesidad de construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad de la
via existente desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par vial o
doble calzada) o generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una nueva
conexién entre el origen y destino. Para este tipo de Intervencidn, se debe cumplir con
lo establecido en el manual de Disefio Geométrico del INVIAS y lo relacionado en el
Apéndice 3 y en los requerimientos de la Ley 105 de 1993, a menos que en los
requerimientos solicitados en este documento, se establezcan diferentes
caracteristicas. La Construccion comprende la ejecucion como minimo de las
siguientes actividades: Desmonte y limpieza, explanaciones, puentes, tineles, obras
de drenaje, de proteccion y estabilizacién, afirmados, subbase, base, carpetas de
rodadura, sefializacion, sistemas inteligentes de transporte.

(i) Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera mejorar
las condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas
técnicas determinadas y de mayor estandar que los que presenta la via, de tal manera
gue mejoren la capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecucion de
actividades que minimo logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar
alineamientos horizontales o verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones
geométricas de las vias, ampliacion de calzadas existentes o nuevos carriles,
minimizar los impactos de sitios criticos o vulnerables, pavimentar incluyendo la
estructura del pavimento, construir entre otros.

(iii) Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario deberd ejecutar
un conjunto de obras tendientes a llevar la via a sus condiciones iniciales de
construccidn, con el propésito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para las
que se disefid. La Rehabilitacion comprende la ejecucion de una o mas de las
siguientes actividades:

1) Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de

pavimento o capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que
permitan restituir las condiciones de disefio original del proyecto, etc.
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(iv)

(v)

(vi)

(vii)

2 Para la Intervencion de Rehabilitacion, se garantizara que el
Concesionario debera realizar actividades de Mejoramiento en los sitios
criticos identificados en los Estudios y Disefios para ofrecer un nivel de
servicio homogéneo, de calidad y seguro en la via.

Intervenciones Prioritarias:

Este contrato no prevé intervenciones prioritarias ya que el Mantenimiento de la Ruta
Nacional 6205-06 desde el punto existente en La Pradera (en la conexidn con la via
del Contrato de Concesion 97-CO-20-1738) y Cisneros (excluyendo el paso urbano
por dicho municipio desde el PR 53+000 hasta el PR 1+000 de la ruta 6206), se
efectuard por demanda, y las obras a ejecutar se determinaran de comun acuerdo entre
la ANI, el Interventor y el Concesionario de pendiendo del recaudo del peaje Cisneros
tal como lo prevé el contrato. Las obras que se desarrollen en cumplimiento de esta
obligacién del Concesionario estaran exentas de la aplicacion de Indicadores.

Para el tramo Cisneros alto de Dolores aplicara lo siguiente:
El Concesionario debera adelantar de acuerdo con el estado de la técnica durante los

primeros tres (3) meses a partir del Acta de Inicio o la expedicion de la Orden de
Inicio, cumplimiento con los niveles de servicio.

(1) Parcheo y/o Bacheo

2 Sefializacién Vertical

3 Sefializacion Horizontal

(4) Remocion de derrumbes

(5) Limpieza de margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(6) Limpieza de obras de drenaje

Las Intervenciones de Mejoramiento, Rehabilitacion e Intervenciones prioritarias
deberan garantizar que no se suspendera totalmente el flujo vehicular. En caso de que
no sea posible el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla temporalmente en su
totalidad, el Concesionario debera presentar a la Interventoria, con una antelacion
minima de un mes, el plan de desvios programado, el dispositivo de sefializacion
temporal de la obra a implementar y el plan por medio del cual el Concesionario
informara a las Autoridades Gubernamentales de los municipios afectados, a los
operadores de transporte y en general a la comunidad afectada por el cierre. Lo
anterior, con el fin de tramitar el permiso de cierre temporal de la via ante el Ministerio
de Transporte y/u otras entidades competentes.

Mantenimiento se refiere a la realizacién de las actividades necesarias para permitir
la Circulacion en el Proyecto, de acuerdo con los estdndares de calidad y niveles de
servicio, en las condiciones sefialadas en los Apéndices Técnicos 2 y 4.

Operacion es la provision de los servicios a cargo del Concesionario establecidos en
el Apéndice Técnico 2.

(viii) En todo caso, el Concesionario debera ejecutar todas las actividades necesarias para

el cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas,
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4.3

(@)

aun cuando estas no se encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos
anteriormente.

Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones
Técnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones, durante la Fase de
Construccién el Concesionario debera llevar a cabo las siguientes actividades:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

v)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de fuentes
de materiales, remocién de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de botaderos, y
demés relacionadas.

Realizacion de todas las actividades necesarias para el depdsito de todos los materiales
provenientes de la excavacién y de los movimientos de tierra de las vias a cielo abierto
y obras especiales como tlneles. Estas actividades incluyen el adelantamiento de la
Gestion Predial y Gestion Social y Ambiental requeridos para la realizacion de estas
actividades, asi como, la realizacion de disefios, solicitud de permisos ambientales,
compra de Predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y
compactacion. La adquisicion de los Predios requeridos para las obras aqui
mencionadas no se realizara con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los
mismos no revertiran a la Agencia.

Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacion de materiales
pétreos bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion de material de rio. Estas
actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion Social y
Ambiental requeridos para la realizacion de estas actividades, asi como, la realizacion
de disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias
de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion. La adquisicion de los
Predios requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizara con los recursos
previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la Agencia.

La Construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas,
campamentos, puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y
demas instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios, tanto durante el
proceso constructivo, como durante la Operacion y Mantenimiento del Proyecto para
garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividades los disefios,
compra de Predios, permisos ambientales, Gestion Predial y gestion Social y
Ambiental.

La realizacion de los Estudios y Disefios y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico,
asi como la Construccion Rehabilitacion, repotenciacion o Mantenimiento de las
obras de estabilizacion, revegetalizacion y Mantenimiento de taludes y muros de
contencion que comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para
garantizar la estabilidad de la obra. Debe garantizarse la estabilidad geotécnica de
todos los taludes y cortes durante la Construccion, Operacién y Mantenimiento.
Dentro de todas las Intervenciones se incluyen para todo el Proyecto, todas las
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(vi)

(vii)

soluciones en ingenieria que se deban implementar para el tratamiento y estabilizacion
geotécnica y geoldgica de taludes.

Estudios y Disefios y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico y construccion,
Rehabilitacién, repotenciacion o Mantenimiento de las obras hidraulicas que se
requieran de acuerdo con los estudios hidraulicos, hidroldgicos y de socavacion y de
puentes y pontones necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad
Funcional.

Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeologia en tineles, para
contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a lo largo de
los Tuneles incluyendo la implementacion del Plan de Manejo Ambiental.

(viii) Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal

(ix)

(x)

(xi)
(xii)

y sefializacién vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo 1X, de acuerdo
con las especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

El suministro e instalacion de la sefializacion de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto.

Deberé ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice
Técnico 5.

Suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.
El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias vy

seguridad vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de
bomberos de los municipios del area de influencia del Proyecto.

(xiii) EI Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que

adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir como
minimo las Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y que le
permitan obtener los resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice
Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas. Igualmente el Concesionario en sus
distintas Intervenciones debe dar cumplimiento a las obligaciones impuestas por las
Licencias y Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones sefialados
en el Contrato de Concesion, las obras de Construccién, Rehabilitacion, Mejoramiento y/o
Obras de Mantenimiento, en las condiciones establecidas en las Especificaciones Técnicas.
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