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En Bogota D.C., a los veintiséis (26) dias del mes de febrero de 2016, la Agencia Nacional de Infraestructura, por medio del presente documento se permite dar respuesta a la observacion allegada
hasta la fecha, al Pliego de Condiciones del proceso de seleccion de la referencia, en los siguientes términos:

EMPRESA . DOCUMENTO O TIPO DE
No. QUE OBSERACION REALIZADA RESPUESTA AGENCIA - ESTRUCTURADOR SECCION QUE SE OBSERVACION
OBSERVA OBSERVA
De acuerdo con el Apéndice Técnico 1, entre los PR 123+000 y 123+909 del subsector 2 | EI Apéndice Técnico 1 en el subsector 2 de la UF 4 indica la siguiente APENDICE TECNICA
de la UF4 se contempla una intervencion de Rehabilitacién y Mantenimiento. Esta zona se | intervencion: "Rehabilitacion Calzada Existente. Entre los PR 123+000 y TECNICO 1.
corresponde con un tramo netamente urbano, por lo que se solicita aclaracién sobre las | 123+909, que funciona como par vial, se realizara Mantenimiento" Esto ALCANCE DEL
operaciones que comportan el Mantenimiento y la Rehabilitacion (aceras, alcantarillado, | significa que entre los PR's PR 123+000 y 123+909 solo se realizara PROYECTO
pavimento, sefializacion, iluminacion, etc....). Mantenimiento y Operacion. Aunque los disefios de referencia solo estan
1 CINTRA hasta el PR 123+000, las cantidades correspondientes a la actividad de
Se observa que los disefios de referencia contemplan obras solo hasta el PR 123+000, por | mantenimiento y operacion entre los PR's indicados, se encuentran
lo que no hay ninguna indicacion de las actuaciones a realizar en este tramo. contempladas dentro del presupuesto.
Las actuaciones a realizar de acuerdo al tipo de intervencién se encuentran
explicadas en el Capitulo IV, Numeral 4.2, c) del Apéndice Técnico 1.
En la Tabla 6 del Apéndice Técnico 1, en el punto “Cumplimiento de las especificaciones | Se acepta su observacion y se realizara el ajuste en el Apéndice Técnico 1 APENDICE TECNICA
en laley 105 de 1993 (s/n)”, se marca con un “Sl”. mediante adenda. TECNICO 1.
ALCANCE DEL
El Articulo 13 de la ley establece: “Especificaciones de la Red Nacional de Carreteras. La PROYECTO
Red Nacional de Carreteras que se construya a partir de la vigencia de la presente Ley,
9 CINTRA tendra como minimo las siguientes especificaciones de disefio:

a. Ancho de carril: 3.65 metros.

b. Ancho de berma: 1.80 metros.

¢. M&ximo porcentaje de zonas restringidas para adelantar: 40 por ciento.

d. Rugosidad maxima de pavimentos 2.5 IRI (indice de Rugosidad Internacional).”
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De lo anterior los Literales B y C son incongruentes con la Tabla 6 del Apéndice Técnico 1,
puesto que la berma solicitada en el mismo cuadro es de 1 my por lo sinuoso del trazado
referencial las zonas de adelantamiento no llegaran a lo solicitado por la ley.
Por tal motivo se solicita que este punto se marque con un “NO”.
En el informe general de puentes y viaductos, se enumeran dos puentes existentes | En la presente Estructuracién, considerada como disefios de referencia, no APENDICE TECNICA
ubicados en la UF2, son Puente nimero 1 Rio Jordan (PR 61+900) y Puente Quebrada | se contempla el reemplazo de los pontones Obra 424 Rio Jordan (PR TECNICO 1.
Pescadero (PR 62+800). En dicho informe se dice que el primero se mantendra, y el | 61+849)y Obra 726 (PR 97+165) ubicados en la UF 2, solo se considera el ALCANCE DEL
segundo se sustituira. reemplazo del Puente Quebrada Pescadero. PROYECTO
En cambio, en el informe de hidraulica, se enumeran un puente y dos pontones que no
3 CINTRA cumplen con las evaluaciones hidraulicas. Dos de las tres estructuras son las enumeradas
anteriormente.
Agradecemos nos aclararen si se deben proyectar de nuevo los dos pontones que
incumplen hidraulicamente, que son Obra 424 Rio Jordan (PR 61+849) y Obra 726 (PR
97+165). En el apéndice Técnico 1 Alcance del Proyecto no se tienen en cuenta dichas
actuaciones.
Se desconoce la ubicacion de las obras de drenaje tanto longitudinales como transversales | Se incluyé un cuadro denominado " Abscisas Ds C2T03 — RA" en el cuarto DISENO TECNICA
de la conectante C1-C2 (UF1). de datos (Ruta: B\BI\BII6\Anexo 6.1\219-IDO-ME-C2-003-RA.), con la REFERENCIAL
informacion de la ubicacién de las obras de drenaje
4 CINTRA Unicamente se ha encontrado el PK de las obras de drenaje transversales 1, 2, 3,4, 5y 6.
Faltan las 21 restantes y todas las longitudinales.
¢ Sera facilitado algin documento en las que queden reflejadas?
Solicitamos confirmacion de si se debe tener en cuenta en los calculos hidraulicos el efecto | Para efectos del calculo de cantidades y de presupuesto, se consideraron DISENO TECNICA
del cambio climético. las obras que contemplan el efecto del cambio climatico, por consiguiente REFERENCIAL
5 CINTRA los célculos hidraulicos deben tener en cuenta el efecto del cambio
Se ha observado que en la documentacién del proyecto referencial se adjuntan calculos | climatico.
considerando dicho efecto y sin considerarlo.
Se observa que en la UF2 Subsector 3, UF3 Subsector 2 y UF4 Subsector se requiere la APENDICE TECNICA
6 CINTRA construccion de tramos de tercer carril en los sectores donde se tenga una pendiente | La UF1 no contempla la construccion de terceros carriles. TECNICO 1.
superior al 7% en una longitud de tangente vertical mayor a 1.5 km. ALCANCE DEL

PROYECTO
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Sin embargo, dicho requerimiento no viene especificado en la Tabla 6 del Apéndice Técnico
1 para la UF1: Conectante Corredor 1- Corredor 2, donde el Proyecto Referencia incorpora
una pendiente del 7% a lo largo de 2,7 km.
Se solicita aclaracién a la ANI de si son necesarios terceros carriles en el Conectante C1-
C2.
El proyecto referencial del Conectante C1-C2 plantea un viaducto de 180 m de longitud en | Dentro de la presente estructuracion no se concibié la necesidad de ningln DISENO TECNICA
la interseccion a desnivel del Empalme con la Ruta 45 A 07, para cruzar la via existente y | viaducto en los ramales de incorporacién a la intersecciéon en mencion, REFERENCIAL
posteriormente salvar un valle. puesto que la solucién adoptada de los dos accesos a la conectante esta
considerada en terraplén.
7 CINTRA Dicho valle sera atravesado también por los dos ramales de incorporacion a la interseccion,
por lo que cabe esperar que se requieran sendos viaductos. Sin embargo dichos viaductos
no vienen considerados inicialmente en el proyecto referencial.
¢ Podria confirmar la ANI si estos viaductos forman parte del alcance de trabajos?
El pliego de condiciones establece que se otorgaran el puntaje correspondiente al Factor | Este puntaje seré asignado al proponente que oferte su uso en una longitud PLIEGO DE TECNICA
de Calidad al proponente que oferte el uso de mezclas asfalticas modificadas con grano de | continua igual o mayor al diez por ciento (10% ) de la longitud que CONDICIONES
caucho reciclado en una longitud continua no menor del diez por ciento (10% ) de lalongitud | conforman las Unidades Funcionales del proyecto establecida en la tabla
8 CINTRA que conforman las Unidades Funcionales del proyecto establecida en la tabla N°3 del | N°3 del Apéndice técnico 1.
Apéndice técnico 1. Se solicita aclarar si dicho porcentaje debe aplicarse a la longitud de
los tramos de UF, (aprox. 133,1 km) o a la longitud total de tramos de en los que se actue | Dicha longitud equivale al 10% de los 133,1 km que constituye el proyecto.
(sobreanchos en curva y terceros carriles - 23,6 km conforme al proyecto de referencia).
Se observa que las coordenadas fijadas en la Tabla 8 del Apéndice Técnico 1 para las | Tal como se establece en el Contrato Parte Especial las longitudes son de APENDICE TECNICA
intersecciones de la UF1 son ligeramente distintas a las consideradas en el Proyecto | referencia, asi como las coordenadas indicadas y el Concesionario serd TECNICO 1.
Referencial. responsable de ejecutar las obras correspondientes a cada Unidad ALCANCE DEL
Funcional segun la descripcion particular de cada Unidad Funcional. PROYECTO
9 CINTRA | ;Se puede entender que las coordenadas de la Tabla 8 sirven Gnicamente de referencia?
No obstante lo anterior, la entidad analizara su observacion y efectuara la
modificacion correspondiente mediante adenda.
Dentro de la informacion disponible en el cuarto de datos, el disefio propuesto para la | Para el caso especifico de las Intersecciones, en la Estructuracion se llevd APENDICE TECNICA
10 CINTRA interseccion a nivel para el empalme con la Ruta 6603 exigiria una reorganizacion de la | a cabo el Analisis y Evaluacion de Intersecciones, dicho informe se TECNICO 1.
interseccion existente; al estar los ramales planteados en conflicto con las isletas existentes. | encuentra  publicado en el Cuarto de  Datos.  Link: ALCANCE DEL
ftp://ftp.ani.gov.co/Tercera%200la/Bucaramanga%20Pamplona/F/FV/IFV1/ PROYECTO
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¢ Podrian facilitar una definicion de dicha interseccion o algun criterio especifico a tener en
cuenta?
La Tabla 11 del Apéndice Técnico 1 indica que como minimo se debe dar sobreancho en | La entidad estructuré 24 curvas por tanto se efectuara la modificacion APENDICE TECNICA
las curvas con radio de curvatura inferior a 60 m independiente del angulo de deflexion. correspondiente mediante adenda. TECNICO 1.
ALCANCE DEL
1 CINTRA Partiendo del trazado existente de la UF2 se observa un nimero muy elevado de curvas PROYECTO
cuyo radio de curvatura es inferior a 60 m, lo que exigiria actuaciones muy onerosas.
Se solicita que las curvas a mejorar con sobreanchos en la UF2.3 se cifian Unicamente a
las 24 curvas consideradas en el Proyecto Referencial
Continuando con la Tabla 11 del Apéndice Técnico 1, en la UF2 hay un determinado nimero | Se realizara el ajuste en el Apéndice Técnico 1 mediante adenda. APENDICE TECNICA
de curvas de radio de curvatura superior a 60 m que requeririan sobreancho segun el TECNICO 1.
12 CINTRA Manual de Disefio Geométrico de Carreteras del INVIAS. ALCANCE DEL
PROYECTO
¢ Podrian indicar si es necesario también disefiar sobreanchos en dichas curvas, de
acuerdo con el Manual de Disefio Geométrico?
Entendemos que en el evento en que el Concesionario ofrezca emplear MEZCLAS | Es correcto su entendimiento, la utilizacién en caso de emplearlo solo sera 6.5 TECNICA
ASFALTICAS MODIFICADAS CON GRANO DE CAUCHO RECICLADO en un porcentaje | obligatorio en la Etapa Preoperativa en la Fase de Construccion, durante la Pliegos de
igual o mayor al 10% de la longitud que conforman las Unidades Funcionales del Proyecto | ejecucion de las intervenciones de construccién, mejoramiento vy Condiciones
establecida en la Tabla No. 3 del Apéndice Técnico 1, dicha obligacién Unicamente se | rehabilitacién de las Unidades Funcionales que conforman el alcance del
Bri mantendra durante la Etapa de Construccién. De este modo, entendemos que si durante la | Proyecto.
rigard & y — . : . .
13 Urrutia Etapa de Operacion y Mantenimiento es necesario realizar, por ejemplo, actw@ade; de . - _
fresado o la construccion de una capa de asfalto de refuerzo adicional, el Concesionariono | En la Etapa de Operacién y Mantenimiento el tramo construido con
estara obligado a emplear dicho porcentaje en la mezcla de asfalto. Agradecemos confirmar | “MEZCLAS ASFALTICAS MODIFICADAS CON GRANO DE CAUCHO
nuestro entendimiento. RECICLADO", deberé ser Operado y Mantenido siguiendo lo exigido en el
Apéndice Técnico 4 Indicadores.
Agradecemos confirmar que el Anexo 10A puede ser firmado por el revisor fiscal de la | No es correcto su entendimiento, el Formato 10 A debera ser suscrito por Anexo 10A FINANCIERA/
sucursal (sucursal en Colombia) de una sociedad extranjera, con la informacion financiera | de conformidad con lo establecido en el numeral 5.6.3 (e) del Pliego de Pliegos de JURIDICA
de la respectiva sociedad extranjera, tal y como sucede en la actualidad con los tramites | Condiciones y las instrucciones del Anexo 10A. Condiciones
14 Brigard & | que se realizan ante las cdmaras de comercio para los tramites del RUP. Agradecemos
Urrutia confirmar nuestro entendimiento. Para el caso de sociedad extranjera con informacion financiera de esa

sociedad, debera estar suscrito por un Auditor independiente al revisor fiscal
de la sucursal Colombia.
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Agradecemos confirmar nuestro entendimiento en relacion con la Seccion 3.14 (i) (iii) (4) | No es correcto su entendimiento. La Entidad aclara al observante que el dia | Seccion 3.14 (i) (iii) FINANCIERA
(5) de la Parte General relacionada con la periodicidad con la que debe realizarse la | de recaudo corresponde al recaudo efectivo de 24 horas, desde las 0:00 | (4) (5) de la Parte
consignacion del Recaudo de Peaje. Al respecto, en dicha Seccion se establece: horas hasta las 24:00 horas; el cual “El Concesionario tendra la obligacion General
de consignar cada tercer Dia el total del Recaudo de Peaje... Si el dia de la
“(iii) Subcuenta Recaudo Peaje consignacion es un Dia no hébil, se hara la consignacion en el Dia Habil
siguiente.”
(...)
(4) El Concesionario tendré la obligacion de consignar cada tercer Dia el total del
Recaudo de Peaje, asi como las sumas a las que se refiere la Seccion (3) anterior
en la Subcuenta Recaudo Peaje. Si el dia de la consignacién es un Dia no habil,
se hara la consignacion en el Dia Habil siguiente.
(5) El periodo de recaudo correspondera a los Dias transcurridos desde el Dia en
que se efectud la dltima consignacion (incluido), hasta el Dia anterior a la
consignacion siguiente”.
15 Brigard &
Urrutia En este sentido, entendemos que el Concesionario tendr la obligacion de consignar cada
tercer Dia el total del Recaudo de Peaje, lo que significa que para semanas sin dias festivos
el esquema de consignacién seria el siguiente:
Dia de recaudo Dia maximo de consignacién
Lunes 6 A.M. amartes 6 AM. Viernes
Martes 6 A.M. a Miércoles 6 A.M. Lunes
Miércoles 6 A.M. a Jueves 6 A.M. Lunes
Jueves 6 AM. a Viernes6 A.M. Lunes
Viernes 6 A.M. a Sdbado 6 A.M. Martes
Sabado 6 A.M. a Domingo 6 A.M. Miércoles
Domingo 6 A.M.aLunes6 AM. Jueves
Agradecemos confirmar nuestro entendimiento.
16 Brigard & | Una vez analizadas las implicaciones que desde el punto de vista técnico social, predial y | Para la determinacién de los tiempos de construccion de la unidad funcional Parte Especial TECNICA
Urrutia ambiental se pueden generar para la ejecucién de la Unidad Funcional 1 en el Proyecto de | 1 se han considerado todos los aspectos necesarios para el desarrollo del
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Concesion Bucaramanga Pamplona, nos permitimos esbozar, de la manera mas | proyecto, incluyendo el acceso a la zona del proyecto. Por tal razon, no se
respetuosa, las siguientes consideraciones: considera necesaria la ampliacion del plazo de la etapa de construccién ni
la incorporacién de riesgos adicionales a los ya contemplados en todas las
1. Lafalta de accesibilidad al trazado del Proyecto y la consecuente construccion de | areas del proyecto.
vias nuevas de acceso, o el mejoramiento de algunas existentes, implicaran
tiempos adicionales para el desarrollo de las actividades principales.
2. Losimpactos sociales significativos que se generaran por la necesidad de realizar
mejoramientos a carreteables existentes durante la ejecucion de los trabajos,
implican riesgos adicionales en los periodos de pre construccién y construccion
para el futuro Concesionario.
3. Los impactos prediales significativos que se generaran por la necesidad de
realizar mejoramientos a carreteables existentes durante la ejecucion de los
trabajos, implican riesgos adicionales en los periodos de pre construccion y
construccion para el futuro Concesionario.
4. Existen riesgos en los trdmites de aprobacion de licencias ambientales, dada la
necesidad de realizar obras adicionales (mejoramientos carretables existentes,
construccion de vias de acceso nuevas) para la accesibilidad y construccién del
proyecto.
Mencionadas las consideraciones anteriores y con el animo de poder presentar una
propuesta que permita al futuro Concesionario realizar las actividades encomendadas por
la ANI en tiempos que se ajusten a las condiciones reales del Proyecto, de la manera mas
atenta solicitamos que el plazo de construccion de la Unidad Funcional 1 del Proyecto sea
ampliada de 36 a 48 meses.
De acuerdo con la modificacién realizada por la ANl a la Seccion 4.5 (h) de la Parte Especial | Nos permitimos aclarar que el apéndice técnico No. 2, establece en el 4.5 (h) JURIDICA
mediante la Adenda 1, en la cual se sefialé “Los recursos disponibles en esta Subcuenta | numeral 3.3.9.2., lo siguiente: Parte Especial
Policia de Carreteras se destinaran unica y exclusivamente a la adquisicion y entrega por
parte del Concesionario a la Policia de Carreteras de los bienes e insumos necesarios para | “El Concesionario estara obligado a fondear en la Subcuenta Policia de
Brigard & que ésta pueda desempefiar sus funciones en las vias que fueron entregadas al | Carreteras los recursos que se indican y en los plazos establecidos en la
17 Urrutia Concesionario, de conformidad con lo establecido en el Apéndice Técnico 2". En este | Parte Especial, para que la Policia de Carreteras desempefie sus funciones
sentido, solicitamos de la manera mas cordial que se aclare si dentro de los bienes e | en las vias que fueron entregadas al Concesionario”.
insumos se incluyen las compras, el mantenimiento de los vehiculos, la gasolina y los
viaticos que se debe pagar a los agentes de la policia. Lo anterior indica que dentro de los bienes e insumos se incluyen tanto los
bienes, equipos y suministros necesarios para la prestacion del servicio en
la via como los viaticos para el personal policial.
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Esta precision es de la mayor importancia, teniendo en cuenta que de acuerdo con la
modificacién realizada al Apéndice Técnico 2 que tuvo lugar con ocasion de la expedicion
de la Adenda 1, sera responsabilidad del Concesionario la negociacién del nimero de
uniformados que estaran a disposicién de la via y a los cuales se les debera pagar los
“vidticos” mensualmente.
De acuerdo con lo previsto en la Seccién 3.3.3.1.4 del Apéndice Técnico 2, Los servicios | Segln lo establecido en el Apéndice Técnico No. 2, “si para cumplir el 3.3.3.14 JURIDICA
de atenciéon médica deberan trasladar a los heridos al centro de salud mas proximo en | tiempo de respuesta de las ambulancias es necesario disponer de | Apéndice Técnico
ambulancias que deberan contar con los medios para prestar servicios de Traslado | ambulancias adicionales en otros puntos diferentes a las dos bases de 2
Asistencial Medicalizado (TAM) para atender a heridos cuyo estado potencial y/o real sea | Operacion, éstas deberan ser provistas por el Concesionario”. Asi mismo,
de riesgo y requiera equipamiento, material y personal médico durante la atencién y el | dentro del mismo apéndice se indica que todas las ambulancias deberan
transporte. contar con los medios para prestar servicios de Traslado Asistencial
18 Brigard & Medicalizado (TAM) para atender a heridos cuyo estado potencial y/o real
Urrutia Ahora bien, si bien la Seccién 3.3.3.1.1 establece la obligacién de disponer de minimo 2 | sea de riesgo y requiera equipamiento, material y personal médico durante
Bases de Operaciones y en consecuencia 2 ambulancias tipo TAM, entendemos que con | la atencién y el transporte.
el fin de cumplir con los tiempos de atencion de accidentes y emergencias fijados para el
arribo de las ambulancias al lugar del accidente, el Concesionario puede disponer de
Ambulancias de Traslados Asistencial Basico (TAB) en adicion a las minimas tipo TAM
previstas en el Contrato de Concesidn. Favor confirmar nuestro entendimiento.
Se observa que el nuevo trazado de la UF1 corta en varios puntos la red de vias existente. | Segun lo indicado en el apéndice técnico 1, se debe garantizar el empalme APENDICE TECNICA /PREDIAL
Dado que en el Proyecto Referencial no vienen definidas dichas actuaciones, ¢podrian | con acceso a predios con el corredor de proyecto con una distancia maxima TECNICO 1.
indicar si es objeto del alcance del contratista la reposicién de dichos caminos para | de 5 m hacia el interior de predios y empalme a acceso a caminos o ALCANCE DEL
19 CINTRA mantener el acceso a los predios? bocacalles en una longitud minima de 15 m o la longitud requerida para PROYECTO
efectuar un correcto empalme al interior del camino cumpliendo con la
normativa establecida en el Apéndice Técnico No. 3.
En el Apéndice Técnico 1 se indica que la construccion de tramos de tercer carril y el | El disefio geométrico hace referencia al informe y los planos del disefio APENDICE TECNICA
sobreancho en las curvas se hara segun Disefio Geométrico. geomeétrico publicados en el cuarto de datos. TECNICO 1.
20 CINTRA ALCANCE DEL
Se entiende que Disefio Geométrico hace referencia Unicamente al Informe de Disefio PROYECTO

Geométrico del Proyecto Referencial. ¢Podrian confirmar que este entendimiento es
correcto?
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En la Unidad Funcional 2 subsector 3 (UF2.3) ;es suficiente considerar la ampliacion del | Para la realizacion de los terceros carriles en la unidad funcional 2, se deben APENDICE TECNICA
tercer carril en la longitud minima especificada en la tabla 11 del Apéndice Técnico 1? cumplir como minimo con lo establecido en las tablas 11y 12 del Apéndice TECNICO 1.
21 CINTRA -
Técnico No. 1. ALCANCE DEL
PROYECTO
Se ha realizado un analisis del trazado actual de la UF2 Subsector 3 identificandose 311 APENDICE TECNICA
curvas con radios inferiores a 60 m, independientemente del angulo de deflexién. En la | Solo debe realizarse la intervencion propuesta en el Apéndice Técnico 1, la TECNICO 1.
22 CINTRA tabla 11 del Apéndice Técnico 1 se indica que hay que actuar en 24 curvas minimo. ¢Es | cual se ajusta mediante adenda.
gy . . . ALCANCE DEL
correcto nuestro entendimiento de que es necesario ampliar también las 287 curvas
PROYECTO
restantes?
. . - . Su entendimiento es correcto. APENDICE TECNICA
En la Unidad Funcional 3 subsector 1(UF3.1) ;es suficiente considerar el sobreancho de TECNICO 1.
23 CINTRA $léré/r?izoe;1?1 sola curva de acuerdo con lo que se especifica en la tabla 17 del Apéndice ALCANCE DEL
' PROYECTO
Para la realizacion de los terceros carriles en la unidad funcional 3, se debe APENDICE TECNICA
2 CINTRA En la Unidad Funcional 3 subsector 2(UF3.2) 4es suficiente considerar la ampliacion del | cumplir como minimo con lo establecido en las tablas 17 y 18 del Apéndice TECNICO 1.
tercer carril en la longitud minima especificada en la tabla 17 del Apéndice Técnico 1? Técnico 1. ALCANCE DEL
PROYECTO
La intervencion prevista para la Unidad Funcional 3 subsector 2 (UF3.2) es Mejoramiento. | En g] caso de los tramos de via cuyo alcance es mejoramiento, se deben . TECNICA
Es nuestro entendimiento que la Nota 1 de la Tabla 18 no es de aplicacion, ya que solo | cymplir con las dimensiones establecidas en las tablas de “caracteristicas APENDICE
25 CINTRA afecta a los sectores definidos como Rehabilitacion. Por tanto es necesario prever la | Geomeétricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo TECNICO 1.
construccion de una berma de 0,5 m a lo largo de los 28 km de longitud del sector, | apierto, puentes y viaductos’ de cada unidad funcional del Apéndice | ALCANCE DEL
ampliando la plataforma (calzada + bermas) a 8.30 m. ;Se agradeceria confirmasen si | Tacnico 1. PROYECTO
nuestro entendimiento es correcto?
En la unidad Funcional 3 subsector 2 (UF3.2) ;es correcta la interpretacion de que las | Las condiciones de mejoramiento que deben ser ejecutadas por el APENDICE TECNICA
actuaciones de Mejoramiento conllevan la adecuacion de la via a todos los requerimientos | concesionario, son las que estan establecidas dentro del Apéndice Técnico TECNICO 1.
26 CINTRA del Manual de Disefio Geométrico, en términos de peraltes, longitud de clotoide, relacién | 1, para cada tramo de via que tenga este tipo de intervencién.
. . i s, o ALCANCE DEL
de radios consecutivos, etc. debiéndose hacer una reconstruccion de calzada en la practica PROYECTO
totalidad de los 28 km?. En caso afirmativo se solicita una ampliacidn del plazo de oferta. i
] . L Se realizara el ajuste en el Apéndice Técnico 1 mediante adenda. APENDICE TECNICA
¢ Se debe considerar en las actuaciones de rehabilitacion el sobreancho en curvas en TECNICO 1.
27 CINTRA aquellas curvas de radio superior a 60 m de acuerdo con el criterio del Manual de Disefio ALCANCE DEL

Geomeétrico? ;Y en las secciones de mejoramiento?

PROYECTO
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_ . L Los sobreanchos de curvas se deberan realizar como minimo en la APENDICE TECNICA
¢Se debe considerar en las actuaciones de rehabilitacion el sobreancho en curvas en | cantidad indicada en las tablas de obras especiales que debe ejecutar el TECNICO 1.
28 CINTRA | aquellas curvas de radio superior a 60 m de acuerdo con el criterio del Manual de Disefio | concesionario en cada Unidad Funcional. ALCANCE DEL
Geomeétrico? ;Y en las secciones de mejoramiento? PROYECTO
Para la realizacion de los terceros carriles en la unidad funcional 4, se deben APENDICE TECNICA
29 CINTRA | En la Unidad Funcional 4 subsector 1 (UF4.1) ¢es suficiente considerar la ampliacion del cumplir como minimo con lo establecido en las tablas 23 y 24 del Apéndice TECNICO 1.
tercer carril en la longitud minima especificada en la tabla 22 del Apéndice Técnico 1? Técnico 1. ALCANCE DEL
PROYECTO
Se ha realizado un andlisis del trazado actual de la UF4 Subsector 1 identificandose 106 | | s sobreanchos de curvas se deberan realizar como minimo en la cantidad APENDICE TECNICA
curvas con radios inferiores a 60 m, independientemente del angulo de deflexion. ¢ES | ingicada en las tablas de obras especiales que debe ejecutar el TECNICO 1.
30 CINTRA | correcta la interpretacion de que forma parte de los trabajos la realizacion de sobreanchos | oncesionario en cada Unidad Funcional. ALCANCE DEL
en las 106 curvas mencionadas anteriormente de acuerdo a la normativa (Manual de Disefio PROYECTO
Geométrico)?
En la unidad Funcional 4 subsector 1 (UF4.1) ¢es correcta la interpretacion de que las | | a5 condiciones de mejoramiento que deben ser ejecutadas por el APENDICE TECNICA
actuaciones de Mejoramiento conllevan la adecuacion de la via a todos los requerimientos | concesionario, son las que estan establecidas dentro del Apéndice Técnico TECNICO 1.
31 CINTRA | del Manual de Disefio Geométrico, en términos de peraltes, longitud de clotoide, relacion | 1 para cada tramo de via que tenga este tipo de intervencion. ALCANCE DEL
de radios consecutivos, etc., debiéndose hacer una reconstruccion de calzada en la practica PROYECTO
totalidad de los 23 km?. En caso afirmativo se solicita una ampliacion del plazo de oferta.
La intervencién prevista para el tramo PR70+000 - PR98+000 (R6603)
Mutiscua, corresponde al mejoramiento de la via existente, incluyendo la
construccion de sobreanchos y terceros carriles con las caracteristicas
establecidas en las tablas 16, 17 y 18 del Apéndice Técnico 1.
Se solicita aclarar el alcance de las intervenciones del subtramo PR70+000 — Mutiscua Earla eégg;% dell smljbtramo cognpred.ido eqtretlos lPR 9I8+0t0’0 dy ]I,DR d121+0I00
(Unidad Funcional 3) y del subtramo 1 Mutiscua — PR121+000 (Unidad Funcional 4), toda tebla 2 23 ezfgalnce,ez. © tr,“elf’raq"e“ €l cual esla definido en 1as
CSS vez que dentro de las intervenciones previstas se incluye “Mejoramiento de Calzada | ‘@08 <& 0¥ 22 Gerapendicefeenico .. - ,
32 | Constructo | Existente’, ya que no se encuentran las caracteristicas del mejoramiento de la seccion | Asi mismo, se aclara que el alcance de rehabilitacion esta definido dentro TECNICA
res S.A. | transversal que se deben tener en cuenta para la realizacion de estas actividades en la | del Apéndice Técnico 1, dentro de las unidades funcionales que contengan

descripcion del proyecto o en los planos. Adicionalmente no se encuentra cdmo seria el
alcance de la rehabilitacion del pavimento existente.

dicha intervencion.

En la siguiente ruta del cuarto de datos se encuentran el informe de disefio
geométrico y los planos del proyecto, en donde se indican las
intervenciones en estos sectores:

Informe: A/A2/A22/A22|
Planta perfil: A/A2/A22/A2211/A22111
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Secciones: A/A2/A22/A2211/A22112
Referencias externas: A/A2/A22/A2211/A22113

Por su parte, el INFORME DISENO DE LA REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS, se ubica en la siguiente ruta del
Cuarto de Datos: C\CINCII2\CII121.

33

CSS
Constructo
res S.A.

Revisado el estudio de transito, se solicita que se aclare en qué parte se incluye el efecto
del cierre de la frontera con Venezuela y el trafico atraido por el corredor Duitama-
Presidente — Pamplona dentro del modelo que dio origen a los datos de volimenes
proyectados para los 30 afios del proyecto.

Como puede apreciarse en el Estudio de Trafico y Demanda del corredor,
ubicado en la ruta 0\0C\OCII del Cuarto de Datos, no sélo esta contemplado
el trafico atraido por el corredor Duitama — Presidente — Pamplona, sino el
de todos los corredores viales de importancia que de una u otra manera
afectaban el comportamiento del tréfico dentro del corredor en estudio, toda
vez que el corredor Pamplona — Cucuta era solo una parte de un proyecto
que incluia la estructuracién integral de mas de 2500 kilémetros de via.

En cuanto al efecto del cierre de la frontera con Venezuela, nos permitimos
aclarar que no se encuentra explicito en el Informe de Trafico y Demanda
puesto que al momento de la emisién del documento dicha situacién no se
estaba presentando. Sin embargo, es importante hacerles saber que dicho
efecto sobre el tréfico del corredor es minimo, toda vez que la gran mayoria
del TPD contemplado es de tipo local entre los municipios de Pamplona y
Cucuta.

TECNICA

34

CSS
Constructo
res S.A.

Solicitamos a la Entidad precisar el afio en que se realizé la auscultacion del pavimento
para definir la estructura en las unidades funcionales 3 y 4, asi como los parametros se
levantaron para definir esta estructura.

Todos los parametros que se tuvieron en cuenta para la definicion de los
disefios de pavimentos y los resultados del diagnéstico de pavimentos
existentes se encuentran dentro del cuarto de datos en la siguiente ruta:

Informe conectante: C/CII/CII1/CII11
Anexos conectante: C/CII/CII1/CII12
Informe Bucaramanga — Pamplona: C/CII/CI12/ClI21
Anexos Bucaramanga — Pamplona: C/CII/CI12/ClI22

Del mismo modo, se informa al interesado que las investigaciones en
campo se realizaron a comienzos del afio 2014.

TECNICA
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) _ . En el presupuesto del proyecto no se incluyd la intervencién de que al TECNICA
css El factor de calidad establece que para poder la totalidad del puntaje (100 puntos), debe | menos 10% de la longitud que conforma las unidades funcionales contenga
res S.A funcionales mezclas asfalticas modificadas con grano de caucho, por lo cual queremos | tendra la potestad de incluir dentro de su oferta el Factor de Calidad para
" | saber si consider6 ésta particularidad en el presupuesto del proyecto de la referencia. obtener el puntaje fijado en el Pliego del presente Proceso.
css . . . ) .| Para la determinacion de rellenos y terraplenes necesarios para el TECNICA
36 | Constructo Del material considerado para los rellenos y terraplenes fue considerado algiin porcentaje | proyecto, fueron considerados porcentajes de aprovechamiento de material
La pendiente longitudinal se estableci6 de acuerdo a criterios establecidos TECNICA
en el Manual de Disefio de Carreteras, considerando que para la pendiente
méxima se tienen dos situaciones:
- La primera presentada en la tabla 4.1 “Pendiente Media Maxima del
corredor de ruta (%) en funcién de la Velocidad de Disefio del Tramo
homogéneo (VTR)"
- Lasegunda mediante la tabla 4.2 “Relacion entre la pendiente maxima
(%) y la Velocidad Especifica de la tangente vertical (VTV).
Como se explica textualmente en el Manual, la segunda situacién esta
css Revisado el disefio geométrico de la Conectante C1-C2 se encuentra que el mismo | @0ciada a la seleccion de la pendiente maxima de una tangente vertical
37 | Constructo | Presenta parametros que no cumplen con las velocidades de disefio establecidas, por | €n particular, caso en el que la pendiente maxima es funcion de la
res S.A ejemplo como la pendiente longitudinal. Este tramo va a tener una especificacion particular | Velocidad Especifica de la tangente vertical (VTV).

para el disefio geométrico?

Con base en lo anterior y de acuerdo a la segunda situacion, en la cual se
indica que para una via primaria de una calzada la pendiente maxima es
del 8% con una velocidad de 60 Km/h, en el disefio geométrico propuesto
se presenta en solo un tramo una pendiente de 7.8%, siendo la pendiente
maxima de esa tangente vertical en particular. De esta forma el pardmetro
de la pendiente longitudinal si cumple.

Por Ultimo, se hace la salvedad que el criterio de pendiente media maxima
establecido en la Tabla 4.1 también se cumple puesto que dicha pendiente
corresponde a la media méxima a lo largo del corredor, cuyo valor
aproximado es del 4%.
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Los Zodmes que se definieron dentro de la estructuracion del proyecto, TECNICA
estan contemplados dentro del informe de geologia y geotecnia del
NO se ha encontrado que se haya proyectado un ZODME para |a diSpOSiCién de material corredor: Se aclara que las distancias de acarreo se definieron en
cSS de corte de la unidad funcional 1. Conectante C1 - C2. Se ubic6 un sitio de diSpOSiCién para | consideracion con los zodmes y las fuentes de materiales identificadas en
este material? De ser afirmativa esta respuesta, en qué ubicacion se proyecté la disposicion | esta etapa del provecto.
38 | Constructo . . I~ S - p proy
res S.A. de g§te material sobr.antel, el cugl es de mas de 1 millén de metro§ cubicos?. Adlqlonalmente . . .
solicitamos aclarar si la distancia de sobreacarreo de este material, se considero dentro del | EI informe de fuentes de materiales y zodmes se puede revisar en la
presupuesto. siguiente ruta del Cuarto de Informacion de Referencia:
CICI/CI3: Fuentes de materiales y botaderos.
Las fuentes de materiales identificadas y las caracteristicas de los TECNICA
CSS Cudles son las principales fuentes de materiales en términos de calidad y volumen materiales estdn incluidas dentro del informe de fuentes de materiales y
. . - zodmes, el cual se puede revisar en la siguiente ruta del Cuarto de
39 | Constructo | explotable que fueron consideradas para el proyecto, especialmente para la produccién de Informacién de Referencia:
res S.A. mezcla asfaltica? ’
CICI/CI3: Fuentes de materiales y botaderos.
De acuerdo con lo establecido en el numeral 3.1 del Apéndice Técnico 1, TECNICA
el concesionario debera construir, mantener y operar como minimo un (1)
css Revisados los planos y el Apéndice Técnico No. 2, no observamos que se hayan | centro de control y operacion. Cabe aclarar que para para efectuar el
40 | Constructo consideradg en sitio en particular los Centros de Control. Se tgvieron en cuenta estos | Monitoreo de la d\”?) y,dISpc:ner (lja ‘ater;montde |nC|d’eqtes,dacc|c21er;)tes y
res SA centros teniendo en cuenta que se debe dar respuesta a una contingencia en menos de 30 | emergencias se debera contar adicionalmente con minimo dos (2) bases
™ | minutos? Cuantos Centros de Operacion se tuvieron en cuenta para este corredor? de operaciones, segtn lo estipulado en el Apéndice Técnico 2. La ubicacion
del centro de control y de las bases de operacion sera definida por el futuro
concesionario.
o . ] . Para la definicion de los estudios y disefios se tuvieron en cuenta todos los TECNICA
css Solicitamos sean rewsaq’as las cuantias de acero del algunas estructuras, espemalmepte criterios técnicos necesarios para el desarrollo del proyecto. Sin embargo,
41 | constructo | &" los muros de contencion, donde se observan cuantias muy bajas respecto a las cuantias | se aclara que la informacion publicada en el cuarto de datos es de caracter
res S.A normalnjfante utilizadas. Ejemplo de esto son las cuantias utilizadas para los muros de | referencial y el concesionario sera el responsable de adelantar todos los
" | contencion, en donde la cuantia promedio es de 75 Kg/m3. estudios y disefios necesarios para la ejecucion del proyecto.
Analizando el costo por kildmetro/afio para la operaciéon y mantenimiento del corredor, | La estimacion de los costos de la Etapa de Operacion y Mantenimiento se TECNICA
css observamos que para los 25-29 afios proyectados y ademas para la cantidad de kildmetros | realiz6 teniendo en cuenta las exigencias establecidas en el contrato y en
42 | Constructo | U deben ser operadps y mantenidos, el prgsupuesto establecido de 600 m?l m’iIIor)es de | todos sus anexos.
res SA., pesos, es un valor bajo, toda vez que esta via actualmente no cuenta con ningun tipo de

facilidad aparte de una estacion de peaje, que pueda ser utilizada en esta etapa del

proyecto. La Entidad tuvo en cuenta los terceros carriles para la operacion y
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de disefio tan bajas?

mantenimiento?. Esto teniendo en cuenta que de 133.1 Km la longitud a operar y mantener
incrementa a 147 Km aproximadamente. Adicional a estas longitudes, la Entidad tuvo en
cuenta dentro de su estructuracién que el desgaste del pavimento se incrementa en este
corredor cuando un vehiculo pesado avanza con una pendiente negativa y en velocidades

Proyectd: Estructurador Externo Consorcio Estructuracion Vial.

Revis6 en materia técnica: Fernanda Pérez Torres - Gerencia de Proyectos Viales-Vicepresidencia de Estructuracion - Aprobd en materia técnica: Silvia Urbina Restrepo Gerente de Proyecto G9 - Camilo Andrés Jaramillo Berrocal -Vicepresidente de Estructuracion
Revisé en materia financiera/riesgos: Gisela Pupo Arabia — Jackeline Torres Angel - Asesora Financiera-Gerencia Financiera-Vicepresidencia Estructuracion - Aprobd en materia financiera/riesgos: Andrés A. Hemandez F-Gerente Financiero - Vicepresidencia de Estructuracion
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