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ACTA DE ENTENDIMIENTO AL CONTRATO DE CONCESION 007 DE 2014 SUSCRITO ENTRE
LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y LA CONCESIONARIA VIAL DEL PACIFICO
S.A.S.

Entre los suscritos, ANDRES FIGUEREDO SERPA, identificado con la Cédula de Ciudadania
No. 79.683.020 expedida en Bogotd, quien obra en calidad de Vicepresidente de Gestién
Contractual de la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA, establecimiento creado
mediante Decreto No. 4165 de 3 de Noviembre de 2011, debidamente facuitado
~ mediante la Resolucién 1113 del 30 de junio de 2015 y el Manual de Contratacién de la
Agencia Nacional de Infraestructura, que para efectos del presente documento se
denominara LA AGENCIA, y MIGUELANGEL BETTIN JARABA, identificado con Cédula de
Ciudadania No. 79.733.242 expedida en Bogotda, quien obra en nombre y representacion
legal del CONSORCIO SERVINC - ETA, gue realiza la Interventoria del Contrato de
Concesién No. 007 de 2014, segun el Contrato de interventoria No. 160 de 2014, quien
para el efecto del presente documento se denominara EL INTERVENTOR, por una parte y
por la otra MAURICIO MILLAN DREWS, identificado con la Cédula de Ciudadania No.
10.024.439, quien obra en nombre y representacién de la CONCESIONARIA VIAL DEL
PACIFICO S.A.S., en su calidad de Representante Legal, lo cual acredita con el Certificado
de Existencia y Representacién Legal expedido por la Camara de Comercio de Bogota,
quien para el efecto del presente documento se denominara EL CONCESIONARIO, hemos
convenido suscribir et presente Memorando de Entendimiento, previas las siguientes:

CONSIDERACIONES:

1. Que mediante Resolucion No. 1184 del 29 de octubre de 2013 expedida por LA
AGENCIA se ordend la apertura de la Licitacién Publica No, VI-VE-IP-LP-007-2013
cuyo objeto era: “Seleccionar la Oferta mas favorable para la adjudicacion de un (1)
Contrato de Concesién bajo el esquema de APP, cuyo objeto consiste en los estudios
y disefios definitivos, financiacién, gestion ambiental, predial y social, construccion,
mejoramiento, rehabilitacidn, operacion, mantenimiento y reversion de la

Concesion Autopista Conexion Pacifico 1, del Proyecto "Autopistas para la
Prosperidad"

2. Que mediante Resolucién No. 739 del 3 de junio de 2014, le fue adjudicado a EL
CONCESIONARIO el Contrato de Concesion bajo el esquema de APP No. 007?}3

2014, y: [,mlb
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S.A.S.

3. Que el dia 15 de septiembre de 2014, LA AGENCIA y EL CONCESIONARIO,
suscribieron el Contrato de Concesién No. 007 de 2014 (en adelante el “Contrato”),
cuyo Objeto es el otorgamiento de una Concesidn bajo el esquema de asociacién
pUblico privada en los términos de la Ley 1508 de 2012, para que de conformidad
con lo previsto en el Contrato, el Concesionario por su cuenta vy riesgo, lleve a cabo

el Proyecto cuyo alcance fisico se describe en la Parte Especial y en el Apéndice
Técnico 1.

4. Que el dia 05 de noviembre de 2014, LA AGENCIA y EL INTERVENTOR, suscribieron
el Contrato de Interventoria No. 160 de 2014.

5. Que el 11 de noviembre de 2014, fue suscrita el Acta de Inicio del Contrato entre LA

AGENCIA, EL CONCESIONARIO y EL INTERVENTOR, seglin lo previsto en la Seccién
2.3 (b} del Contrato Parte General.

6. Que LA AGENCIA, tramitd ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales -
ANLA, el Diagnéstico Ambiental de Alternativas para la construccién del Proyecto
denominade “Construccion de la via Camilo Cé — K33”, iniciando su tramite el dia 6
de diciembre de 2013, mediante Auto No. 4220.

7. Que por medio del Auto 1581 del 30 de abril de 2014, la ANLA dispuso elegir como
corredor unico el presentado por LA AGENCIA, para la elaboracién del Estudio de

Impacto Ambiental — EIA, para la ejecucién del Proyecto denominado “Construccion
de la via Camilo Cé — K33”.

8. lgualmente se dispuso en el Acto Administrativo en cita, que para el tramite de la
Licencia Ambiental se debia elaborar el EIA teniendo en cuenta que el Proyecto
debia dividirse en dos (2) sectores de acuerdo con las abscisas definidas en el Auto
1581 de 2014: (i) uno para el corredor comprendido entre las abscisas K9+000 vy
K33+860 vy, (ii) otro para el corredor comprendido entre las abscisas KO+000 y
K9+000. Para el primer corredor se debia optimizar el disefio del trazado a fin de
minimizar y evitar los posibles impactos ambientales; para el segundo corredor
proponer opciones de trazado de superficie y/o subterraneas soportadas k\i

4
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informaciéon primaria acorde con los principios de sostenibilidad ambiental y
eficiencia de los recurso naturales.

9. Que el Grupo Técnico de la Subdireccion de Evaluacion y Seguimiento de la ANLA,
con el objetivo de evaluar, revisar y analizar el DAA, emiti6 el Concepto Técnico No.
7881 del 15 de abril de 2014, el cual hace parte integral del Auto 1581 de 2014, de
cuyo pronunciamiento es importante destacar lo siguiente:

“2.4,2 Sobre las alternativas presentadas
(...)

Andlisis de Tuneles

Ttinel de Amagda

¢ Respecto del Portal de Salida

{...) se resalta que en ef mismo informe con radicado 4120-E116198 del 31
de marzo de 2014 en el componente geoldgico sefiala que “Sustrato
Geoldgico: Dioritas de grano fino. Hacia el portal oriental se cruza la falla
de Amagd y se atraviesan los abanicos coluviales granulares muy gruesos”.
Hacia los emboquilles, sobre todo el de salida, hay depdésitos de vertiente
muy potentes formados por blogues y matriz arenosa. La base de estos
coluviones se sittia por debajo de la cota del emboquille de salida. En este

emboquille parece que hay un cono de deyeccion procedente de una
vaguada)”

s Drenaje supetrficial y subterréanea: (...)

{..) se presentan Incertidumbres acerca de la pertinencia del tinel,

teniendo en cuenta la afectacién directa sobre el drenaje superficial y

subterrdneo, segiin el riesgo de ingreso de flujo lateral a través del portal

de salida, lo que podria generar corte y captura de las lineas de flujo

subterrdneo que alimentan fos drenajes superficiales y en esa misma

medida humedecen, airean y favorecen la formacioén microorgdnica d(;’é
N‘L

componentes nutricionafes necesarios en el suelo orgdnico y en la biota
los cuerpos de agua.

(.)
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Finalmente, el nivel fredtico alto, la presién a la cota def tinel en la zona
central de éste, puede dar lugar a entradas de agua abundantes af tinel y
o un rebajamiento importante del nivel fredtico; en el andlisis de riesgos,
presentados por la AN, se identifica la incertidumbre frente a la afectacion
de los manantiales existentes en el macizo y los cuales quedarfan en el
techo del tunel propuesto, sin embargo, se asevera la posibilidad de
impacto sobre aquellas fuentes cercanas a los portales; de ahfl la
importancia de establecer de manera certera y concreta la afectacion de
cada uno de los afloramientos de ogua, tanto para la supervivencia del

entorno bidtico como de las afectaciones en el suministro de agua o las
comunidades. {...)

Ahora bien, se debe analizar la relacidn geolégico-estructural del tinel,
dado que presencia de la falla de Amaga y sus trazas, pueden afectar no
solo la estabilidad del tinel sino de toda formacién, favoreciendo en
algunos casos, subsidencia del terreno, tal como se especifican en los
estudios suministrados por la ANI. lgualmente y segin lo verificado por
esta Autoridad, se presentan fuentes hidricas que alimentan los
acueductos de las veredas Pueblito de Los Sanchez {Acueducto Los Aljibes,
en el centro poblado de Camilo Cé) y Pueblito de San José ambas en
jurisdiccién del municipio de Amagd, se localizan en el techo de la zona que
se ha propuesto para la construccién del tunel de Amagd, con total
cercano de 3166 habitantes que se abastecen de estas fuentes. Ademds en
el techo del tunel hay ganaderia y cultivos de café, maiz, frijol, cebolla,
pldatano y productos de pancoger que requieren de recurso hidrico, al iqual
que los ecosistemas presentes para sostenerse.

Asi las cosas, se considera imperioso analizar en profundidad esta y otras
alternativas de trazado, para el tunel de Amagd, las cuales pueden estar
dentro del corredor vial, pero deben evitar generar los altos impactos que
se prevén para el trazado actual. {...)

2.4.4.2 Tanel de Sinifand:

{...) segtn lo especificado en los estudios mencionados, la rasante del tunel,
en principio, se ha propuesto por encima de la tabla de agua (ver Figura),
es de esperarse por tanto, una minima afectacién a los manantiales, pero
que en todo caso deberd ser analizada en detalle y corregida, a fin de

}éw‘tar la desecacion de las zonas bidticas en superficie y sub-superficie; asf
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10.

11.

12,

S.A.S.

como de la recarga de nacimientos que alimentan las zonas de ganaderia
aguas abajo.

El nivel fredtico a una cota similar al tunel presupone una afectacién en la

dindmica hidrogeolbgica de lo zona de recarga y por tanto el impacto
sobre la cobertura orgdnica.

Adicional a ello, la construccion del tunel de Sinifand, probablemente
afectard los manantiales y cuerpos de agua en superficie, con usos a la
ganaderia, entre otros; es riesgo descrito por lo ANI, debe ser tenido en
cuenta, para la viabilidad técnica de la infraestructura)”

Que el corredor denominado “Camilo Cé — K33” en el Auto 1581 de 2014, se

encuentra dentro del alcance del Proyecto del Contrato de Concesion No. 007 de
2014.

Que dentro de las obligaciones del Concesionario en la Fase de Preconstruccién, se
encuentran entre otras la de presentar y preparar, para revisién del Interventor, los
estudios de trazado y disefio geométrico en el plazo maximo establecido en el
Contrato, asf como la de tramitar y obtener ante las Autoridades Gubernamentales
y/o Ambientales todos los permisos, licencias, autorizaciones y concesiones para
adelantar el proyecto; en consecuencia estas obligaciones se traducen en riesgos

asignados al Concesionario en los términos de la Seccion 13.2 del Contrato Parte
General. '

Que el Literal {b} de la Seccién 5.2 de la Parte Especial del Contrato de Concesion
dispone gue:

“(b) Los siguientes son los Ttineles que debe construir el Concesionario bajo su propio costo

riesgo, salvo por los sobrecostos compartidos asociodos a mayor cantidad de obra para
tneles que se regula en la presente Seccidn:

Il

Tabla 1. Tuneles
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S.A.S.
UNIDAD . . LONGITUD DE
FUNCIONAL TUNEL PK DE INICIO PK DE TERMINO REFERENCIAL (m)
UF1 Sinifand 2+825 4+330 1.505°
UF2Y3 Amagd 20+930 24+940 4.010°

13. De otro lado el Apéndice Técnico No. 1 en la Seccidén 2.5 relacionada con el alcance
de las Unidades Funcionales, contiene las Tablas 7 y 13 que sefialan:

“Tabla 7~ UF1. Caracteristicas Geométricas y Técnicus de Entrega de Cada Tunel.

Requisitos Técnicos Tunel 1

PR de Inicio ~ PR de Término Tunel Doble de Sinifand

2+825-4+330

Longitud de referencia {Km) 1.58

Niumero de calzadas minimo (un) Dos
Ndmerodecarrilespor calzada Dos
minimo {un)
Sentidodecarriles (Unio Unidireccional
bidireccional)

AnchodeCarrilminimo(m) 3,65
Anchode Calzadaminimo{m) 7,30
Sobreancho(berma) minimo 1,00

(m)
Andenes laterales minimo (m) 1,00
Acabado de la rodadura (Rigido- Rigido
flexible)
Velocidad de disefio minimo 80

! La Longitud del tinel es de referencia por lo tanto el concesionario en sus disefios definitivos podrd variar su longitud siempre y
cuando cumpla con los pardmetros de disefio establecidos. Dicha variacidn no podrd ser superior al 10% de la longitud, en exceso o
en defecto, definida en la tabla anterior. Igualinente podrdn ser objeto de variacién las abscisas y coordenadas de entrada y salida
siempre y cuando estas coordenadas no varfen en mds de 300 m a la redondu. Los sobrecostos compariidos,

de esta seccidén , serdn
? Longitud por calzada
* Longitud por calzada

independientes de la longitud del tiinel
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Radio minima {m)

Pendiente mdxima (% sentido) 1,19
Tipo de Ventilacidn Longitudinal
Gdlibo minimo de Operacion 50
vehicular (m)
Revestimiento en hastiales y 0,30
béveda (m)
De forma general, Geotextil + Lédming]
Impermeabilizacion PVC Tratamientos de

impermeabilizacién e
donde se requiera

inyecciones

Nota (1} La longitud del tinel es de referencia por lo tanto el Concesionario en sus
disefios definitivos podrd variar su longitud siempre y cuando cumpla con los pardmetros
de disefios establecidos. Dicha variacion no podrd ser superior al 10% de fa longitud, en
exceso o en defecto, definida en la tabla anterior. lgualmente podrdn ser objeto de
variacion las abscisas y coordenodas de entrada y solida siempre y cuondo estas
coordenadas no varien en mds de 300 m o lo redonda. Los sobrecostos compartidos,

definidos en el literal (e) del numeral 5.2 de la Parte Especial, serdn independientes de la
longitud final del tanel.

Los Estudios y disefios se elaboraran de acuerdo con lo establecido en el Apéndice
Técnico 3 Especificaciones Generales Capitulo IV Tineles numeral 4.2.

(.)

Tabla 13 - UF2. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tinel.

Requisitos Técnicos Ttinel 2
PR de Inicio — PR de Término Tunel Doble de Amagd
20+830-24+940

Longitud de referencia (Km) 4.1

Numero de calzadas minimo 1

{un)
Nimero de carriles por calzada 2
minimo (un)
Sentidodecarriles {Uni o Unidireccional
L Bidireccional

S
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Anchode Carrilminimo{m) 3,65
Ancho de Calzada minimo {m) 7,30
Sobre ancho (berma) minimo 1,00
)
Andenes laterales minimo {m) 1,00
Acabado de la rodadura Rigido
{Rigido-Flexible)
Velocidad de disefio minimo 80
(Km/h)
Radio minimo (m) 410
Pendiente mdxima (% 2,96
sentido)
Tipo de Ventilacién Longitudinal
Gdlibo minimo de Operacion 5,0
vehicular (m}
Revestimiento en hastigles y 0,30
bdveda (m)
De forma general, Geotextif +
Lamina PVC
Impermeabilizacion Tratamientos de
impermeabilizacion e
inyecciones donde se requiera

Nota (1) La longitud del tunel es de referencia por lo tanto el Concesionario en sus
disefios definitivos podra variar su longitud siempre y cuando cumpla con los parametros
de disefios establecidos. Dicha variacion no podrd ser superior al 10% de lo longitud, en
exceso o en defecto, definida en la tabla anterior. lgualmente podran ser objeto de
variacion las abscisas y coordenadas de entrada y salida siempre y cuando estas
coordenadas no varien en mds de 300 m a la redonda. Los sobrecostos compartidos,

definidos en el literal {e) del numeral 5.2 de la Parte Especial, serdn independientes de la
longitud final del tunel,

Los Estudios y disefios se elaboraran de acuerdo con lo establecido en el Apéndice
técnico 3 Especificaciones Generales Capitulo IV Tuneles numeral 4%&

gy y,
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14.

15.

16.

17.

18.

S.AS.

‘Que el pasado 13 de mayo de 2015, mediante comunicacién CVP-00381 de 2015, EL

CONCESIONARIO radicd ante EL INTERVENTOR, un avance de los disefios y trazado
geoméirico. De dicha comunicacidn, se envié copia a LA AGENCIA. .

Que en los disefios entregados, EL CONCESIONARIO tuvo en cuenta la normatividad
ambiental vigente y en particular lo dispuesto en el Auto 1581 de 2014, asi como el
cumplimiento de todas las especificaciones técnicas establecidas en la Tabla 1
Seccion 5.2 de la Parte Especial del Contrato, y en la Tabla 7 y 13 de la Seccién 2.5
del Apéndice Técnico No.1; salvo, en lo que respecta a las condiciones establecidas
en la notas al pie de las tablas anteriormente sefialadas, respecto a la variacién en

la longitud, en tanto EL CONCESIONARIO proponia un ajuste superior al 10%
definido en dicha nota.

Que por medio de la comunicacion CO-COSE-0097-2015 EL INTERVENTOR advirtio,
que la longitud de los tuneles tenian una variacién en exceso del 10% y por lo tanto

no se cumplia con lo establecido contractualmente en notas de la Tabla 1 Seccién
5.2 de la Parte Especial del Contrato.

Que en Comité Técnico llevado a cabo el 18 de junio de 2015, en Ia ciudad de
Medellin, en donde participaron LA AGENCIA, EL INTERVENTOR vy EL
CONCESIONARIO, este Ultimo explicé las razones por las cuales consideraba que el
diseiio propuesto para los tuneles era el adecuado, en tanto cumplia con los
requisitos ambientales establecidos en el Auto No.1581 de 2014 expedido por la
ANLA, y que sumado a ello se adecuaba a todas las especificaciones contractuales,
salvo 1a relacionada con el porcentaje de variacién de la longitud de los tuneles.

Que en dicho Comité LA AGENCIA solicité a EL CONCESIONARIO y a EL
INTERVENTOR explorar distintas alternativas de disefio, considerando variaciones
en otras especificaciones, gue permitieran armonizar los lineamientos ambientales
con lo establecido en el contrato, cumpliendo en todo caso el porcentaje de

efecto.

%ariacién de longitud de los tuneles correspondiente al 10%, en exceso o en
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19. Que mediante comunicacién CVP-000528-2015 del 30 de junio de 2015, EL
CONCESIONARIO dio respuesta a las observaciones de EL INTERVENTOR a los
disefios presentados, y presentd las razones que lo habian llevado a proponer una

alternativa de disefio, que no se ajustaba al limite maximo de variacién de la
longitud estabiecido en el Contrato

20.

21,

Que EL CONCESIONARIO y EL INTERVENTOR adelantaron mesas de trabajo y
recorridos de campo, para explorar las diversas alternativas.

Que en Comité Técnico llevado a cabo el 13 de julio de 2015, y tal como consta en
el Acta, EL CONCESIONARIO presenté de manera preliminar las siguientes
soluciones, incluyendo las sugeridas por EL INTERVENTOR:

En cuanto al Tunel de Amaga:

Se propuso teniendo la misma coordenada de entrada, incluir a la salida del
tunel, como parte del mismo, una estructura (Cut&Cover Tunnels),
teniendo en cuenta la presencia del coluvion a la salida del tanel, advertida
por la ANLA (Auto 1581) y verificada por EL CONCESIONARIO en el proceso
de elaboracion de los Estudios y Disefios.

Siendo asi, esta propuesta se cifie a lo pactado contractualmente, en
especial en cuanto al limite del 10% de variacion de la longitud del tunel y

atiende las recomendaciones planteadas por la ANLA en el Auto No. 1581
de 2014,

En cuanto al Tunel de Sinifana:
Se propuso una alternativa que modifica la cota de entrada del tunel en 6
metros por debajo de la cota propuesta inicialmente por el Concesionario

modificando la pendiente del tunel al 1,85%, y saliendo aproximadamente
metros por debajo de la propuesta inicial.
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Al respecto EL CONCESIONARIO seiiald, que esta alternativa se adecua al-

limite del 10% de variacién de la longitud del tdnel, sin embargo, advirtid

que supera la pendiente mdxima establecida en la Tabla No. 7 de la Seccion
2.5 del Apéndice Técnico No. 1.

22.En el mismo Comité Técnico del 13 de julio del afio en curso, EL INTERVENTOR

23.

24,

presentd su posicién, manifestando estar de acuerdo con las alternativas
planteadas teniendo en cuenta la restriccién del 10% de la variacién de la longitud

de tineles de que trata la Parte Especial y el Apéndice Técnico No. 1 del Contrato
de Concesidn.

En cuanto a las pendientes maximas de los tineles, establecidas en las Tablas 7 y 13
de la Seccién 2.5 del Apéndice Técnico No. 1, LA AGENCIA y EL INTERVENTOR han
efectuado un anélisis integral del Contrato de Concesion No. 007 de 2014,
encontrando que el Apéndice Técnico No. 3 al Contrato “ESPECIFICACIONES
GENERALES”, contiene las especificaciones generales que debe tener EL
CONCESIONARIO “..para el desarrollo y presentacion de los Estudios de trazado y

Disefio Geométrico, los estudios de detalle, asi como para el desarrollo de las
Intervenciones.”

En ese orden de ideas, la Seccién 2.1. del Apéndice enunciado en el parrafo que
antecede, indica que el Concesionario deberd cumplir con las especificaciones
establecidas en el Apéndice Técnico No. 1 y los manuales y/o normas técnicas que
de acuerdo con la Ley Vigente sean obligatorias al momento de la oferta, en
particular y para el presente caso en concreto, el “MANUAL DE DISENO

GEOMETRICO PARA CARRETERAS, adoptado mediante Resolucién No. 000744 del 4
de marzo de 2009 del INVIAS.”

25. En cuanto a la pendiente maxima para tuneles, el Manual de Disefio Geométrico,

establece en el Numeral 7.2.4.2,, lo que a la letra dice:

/a7.2.4.2. Alineamiento vertical
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ACTA DE ENTENDIMIENTO AL CONTRATO DE CONCESION 007 DE 2014 SUSCRITO ENTRE
LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y LA CONCESIONARIA ViAL DEL PACIFICO

S.A.S.
(-..) Para el disefio en perfil del tiinel se hacen las siguientes recomendaciones:

- Se debe buscar al mdximo que la velocidad de operacion, principalmente de los vehiculos
pesados, sea constante en toda su longitud, para lo cual se deberdn evitar tramos que
puedan generar condiciones de pendiente critica. Debido a lo anterior, para el disefio de
tuneles se recomiendan pendientes longitudinales maximas de tres por ciento (3.0 %). En
algunos casos se pueden aceptar pendientes longitudinales hasta de cinco por ciento (5.0

%) siempre y cuando no se exceda la Longitud critica de pendiente. (...)” (Negrilla fuera
del texto)

26.Que adicionalmente, en vista de que los porcentajes contractuales de

27.

28.

29.

pendiente maxima de 1.19% y 2.96%, si bien estan comprendidos en el
margen del 3% contemplado en el manual del INVIAS, son inferiores a éste,
no se advierte infraccién y riesgo alguno para el proyecto en armonizar las

disposiciones contractuales al manual, es decir, que se entenderd como
pendiente maxima el 3%.

Que en concepto de los especialistas de tuneles de EL INTERVENTOR, la estructura
(Cut&Cover Tunnels) en cuanto a costos de operacidn y funcionalidad final es la
misma que la de un sistema de Tdnel, sin embargo en cuanto a su construccién no
puede ser entendida como una obra subterranea equivalente a un tunel con

excavacion, soporte y presoporte, lo que implicaria diferencias en cuanto a costos
de construccion.

Que por medio del Memorando Interno No. 2015-300-008683-3 del 24 de julio del
afio en curso el Vicepresidente de Gestién Contractual solicita al Vicepresidente de
Estructuracién, emitir Concepto en cuanto a: (i} la longitud de los tuneles vy, (ii) la
variacion de la longitud y pendiente de los tuneles.

Que en respuesta al Memorando anterior, el Vicepresidente de Estructuracion
emite concepto a través del Memorando No. 2015-200-008922-3 del 30 de julio del
afio en curso, el cual hace parte integral del presente documento, seﬁa%

X
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ACTA DE ENTENDIMIENTO AL CONTRATO DE CONCESION 007 DE 2014 SUSCRITO ENTRE
LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y LA CONCESIONARIA VIAL DEL PACIFICO
S.A.S.

s Para el caso de la modificacién de la pendiente maxima de los
ttineles, establecida en la “Tabla 7 — UF1. Caracteristicas y Técnicas de
Entrega de Cada Tunel”, “Tabla 13 — UF2. Caracteristicas
Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Ttunel” y “Tabla 19 — UF3.
Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel”
definidas por el estructurador técnico del proyecto y de acuerdo con
consulta remitida al estructurador, manifestamos estar de acuerdo
con la recomendacidn enviada por el concesionario en el memorando
el asunto en el cual recomienda el cambio de o pendiente mdxima
establecido en las tablas referidas siempre y cuando cumpla la norma

colombiana de mdximo 3% de pendiente y las recomendaciones
internacionales.

e Para el caso de la definicién de la longitud de los tineles para la
determinacién del cumplimiento del limite mdximo del 10% de la
fongitud de referencia, definida en la “Tabla 7 ~ UF1. Caracteristicas
Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel.”, “Tabla 13 — UF2.
Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de Cada Tunel” y
“Tabla 19 — UF3. Caracteristicas Geométricas y Técnicas de Entrega de
Cada Ttinel”, esta vicepresidencia aclara que la longitud referida en el
Apéndice Técnico No. 1, como lo establece la Nota (1), es de referencia
y para todos los casos la longitud que se debe tener en cuenta para el
cdlculo del limite definido en la misma Nota (1), corresponde a la
longitud definida en la tabla de la Parte Especial del Contrato de

Concesién que definen las longitudes base para el cdlculo del riesgo
geolégico.”

30. Que atendiendo lo manifestado por la Vicepresidencia de Estructuracién de la
Entidad, asi como lo dispuesto en el MANUAL DE DISENO GEOMETRICO PARA
CARRETERAS del INVIAS, LA AGENCIA y EL INTERVENTOR consideran que las
alternativas expuestas por EL CONCESIONARIO, se ajustan integralmente al
Contrato de Concesidon No. 007 de 2014 y responden a lo dispuesto en el Auto No.

;@1581 del 30 de abril de 2014, expedido por la ANLA. {L
. A
/lﬂ
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LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y LA CONCESIONARIA VIAL DEL PACIFICO
S.A.S.

31. Que la Seccién 4.12 de la Parte General del Contrato, prevé los casos y el

procedimiento a seguir para la modificacion de las especificaciones técnicas
establecidas en el Contrato de Concesién.

32. Que en virtud de todo lo anteriormente enunciado, |as partes,
ACUERDAN:

PRIMERO: La pendiente longitudinal méaxima para los tineles contemplados dentro del

Contrato 007 de 2014, corresponde a la maxima establecida en el Manual de Diseiio del
Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

SEGUNDQO: La estructura (Cut&Cover Tunnels), se entiende como una alternativa técnica a

la problemdtica geotécnica existente expuesta por EL CONCESIONARIO todo lo cual se
admite sin que se presente modificacion aE contrato.

PARAGRAFO. La estructura (Cut&Cover Tunnels) no comprende actividades de aquellas
enmarcadas dentro de los riesgos que hacen parte de los sobrecostos compartidos
previstos en el literal c) de la seccién 5.2 del contrato Parte Especial.

TERCERO: La suscripcidn del presente documento no implica de ninguna manera la
modificacion en la asignacién de los riesgos asumidos por EL CONCESIONARIO o por LA
AGENCIA, de que trata el Capitulo Xlll de la Parte General del Contrato de Concesién No.
007 de 2014, ni modificaciones en las obligaciones ambientales, asi como tampoco implica
el reconocimiento de Eventos Eximentes de Responsabilidad — EER. Lo anterior, sin

perjuicio de que las partes puedan acudir a la aplicacién del procedimiento de que trata la
Seccién 14.2. de |la Parte General del Contrato.

CUARTO: EL CONCESIONARIO acepta que con las soluciones adoptadas mediante la
presente acta, el riesgo de mayores o menores costos derivados de la aplicacién del
procedimiento de la seccién 4.12 del contrato Parte General, serd enteramente de ?, \\‘/
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ACTA DE ENTENDIMIENTO AL CONTRATO DE CONCESION 007 DE 2014 SUSCRITO ENTRE
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CONCESIONARIO, y que las soluciones adoptadas tampoco pueden implicar un aumento
en la Retribucidn, ya que se trata de una obligacién de resultado.

Para constancia se firma en Bogotd D.C., a los dieciocho {18) dias del mes de agosto de dos
mil quince (2015).

Mo VL

MAURICIO MILLAN DREWS
Representante Legal

Por EL CONCESIONARIO

GEL BETTIN JARABA
epresentante Legal

Proyectd: Lilian Mercedes Laza Pinedo — Lider de Equipo de Apoyo a la Supervisién Bacifico 1 M

Richard Andrés Ortiz — Ing, Civil Contratista- Gerencia Social y Am ientap

Adriana Marcela Fernandez — Contratista - Gerencia de Rles
Rafael Francisco Gémez — Asesor Téenito - Estructyraclé

David Leonardo Montafio Garcia — Experto GGCZ‘\{

Revisd:  Camilo Mendoza Rozo — Vicepresidente de Gestidn Contractyal T
Gloria knés Cardona Botero - Gerente de Proyecto.
Jairo Arguello Urrego - Gerente Ambiental y Social.

Maria Carolina Ardila - Gerente Riesgos.\L{y A +
Juan Carlos Rengifo - Gerente Estructuracio

Priscita Sdnchez Sanabria ~ Gerente de Gestid Contractual 2 {A} ‘Pﬂ
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