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CONSORCIO IBINES FERREO

Bogota D.C., 10 de mayo de 2.017

Sefiores

Agencia Nacional de Infraestructura‘

GESTION DE LA CONTRATACION PUBLICA

Comité Evaluador

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4. Piso 2
Ciudad.

vivelp0012017@ani.gov.co.

Referencia: Licitacion Publica No. VJ-VE-LP-001-2017, para la “Reparacion y atencion de puntos crfticos que
presenta la via férrea en los tramos: La Dorada - Chiriguana y Bogoté — Belencito segtin o establecen
los apéndices técnicos, asi como su administracion, mantenimiento, vigilancia, operacién y control de
frafico entre ofras actividades”.

Asunto: Alcance a las observaciones presentadas al informe de evaluacion.

Estimados sefiores, -

De manera atenta, en mi calidad de representante legal del Proponente CONSORCIO IBINES FERREO (en adelante
el Consorcio), me permito presentar por medio de este documento el alcance a las observaciones presentadas al
informe de evaluacion del proceso de la referencia, con la oportumdad establecida en el cronograma del proceso
licitatorio sefialado en el asunto.

Con gran extrafieza encontramos que el Comité Evaluador manifiesta en el citado documento que el propenente que
represento no cumple con la experiencia Tipo C solicitada en los pliegos de condiciones, modificada por la Adenda No.
1 de la licitacion que nos ocupa, puesto que:

‘La certificacion a folios 238 a 239, no se evidencia el cumplimiento de todos fos requisitos exigidos, debido a que la
carga transportada se encuentra contenida como una exclusion en la Adenda No, 1, TIPO C: EXPERIENCIA EN
OPERACION DE TRENES DF CARGA, donde se establece:

()

No se tendran en cuenta contratos de operacion de suministro de materiales o personal para mantenimiento de via.
(...)" (Negritas y subrayas propias).
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Respecto a lo anterior, nos permitimos aclarar que la carga transportada en ef contrato de la certificacion aportada a
folios 238 a 239 de la propuesta presentada por el Consorcio, NO se encuentra contenida en la exclusion de la Adenda
1, por lo cual rogamos a la Entidad indicarnos a través de una breve explicacion (ya que esta no fue presentada en el
informe de evaluacion), con suficiente antelacion a la fecha establecida en el cronograma para la audiencia de
adjudicacion, por qué considera el Comité Evaluador que al contrato aportado le es aplicable la exclusion citada, o, si
simplemente la anotacion contenida al respecto en el informe de evaluacion obedece a un error en la lectura del Pliego
y sus Adendas.

Sin perjuicio de lo anterior, y como la exclusidn esta Gnicamente dirigida a contratos de operacion de suministro de
materiales o personal para mantenimiento de via, y el contrato aportado en la oferta a folios 238 a 239 corresponde a
rehabilitacion y reconstruccién, mas no mantenimiento, este debe ser tenido en cuenta para la evaluacion técnica de
la propuesta presentada por ef Consorcio. Argumentamos lo anterior con los siguientes puntos:

1. Laevaluacion se debe realizar basada en las reglas y demas disposiciones establecidas en los pliegos
de condiciones

La evaluacion realizada por la Agencia Nacional de Infraestructura - ANI y en general, todo el proceso de seleccion,
se encuentra sujeto a los principios que rigen a las Actuaciones Administrativas, la Contratacion Estatal y a la Gestion
Fiscal, entre los cuales se encuentran la transparencia, la igualdad, fa buena fe la eficacia y la eficiencia, entre ofros.

No obstante, Ia sujecidn anterior no fue tenida en cuenta al momento de realizar la evaluacion de la experiencia Tipo
C presentada en la oferta del Consorcio, toda vez que no se respetd plenamente el contenido de los pliegos de
condiciones, y en particular, el contenido de la Adenda No. 1 en lo que concierne a las modificaciones del numeral 2.7,
explicitamente los requisitos exigidos para la acreditacion de la experiencia Tipo C; lo que conllevo a aplicar un criterio
equivocado al momento de evaluar la experiencia en cuestion, y por ende arrojé un resultado igualmente equivoco y
con el cual, se declard inhabil al Consorcio para continuar en el proceso.

Es fundamental aclarar que el Pliego de Condiciones constituye la Ley del Contrato, por esta razon El Consejo de
Estado en sentencia de 2013 sefialo:

“5.2. El pliego de condiciones contiene ef reglamento def procedimiento de licitacion y constituye
Ley del Contrato.

£l Consefo de Estado ha puntualizado desde hace varios afios que e/ pliego de condiciones contiene
un acto reglado y reglamentario del procedimiento de licitacion piblica, ef cual constituye el compendio
de los términos y condiciones para fas diversas actuaciones dentro del citado procedimiento -como son
la presentacion de las ofertas, Ia evaluacién vy calificacién de propuestas vy la adjudicacion del
contrato o la declaratoria de desierta de la convocatoria- asi como contiene a su vez las reglas def
contrato respectivo™ (Negrita y subrayas propias).

En la citada Sentencia, la Honorable Corporacion ratifica la posicion adoptada afios atras en providencia con ponencia
del Consejero Alier Eduardo Hernandez Enriguez, en la que sefiald:

' Consejo de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera, Conssejero Ponente: Mauricio Fajardo
Gdmez, expediente:28.041 acumulado 28598
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“Dentro de las muchas y similares definiciones y descripciones que tradicionalmente se han expuesto
por la Jurisprudencia del Consejo de Estado acerca del pliego de condiciones en vigencia de la Ley 80
de 1993 puede citarse la siguiente: "El pliego de condiciones esté definido como el reglamento que
disciplina el procedimiento licitatorio de seleccion del contratista y delimita el contenido y
alcance del contrato. Es un documento que establece una preceptiva juridica de obligatorio
cumplimiento para la administracién y el contratista, no sélo en la efapa precontractual sino también
en la de efecucion y en la fase final del contrato. Si el proceso licitatorio resulta fundamental para la
efoctividad del principio de transparencia y del deber de seleccion objetiva del contratista, ef pliego
determina, desde el comienzo, las condiciones claras, expresas y concrefas que revelan las
especificaciones juridicas, técnicas y econbmicas, a que se someleré el correspondiente contrato.
Los pliegos de condiciones forman parte esencial def contrato; son la fuente de derechos y obligaciones
de fas partes y elemento fundamental para su interpretacion e integracion, pues confienen la voluntad
de la administracion a la que se someten los proponentes durante fa licitacion y el oferente favorecido
durante ef mismo lapso y, més alld, durante la vida del contrato. En cuanto a la elaboracion def pliego,
la Sala ha precisado que la entidad licitante tiene a cuenta suya la carga de claridad y precision
dispuesta, entre otras normas legales, en el articulo 24, numeral 5, literales b, ¢ y e de la Ley 80 de
1993, ya referido, que garantiza la seleccion transparente y objetiva del contratista™ (Negrita y subrayas
propias).

En este sentido, ya que no le esta dado a la Entidad directora del proceso de seleccion desconocer las previsiones
contenidas en los Pliegos y sus correspondientes Adendas, debe realizar la evaluacion en la forma prevista en estos
mismos documentos. En el presente caso, debe evaluar la experiencia Tipo C presentada por ef Consorcio,
exactamente con lo excluido por la Adenda 1.

2. LaAdenda 1 excluye de forma taxativa, Unicamente los contratos de mantenimiento de via

En esta Adenda se establece que “No se tendran en cuenta coniratos de operacion de suministro de materiales o
personal para manfenimiento de via” (Negrita y subrayas propias). Como se lee claramente, v sin lugar a
interpretacion alguna, ef texto en negrita y subrayado indica que la exclusion es para los contratos que consistieron o
incluyeron en su alcance la operacion de suministro de materiales o personal inicamente para mantenimiento de via,
lo cual es coherente, puesto que en los contratos de mantenimiento se manejan materiales y personal con voliimenes
muy pequefios, por tratarse precisamente de un mantenimiento, donde no se reemplazan los elementos de la
superestructura, sino que estos son intervenidos con actividades dirigidas a conservar y "mantener’ los mismos
elementos.

Y es que dicha exigencia es aplicable, toda vez que el contratista responsable del mantenimiento, acopia dichos
materiales en las estaciones férreas y se responsabiliza solamente del cargue a plataformas, gondolas o tolvas y
finalmente de su descargue, riego, distribucién v colocacion, mientras que el transporte por via férrea de tales
cargamentos, por sus bajos volimenes, los realiza el operador encargado del control de trafico y administrador de la
infraestructura férrea, de su movilizacidn hasta el sitio final de disposicion.

2 Consejo de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera, Consejero Ponente; Alier Eduardo
Hernandez Enriquez, 19 de julio de 2001, radicacion nimero: 11001-03-26-000-1996-3771-01(12037),
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Caso contrario de lo ejecutado por INGERAL para Tren de Occidente. El Concesionario le entregt los rieles, traviesas
de concreto, balasto triturado, fijaciones, cambiavias, soldadura aluminotérmica, eclisas, pernos, entre otros materiales
de importacion, en Arauca (Caldas), Red Férrea del Pacifico, INGERAL los carg6, los transporto en trenes, con
tripulaciones de su némina y el Control de Trafico realizado de acuerdo al Reglamento de Movilizacién de Trenes y
personal con vinculacién a su cargo. Esta Operacion se realizd entre dentro del objeto del contrato de Rehabilitacion
Cartago (km 337) - La Felisa (km 455).

Es pertinente destacar que acorde a los Fundamentos de Derecho, las prohibiciones y demés restricciones, deben ser
de consagracion expresa y clara por parte del legislador, foda vez que en materia restrictiva, las analoglas o
inferpretaciones no tienen cabida alguna.

De igual manera, es concebido dentro de los principios de Legalidad, que todo aquello que no esta prohibido, esta
permitido; asf las cosas, en linea con lo anterior, en ninglin acépite del pliego de condiciones, o de alguna de sus
Adendas, o de cualquier otro documento que hace parte de la Licitacion Pablica No. VJ-VE-LP-001-2017, se encuentra
contenida exclusion alguna para acreditar fa experiencia Tipo C requerida a los oferentes a través de confratos de
rehabilitacion de vias férreas, el cual fue el alcance que correspondio al contrato certificado por TREN DE
OCCIDENTE - TDO, concesionario de la Red Férrea del Pacifico y que fue aportado con la oferta a folios 238 y 239.
Es preciso indicar que este contrato es absolutamente valido para cumplir con todos los requisitos de la experiencia
Tipo C plasmados en los documentos del proceso de seleccidn que nos ocupa.

Es por elio que al tratarse de un proceso de seleccion regulado por el Estatuto de Contratacion, las reglas que se
deben cumplir son las concebidas en el Pliego de Condiciones y sus adendas como Ley del Confratod, y es
precisamente este el que expresamente hace referencia a las exclusiones que deberan tener en cuenta los
proponentes para cumplir con la Experiencia Tipo C, dentro de las cuales no se mencioné en ningdn aparte el
suministro de materiales o personal para rehabilitacién, que como bien lo refleja la certificacion en cuestion, es la
actividad que se efecutd por parte de la sociedad Ingeral Compafiia Ltda como se observa en su objeto que a su tenor
literal sefiala *(...) para realizar a fodo costo las actividades de rehabilitacion de via férrea (...)"

Pretender no aceptar esta experiencia o en el peor de los casos rechazarla, configura un notable incumplimiento por
parte de la Entidad de sus propios actos, situacion que igualmente equivaldria a una violacion directa de une de los
principios de ta Contratacion Estataf como es la evaluacién objetiva. En este sentido, una Entidad p(blica para llevar
acabo la evaluacion de las propuestas debe sujetarse estrictamente a las reglas sefialadas en el pliego de condiciones
para la eleccion de las propuestas, por lo que la resolucién de adjudicacion que no cumple con esos ciiterios adolece

3 Fallo 10399 de 2000 Consejo de Estado “Para la Sala tal como lo sefiala la doctrina, la naturaleza juridica de los
pliegos de condiciones o términos de referencia que elabora la administracion pablica para la contratacion de sus
obras, bienes o servicios, esta claramente definida en tanto son el reglamento que disciplina el procedimiento licitatorio
de seleccion del contratista y delimita el contenido y alcances del contrato, al punto que este documento regula el
contrato estatal en su integridad, estableciendo una preceptiva juridica de obligatorio cumplimiento para la
administracion y el contratista particular no stlo en la etapa de formacién de la voluntad sino también en la de
cumplimiento del contrato y hasta su fase final. De ahi el acierto de que se tengan como "la ley del contrate™. Dada la
trascendencia de los pliegos de condiciones en la actividad contractual, la normatividad en la materia pasada y
presente, enfatiza que todo proceso de contratacion debe tener previamente unas condiciones claras, expresas y
concretas que recojan las especificaciones juridicas, técnicas y econdmicas a que hayan de acomodarse la preparacion
de las propuestas y el desarrollo del contrato.
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de nulidad. Es decir que llegar a [a etapa final de un proceso de contratacion — esto es la adjudicacién — con un
incumplimiento de la Ley del Contrato, conlleva indefectiblemente a una nulidad. Por lo anterior y asi como lo ha
expresado la Jurisprudencia del Consejo de Estado, la entidad no se puede apartar de manera caprichosa de los
criterios de escogencia del pliego de condiciones, porque ese proceder desconoce el deber de efectuar la seleccion
con estricta sujecion a los mandatos legales y a los criterios de escogencia contemplados en el pliego de condiciones.

Es por ello que dentro de los criterios para valorar las ofertas, la Entidad no sdlo debe indicar los criterios de seleccion
de las ofertas sino también la manera de acreditarlos y valorarlos, y para el caso que nos ocupa la ANI fue muy clara
al manifestar que para efectos de acreditar la experiencia, solo se debia excluir ef suministro de materiales y personl,
pero Gnicamente para mantenimiento, mas no para rehabilitacion.

El principio se seleccion objetiva busca que la seleccion de los contratistas se realice bajo criterios claros o precisos,
objetivos y que no generen desigualdad entre los proponentes, por lo que no es posible establecer pardmetros o
criterios ambiguos, que no permiten cumplir con estos propésitos en la evaluacion de las propuestas. De esta manera,
la Entidad regulé mediante Adenda 1, los criterios claros, precisos y objetivos que debian cumplir los proponentes, ni
mas ni menos debe exigir la Entidad, cambiar tales criterios o exigencias implica un cambio de los parametros
previamente establecidos y bajo los cuales el proponente presento su oferta, situacién que legalmente es prohibida y
que afecta gravemente el derecho nuestro como proponente,

Por estas razones, y por las que se exponen en los siguientes numerales del presente documento, el contrato aportado
para acreditar la experiencia TIPO C debe ser tenido en cuenta y validado para este efecto.

3. Operacion de trenes realizados en los trabajos de rehabilitacién.

El transporte en Colombia, por constitucion y por ley es un servicio plblico cuya prestacion se le ha delegado a
particulares, pero con el cumplimiento de ciertas normas y requisitos. Dentro de la regulacion que esta a cargo del
Ministerio de Transporte y en aplicacion de la ley 105 de 1993, se establecieron los principios rectores bajo los cuales,
la industrial def transporte debe operar en el pais en todos los medios y en cada una de sus modalidades. En estos
principios la seguridad y oportunidad son elementos que el operador debe cumplir y el estado debe controlar.

Por esta razon, quien realiza servicios de transporte bien sea de carga o de pasajeros, debe cumplir con las normas
del transito, que por ley se encuentren vigentes. Para el caso de [a circulacion de trenes, el operador del servicio debe
cumplir con el estatuto de movilizacion de trenes o el reglamento de movilizacion de trenes, pues no de otra manera
distintita podria llegar a acatar y a observar todas las normas de la circulacion de trenes en condiciones de seguridad.
Ahora bien, los servicios férreos pueden ser regulares o esporédicos; los servicios regulares deben cumplir
determinadas rutas y horarios y los esporadicos se hacen con objetivos especificos como es el caso de trenes y de
vehiculos con un fin determinado como es el fransporte de materiales requeridos para rehabilitacion de las vias.

Dentro de esta modalidad est4 la operacion de los servicios con carga, por ejemplo, en los trabajos de rehabilitacion
de las vias en donde se fransporta materiales de construccion como balasto, rieles, traviesas, etc, desde un origen
hasta un destino, que para este caso es un frente de trabajo, cumpliendo siempre con la reglamentacion de moviiizacion
que ha dispuesto el Estado para la movilizacién de trenes. Esta operacion se hace dentro de la operacién de Ia
modalidad que los pliegos de condiciones denominan como la operacion de trenes de carga y cumple con toda la
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normatividad que se exige para el transporte ferroviario de materiales moviendo carga en tres aspectos como es logico,
por el material tractivo y rodante que se ufilice.

Para los trenes de rehabilitacion se utiliza por lo general la composicion de trenes que nos es otra que tener una
locomotora que jala las gondolas y plataformas donde van todos los materiales y que regularmente se requieren para
este tipo de transporte. En estos trabajos también se realiza el transporte de pasajeros en unos equipos también
llamados carromotores en donde se facilita la movilizacion del personal contratado para realizar los trabajos directos
e indirectos inherentes a la rehabilitacion de la superestructura e infraestructura de las vias férreas. El ejercicio de esta
operacion se hace sobre las lineas ya rehabilitadas, o por rehabilitar las cuales disponen de todos los elementos
necesarios en especial para esta via principal como lo es ef tramo Cartago - La Felisa, como es la infraestructura, los
elementos de seguridad, sefiatizacion, el control de trafico que es ejercido directamente por la persona a quien se le
ha otorgado la responsabilidad de efectuar los trabajos de rehabilitacion.

Entonces la firma o el responsable de realizar los trabajos de rehabilitacion funge en ese momento como operador de
todos los servicios ferroviarios, debiendo cumplir con la reglamentacion y con tas normas vigentes a nivel nacional,
con todos los sistemas de comunicacion que existe y con toda la normatividad que es emanada por el regulador que
no es otro que el estado y que en el caso particular que nos ocupa es quien ha otorgado el permiso a través de un
contrato de rehabilitacidn.

De esta manera quien ejecuta las labores de rehabilitacion de vias férreas funge por autorizacion de la entidad
contratante que no es ofra que ef estado, como operador de equipo tractivo y remolcado, pero con sujecion al
reglamento de movilizacion de trenes que se asimila al cédigo de transito para el transporte por carretera, en fin el
rehabilitador de las vias férreas opera durante el tiempo del contrato respectivo trenes bajo la constitucion y la
modalidad que [os mismos pliegos de condiciones en este caso sefialan y definen taxativamente,

4, Descripcion de los trenes de carga operados en el contrato acreditado
En el contrato aportado con la propuesta se incluy la operacién de trenes de carga, los cuales correspondieron a:

v" Tren para montaje de via férrea: Locomotora, diez (10) plataformas con traviesas de concreto, dos (2)
plataformas con rieles, una (1) plataforma con el Pértico y un (1) Vagon con equipos y herramientas.

Tren para el riego de balasto: Locomotora, quince (15) tolvas con Balasto triturado

Tren para la soldadura de rieles: Locomotora, dos (2) plataformas con equipo de Arco-Fusién y Herramientas.
Tren para la nivelacion de la via: Bateadora, reguladora de balasto y carromotor.

Tren para la construccion de obras de drenaje: Locomotora, dos (2) Plataformas con mezcladora, equipos
menores y materiales pétreos.

ANENENEN

Ademas de la operacion ya referida para el transporte de materiales de importacion y de fabricacion y produccion en
Yumbo, para garantizar la operacion segura, de estos cinco (5) trenes de carga, se conitd con control de trafico en la
Estacion de Arauca, con cumplimiento estricto del Reglamento de Movilizacién de Trenes y demés normas vigentes
aplicables, por lo cual, se logré una operacion sin accidentes durante un periodo superior a tres afios.

Transversal 199 #98-12 Oficina 303
Tel: (571) 2571235 — 6353245 — 7928278 Foax; (571) 6353245
E-mail: futrilla@roveralcisa.com, infraestructuranacional@gmail.cormn, ramayal4i@gmail.com,
fernando.vieites@espinaydelfin.com, tkobregon@roverglcisa.com, edc.lickaciones®@gmail.com




000007
CONSORCIO iBINES FERREO

5. Definicion de rehabilitacién de via y definicién de mantenimiento de via

Un contrato cuyo objeto y/o alcance consistié en la rehabilitacion de via, no es, ni si quiera similar a un contrato cuyo
objeto yio alcance consistio en el mantenimiento de via, ya que estos dos contratos son completamente diferentes
entre si, motivo por el cual técnicamente los términos rehabilitacion y mantenimiento tienen definiciones por separado
para cada uno, las cuales difieren una de fa otra.

La Ley 1682 de 2.013 (LEY DE INFRAESTRUCTURA), “Por fa cual se adoptan medidas y disposiciones para los
proyeclos de infraestructura de fransporte y se conceden facultades extraordinarias”, contiene los siguientes articulos:

“ARTICULO 4°. INTEGRACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE. La infraestructura de fransporte esta
integrada, entre ofros por:

(-)

6. Las lineas férreas y la infraestructura para el control del transito, las estaciones férreas, la sefializacion y sus zonas
dle exclusion o fajas de retiro obligatorio.

()

ARTICULO 12. En Io que se refiere a la infraestructura de transporte terrestre, aerondutica, aeroportuaria y acuética,
se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

()

Mantenimiento periddico. Comprende la realizacion de actividades de conservacion a infervalos variables,
destinados primordiaimente a reparar los deferioros ocasionados por el use o por fenémenos naturales o agentes
externos.

Mantenimiento rutinario. Se refiere a la conservacidn continua (a intervalos menores de un afio) con el fin de
mantener las conadiciones dptimas para el fransito y uso adecuado de la infraestructura de transporte.

()

Rehabilitacion. Reconstruccion de una infraestructura de transporte para devolveria al estado inicial para la cual fue
construida.
{...)" {Negrita y subrayas propias).

Las anteriores definiciones constatan lo dicho respecto a que mantenimiento es completamente diferente a
rehabilitacion, toda vez que el primero se subdivide en: mantenimiento de emergencia, mantenimiento periédico y
mantenimiento rutinario, el cual en los tres casos, corresponde a obras de conservacion; y el segundo corresponde a
obras de reconstruccion, es decir, que este (ltimo consiste en volver a realizar la construccion de [as fineas férreas.

También es pertinente indicar que el Ministerio de Transporte redacté el Manual de Normatividad Férrea, documento
en el cual se encuentra contenidas las definiciones para mantenimiento de via y rehabilitacion de via, las cuales se
citan a continuacion:

v" Mantenimiento de via: el Articulo 34 de la Parte Il del Manual establece que “Se define ef mantenimiento
como el conjunto de todas las acciones técnicas, administrativas y de gestion, durante el ciclo de vida de un
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elemento, destinadas a conservarlo o devolverlo a un estado en el cual puede desarrollar fa funcion
requerida’ (Negritas y subrayas propias).

v" Rehabilitacion de via: en el Anexo 5.0, correspondiente al glosario de términos téenicos, se define la
rehabilitacion de via como la “Sustitucion parcial de los elementos que constituyen la superestructura de una
via con el fin de acondicionaria y cumplir las prestaciones técnicas”

Con las anteriores definiciones es posible ratificar que el mantenimiento de via consiste en la conservacion de la
misma, ¥ que [a rehabilitacion de via consiste en la reconstruccion de esta, puesto que incluye la sustitucion de los
elementos que componen la superestructura.

6. Diferencias entre mantenimiento y rehabilitacién de via

En el mantenimiento no se manejan fos materiales producto de ia conformacion de la banca, ni se realiza ef cambio
total de la superestructura, como si se hace en la rehabilitacién de la via. Adicionalmente, la cantidad y clase de
materiales que maneja la rehabilitacion de la via, corresponde a grandes volimenes con amplia variedad, como son
los materiales para la Construccion de Puentes y Alcantarillas; razén por la cual se requiere de experticia suficiente
para llevar a cabo la operacidn de los trenes de carga vy lograr el fransito seguro de los mismos.

Es pertinente anotar que la ANI, como era de esperarse, esta de acuerdo en que [a experiencia obtenida a partir de
contratos de mantenimiento, es diferente a la expetiencia que se adquiere con contratos de rehabilitacion. Prueha de
lo anterior, es que en la Adenda No. 1 para la experiencia Tipo A se establecio:

“TIPO A: EXPERIENCIA EN CONSTRUCCION, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO DE VIAS
FERREAS:

La experiencia que se tendra en cuenta para la habilitacién seran los contratos que cumplan lo indicado en el
pliego de condiciones que estén terminados 0 en ejecucion y que hayan comprendido dentro de su objeto:

(i Construccion y/o rehabilitacion y/o renovacion y/o Mejoramiento de via en proyectos ferroviarios; y
(i) Mantenimiento de via en proyectos ferroviarios” (Negrita y subrayas propias).

Con lo anterior se evidencia que para cumplir con la experiencia Tipo A exigida, los proponentes se obligan a acreditar
experiencia en dos alcances diferentes: el primer alcance debe ser en construccion y/o rehabilitacion y/o renovacion
ylo mejoramiento de via, y el segundo debe consistir en mantenimiento de via; lo que quiere decir que los contratos
cuyo objeto y/o alcance consiste en construccion y/o rehabilitacion y/o renovacion y/o mejoramiento, son técnicamente
diferentes a los contratos cuyo objeto y/o alcance consiste en mantenimiento de via, pues de no ser asi, no existiria
razén alguna por la cual solicitar dos experiencias diferentes, separando los contratos de mantenimiento de via de los
demés.

7. El contrato aportado con [a oferta cumple con todos los requisitos

El numeral 2.7 del pliego de condiciones definitivo, modificado por la Adenda No. 1, indica que se debe cumplir con
tres experiencias solicitadas: TIPO A, TIPO B y TIPC C. Puntualmente, para la experiencia TIPO C, se solicita cumplir
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con cada uno de los requisitos presentados en la Tabla 1, en la cual de forma paralela se presenta la forma como se

acreditd cada requisito:

Tabla 1: Requisitos

‘Los proponentes deberan diligenciar e formato
correspondiente y acreditar la informacion sobre minimo
UN (1) y maximo TRES (3) contratos o cerificaciones
que indiguen la que el proponente haya realizado la
operacion de trenes de carga’.

que debe cumplir la experiencia TIPO C Vs su cumplimiento

A folio 229 de la oferta se presenté el correspondiente
formato donde se relaciond un contrato para acreditar la
experiencia TIPO C, cuya certificacion, expedida por el

confratante (TREN DE OCCIDENTE - TDO,
concesionario de la Red Férrea del Pacifico) se incluyo
a folios 238 a 239.

En el documento se certifica que dentro del Contrato No
002 A — 2017, celebrado entre INGERAL COMPANIA
LTDA y TREN DE OCCIDENTE - TDO, derivado del
Contrato de Concesion No. 09-CONP-98, suscrito con la
ANI, y cuyo Objefo es: “REHABILITACION,
OPERACION, MANTENIMIENTO Y CONSERVACION
DE LA RED FERREA DEL PACIFICO" se realizé la
actividad de:

“Transporte de mafleriales por via férrea principal entre
ol Km 369 (Caimalifo) y el Km 443 (La Amapola), de fa
Red Férrea def Pacifico, longitud 500 Km; con peso total
de 285,579 Toneladas.

Se realizd la operacion de trenes de carga:

i} ef material importado, correspondiente a Rieles
de 90 Ib/yd, conjunto de Fijaciones (clips y
placas de lupolen), Cambiavias, Eclisas y
Pemos, dentro del Contrato de Rehabilitacion
Cartago (K337} - La Felisa (K455).

if) El material fabricado en fa planta de travissas de
concrefo de Yumbo y el balasto triturado,
transportado dentro del sector de Rehabilitacion.
Otros materiales, transportados dentro del
canton contractual, como sub-balasto, fraviesas
de madera material de la exfraccibn de
derrumbes, material para fabricacion de concreto

y el equipo especializado” (Negrita y subrayas

propias)
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‘No se tendran en cuenta contratos de operacion de
suministro de materiales o personal para mantenimiento
de via".

En la certificacién aportada se evidencia que ef contrato
acreditado consistid en el ‘Montaje de fa
Superestructura Férrea hasta fa entrega final sobre la
via férrea principal, del sector Cartago (KM 337} a la
Felisa (KM 455), para realizar a todo costo las
actividades de rehabilitacion de via férrea incluyendo
obras de drenaje, estabilizacién y reconformacion del
corredor férreo, nivelacion, sefializacién y planos de
construccion” (Negrita y subrayas propias).

Lo anterior indica que el contrato fue de rehabilitacion de
via y no de mantenimiento, motivo por el cual no aplica
la exclusién.

"Sélo se debera presentar informacion sobre minimo UN
(1) 0o maximo TRES (3) contratos o Cettificaciones”.

Solo se presentd informacién de un contrato en la
propuesta para acreditar la experiencia Tipo C,

“Unicamente se fendran en cuenta conirafos o
certificaciones que se hayan efecutado en redes
ferroviarias que involucren operacién en via principal, lo
que quiere decir que no se valfidaran contrafos o
certificaciones que relacionen obligaciones que se
limiten exclusivamente a estaciones o patios de
maniobras 0 de maleriales o personal para
mantenimiento’.

El contrato aportado fue ejecutado en redes ferroviarias
que involucra via principal, lo cual se constata en el
objeto certificado por el Contratante y la actividad de
operacion de trenes de carga:

"Montaje de la Superestructura Férrea hasta la entrega
final sobre Ia via férrea principal, del sector Carfago
(KM 337) a la Felisa (KM 455), para realizar a fodo costo
las actividades de rehabilitacion de via férrea incluyendo
obras de drenaje, estabilizacion y reconformacion del
corredor férreo, nivelacion, sefializacion y planos de
construccion” (Negrita y subrayas propias).
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“Transporte de materiales por via férrea principal

entre el Km 369 (Caimalito) y e Km 443 (La Amapola),
de la Red Férrea del Pacifico, longitud 500 Km; con peso
fotal de 285.579 Tonefadas” (Negrita y subrayas
propias).

*Para efectos de la habilitacion de los proponentes
respecto a la experiencia en operacion de carga de
proyectos férreos, se validara cuando el proponente
haya movilizado mas de 20.000 toneladas en un afio”.

E! TREN DE OCCIDENTE - TDO certifica en el |
documento aportado con la oferta la carga transportada
en cada afio asi:

“Periodo de la Actividad de Transporte:

Inicio de la Operacion: 17 de julio de 2007
Fin de la Operacion: 18 de diciembre de 2010.

Carga Transportada por afio:

* Afio 2007: 37.126 TON.
+ Affo 2008: 88.529 TON,
+ Afio 2009: 82.818 TON.
+ Afio 2010: 77.106 TON,
+ Total: 285.579 TON.”

Con lo anterior se evidencia que en todos los afios
certificados se fransportd carga superior a 20.000
foneladas.

‘Si el proponente en la figura asociativa anterior
(consorcio o union femporal o concesionario), para ef
volumen e carga solicitado por la entidad, esfe deberéa
tener una participacion minima del 10% dentro de la
figura asociativa anferior”.

El contrato acreditado fue ejecutado de forma individual
por INGERAL COMPANIA LTDA, por lo tanto, la
participacion de la empresa correspondio al 100 %.
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CONCLUSION

Como conclusion de la argumentacion presentada en el cuerpo del presente escrito, se tiene que la nica exclusion
para acreditar la experiencia exigida Tipo C, corresponde a contratos de operacion de suministro de materiales o
personal para mantenimiento de via, y dado que la experiencia aportada a folios 239 a 239 se obtuvo en el marco de
un contrato para la rehabilitacion de vias férreas, la exclusion no es aplicable y por ende la experiencia aportada es
absolutamente véfida.

A manera da solicitud, por todo lo hasta aqui expuesto, pedimos respetuosamente calificar como HABIL fa experiencia
presentada por el Consorcio [BINES Férreo, ya que los argumentos de fondo presentados no dejan lugar a duda de
que el proponente cumple a cabalidad con lo estipulado por la ANI en los documentos del presente proceso de
seleccion.

Anexos
1. ley 1682 de 2013. [(..) Titulo | y Tiulo Il (..)].

2, Manual de Normatividad Férrea [ 1.0 Objetive, (..) 2.5 Ciclos Tipicos de Mantenimiento (..}, (..) 5.0 Glosario de términos

técnicos (.
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LEY 1682 DE 2013

(Noviembre 22)

Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los
proyectos de infraestructura de transporte y se conceden
facultades extraordinarias.

EL CONGRESO DE COLOMBIA
Ver Circular Veeduria Distrital 11 de 2014, Ver Decreto Nacional 1008
de 2015.
DECRETA:
TiTULO |

DISPOSICIONES GENERALES, PRINCIPIOS Y POLITICAS DE LA
INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE



Articulo 1°. Las disposiciones de la presenie ley se aplicaran a la
infraestructura del transporte.

Articulo 2°. La infraestructura del transporte es un sistema de
movilidad integrado por un conjunto de bienes tangibles, intangibles y
aquellos que se encuentren relacionados con este, el cual esta bajo la
vigilancia y control del Estado, y se organiza de manera estable para
permitir el traslado de las personas, los bienes y los servicios, el
acceso y la integracion de las diferentes zonas del pais y que
propende por el crecimiento, competitividad y mejora de la calidad de
la vida de los ciudadanos.

Articulo 3°. Caracteristicas de Ia infraestructura del transporte. La
infraestructura de transporie como sistema se caracteriza por ser
inteligente, eficiente, multimodal, segura, de acceso a todas las
personas y carga, ambientalmente sostenible, adaptada al cambio
climatico y vulnerabilidad, con acciones de mitigacion y esta destinada
a facilitar y hacer posible el transporte en todos sus modos.

Articulo 4°. Integracién de la infraestructura de transporte. La
infraestructura de transporte esta integrada, entre otros por:

1. La red vial de tfransporte terrestre automotor con sus zonas de
exclusion o fajas de retiro obligatorio, instalaciones operativas como
estaciones de pesaje, centros de control de operaciones, estaciones
de peaje, areas de servicio y atencion, facilidades y su sefalizacion,
entre otras.

2. Los puentes construidos sobre los accesos viales en Zonas de
Frontera.

3. Los viaductos, funeles, puentes y accesos de ias vias terrestres y a
terminales portuarios y aeroportuarios.

4. Los rios, mares, canales de aguas navegables y los demas bienes
de uso publico asociados a estos, asi como los elementos de
sefalizacion como faros, boyas y otros elementos para la facilitacidon y
seguridad del transporte maritimo y fluvial y sistemas de apoyo y
control de irafico, sin petrjuicio de su connotacién como elementos de la
soberania y seguridad del Estado.
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5. Los puertos maritimos y fluviales y sus vias y canales de acceso. La
infraestructura portuaria, maritima y fiuvial comprende las radas,
fondeaderos, canales de acceso, zonas de maniobra, zonas de
proteccién ambiental y/o explotacidon comercial, los muelles, espigones
diques direccionales, diques de contraccion y otras obras que permitan
el mantenimiento de un canal de navegacion, estructuras de proteccion
dg orillas y las tlierras en las que se encuentran construidas dichas
obras.

6. Las lineas férreas vy la infraestructura para el control del transito, las
estaciones férreas, la sefializacion y sus zonas de exclusion o fajas de
retiro obligatorio.

7. La infraestructura logistica especializada que contempla los nodos
de abastecimiento mayorista, centros de transporte terrestre, areas
logisticas de distribucion, centros de carga aérea, zonas de actividades
logisticas portuarias, puertos secos y zonas logisticas multimodales.

8. La infraestructura aeronautica y aeroportuaria destinada a facilitar y
hacer posible la navegacion aérea. |

9. Los Sistemas de Transporte por Cabie: teleférico, cable aéreo, cable
remolcador y funicular, construidos en el espacio pubilico y/o con
destinacion al transporte de carga o pasajeros.

10. La infraestructura urbana que soporia sistemas de transporte
publico, sistemas integrados de ftransporie masivo, sistemas
estratégicos de transporte publico y sistemas integrados de transporte
publico; el espacio publico que lo conforman andenes, separadores,
zonas verdes, areas de control ambiental, areas de parqueo ocasional,
asi como ciclorrutas, paraderos, terminales, estaciones y plataformas
tecnoldgicas.

11. Redes de sistemas inteligentes de transporte.

Paragrafo 1°. La integracion a la que se refiere el presente articulo no
modifica las competencias, usos, propiedad o destinacion adicionales
que el legislador haya previsto respecto de los bienes antes descritos.

Paragrafo 2°. Las zonas de exclusién o fajas de retiro obligatorio
deberan ser previamente adquiridas por el responsable del proyecto de




infraestructura de transporte, cuando se requiera su utilizacion.

Articulo 5°. Las acciones de planificacion, ejecucion, mantenimiento,
mejoramiento y rehabilitacion de los proyectos y obras de
infraestructura del transporte materializan el interés general previstio en
la Constitucion Politica al fomentar el desarrolio y crecimiento
econdmico del pais; su competitividad internacional; la integracion del
Territorio Nacional, y el disfrute de los derechos de las personas y
constituye un elemento de la soberania y seguridad del Estado. En
razén de ello, el desarrollo de las acciones antes indicadas constituye
una funcién publica que se ejerce a través de las entidades y
organismos competentes del orden nacional, departamental, municipal
o distrital, directamente o con la participacion de los particulares.

Articulo 6°. La infraestructura del transporte en Colombia debera tener
en cuenta las normas de accesibilidad a los modos de fransporte de la
poblacion en general y en especial de las personas con discapacidad,
asi como el desarrollo urbano integral y sostenible.

Lo anterior, sin perjuicio de las exigencias técnicas pertinenies para
cada caso.

Articulo 7°. Las entidades publicas y las perscnas responsables de la
planeacion de los proyectos de infraestructura de transporte deberan
identificar y analizar integralmente durante la etapa de estructuracion,
la existencia en el area de influencia directa e indirecta del proyecto,
los siguientes aspectos, entre otros:

a) Las redes y activos de servicios publicos, los activos e
infraestructura de la industria del petrélec y la infraestructura de
tecnologias de la informacion y las comunicaciones;

b) El patrimonio urbano, arquitecténico, cultural y arqueoldgico;

c) Los recursos, bienes o areas objeto de autorizacion, permiso o
licencia ambiental o en proceso de declaratoria de reserva, exclusion o
areas protegidas;

d) Los inmuebles sobre los cuales recaigan medidas de proteccién al
patrimonio de la poblacidn desplazada y/o restitucion de ftierras,
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con el proyecto de infraesiructura de transporte, entregando a la
entidad territorial un documento que dé cuenta de la revision de la
viabilidad del proyecto de la nacion, se ajuste al plan de Desarrolio
Territorial y las acciones de mitigacion de impactos sobre el territorio a
intervenir.

Articulo 11. Con el fin de mejorar la movilidad urbana, reducir la
pobreza y propiciar la inclusion social, el Gobierno Nacional impulsara
el diseiio, construccidn y operacidn de cables urbanos.

TiTULO Il
DEFINICIONES

Articulo 12. En lo que se refiere a la infraestructura de transporte
terrestre, aeronautica, aeroportuaria y acuatica, se tendran en cuenta
las siguientes definiciones:

Actividades y obras de proteccion. Labores mecanicas de protec-
cién y mitigacién, permanentes o provisionales, sobre los activos,
redes e infraestructura de servicios publicos y actividades
complementarias, tecnologias de la informacién y las comunicaciones
y de la industria del petréleo.

Construccién. Son aquellas obras nuevas que incluyen el levanta-
miento o0 armado de algin tipo de infraestruciura de transporte.

Costos asociados al traslado o reubicacion de redes y activos.
Corresponde al valor del desmantelamiento e instalacién de una nueva
red o activo. Dicho valor incluirda la adquisicién de nuevos activos,
servidumbres, licenciamientos, gestion contractual y en general los
costos que impliquen la instalacién de la nueva red, asi como las obras
necesarias para garantizar la continuidad y calidad en la prestacion de
los servicios publicos durante el traslado o reubicacion de las redes y
activos. La determinacion del valor del activo estara sujeta al principio
de no fraslado de renta entre sectores.

Estudios de Ingenieria. Sin perjuicio de lo previsto en la Ley 1508 de
2012 y sus decretos reglamentarios, las siguientes definiciones deben
tenerse en cuenta en la preparacion de los diversos estudios de



ingenieria que se adelanten para la ejecucion de los proyectos de
infraestructura:

Fase 1. Prefactibilidad. Es la fase en la cual se debe realizar el
predisefio aproximado del proyecto, presentando alternativas y realizar
la evaluacién econdmica preliminar recurriendo a costos obtenidos en
proyectos con condiciones similares, utilizando modelos de simulacién
debidamente aprobados por las entidades solicitantes. En esta fase se
debe consultar la herramienta o base de datos que determine el
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible para tal fin, dentro de ia
Ventanilla Integral de Tramites Ambientales en Linea (Vital). El objetivo
de la fase 1 es surtir el proceso para establecer la alternativa de
trazado que a este nivel satisface en mayor medida los requisitos
técnicos y financieros.

Fase 2. Factibilidad. Es la fase en la cual se debe disefiar el proyecto y
efectuar la evaluacion economica final, mediante la simulacion con el
modeio aprobado por las entidades contratantes. Tiene por finalidad
establecer si el proyecio es factible para su ejecucion, considerando
todos los aspectos relacionados con el mismo.

En esta fase se identifican las redes, infraestructuras y activos
existentes, las comunidades étnicas y el pafrimonio urbano,
arquitectdénico, cultural y arqueoldgico que puedan impaciar el
proyecto, asi como titulos mineros en procesos de adjudicacion,
otorgados, existentes y en explotacion.

Desarroliados los estudios de factibilidad del proyecto, podra la entidad
publica o el responsable del disefio si ya fue adjudicado el proyecto,
continuar con la elaboracién de los disefios definitivos.

Finalizada esta fase de factibilidad, la entidad publica o el contratista, si
ya fue adjudicado el proyecto de infraestructura de ftransporte,
adelantara el estudio de impacio ambiental, el cual sera sometido a
aprobacion de la autoridad ambiental quien otorgara ia licencia
respectiva.

Fase 3. Estudios y disefios definitivos. Es la fase en la cual se deben
elaborar ios disefios detallados tanto geométricos como de todas las
estructuras y obras que se requieran, de tal forma que un constructor
pueda materializar el proyecto. El objetivo de esta fase es materializar
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en campo el proyecto definitivo y disefiar todos sus componentes de tal
manera que se pueda dar inicio a su construccion.

Industria del petréleo. Actividad de utilidad publica en las areas de
exploracién, explotacion, refinacion, transporte y distribucion de
hidrocarburos y sus derivados segin el Decreto-ley nimero 1056 de
1953 y las normas que lo modifiquen, sustituyan o complementen.

Infraestructuras Logisticas Especializadas (ILE). Son areas
delimitadas donde se realizan, por parte de uno o varios operadores,
actividades relativas a la logistica, el transporte, manipulacion y
distribucidn de mercancias, funciones basicas técnicas y actividades
de valor agregado para el comercio de mercancias nacional e
internacional.

Contemplan los nodos de abastecimiento mayorista, centros de
transporte terresire, areas logisticas de distribucion, centros de carga
aérea, zonas de actividades logisticas poriuarias, puertos secos y
zonas logisticas multimodales.

Mantenimiento de emergencia. Se refiere a las infervenciones en la
infraestructura derivada de eventos que ftengan como origen
emergencias climaticas, tellricas, terrorismo, entre otros, que a la juz
de la iegislacion vigente puedan considerarse eventos de fuerza mayor
o caso fortuito. Estas actividades estan sujetas a reglamentacion,
dentro de los ciento veinte (120) dias calendario siguientes.

Mantenimiento peridédico. Comprende la realizacion de aciividades
de conservacion a intervalos variables, destinados primordialmente a
recuperar los deterioros ocasionados por el usc o por fendmenos
naturales o agentes externos.

Mantenimiento rutinario. Se refiere a la conservacion continua (a
intervalos menores de un afio) con el fin de mantener las condiciones
Optimas para el transito y uso adecuado de la infraestructura de
transporte.

Mejoramiento. Cambios en una infraestructura de transporte con el
propdsito de mejorar sus especificaciones técnicas iniciales. Estas



actividades estan sujetas a reglamentacion dentro de los ciento veinte
(120) dias calendario siguientes.

Modo de transporte. Espacio aéreo, terresire o acuatico soportado
por una infraestructura especializada, en el cual transita el respectivo
medio de transporte.

Modo aéreo. Comprende la infraestructura aeronautica y aeroportuaria
para los medios de transporte aéreo.

Modo terrestre. Comprende la infraestructura carretera, férrea y por
cable para los medios de transporte terrestre.

Modo acuatico. Comprende la infraestructura maritima, fluvial y
lacustre para los medios de transporte acuatico.

Nodo de transporte. Infraestructura en la cual se desarrollan
actividades que permiten el intercambio de uno o mas medios o0 modos
de transporte.

Redes y activos. Corresponde al conjunto de elementos fisicos
destinados a la prestacion del respectivo servicio publico, tecnologia
de la informacion y las comunicaciones o de la industria del petréleo,
de conformidad con la normativa vigente incluida la expedida por la
correspondiente Comisién de Regulacién o el Ministerio de Minas y
Energia.

Rehabilitacién. Reconstruccion de una infraestructura de transporte
para devolverla al estado inicial para ia cual fue construida.

Reubicacion o traslado de redes y activos. Comprende la
desinstalacion, movilizacién de la infraestructura de redes y activos
existentes, para ser ubicados en un sitio diferente, de tal manera que el
respectivo servicio se continlie prestando con la misma red o activo o
algunos de sus componentes y/o comprende el desmantelamiento,
inutilizacion o abandono de la infraestructura de redes y activos y la
construccion de una nueva red o activo o algunos de sus componentes
en un sitio diferente, de tal manera que el respectivo servicio se
continue prestando en las mismas condiciones.

Saneamiento automatico. Es un efecto legal que opera por ministerio
de la ley exclusivamente a favor del Estado, cuando este adelanta




procesos de adquisicion de bienes inmuebles, por ios motivos de
utilidad publica consagrados en la ley para proyectos de infraestructura
de transporte. En virtud de tal efecto legal, el Estado adquiere el pleno
dominio de la propiedad del inmueble quedando resueltas a su favor
todas las disputas o litigios relativos a la propiedad.

Lo anterior, sin perjuicio de los conflictos que puedan existir entre
terceros sobre el inmueble, los cuales se resolveran a fravés de las
diferentes formas de resolucion de conflictos, sin que puedan ser
oponibles al Estado.

Servicios conexos al transporte. Son todos los servicios y/o
actividades que se desarrollan o prestan en la infraestructura de
fransporte y complementan el transporie, de acuerdo con las
competencias de las autoridades previstas para cada modo.

Dichos servicios permiten una operacion modal o multimodal,
atendiendo también las actividades propias del transporte en
condiciones de regularidad y de eventualidades.

Entre estos servicios se encuentran los peritajes y evaluacion de
vehiculos, las terminales de pasajeros y carga, las escuelas de
ensefianza y los ceniros de desintegracion y reciclaje de vehiculos,
entre ofros.

Términos de Referencia Integrales. Son los lineamientos generales
estandares que el Ministerio de Ambiente y Desarrolio Sostenible, en
coordinacion con la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales, fija
para la elaboracion y ejecucion de todos los estudios ambientales para
proyectos de infraestructura de ftransporte, sin perjuicio de los
lineamientos especificos que para cada proyecto exija la autoridad
ambiental competente.

El solicitante debera presentar los estudios exclusivamente de
conformidad con estos términos de referencia integrales, los cuales
seran de obligatorio cumplimiento.

Vecinos o aledanos. Para efectos del articulo que regula ia
Autorizacion Temporal, se considerara que los predios rurales son
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El .objeto de este documento es la elaboracidn de los capitulos de normatividad férrea para Colombia

teniendo en cuenta aspectos técnicos de mantenimiento, seguridad ferroviaria y otras recomendaciones asi

como ta complementacién del glosario de términos técnicos ferroviariosque contemple aguellas definiciones

de los conceptos que aparecen en este documento.

Parte II: Definicidn de Aspectos Técnicos de Mantenimiento y Seguridad Ferroviaria
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Artfculo 30. Los ciclos de operaciones se efectuaran en los tiempos o kilometrajes indicados en el Plan de
Mantenimiento. No obstante, pueden ser modificados de acuerdo coh fa experiencia.y condiciones de
trabajo de las u_nidat_:les, que permitiran definir los ciclos de rantenimiento 6ptimos. reales para todos los

eguipos.

" Artlculo 31. Todas las operaciones contempladas en este Plan de Mantenimiento deben ser efectuadas por
personal téchico cualificado en un depdsito -equipado con instalaciones y medios especializados y

apropiados para los trabajos que se deben realizar,

Articulo 32. tas periadicidades expresadas en el Plan de Mantenimiento deberan resultar de la experiencia

de explotacién para equipos similares.

Articu!o 33. Tolerancias de desgaste y fatiga para componentes de material rodante {ciclos de vida). -
E_n elAnexola estas especificaciones se establecen unas tolerancias de los componentes enumerados en el

artfculo 25 a 27, que generan unos ciclos de mantenimiento tipo para cada uno de ellos.

A nlvel de recomendacion, se expone a continuacidn una tabla con los ciclos tipicos de mantenimiento para

un material rodante tipo.

(PERIODICIDAD. | CICLOCORTO. | CLOMEDIO |~ CCIOLARGO
MINIMO 35D | 75D 1M 25A _
: VARIABLE EN FUNCION DE
MEDIO 45D 90D 1A 3A CADA EQUIPO
MAXIMO | 55D 105D 13M 3,5A |

Tabla 33.1. Ciclos tipicos de mantenimiento de material rodante por ciclos (D: dias; M:meses; A: afios)
2.5  ClcLos Tircos DE MANTENIMIENTO

Artieulo 34.

Parte II: Definicion de Aspectos Técnicos de Mantenimiento y Seguridad Ferroviario
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{2} En el mantenimiento, el objetivo final debera ser siempre el aprovechamiento de los recursos dispo'nib_les
‘para optimizar el estado de la infraestructura desde el mejor punto de vista técnico y econémico, teniendo

cuenta criterios de mantenibilidad, fiabilidad, disponibilidad y seguridad de las instaiaciones. -

(3) Las operaciones de mantenimiento de via férrea, normalmente, son mas intensas en el inicio de su vida
atil y al final de la misma, puestc que el riesgo de fallo suele ser mayor durante estos dos periodos, Esto se

puede ver en el grafico siguiente.

Figura 34.1. Riesgo de fallo de los componentes de la via férrea en funcion del tiempo

Parte Il Definicidn de Aspectos Técnicos de Mantenimiento y Sequridad Ferroviaria
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- 5.0 GLUOSARIO DE TERMINOS TECNICOS
EI o_bjetd de este glosario es recoger un conjunto de vocabulario técnico basico utilizado é_omlinmente_ en

“ingenieria ferroviaria, y dar una definicidn técnica precisa para cada término.
51  Glosarie A-M

AAR .
Asociacion Americana de Ferrocarril que emite normativa técnica y recomendaciones vigentes en Canadd vy,
generalizadamente aplicada en gran parte del continente americano.

Adherencia

Cohesidn entre las ruedas de un vehlculo ferroviario y el riel.,

Abanico de vias.
Cabecera del haz de vias
Accionamiento

Motor, activacion de un sistema, un circuito, un dispositivo o un movimiento. Puede ser de aguja, de sefial,

de fr.en_o; gtc. y de accién manual, mecénico, eléctrico o electrénico.

Aceleracién cqmpensada

Aceleracién_centrifuga del tren cprr_tpensada por el peralte de una curva. _

Ace[erécién n.o c.ompensada

Parte de la ace[érac_i_én cent_rifyga que no .se compensa .por ei peralt:é enla _circulacip’n del tren por la curva.
Acoplador

Dispositive por el que se asegura la continuidad de los circuitos de frenado, de calentamiento y de

iluminacién entre los diversos elementos de la composicién de un tren.

Adherencia

Parte iI: Definicidn de Aspectos Técnicos de Mantenimiento v Seguridad Ferroviaria
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=

Rail {ver Riel}
Riel de acero que configura [a via sobre la que circulan los trenes. -
Rampa

En ferracarril, plano inclinado del perfil de via en subida. Se mide en milésimas por metro, en tanto por cien,

en tanto por mil o en tanto por uno.
Rasante

Alineacidn vertical que define, en alzado, el trazado de una linea ferroviaria. Linea del caming de rodadura

considerada en su inclinacion respecto al plano horizontal. .~ .
Red
Conjunto de lineas ferroviarias que explota una misma compaiiia.

Reguarnecido de via

Accidn de introducir balasto por debajo de Ia base de apoyo del durmiente y laterales,

Rehabilitacion progresivade via |

Sustitucion parcial de elementaos que constituyen la superestructura de una via en varias etapas, Se consigue

[a misma meta que en la renovacién, pero en varias fases o petiodos.
Retaluzar

Reperfilar un desmonte o talud de tierras o roca, cambiando la pendiente del mistno.

Parte H: Definicién de Aspectos Técnicos de Mantenimiento y Seguridod Ferroviaria
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