OTROS!I No. 3 AL CONTRATO DE CONCESION No. 008 DE 2010- POR EL CUAL LAS PARTES
ACUERDAN DAR INICIO A LA INTERVENCION DE LA CALZADA EXISTENTE EN EL TRAMO TURBO -
EL TIGRE Y SOMETER AL TRIBUNAL DE ARBITRAMENTO LAS DIFERENCIAS EXISTENTES ENTRE
LAS PARTES EN RELACION CON EL ALCANGE DE LA INTERVENCION CONTRATATADA RESPECTO
DE DICHA CALZADA

Entre los suscritos, LUIS FERNANDO ANDRADE MORENO, identificado con Cédulade Ciudadania
No, 79152446 expedida en Usaquén, en su calidad de Presidente, obrando en nombre y
representacion de LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA, nombrado mediante Decreto
865 del 26 de abril de 2012 y posesionado mediante Acta No. 0010 de la misma fecha, por una parte,
y quien para efectos de este acto se denominard LA AGENCIA; y por la otra ALVARO JOSE
MOVILLA CASTILLO, identificado con la Cédula de Ciudadania No. 8.736.402 de Barranquilla,
actuando como representante legal de la sociedad VIAS DE LAS AMERICAS SAS — sociedad
constituida mediante documento privado de asamblea de accionistas del 5 de agosto de 2010, inscrita
bajo el No. 01403918 del libro 1X, identificada con NIT 900373783-3, hemos convenido suscribir el
presente Otrosi al Contrato de Concesion No. 008 de 2010 a efectos de iniciar la intervencion de 55
km de la calzada existente en el Tramo Turbo — El Tigre, previas las siguientes

CONSIDERACIONES

1. Que entre las Partes se suscribio ef Contraio de Concesion No. 008 de 2010, firmado el 6 de
Agosto de 2010, que tiene por objeto en |a Seccion 1.02. “ef oforgamiento de una concesion
para que, de conformidad con lo previsto en la Ley 80 de 1993, la Ley 105 de 1993, la Ley
1150 de 2007, ef Decreto 2474 de 2008, y ef Decreto 4533 de 2008 ef Concesionario, realice
por su cuenta y riesgo, las obras necesarias para ia construccion, rehabilitacion, ampliacion,
mejoramiento y conservacion, sequn corresponda, del Proyecto Vial Transversal de fas
Américas y la preparacion de los estudios y disefios definitivos, la gestibn predial, social y
ambiental, la obtencion y/o modificacion de licencias ambientales, fa financiacion, la
Operacion y el mantenimiento de las obras, en el Corredor Vial “Transversal de las Americas
Sector 17, denominado Corredor Vial del Caribe.

2. Que para [a calzada existente del segmento Turbo - El Tigre, la AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA considera que el CONCESIONARIO debe intervenir dicha calzada
existente hasta llevarla a dimensiones de seccion indicadas en la Figura No. 2 de |a pagina 6
del Apéndice A Técnico Parte A del Contrato de Concesion No. 008 de 2010, amparandose
en lo contenido en los numerales: 3.1, 3.1.1, 3.1.3. y 3.2 del mencionado Apéndice. El
CONCESIONARIQ considera que el alcance del Contrato de Concesion limita la intervencion
de 55km de dicha caizada existente a la Rehabilitacion de que trata el numeral 82 de la
Seccion 1.01.

3. Que para Agencia Nacional de Infraestructura ~ ANI es claro técnicamente { Ver concepto
Teécnico radicado ANI No. 2014-306-002354-3 del 14 de marzo del 2014 ) que : “En la medida
de lo estipulado en el contrato Apéndice A Técnico - Parte A recientemente franscrifo, es claro
y evidente que el afcance de las obras para el tramo Turbo-E! Tigre debe ceflirse en un fodo -
a las especificaciones técnicas contenidas para los procesos de: 1.Duplicacion de calzada, 2.
Acondicionamiento de la carretera existente y 3. Homogeneizacion de la seccion transversal,

slendo comun para los tres la ampliacion de fa seccion fransversal. /V){ (\\
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Con fundamento en lo expuesto, es clara la obligacién del Concesionario Vias de las Américas
S.A.S de realizar la ampliacion de la calzada existente de acuerdo a la seccion tipica
establecida en el Apéndice A Técnico - Parte A, Numeral 1.5 (en la cual se indica como debe
quedar la via construida con sus calzadas), en el que se determinan las medidas de los
carrifes, bermas y separador, que el Concesionario debe cumplir y que dicho sea de paso no
puede ser objeto de interpretacion.”

El Concesionario manifiesta que no comparte esta posicion de la ANI por las razones
expresadas ante la Entidad y la Interventoria.

4. Que para Agencia Nacional de Infraestructura — AN es claro financieramente (Ver concepto
Financiero radicado ANI No. 2014-308-002304-3 del 13 de marzo del 2014): “Ahora bien, es
claro que al momento de reconocer los traslados por las Actividades de Mejoramiento y
Rehabilitacion (terminacion de hitos de Mejoramiento y Rehabilitacion), la formula expuesta
en la seccion 12.04 def contrato 008 de 2010 no establece diferencia en estas dos acfividades,
es decir gue el monto de recursos a trasladar de fa Cuenta Aportes INCO a fa cuenta aportes
CONCESIONARIO, no varia por la presentacion de un Hifo de Rehabilitacion o un Hito de
Mejoramiento. En ofras palabras, un Hifo de Rehabilitacion o un Hito de Mejoramiento
generan el mismo monto de recursos a trasfadar.

El Concesionario manifiesta que no comparte esta posicion de [a ANI por las razones
expresadas ante la Entidad y la Interventoria.

5. Que sobre el particular, la [nterventoria def Proyecto se pronuncio mediante oficio No. PS-ITA-
DP-2547-14 radicado bajo ef No. 2014-409-012245-2 de fecha 17 de Marzo de 2014,
expresando lo siguiente: “Damos alcance a nuestras comunicaciones PS-ITA-DP-2509-14
radicado AN! 2014—400-011994-2 (14/03/14) y PS—{TA-DP-2526-14 radicado ANl 2014-
409-012037-2 {14/03114) para ratificarles que, de acuerdo con su solicitud de aclaracion
sobre nuestros conceptos al respecto, que nos hicieran via correo electronico de esta fecha,
esta Interventoria siempre ha considerado que el CONCESIONARIO VIAS DE LAS
AMERICAS SAS debe ejecutar la AMPLIACION de la seccion transversal de la calzada
existente en el Tramo Turbo - Chigorodo, como parte de sus obligaciones contractuales,
definidas para homogenizaria con la nueva, incluyendo las ampliaciones y reparaciones de
fas estructuras y obras de drenaje existentes, de acuerdo con lo establecido en ef numeral 3
del Apéndice A Técnico - Parte A, Especificaciones Técnicas Para la Fase de Construccion,
razon por la cual la remuneracion de fas actividades requeridas para la ampliacion de la
seccion transversal 81 esté incluida dentro def Vialor del Contrato, definido en la Seccién 12.01
vy estimado en $1°158.081°139.000."

El Concesionaric manifiesta que no comparte esta posicion de la ANI por las razones
expresadas ante la Entidad y la Interventoria.

8. Que adicionalmente, la Interventoria del Proyecto de Concesion, mediante oficio radicado ANI Q&\Y ~

No. 2014-409-011994-2 de fecha 14 de marzo del 2014, 2014 informé sobre la situacion de \ \{
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seguridad vial del Tramo Turbo ~Chigorodo, - que es en opinion de [os experios, uno de los
maés inseguros de pais-, lo siguiente: "Anexamos también un cuadro en donde la Direccién de
Transito y Transporte de fa policia Nacional informan que son 13 los tramos criticos en materia
de accidentalidad en el pais y en noviembre def 2012 se reportan 508 muertes dentro de esas
vias en la posicion nimero 6, se encuentra el framo Turbo — Chigorodd”,

WMUERTES POR TRAWIOS VIALES
; COE EMER__D AL30 NE}YEﬁMBBE
| muemros
1 iCundinamarca: Honda - Villeta -Tobiagrande - Santafé de Bogota. 3
2 |Cauca: Popayan - Cali 30
3 [Magdalena: Barranquilla - Santa Marta 27
4 |Guajira: Buenavista — Maicao 27
5 iCesar: San Roque — Bosconia 25
6 |Antioquia: Turbo — Chigorodé 25
7 |Cundinamarca: Santafé de Bogota - La Caro -~ Tunja 24
8 |Bolivar: Sincelejo ~ Calamar 24
9 (Antioquia: Santuario - Cruce Ruta 45 (Caiio Alegre) 23
10 |Cundinamarca: Girardot — Silvania - Santafé de Bogota (Bosa) 22
11 |Cundinamarca: Santafé de Bogota — Ubaté 22
12 |Valle: Cali - Palmira — Andalucia 22
13 |Valle: Andalucia — Cerritos 20

Fuente: Archivos de estudio de Interventoria del Proyecto Transversal de las Américas.

Del contenido del cuadro anterior, se evidencia que el tramo Turbo — Chigored, tiene el cuarto
mayor indice de accidentalidad por tramos viales del Pais.

En el mismo sentido, en el Informe Anual de Operacién del Concesionario del afio 2013, en
las rutas Turbo — Chigoredo (R 6201 ) consignado en el concepto de la Interventoria No.PS -
ITA — DP - 2509 -14 radicado ANI No 2014 — 409 ~ 011894-2 del 14 de marzo del 2012, se
lee la siguiente conclusion en uno de sus apartes;

()

Analizando todas las gréficas de los diferentes tramos, que los PR de mayor concentracion
de accidentes en los diferentes tramos corresponden a cercanias de cabeceras municipales,dg‘
donde se incrementa el trafico de molos, vehiculos de primera y sequnda categoria; como un
goceso inherente al ritmo de vida de estas poblaciones, lo que hace, que exista mayor .
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posibilidad de accidentes como queda demostrado en las gréficas anteriores. Caso particufar
es el del tramo 62-01 donde existen cuatro (4) cabeceras municipales importantes que
inferacttian social y econémicamente como lo son: Turbo, Apartado, Carepa y Chigorodd
como efes principal (sic} del Urabé Antioquefio, caracterizado por ser una zona bananera y el
tramo 23-10 Monteria - Planeta Rica donde hay un alto flujo de motos y vehiculos de primera
y segunda categoria por ser un paso obligado que comunica la costa con Medellin, lo que
incrementa las posibilidades de accidentes en cercania a las entradas y safida de estos
municipios. Se anexa cuadro resumen de accidentes segin gravedad, nétese que la Ruta
6201, Turbo — Chigorodd es la de mayor cantidad de afectados, con una alarmante cifra de
25 muertos, que representan el 54 % de Ia totalidad del proyecto”.

7. Que la Gerencia de Gestién Contractual 2 de la Agencia, emitid concepto radicado bajo el No.
ANI No. 2014-704-002595-3 del 25 de marzo del 2014 en el que expreso lo siguiente: “Para
fa region, el Ministerio de Transporte, la Agencia y el sector de infraestructura en general,
resulta imperativo que se inicie inmediatamente, la intervencion del Tramo Turbo - EI Tigre,
en los términos estipulados en el Apéndice A Técnico - Parte A del Contrato de Concesion
No. 008 de 2010, ilustrados en la Figura No.2 Seccion Tipica Construccion Segunda Calzada
de la Pagina 6 y lo pactado en fos numerales 3.1.3 y 3.2 del mismo documento. Conforme a
fas consideraciones es razon suficiente para la ejecucion de la intervencion sefiafada, la
compleja situacion que para fa Sequridad Vial, implica ef estado actual del Tramo tanias veces
mencionado.

De ofra parte, habida cuenta que sobre el alcance de la intervencién en el Tramo Turbo ~ E/
Tigre y su reconocimiento econdmico, existe un evidente desacuerdo entre la Agencia y el
Concesionario, que de ninguna manera puede generar una paralisis de las obras en ese
Tramo, se recomienda que las partes suscriban un otrosi que viabilice la efecucion inmediata
de las obras requeridas para el Tramo en cita, sin que con ello fas partes acepten los
argumentos esbozados por la ofra parte, ni limiten o pierdan la facultad de acudir a cualguiera
de los mecanismos de solucion alternativa de conflictos previstos en el Contrato, para
reclamar aquelfo que creen, constituye un derecho’”.

El Concesionario manifiesta que no comparte esta posicion de la ANI por las razones
expresadas ante la Enfidad y la interventoria.

8. Que asi las cosas, |as Partes frente al aicance de la obligacion contractual a ejecutarse en el
tramo Turbo — EI Tigre, teniendo en cuenta que la especial situacion del citado tramo podria
afectar de manera grave el servicio, las PARTES convienen en la necesidad de suscribir el
presente Otrosi para viabilizar la ejecucion inmediata de las obras requeridas para el Tramo
tantas veces citado, sin que con ello acepten los argumentos esbozados por |a ofra parte, ni
se limite, anule o restrinja su facultad de acudir a cualquiera de los mecanismos de solucion
alternativa de conflictos previstos en el Contrato. ¢ N4

Conforme a lo anterior las partes, ~
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ACUERDAN:

PRIMERO. Simultaneidad del Tribunal de Arbitramento y la ejecucion de las obras. Las Partes
acuerdan que simultaneamente al desarrollo y activacidn del mecanisme de solucion de controversias
establecido en el Numeral 15.02 del contrato, el Concesionario procedera con la gjecucion de los Estudios
y Disefios para la caizada existente entre Turbo y El Tigre de acuerdo con lo solicitado por la ANJ, esto
acorde con el Apendice A Técnico Parte A del Contrato de Concesion No. 008 de 2010: Figura No. 2
— Pag. 6 e intervencion contemplada en los numerales: 3.1, 3.1.1, 3.1.3 y 3.2. Una vez estos disefios
sean verificados por la Interventoria, el Concesionaric ejecutara a intervencion de la calzada existente de
acuerdo a lo plasmado en ellos. Todo lo anterior sin que el disefio y/o construccion de la calzada existente
segin lo que aqui se acuerda, implique renuncia alguna por parte del CONCESIONARIO respecto de su
posicion juridica y técnica en relacion con: (i) la validez y obligatoriedad del pronunciamiento del Panel de
Expertos de 22 de mayo de 2013 -el cual la ANI no acepta en su contenido ni en su procedimiento-; i) el
alcance de Rehabilitacion que EL CONCESIONARIO considera fue plasmado en el Contrato de Concesion
para la calzada en cuestion -el cual la ANI no acepta-; {iii) el derecho que el Concesionario aduce que le
asiste respecto del plazo correspondiente a la ejecucion de las obras objeto de este otrosi, -l cual la ANI
no acepta- y (iv) El derecho a la restitucion del plazo, equivalente al tiempo que ha transcurrido desde que
se suscitd [a diferencia entre las partes y hasta la fecha de la suscripcion del presente Otrosi. Plazo que
alega tener EL CONCESIONARIO y que considera necesario para la ejecucion de la intervencion en
cuestion, y que la Agencia iguaimente no acepta en la medida que para ésta es clarc que el plazo maximo
con que cuenta EL CONCESIONARIO para la ejecucion de la fase de construccion del Contrato de
Concesion vence el 30 de Mayo de 2015, fecha en que finaliza la etapa pre-operativa del Contrato de
Concesion y el cual no ha sido modificado ni suspendido.

SEGUNDO. Plazo para entrega de disefios. Las Partes acuerdan que, a partir de la fecha de la
suscripcian del presente otrosi, EL CONCESIONARIO contara con un plazo de cinco (5) meses para
elaborar y presentar los Estudios y Disefios de Detalle requeridos en la Clausula Primera del presente
Otrosi. Lo anterior, sin perjuicio que en la medida del avance en ia ejecucién de los disefios antes referidos,
asociados con entregas parciales y debidamente aprobados por la interventoria, se proceda de inmediato
con la intervencion sefalada en el presente Otrosi.

TERCERO. Control de las Cantidades de Obra Ejecutada. Durante la ejecucion de las Obras, la
interventoria y el Concesionario realizaran ta medicion y cuantificacion de ia obra ejecutada mes a mes,
con el fin de poder establecer los costos requeridos por la intervencion prevista en fa Clausufa Primera del
presente Otrosi.

Las Partes convienen en que se realice el pago, conforme a lo estipulado en el Literal L. de la Seccitn
12.04 del Contrato de Concesion No. 008 de 2010, de la intervencion aqui acordada a medida que avance
la misma y segin la distribucion de Hitos que se establezca en el Programa de Obra, sin perjuicio de lo
previsto en la clausula siguiente.

CUARTO. Liquidacion de las Cantidades de Obra ejecutada. En acatamiento de lo decidido por el &,{\

Tribunal de Arbitramento, al cual las partes se reservan el derecho a acudir, estas o una de ellas, segln lo

determine ef Tribunal asumira los costos mayores o menores de la intervencion realizada con bass en las

mediciones de Cantidades de Obra Ejecutada en la calzada existente entre Turbo y El Tigre. f@{ N
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En caso de ser la decision del Tribunal de Arbitramento favorable al Concesionario, ias cantidades de obra
medidas mes a mes entre la Interventoria y el Concesionario, ejecutadas en el marco de la intervencion
sefialada en el presente otrosi que excedan la intervencion contractual que a juicio del Tribunal de
Arbitramento fue pactada en el Contrato, seran liquidadas a los precios unitarios vigentes para el mes de
presentacion de la demanda por el Concesionario, filados por el Instituto Nacional de Vias — INVIAS. En
tal caso, la liquidacién mensual de la Cbra ejecutada sera indexada mes a mes de acuerdo con los indices
aplicables, en uso por el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, hasta el mes anterior a aquel en que
efectivamente se realice el pago.

En caso que el Tribunal de Arbitramento falle en favor de la AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA — ANI, el Concesionario aceptara que los costos de la totalidad de las canfidades
de Obra ejecutada para la intervencion sefalada en el presente Ofrosi, son reconocidos en su fotalidad
por la formula de remuneracion indicada en el Literal L de Ja Seccion 12.04 del Contrato de Concesidn
No.008 de 2010, fos cuales como se indicd en la Clausula Cuarta se pagaran a medida que avance la obra
y segun la distribucién de Hitos que se establezca en el Programa de Obra.

De producirse una decisién mixta, cada parte asumira los costos segun le correspondan.

Las demas disposiciones contractuales, no modificadas expresamente mediante el presente Otrosi,
permanecen vigentes.

El presente documento se suscribe por las Partes en la ciudad de Bogota D.C., al primer (01) dia del
mes de Abril de 2014.
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