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OTROSI No. 23 AL CONTRATO DE CONCESION No.60001690K L
DEL 12 DE SEPTIEMBRE DE 2006 ape

Entre los suscritos, ANDRES FIGUEREDO SERPA, mayor de edad, domiciliado en la ciudad
Bogota, identificado con Cédula de Ciudadania N0.79.683.020 expedida en Bogotd, en su
calidad de Vicepresidente de Gestién Contractual, nombrado mediante Resolucién No.261 de
2012 y trasladado mediante Resolucién No.423 del 2014, obrando en nombre y representacion
de la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA en adelante ANI, segln delegacion contenida
en el Numeral 13.3 y 13.5 de la Resolucién No.308 de 2013 proferida por la ANI, en su
condicion de concedente; y DIANA PATRICIA BERNAL PINZON, también mayor de edad,
domiciliada en la ciudad de Bogotd, D.C., identificada con la Cédula de Ciudadania No.
52.834.481 expedida en Bogotd, en su calidad de Representante Legal Suplente, y por ende en
representacion de la SOCIEDAD CONCESIONARIA OPERADORA AEROPORTUARIA
INTERNACIONAL S.A. — OPAIN S.A., sociedad legalmente constituida mediante escritura
publica nimero 0002335 del 1 de septiembre de 2006, otorgada en la Notaria 25 del Circulo
Notarial de Bogota D.C., debidamente inscrita en la Cdmara de Comercio de Bogotd, bajo el
N0.01077530, Libro 8 del 8 de septiembre de 2006, en adelante OPAIN o el Concesionario, v
conjuntamente con la ANI, las Partes, en ejercicio de la autonomia de la voluntad y por mutuo
acuerdo han decidido modificar el Contrato de Concesién No.60001690K del 12 de septiembre

de 2006, en virtud de lo sefialado en la Clausula 90 del mismo, teniendo en cuenta las
siguientes,

I. CONSIDERACIONES

1. Que entre la Unidad Administrativa Especial de la Aerondutica Civil, en adelante
AEROCIVIL, y el Concesionario OPAIN se celebré el Contrato de Concesidn No.6000169-0K del
12 de septiembre de 2006 para la Administracién, Operacién, Explotacion Comercial,
Mantenimiento y Modernizacién y Expansién del Aeropuerto El Dorado Luis Carlos Galdn
Sarmiento de la Ciudad de Bogota D.C., en adelante el Contrato de Concesion.

2. Que el Contrato de Concesidn prevé la ejecucién de obras por el Concesionario en la
Etapa de Modernizacién y Expansion, agrupando las obras mediante la figura de Hitos en el
Cronograma de Obras de la Etapa de Modernizacién y Expansion.

3. Que el Contrato de Concesién fue subrogado a la ANI, en cumplimiento de lo ordenado
por el Articulo Segundo del Decreto Ley 4164 de 2011, proceso que inicié con la Resolucién
No.7072 de 18 de diciembre de 2013, y culmind con la firma por los representantes legales de
la AEROCIVIL y la ANI del Acta de Entrega y Recibo a favor de la ANI del Contrato de Concesidn
No.60001690K, el 27 de diciembre de 2013.

4. Que el Apéndice D del Contrato de Concesidn en cuanto a la Expansién de la Bahia de
Espera indica lo siguiente:

“8.1 Pista Norte- Expansién de la Bahia de Espera
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Las bahias de espera Este y Oeste de la Pista Norte en las calles de rodaje A y E
respectivamente, deben ser modificadas para aumentar la capacidad de espera de cada bahia a
dos aeronaves cédigo E mientras se permite el paso de una aeronave cédigo F, de acuerdo con
los estdndares y las recomendaciones OACI.

Las bahias de espera deben ser construidas en Pavimento Asfdltico disefiado para soportar
aeronaves codigo F y cédigo E completamente cargadas.

En todos los puntos de unién entre el nuevo pavimento y el pavimento actual, se deberd incluir
una subcapa de concreto de 20 Mpa, con una profundidad de 600 mm y un ancho de 1,600 mm
(de los cuales 300 mm deben estar en la parte inferior del pavimento actual).

La nivelacién del nuevo pavimento de la calle de rodaje debe ser acorde con los esténdares de
OACl y con una pendiente minima de 0.7%. Se debe proveer drenaje de aguas lluvia para la
calles de rodaje de acuerdo con la Seccién 9.4 de este Apéndice.

Debe suministrarse sefializacion e informacion regulatoria en las ampliaciones de las bahias de
espera de las calles de rodaje descritas en este numeral, incluyendo como minimo marcaciones
pintadas sobre el pavimento, letreros e iluminacion en los bordes y linea central, de acuerdo con
los estdndares y las recomendaciones QACI CAT 1.

Los detalles sobre las calles de rodaje se encuentran en el Plan Maestro Fase Iil Volumen Ii
Seccion 3.1.”

5. Que el Apéndice D del Contrato de Concesién en cuanto a la Nivelacién de las Franjasy
RESAS de la Pista Norte indica lo siguiente:

“10.1.1 Nivelacion de las Franjas y RESAS de la Pista Norte

Se requiere realizar un levantamiento topogrdfico de un drea estimada de 4,500 metros de
longitud por 300 metros de ancho que cubre las franjas y RESAS (Zonas de Seguridad Extremo
Pista) de la Pista Norte, con el fin de verificar que las pendientes de superficie cumplen lo
contemplado en el numeral 3.4 del Anexo 14 de OACI. Cualquier zona que no cumpla con la

reglamentacion debe ser compactada y nivelada acorde a lo consignado en la normatividad
OACI.

Asi mismo, dentro de las franjas de pista no debe existir ningtn tipo de obstdculo que pueda
causar darios a las aeronaves en caso de salirse de la pista. Por ello deben nivelarse las cajas de
inspeccion de las redes eléctricas localizadas en las franjas de pista las cuales tienen una altura
superior a las de las franjas. Q)
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Finalmente se debe garantizar que las zonas RESAS puedan soportar una aeronave y los
vehiculos de salvamento y extincién de incendios en caso de una emergencia.

Las Obras de Modernizacion y Expansion correspondientes a la nivelacién de las franjas y las
RESAS en la pista norte, serdn entregadas a Aerocivil una vez suscrita el Acta de Verificacion
correspondiente, lo cual deberd hacerse dentro de los cinco (5) Dias siguientes al recibo a
satisfaccion de la obra por parte de la Aerocivil y el Interventor. Una vez suscrita el Acta de
Verificacion respectiva, se entenderd que el drea correspondiente a dicha obra dejard de hacer
parte del Area Concesionada y no serd objeto de Mantenimiento por parte del Concesionario,
desde ese momento y hasta la finalizacién del término de la Concesidn.

Para la suscripcion del Acta de Verificacién correspondiente a esta obra, el Concesionario
deberd extender una garantia de estabilidad particular, cuyo objeto sea el cubrimiento de la
responsabilidad del Concesionario por los dafios que presente la nivelacion de las franjas y las
RESAS durante los cinco (5) afios siguientes a la expedicién de la garantia, la cual tendré un
valor asegurado de DOSCIENTOS CINCUENTA Y TRES MILLONES DE Pesos {COLS
253°000.000,00) de Diciembre de 2005.

El Concesionario -y/o la aseguradora, segun sea el caso- sélo se eximirdn de las obligaciones
cubiertas por el amparo de estabilidad y calidad de esta obra cuando demuestren alguna de las
circunstancias siguientes:

a) Que la causa de los dafios son situaciones sobrevinientes, imprevistas e imprevisibles que
escaparon al control del Concesionario y que no tienen ninguna relacién u origen total o parcial
en la nivelacion de las franjas y las RESAS o cualquier otra actividad de Modernizacidn y
Expansion, los bienes y equipos suministrados e instalados por el Concesionario, ni en cualquier
otra actividad ejecutada por el Concesionario.

b) Que los dafios de la nivelacién de las franjas y las RESAS se deben a intervenciones
efectuadas por Aerocivil directamente, por el concesionario del Contrato de la Segunda Pista, o
por terceros.

¢) Que los dafios se deben al deficiente mantenimiento de la obra efectuada por el
concesionario del Contrato de la Segunda Pista o por Aerocivil.”

6. Que los estudios y disefios de la bahia occidental cuentan con concepto formal
favorable de la Interventoria Técnica emitido mediante comunicacién No. JFA-A&C-0122-11 del
25 de febrero de 2011 y aprobacién emitida por la AEROCIVIL mediante comunicacién 1070-
092.5-2011025368 del 27 de julio de 2011.
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7. Que la AEROCIVIL dio aprobacién a los disefios de detalle de los subproyectos Franjas,
Resas y Bahias de Espera, mediante las comunicaciones No. 1070-092.5-2011031940 y 1070-
092.5-2011025368, respectivamente, previos conceptos formales de la interventoria técnica
plasmados en las comunicaciones No. JFA-A&C — 0171 — 11, JFA-A&C-0122-11 y JFA-A&C—
0224-11.

8. Que la AEROCIVIL en su condicién de Autoridad Aerondutica mediante el oficio No.
1070-092.5-2014002647 del 20 de enero de 2014 con radicado ANI No. 2014-409-002450-2 del
21 de enero de 2014, determiné: “(...) Por lo anterior la Entidad ratifica la comunicacién 1070-
092.5-201341214, del 16 Septiembre de 2013, dirigida al Concesionario OPAIN S. A, donde se

indica que el drea de seguridad de extremo de pista debe ser de 90 X 90 metros en la cabecera
IRy 13 LL.).

9: Que mediante Resolucién No. 06037 de 30 de octubre de 2013 expedida por la
AEROCIVIL, se ordend la apertura de la Licitacién Publica No. 13000040 OL de 2013 con el
objeto de “Contratar la construccién de un sistema complementario de calles de rodaje en el
costado occidental del Aeropuerto Internacional El Dorado — Fase 17.

10. Que mediante Resolucién No. 07245 del 27 de diciembre de 2013 expedida por la
AEROCIVIL le fue adjudicado a la Sociedad ALPHA MIKE S.A.S., en adelante ALPHA MIKE, el
Contrato de obra No. 1300277 OK — 2013.

© 11, Que los estudios y disefios de la Superficie Antierosion, RESA vy nivelacion de la franja
de la pista norte cuentan con concepto formal favorable de la Interventoria Técnica emitido
mediante comunicacién JFA-A&C-0113-15 del 17 de junio de 2015 y aprobacién de la ANI

emitida mediante comunicacién con radicado ANI de salida No. 2015-309-014388-1 del 2 de
julio de 2015.

12, Que OPAIN mediante Comunicacién No. 20169500046831 del 15 de junio de 2016,
radicada en la ANI con el No 2016-409-050182-2 el 16 de junio de 2016, al presentar
observaciones a los planos presentados por el Consorcio TEl EL DORADO (Program Manager del
Aeropuerto Internacional El Dorado) asociados con su obligacién contractual de coordinacién y
articulacién de proyectos, en lo referente a la cabecera occidental (13L) de la Pista Norte
adjunto un plano con las zonas que inferfa afectaban el Contrato de Concesién, para que fueran
ratificadas por parte de la ANI, con lo siguiente:

“...)

a. Reduccidn de alcance contractual — Zona de Bahia de Espera eliminada

b. Modificacion de alcance contractual — Zona de Bahia de Espera cambia a Calle de
Rodaje

¢. Alcance de los trabajos — Zona de Bahia de Espera y franjas
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d. Modificacion de alcance contractual — Desafectacién de drea de bahia de espera a
intervenir en zona 3. (...)”

13. Que la ANI mediante comunicacién con radicado ANI de salida No 2016-309-025315-1
del 22 de agosto de 2016, radicada en OPAIN con el No 20161100469062 el 23 de agosto de
2016, respecto del alcance de la Bahia de Espera Occidental a ser ejecutado por el
concesionario, sefiald lo siguiente:

“a. Definicion Alcance Bahia de Espera Occidental

(...) dentro de la coordinacién de las obras y disefios efectuada por el Consorcio TEI EL DORADO
se recibi6 y se acepta por parte de la ANI la propuesta de intervencién para el Concesionario
OPAIN S.A. Para clarificar esta propuesta se adjunta a la presente un esquema con las dreas
correspondientes a la bahia de espera occidental de la pista norte. En este esquema se
presentan con (5) diferentes dreas. Las dreas 3 y 5 se quitardn del alcance contractual de OPAIN
S.A, para ser ejecutadas por la Sociedad Alpha Mike, quien llegard a la cabecera 13L con la
extension de la calle de rodaje “Uniform” y que constructivamente hablando puede manejar
mucho mejor los empalmes que surgen del proceso constructivo.

Asi las cosas, se tendria que desafectar por parte de la ANI al Contrato de Concesién No
6000169 OK-2006 un total de dreas, desagregadas de la siguiente manera:

o Area3:
O 331,49 m? de estructura de pavimento de calle de rodaje; y
o 1606,92m’ de estructura de margen.

o Aregs
o 884,3m’ de franja

Por otra parte, las dreas 1 y 2 corresponden a secciones de la bahia de espera occidental ya
ejecutadas por OPAIN S.A. Estas dreas se componen de la siguiente manera:

o Areal:
o 1313,95 m’ de estructura de pavimento de calle de rodaje; y
o 1471,37 m* de estructura de margen.

o Area2:
O 3062,04 m’ de estructura de pavimento de calle de rodaje; y
o 2847,18 m’ de estructura de margen.

Para estas dreas 1y 2, se solicita que OPAIN S.A. presente propuesta formal para ejecutar una W/L
repavimentacion de 6 cm, que corresponde al espesor promedio de la repavimentacién a cargo @P
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del concesionario CODAD $.A. Esto con el fin de que en la ampliacién de las bahias de espera
construidas por OPAIN S.A. se obtenga la rasante final, producto de la repavimentacion
contractual del Concesionario CODAD S.A. que actualmente se estd llevando a cabo.

Para el drea 4 se solicita que OPAIN S.A. cumpla con su obligacién contractual y construya ese
tramo de bahia de espera faltante. Asi mismo, se solicita oferta formal para que la nueva
construccion enrase con la nueva cota de la pista norte y bahia de espera, que corresponde a los
6 cm adicionales de repavimentacion usados por CODAD S.A.

Para ello se propone incrementar en 6 cm la capa de recebo dentro de las estructuras de
pavimento aprobadas para la ejecucién de la ampliacion de las bahias de espera. Dichos 6 cm
corresponden al espesor promedio de la repavimentacién a cargo del concesionario
CODAD S.A., esto con el fin de que en la ampliacién de la bahia de espera a construir por
OPAINS.A. se obtenga la rasante final a nivel de la repavimentacién contractual del
concesionario CODAD S.A. que actualmente se estd llevando a cabo.

Se solicita para la oferta formal a presentar por OPAIN S.A. que se tenga en cuenta la reduccion
del alcance contractual que se proponen en los pdrrafos que anteceden, con el fin de hacer un
balance financiero de las obligaciones vs las nuevas solicitudes {... ).

14. Teniendo en cuenta que las dreas que son objeto de las obras a ejecutar por la
Sociedad Alpha Mike S.A.S. relacionadas en los dos considerandos anteriores, se encuentran
dentro del drea donde OPAIN deberia continuar la ejecucién de las obras de la Bahia Occidental
y en virtud de lo dispuesto en la Cldusula 1.17 del Contrato de Concesién, hechos los analisis
técnicos la ANl 'y OPAIN consideran que no se requiere desafectacion alguna.

15. Que la ANI mediante comunicacién con radicado ANI de salida No 2016-309-025315-1
del 22 de agosto de 2016, radicada en OPAIN con el No. 20161100469062 el 23 de agosto de
2016, respecto del alcance de la nivelacién de la franja de la pista norte indicé lo siguiente:

“3. Franjas
a. Definicién Alcance Nivelacion Fase 3 (interferencia Calle de Salida Rdpida):

(..)
Por otra parte, es de aclarar que por la intervencion por la nueva calle de salida rdpida se debe
modificar el alcance contractual de OPAIN S.A con respecto a esa misma drea, gque no se
ejecutaria en la franja de la pista norte. Esta drea se ha estimado en 5 741m?, correspondiente
al area aferente de los 75m a partir del eje de la pista de vuelo norte. A manera demostrativa se
adjunta un esquema con el drea correspondiente.
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En este caso, al igual que en el punto anterior, se solicita se tenga en cuenta la reduccién del
alcance contractual que se proponen en los pdrrafos que anteceden, con el fin de hacer un
balance financiero de las obligaciones contractuales”

16. Que la ANI mediante comunicacién con radicado ANI de salida No 2016-309-025315-1
del 22 de agosto de 2016, radicada en OPAIN con el No. 20161100469062 el 23 de agosto de
2016, sefiald lo siguiente:

“b. Definicién del Alcance Especifico de OPAIN
(...)

En las mesas de trabajo efectuadas por los mencionados actores se definié el alcance de cada
uno de los participantes. En el caso particular de OPAIN S.A. se establecié en dichas mesas de
trabajo que su alcance se limitaria a las adecuaciones de obra civil requerida para la
materializacion de los disefios aprobados por la AEROCIVIL en la zona a intervenir por OPAIN
S.A. Dentro del marco de sus obligaciones contractuales en la pista norte (construccién de la
RESA, la zona anti-erosion por chorro de turbina y nivelacién de franjas de seguridad de la pista
de vuelo). En este sentido, OPAIN S.A. debe asumir el tendido de ducteria, instalacion de hoyas,
retiro de las Iémparas del ALS, la construccién de bases para instalacion de luces del ALS, cajas
de inspeccion, y puesta a tierra de banco de ductos (incluye cable para puesta a tierra, varilla
para puesta a tierra y soldadura exotérmica).

()

De cara a cumplir con las especificaciones F900 que la interventoria JFA-A&C exige a OPAIN S.A
para la construccion de cajas resistentes en las franjas de pista, aunque el disefio aprobado por
AEROCIVIL recoge la construccién de cajas D400 y entendiendo que supondria una mejora en el
sentido de la sequridad de operacion, les solicitamos que las cuatro (4) cajas en las dreas de las
zonas de anti-erosion por chorro de turbina, del alcance de OPAIN S.A, sean construidas como
tipo F900, segun el detalle constructivo recogido en el disefio de FRANJAS y RESAS PISTA 13L-
31R, numero de dibujo “3-F170-EDTOO07 Rev.0”, adjuntado para una rdpida identificacion.
(...)”

17. Que mediante el Pardgrafo Cuarto de la Cldusula Segunda del Otrosi No. 12 al Contrato
de Concesion No. 60001690K de 2006 se previd que: “(...) Las Partes convienen en que OPAIN
gjecutard conforme con el concepto dado por la AEROCIVIL y el concepto formal de la
interventoria técnica, la franja de la pista norte con una resistencia de 75 metros medidos desde
el eje de la pista y de su prolongacién, y una nivelacién total de 105 metros medidos desde el
eje de la pista y de su prolongacion. Por lo anterior, OPAIN renuncia al reconocimiento a su
favor previsto en el ordinal vigésimo primero, numeral quinto de la parte resolutiva del laudo
arbitral del 4 de octubre de 2012.”. . Q) W
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18. Que el 02 de septiembre de 2016 mediante otrosi No. 21 al Contrato de Concesién se

reprogramaron las fechas maximas de terminacién de los siguientes subproyectos relacionados
con la Pista Norte, asi:

Hito 8A
"RESAS PISTA NORTE": noviembre 30 de 2017

“SUPERFICIES DE PROTECCION ANTIEROSION POR CHORRO DE TURBINA EN CABECERA
PISTA NORTE FASE II” y “EXPANSION DE BAHIAS DE ESPERA PISTA NORTE — FASE 2”:
noviembre 30 de 2017

“NIVELACION FRANJAS PISTA NORTE”: noviembre 30 de 2017

19. Que la ANI mediante comunicacién con radicado ANI de salida No. 2016-309-028665-1
del 16 de septiembre de 2016, radicada en OPAIN con el No. 20161100531862 el 21 de
septiembre de 2016, sefialé lo siguiente:

“1. Documento Final de Especificaciones Técnicas:

()

Con respecto a las especificaciones para las bases de luces, se reitera a OPAIN lo expresado en
varias reuniones técnicas para aclarar dudas, que tanto en los planos finales de disefio como en
las cantidades se expresa que la caja a emplear es la tipo L-868. Para ello se ratifica que OPAIN
S.A podrd emplear las “hollas” clase 1A Tamafio C en lo referente al alcance de su intervencion
en la franja de la pista de vuelo”

20. Que la ANI mediante comunicacidn con radicado ANI de salida No. 2016-309-032181-1

del 13 de octubre de 2016, radicada en OPAIN con el No. 20161100586022 del 18 de octubre
de 2016, sefiald lo siguiente:

WMosf

1. Intervencion en RESA y zona anti-erosién por chorro de turbina en la cabecera
13L.

En la zona a intervenir por OPAIN S.A. dentro del marco de sus obligaciones contractuales en la
pista norte (construccion de la RESA, la zona anti-erosién por chorro de turbina y nivelacion de
franjas de seguridad de la pista de vuelo), se debe asumir por parte de OPAIN S.A. el tendido de
ducteria, retiro de las Iémparas del ALS, la construccién de bases para instalacion de luces del
ALS, cajas de inspeccidn, puesta a tierra de banco de ductos (incluye cable para puesta a tierra,
varilla para puesta a tierra y soldadura exotérmica), asi como, la reinstalacién de las mismas

Sud-
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lamparas del ALS desmontadas, incluyendo el cable primario y secundario requerido para
reemplazar el cable de los circuitos existentes, y los conectores primarios y secundarios
necesarios para ejecutar la conexion de estas balizas y asegurar asi su alimentacién eléctrica,
asi como la continuidad de los circuitos que dan servicio al resto del ALS y que se afectan por la
construccion de estas dreas.

En este sentido, la posicion de las ldmparas ALS a reinstalar se deben ubicar conforme con lo
requerido en el RAC 14 vigente de AEROCIVIL, equidistancia de 30 m desde el umbral de pista, lo
que supone un desplazamiento de entre 3 y 5 metros hacia el oriente de su posicién actual. Asi
las cosas, la ubicacién en planta de dichas luces ALS debe corresponder a lo planteado en los
planos aprobados por AEROCIVIL, conformes con su RAC14, del disefio de un sistema CAT Il
para la Pista Norte, remitidos a OPAIN S.A. mediante comunicaciones con radicado de salida
ANI No. 2016-309-012394-1 del 10 de mayo de 2016, No. 2016-309-019771-1 del 05 de julio de
2016, No. 2016-309-025315-1 del 22 de agosto de 2016 y No. 2016-309-028665-1 del 16 de
septiembre de 2016. Con la ubicacion existente, es claro que la linea de luces No. 5 del ALS hacia
el occidente no se encuentra dentro de la zona a intervenir por parte de OPAIN S.A. En
consecuencia, la linea de luces No. 5 no se debe manipular por parte del concesionario OPAIN
S.A. No obstante lo anterior, OPAIN S.A. debe realizar la construccién de una ducteria que dé
continuidad a los circuitos de alimentacion del ALS hasta la caja mds préxima existente de la
linea de luces No. 5. Posteriormente debe tender el cableado hasta la linea de luces No. 5.
dentro de la zona a intervenir por parte de OPAIN S.A Por tanto, se le indica al concesionario
OPAIN S.A. que esta ducteria debe ser instalada por el concesionario, de acuerdo con la
coordinacion efectuada por parte del Consorcio TEI EL DORADO para esta drea del aeropuerto.

La reinstalacion de las actuales luces del ALS la debe ejecutar el concesionario OPAIN S.A. de tal
manera que el plano de luces se respete, teniendo como origen el actual punto de umbral de la
cabecera 13L, que no incluye el espesor de la sobrecarpeta a extender por parte del
concesionario CODAD S.A. en la repavimentacidn de la pista norte. Por tanto, las luces del ALS
deben coincidir en elevacion con la actual condicién (sin los 6 cm aproximadamente de
repavimentacion) del plano de luces, por lo que la cota de instalacion debe ser congruente con
esta instruccion.

Para la alimentacion eléctrica de estas luces, a ser reinstaladas por OPAIN S.A., se debe hacer
un tendido de cable primario que dé continuidad a los 4 circuitos que alimentan el total del ALS,
de tal manera que se conecten con la caja No. 256, a ser construida por la Sociedad ALPHA
MIKE S.A.S., y donde se dejan en punta estos circuitos por parte del contratista de obra publica
de la AEROCIVIL, hasta la caja mds préxima de alimentacion a la linea de luces No. 5. Luego, la
conexion mediante cable primario se debe hacer de caja a caja (punto a punto) por parte de
OPAIN S.A. para los circuitos gue alimentan las balizas afectadas en las lineas de luces No. 1 a
No. 4, y de la caja 256 a la primera de alimentacion a la linea No. 5 para el resto de circuitos

7

afectados del ALS. M‘)"
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La conexidn y desconexion del sistema ALS serd responsabilidad de CODAD, para lo cual OPAIN
3.A. realizard el acompafiamiento correspondiente y responderd por el correcto funcionamiento
de la zona intervenida como parte de su alcance.”

21. Que el numeral 7.2.2 del Apéndice F del Contrato de Concesién prevé:

“(..) El Concesionario serd responsable de que los contratos que suscriba con los Operadores de
Carga incluyan, como minimo, las siguientes obligaciones, ademds de lo previsto en el Contrato
de Concesién:

Una cldusula en la que se indique como causal de terminacién anticipada del contrato exigir a
cada Operador de Carga la entrega del drea objeto del contrato, cuando éste dltimo no
mantenga un manejo anual equivalente a por lo menos el 3% del total de toneladas de carga
procesadas en el Aeropuerto, segtn lo certifique Aerocivil. Esta medicién se hard cada afio
contado a partir de la suscripcidn del contrato entre el Concesionario y el Operador de Carga.”.

22. Que OPAIN S.A. mediante comunicacion del 7 de octubre de 2014, No.
20144100056461, radicado en la ANI el 8 de octubre de 2014, bajo No. 2014-409-049432-2,
solicitd ante la ANI el andlisis y posterior autorizacién de la modificacion del inciso final de la
Clausula 7.2.2 del Apéndice F del Contrato de Concesién.

23. Que la ANI teniendo en cuenta lo manifestado por OPAIN en la comunicacién
20144100056461, respecto al inciso final de la Cldusula 7.2.2 del Apéndice F, mediante
comunicacion del 8 de septiembre de 2015 con radicado ANI de salida No 2015-309-020678-1,

requirio la participacién de la Aerocivil en las mesas de trabajo para analizar el tema en
particular.

24, Que la Oficina de Comerecializacion e Inversién de la Aerocivil, respecto al manejo anual
equivalente a por lo menos el 3% del total de toneladas procesadas en el aeropuerto segun lo
certifique esta Entidad, una vez tuvo conocimiento de la intencién de modificacién a realizar
entre OPAIN y la ANI para el inciso final del Apéndice F del Contrato de Concesién No.
60001690K de 2006, mediante comunicacion del 17 de marzo de 2016,

No. 1070.092.5.2016010161, indicé que la Oficina de Transporte Aéreo conceptud que:

“Con relacion al oficio del asunto, en el cual se solicita se revise la posibilidad de eliminar el
porcentaje de carga procesada establecido en la cldusula 7.2.2. del Contrato de Concesién v
conforme a lo acordado en la Mesa de Trabajo Numero 6 del 24 de febrero de 2016, cuyo
objetivo fue evaluar el alcance y aplicacién de la cldusula en mencién del Apéndice F, en cuanto

al porcentaje de carga procesada que se exige a los tenedores de la Terminal de Carga, tenemos
los siguientes comentarios: Sud—~
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e Consideramos que es conveniente la eliminacion de la parte de la cléusula 7.2.2., que
establece como causal de terminacién anticipada de los contratos el que cada
operador de carga no mantenga un manejo anual equivalente a por lo menos el 3%
de total de toneladas de carga procesadas en el aeropuerto, segin lo certifique la
Aerocivil.

e Esconveniente que cada empresa elabore un reporte anual de la carga procesada, el
cual debe estar certificado por el representante legal y debe ser remitido a OPAIN
para efectos de control y seguimiento del Concesionario. *

25. Que de acuerdo con el oficio de la Aerocivil del 17 de marzo de 2016,
No. 1070.092.5.2016010161, la ANI mediante comunicacién del 12 de julio de 2016 con
radicado ANI de salida No. 2016-309-020695-1, radicada en OPAIN el 14 de julio de 2016, con
el No 20161100387652, avalé la modificacién propuesta por el concesionario al inciso final del
Numeral 7.2.2 del Apéndice F.

26. Que OPAIN mediante Comunicacion del 29 de julio de 2016 No. 20161000061691
radicada en la ANI el 01 de agosto de 2016 con el No 2016-409-065871-2, manifesto:

“(...) el Concesionario hace la siguiente propuesta de modificacién contractual de la parte de la
obligacion que tiene con respecto de la inclusién en los contratos con los Operadores de Carga
(Numeral 7.2.2 del Apéndice F) para que quede de la siguiente forma:

“Una cléusula en la que se indique como causal de terminacién anticipada del contrato la no
entrega por parte de cada Operador de Carga de un reporte anual de la carga procesada

certificado por el representante legal, del total de toneladas de carga procesadas en el
respectivo inmueble arrendado”.

Que en virtud de lo anterior, las Partes:

ACUERDAN
Al
- CLAUSULA PRIMERA. Modificar el Capitulo 7 Servicios No Asociados a los Ingresos Regulados,
Numeral 7.2.2. Entrega de tenencia de espacios del Concesionario a los Operadores de Carga,
Parrafo 7, Inciso 6 del Apéndice F del Contrato de Concesion, el cual quedara asi:

“7.2.2. Entrega de tenencia de espacios del Concesionario a los Operadores de Carga /)4/!,

Qud
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Para efectos de control y seguimiento por parte del concesionario se debe incluir una
cléusula en la que se indique como causal de terminacién anticipada del contrato la no
entrega por parte de cada Operador de Carga de un reporte anual de la carga procesada
certificado por el representante legal, del total de toneladas de carga procesadas en el
respectivo inmueble arrendado”.

CLAUSULA SEGUNDA. Las Partes acuerdan adicionar al Capitulo 8. Mejoras a las Calles de

Rodaje y a las Pistas numeral 8.1 Pista Norte — Expansién de la Bahia de Espera del Apéndice D
del Contrato de Concesién, lo siguiente:

Se excluira del alcance del drea a ejecutar como parte de la expansién de la bahia de espera
occidental de la pista norte, un drea de 2033,12 m? que se distribuye de la siguiente manera y
que se encuentra comprendida en el drea 3 del esquema “Disminucién del Alcance Pista Norte

y Bahia de Espera Occidental por construccién con Calle Uniform” incluido en el Anexo No. 1
del presente otrosi:

e Area3:
o 335,44 m’ de estructura de pavimento de calle de rodaje; y
o 1697,69 m’ de estructura de margen.

PARAGRAFO: ANI y OPAIN manifiestan que estas dreas no requieren desafectacién, debido a
que de acuerdo con el numeral 1.17 de la cldusula 1 del contrato de concesién No. 60001690K
de 2006 las areas referenciadas no se consideran areas concesionadas.

CLAUSULA TERCERA. Las Partes acuerdan adicionar al Capitulo 10. Trabajos Adicionales

numeral 10.1.1 Nivelacién de las Franjas y RESAS de la Pista Norte del Apéndice D del Contrato
de Concesidn, lo siguiente:

Se excluira del alcance del drea a ejecutar como parte de la nivelacion de la franja de la pista
norte, un area de 1496.77 m* que se encuentra comprendida en el drea 5 del esquema
“Disminucién del Alcance de Pista Norte y Bahia de espera occidental por construccién de calle
Uniform" incluido en el Anexo No.1 del presente otrosi del presente otrosi:

e Areas
o 1496.77 m’ de franja

Igualmente se excluird del alcance del 4rea a ejecutar como parte de la nivelacién de la franja
de la pista norte, un drea de 8356.54 m* que se distribuye de la siguiente manera y que se
encuentra comprendida en el drea 7 y 6 del esquema “Disminucién del Alcance de Pista Norte
por construccion Calle de salida Rapida A5” incluido en el Anexo No.2 del presente otrosi:

12 &-&9—
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o Area7
o 5628,54 m’® de franja

e Area6
o 2728 m’ de franja

PARAGRAFO: ANI y OPAIN manifiestan que estas areas no requieren desafectacion, debido a
que de acuerdo con el numeral 1.17 de la cldusula 1 del contrato de concesién No. 60001690K
de 2006 las areas referenciadas no se consideran dreas concesionadas. .

CLAUSULA CUARTA. Las Partes acuerdan adicionar al Capitulo 8. Trabajos Adicionales, numeral
8.1. "Pista Norte- Expansion de la Bahia de Espera" del Apéndice D del Contrato de Concesién,
lo siguiente:

Se incluira la repavimentacién de 6 cm de la superficie pavimentada del drea ya construida por
OPAIN de expansion de la bahia de espera 13L, con el fin de dar continuidad a la superficie
global de la bahia, para un total de 8125,96 m* que se distribuye de la siguiente manera, segin
se muestra en el Anexo No. 3 del presente otrosi “Repavimentacién Bahia de Espera Occidental
Construida Previamente”:

e Areal:

o 3039,13 m? de estructura de pavimento de calle de rodaje; y
o 2272,65m’ de estructura de margen.

e Area2:
o 1294,39 m’ de estructura de pavimento de calle de rodaje; y
o 1519,78 m’ de estructura de margen.

CLAUSULA QUINTA. Las Partes acuerdan adicionar al Capitulo 8. Trabajos Adicionales, numeral
8.1. "Pista Norte- Expansién de la Bahia de Espera" del Apéndice D del Contrato de Concesidn,
lo siguiente:

Para el caso de la bahia de espera no construida a la fecha del presente otrosi, se elevara la
estructura de pavimento pendiente de construir en el costado nororiental de la bahia 13L un
total de 6 cm, reduciendo la excavacion prevista para la construccién de la estructura de
pavimento los 6 cm necesarios y manteniendo los espesores de las capas previstas, con el fin
de dar continuidad en la superficie global de la bahia de espera 13L. v)"

Qo
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CLAUSULA SEXTA. OPAIN y la ANI y/o su respectivo interventor deberén revisar las mayores y
menores cantidades de obra, items no previstos, anélisis de precio unitarios y dreas; lo anterior
con el fin de determinar la valoracién econémica asociada con los nuevos alcances.

Las partes consideran que la eventual metodologia que se usard para efectos de establecer la
valoracién econémica como consecuencia de los nuevos alcances, seré la siguiente:

En un plazo maximo de treinta (30) dias calendario contados a partir de la suscripcion del
presente documento, la ANI y/o su Interventoria revisaran los APU’s entregados por el
concesionario el 17 de noviembre de 2016 mediante oficio con radicado ANI No. 2016-409-
104762-2, asociados con los mayores y menores alcances de ejecucién en cabeza de OPAIN, de
los cuales se tendrén en cuenta los siguientes elementos para las obras objeto del presente
Otrosi:

e QObras adicionales:

o Costos de repavimentacion y nivelacién bahia de espera occidental de
las dreas indicadas por la ANI a renivelar

e Reduccidn de alcance:
o Valores a descontar por menor ejecucién en la bahia de espera
occidental (areas 3y 5)
o Valores a descontar por la interferencia con la nueva calle de salida
rapida de la pista norte

Para efectos del ejercicio anterior, OPAIN debe entregar la composicion del CAPEX y el OPEX
debidamente soportados. Este plazo es prorrogable por mutuo acuerdo entre las partes.

Se conviene por las partes que los APU’s revisados y acordados en el acuerdo conciliatorio del
09 de marzo de 2015, seran la base para la revisién del CAPEX. Sin embargo en caso que existan
items para los cuales no se tengan precios de referencia en el mencionado acuerdo, se

emplearan los APU’s revisados y acordados en el otrosi No. 20 al contrato de concesién (obras
complementarias)

Una vez revisados la totalidad de los APU’s, dreas, costo directo e indirecto, alcances a ejecutar,
la ANI le solicitard al interventor que un plazo de cinco (5) dias valide el ejercicio para posterior
pronunciamiento formal de la ANI. Este plazo empezara a correr una vez concluya la revisién de

toda la documentacién, aun antes de que se cumplan los (30) dias a los que se refiere esta
clausula.

OPAIN acepta que como consecuencia del nuevo alcance previsto en el presente Otrosi resulta
un valor a favor de la ANI; por lo anterior hara devolucion de los recursos econdmicos en

Qe
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cuanto a CAPEX y/o OPEX en que incurre o deja de incurrir el concesionario; para efectos de lo
cual, el concesionario consignara a favor de la ANI en el plazo que le sefiale la Agencia, en la
subcuenta del Patrimonio Auténomo denominada “Subcuenta de Excedentes”; o en su defecto,
compensard a la ANI en lo que la entidad concedente considere conveniente para la mejora del
proyecto “Contrato de Concesion No. 60001690K de 2006”.

CLAUSULA SEPTIMA. Garantias. OPAIN se compromete a constituir y/o modificar las garantias,
previstas en el Contrato de Concesion, por los montos, amparos y durante los plazos previstos
en el Contrato, para efectos de ajustarlas a las estipulaciones del presente Otrosi. La ANI
debera realizar la respectiva publicacion en el SECOP.

CLAUSULA OCTAVA. Asignacién de riesgos. Las Partes manifiestan que con el alcance del

presente otrosi, no se modifica el esquema de asignacion de riesgos del contrato y en ese

sentido, se mantienen las condiciones de asignacidn de riesgos previstas en el Contrato de

Concesion, vigente y aprobado por parte del Ministerio de Transporte mediante oficios del 18

de agosto y del 23 de septiembre de 2005, asi como oficio del Ministerio de Hacienda y Crédito
&iblico radicado en la AEROCIVIL bajo el No.018561 del 27 de septiembre de 2005.

CLAUSULA NOVENA. Ambiental. El presente otrosi no cambia las obligaciones ambientales
contractuales del concesionario.

CLAUSULA DECIMA. Hacen parte del presente Otrosi los siguientes documentos: 1) Anexo No.1
- Disminucién del Alcance Pista Norte y Bahia de Espera Occidental por construccién con Calle
Uniform; 2) Anexo No.2 - Disminucién del Alcance de Pista Norte por construccién Calle de

salida Rapida AS5; Anexo No.3 - Repavimentacion Bahia de Espera Occidental Construida
Previamente.

CLAUSULA UNDECIMA. El presente Otrosi se perfecciona con la suscripcién de las Partes.

CLAUSULA DUODE

A. Las clausulas y condiciones del Contrato no modificadas por el

Incia y validez.

) dias del mes de Noviembre de 2016.

@gﬁ%@
ANA BERNAL PINZON

icepresidente de/Gespon Contractual ANI Representante Legal S OPAIN S.A.
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Proyectd: Mario Nicolds Cortés Gutnerr ‘eyl HMHNE
Pablo Andrés Romero R ANIY

Jaime Nifio - ANl -
Jorge Jaramillo T- A:lz?;'g\
Jorge Ivan Mogollon Monterrgsa —ANI&
Lina Leidy Leal Diaz— GR— AN, O-._'

Revisé: * Bladimir Castilla Nieto — ANI
Felisa Perez — QPAIN !Qj\

& SAndrea Castellanos - OPAIN (‘h

Aprobé: Maria Eugenia Arcila Zuluaga —ANI
Priscila Sanchez Sanabria. Gerente de Gestion Contractual 2 - ANI?C&

Oscar Laureano Rosero Jiménez —AN|:
Poldy Paola Osorio Alvarez — Gerente Riesgos - ANI_?E?
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