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CONTEXTO
HISTORICO

Se alcanzé la maxima
extension de la red férrea

(3.533 km)

y se concesiond la Red
Férrea del Atlantico y la Red
Férrea del Pacifico

CONPES Riesgos

Desafectacion Dorada

CONPES 3982: Politica
Nacional Logistica

Férreos 2021
2020

Gobierno del Cambio prioriza

2022

reactivacion ferroviaria

- Chlrlgzl.Jca)noa6 2023
Radicacion de proyecto
Liquidacion Ferrovias de Ley Ferroviaria
2003 - administraciéon INCO
(ANI) e INVIAS
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FEN
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1991 creacion Empresa
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Creacion
Ferrocarriles Nacionales

1954 . de Colombia (FNC)
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1920 Ultima ley
Ferroviaria
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UN MODO FERREO EFICIENTE Y MEDIDAS DE FACILITACION DE COMERCIO
GENERAN REDUCCIONES DEL 26% EN LOS COSTOS DE EXPORTACION

Tiempo para exportar un contenedor (Horas)
Comparaciéon modos de transporte

Estado actual Fluvial - Férreo - 4G - Medidas
Medidas de Medidas de de facilitacion
facilitacién del facilitacién del del comercio

comercio comercio

Transporte nacional m Cumplimiento fronterizo

Costo por contenedor (USD)

Costo para exportar un contenedor ($ USD)
3.000

2.451
2.500
.076
2.000 1.809
.532 .
1.500 1.265 1.342 1.209
1.000 665 742
500 0 25
0 P —
Bogota La Dorada Puertos del Tramites Cumplimiento
Caribe documentales fronterizo

Estado actual
4G y facilitacion del COMEX

Fluvial y facilitaciéon del COMEX
Fémreo y facilitacién del COMEX

Escenario Variacién
Fluvial - Medidas de facilitacién del comercio -50,7 %
Férreo - Medidas de facilitacién del comercio -26,2 %
4G - Medidas de facilitacién del comercio -15,3 %
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COSTO LOGISTICO

COLOMBIA
POTENCIA DE LA

VIDA

El promedio del costo logistico de las empresas del pais, como porcentaje de las ventas, se ubica en
12,6 %, representado principalmente por los costos de transporte
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CACAO @)

MAIZ
AMARILL 41
o

v A TR , Mas de 70 millones de
CARA . BB » toneladas, podria
PANELERA 4 A ( - . °
. ' producir Colombia en
apuestas agricolas.
CAFE ’

El DNP identificé clusteres productivos
agricolas con ventajas comparativas en

4 - aquellos productos con mayor
- - MRROZ N — e gl . participacion en la produccién nacional. El
' - 3 4 i w (8 : 4 ' analisis inicial se expandié de 10 a 15
- ¢ ol . anay 2 - Y o productos con mayor area sembrada 'y
S : potencial de desarrollo en el pais y el
Indicador  -Pama 2. 3. 4. 5. 6. 7.Cafia  8.Cafa 9. 10. . 2. pOtenCiaI a mediano plazo.
Aceite Café Arroz Platano Papa Yuca Azlcar panelera Maiz Cacao Ag-Hass Carne i
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ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA
A la fecha el pais moviliza 310 MTA, se espera que a 2050 movilicemos mas de 700 MTA

Genezrgcszlc?gﬁ_'f_lia{zﬂgre\rﬁceia(llarga Generacion/Atracciéon de Carga Agricola Adicional 2050

CURAGAO

CURAGAO

CURACAO

Carac
Valencia®*

-
de IndlastS e

Cara
Valencia®

Caraci

La gerTerac]on de 50 MTA de cafga agricola representa;'l'a un potencial de crecimiento para

Carga estimada al afio 2050 - 703 MTA
el tren y la carretera
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Links in both scenario
Links in scenario 5113 only
Links in scenario 5114 only

Esc 2 - Esc 1 Delta de asignacién 2050
(PMTI- Agricola)
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{ Bogota Ve

A A
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La Felisa

Puerto Gaitan

Villavicencio

Redes de transporte de
estratégicas

ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA

Incrementos de demanda (MTA) y necesidades de
infraestructura

Corredores Intermodales

» Corredor Férreo Dorada - Chiriguana

» Corredor Férreo del Pacifico - Dorada

» Corredor Férreo Bogota - Belencito - Carare

* Rio Magdalena

« Canal del Dique.

* Rio Atrato - Rio Atrato y San Juan 0.7 MTA

* Rio Meta - Orinoquia + Amazonia generarian 23
MTA (19.5 A Puertos del Caribe y 3.5 MTA al
pacifico).

« Conexion Arauca, Casanare, Huila, Cauca, Valle del
Cauca, Buenaventura
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DESAFIOS DE LA INSTITUCIONALIDAD EN COLOMBIA

Definicion Disefio y/o

0] P estructuracion iacCiE Operacion Regulacion | Regulacion Supervision | Investigacion
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AVANCES DESDE LA ANI: IMPLEMENTACION
RESULTADOS ESTUDIO INTITUCIONAL -
GOBIERNO BRITANICO

Acciones propuestas

« Analizar la pertinencia de:

- Separar entidad a cargo de la expediciéon de la regulaciéon técnica de la
entidad responsable de las politicas en materia ferroviaria.

- Concentrar en un organismo regulador la competencia para la expediciéon

de la regulacion técnica y para la vigilancia y control de su cumplimiento.

« Avanzar en definicion de la estructura y puesta en funcionamiento de la
CRIT (Revisar alcances en cuanto a regulacion técnica)

Enmarcar la elaboracion y expedicion de reglas técnicas para el sector
férreo en el marco juridico vigente para la normalizacién
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AVANCES ANI/ ANSV COOPERACION UK/BID
Infraestructura sostenible con énfasis en
Nueva cambio climatico

Gerencia Férrea

r
S

Fuentes de
financiamiento

-LIVV
[ ° ° ®

l I USD 600.000 £ +Gestién y

financiamiento
g proyectos férreos

y fluviales

La Dorada - Corredor Bogota- Prefactibilidades

Chiriguana del Corredor . N

Pacifico férreo central Reorganizacion

institucional
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DESAFIOS DE INVERSION EN EL MODO FERREO

La falta de recursos publicos sobre el modo ha imposibilitado su crecimiento y ha definido el retroceso del modo
férreo en Colombia durante la ultima década. Su baja participacién en la politica sectorial, lo cual se ve en su
destinacion presupuestal, siendo este el segundo en participacion de movilizaciéon de carga.

100,0% Carga movilizada vs Inversion — Modo carretero y férreo
90,0%

80,0%
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

B Modo ferroviario movimiento de carga == Modo carretero movimiento de carga

% Modo Carretero inversion —% Modo ferroviario inversién
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AVANCES CUPO APP

Limite para comprometer vigencias futuras para proyectos de APP: Con base en el aumento del cupo para

Hacienda para 2022, los sectores que tienen cupo asignado son: Transporte, Fiscalia y Hacienda, lo que conlleva a
tener el siguiente cupo disponible:

0,90%
0.80% DISPONIBILIDAD DE CUPO
* Se aprobd por parte del Presidente de la
0,70% Republica la ampliacion del cupo APP al
0,8% como porcentaje del PIB.
0,60% P J
0,50%
0,40%
0,30%
0,20%
0,10%
0,00%
mnr:m,‘aaaa%gsm;mssa%egcm:&&see%g
S 8 8 8 8 8 8 8 23 § 8 8 8 8 R Q8 8 R Q " RKR R R ] R R g g 8 «
= Transporte Fiscalia Hacienda = Cupo Total
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AVANCES DESDE LA ANI: ARTICULOS PROYECTO DE LEY
PND 2022-2026 ANI
1
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ARTICULO 232. Modifiquese el articulo 308 de la Ley 1955 de 2019, el cual quedara asi: ARTICULO 308. DESTINACION DE
LAS CONTRAPRESTACIONES DERIVADAS DEL USO DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE CONCESIONADA.

Las contraprestaciones recibidas por la utilizacion de la infraestructura férrea, portuaria, aeroportuaria y fluvial, sus
anexidades y alquiler de equipos, seran destinadas a las actividades necesarias para la promocién y/o reactivacién de estos
modos de transporte en actividades de estructuracién, construccion, rehabilitacién, mantenimiento y operacion.

PARAGRAFO 1. De los recursos percibidos por concepto de la contraprestacién por la utilizacién de la infraestructura férrea
y fluvial se destinara maximo el 15% al funcionamiento de la Agencia Nacional de Infraestructura -ANI-.

PARAGRAFO 2. De los recursos percibidos por concepto de las concesiones del modo aeroportuario y portuario, maximo el
5% se destinaran al fin previsto en el paragrafo anterior.

mmmmmmm
Infraestructura

NIBID UKisp ANl




» Evaluar las estrategias de mercado que
permitan la diversificacion de la matriz de
carga en el pais

* Determinar tarifas de transporte en
condiciones competitivas frente a otros
modos de transporte
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REGULACION TECNICA Y ECONOMICA

Regulacién econémica

* Ausencia de directrices sobre
regulacion econémica que
garanticen el acceso
competitivo y la potencialidad
del modo en el marco de la
intermodalidad

Regulacién técnica

* No existe una instancia definida en .
los procesos de regulacion
econdmica y tarifaria

No existe un marco normativo en
materia de reglamentaciéon y
regulacion econémica

Inexistencia de:

* Normativas técnicas, operacion y seguridad de la
infraestructura férrea del pais.

Regulacién de aspectos técnicos de la operacion para asegurar la
interoperabilidad y la articulacion de red, la operacién segura de

material rodante sobre la infraestructura férrea, y el cumplimiento
de los requisitos de seguridad para el modo.

e Garantias en los tramos de red férrea la seguridad y .

condiciones adecuadas de operacién

Inventario catastral, predial y de cruces de los corredores férreos
nacionales asi como su regulacion.
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IMPLEMENTACION RESULTADOS ESTUDIO TECNICO -
GOBIERNO BRITANICO

+ Revision de la regulacion existente de manera periédica

L. e e g S o
+ Tematicas priorizadas o :, N

Interoperabilidad

- Regulacion para el disefio y construccién de » St

9
. 5 Infraestructura
ferrocarriles. g Operain o
& res;‘f::w?araia Objetivos portre;;evsde .
| 3 car
o
- Regulacién de operacién y mantenimiento. s\s.‘a‘:a:j; %
et (aad | S
g\ £

- Sistemas de gestion de la seguridad.

- Investigacién de accidentes ferroviarios Se.
£58
B iEsiction  NIBID | UKisip | ANj s
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AVANCES DESDE LA ANI/MT:
RESOLUCION ASIGNACION DE SURCOS
FERROVIARIOS

AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL

A

*
I

Establecer los requisitos y el Investigara los siniestros y
procedimiento para asignar accidentes en el modo

Surcos/capacidad a los Solicitantes
interesados en operar sobre la Red
Férrea Nacional.

Agencia Nacional de

Infraestructura
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Realizar estudio catastral y predial de los
corredores férreos nacionales y regionales, tanto

para la red activa como inactiva
\ - W R S L I-H!_“

Revisar leyes que regulan los pasos a nivel e
interfaces con otros modos de transporte para
garantizar la seguridad y la eficiencia de la
operacion ferroviaria

Construir un inventario general de todos los cruces |
en el pais, un sistema de jerarquizaciéon de crucesy
revision de su regulacion.

.4 MICA

Revisar, actualizar y defina un marco normativo
para la regulacion econémica el modo férreo en
Colombia, con el objetivo de expedir la
reglamentacién y regulacién econémica en
materia de transporte ferroviario de carga y
pasajeros.
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Transformacion Ordenamiento del
productiva, territorio alrededor
internacionalizacion  del aguayy justicia
y accion climatica ambiental

gt

Seguridad Convergencia

humana y Regional
justicia social

PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2022
-2026: COLOMBIA POTENCIA MUNDIAL

DE LA VIDA

Mas de 1.800 km de red ferroviaria reactivaremos en el
Gobierno del Cambio
Articulos en el PND
Administrador de Financiacion: Plusvalia,
corredores férreos titularizacion

ANI
Contribucidén nacional Liberar la contraprestacion
de valorizacién férrea para invertir en el tren

NIBID  UKisip | ANj e
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s iYa no es solo un plan!

Son contratos suscritos por mas de $220.000

VIDA

Primer trimestre millones marchando a toda maquina, que

del 2023
Se adjudicé el contrato de detonaran inversiones superiores a los
Obra Publica para operar 'y ° A 1
mantener el corredor $30 billones en el Gobierno del Cambio
Bogota - Belencito
(104.629 millones) +
Tercer trimestre Primer semestre de Primer semestrede  Segundo semestre
del 2023 2024 2024 de 2025
Se adjudicé el contrato de Entregaremos estudios técnicos, Se adjudicard el contrato de Se estima adjudicar la
Obra Publica para para definir la mejor opcion para APP encargado de la mejor conexién para
el mantenimiento, f:ontlnuar con la estructuracion Construccién, Rehabilitacion, Bogota y
conservacién y mejoramiento integral del proyecto de la Red Mejoramiento, Operacion, Buenaventura con el
de la infraestructura Férrea del Pacifico Mantenimiento y Reversion corredor Eérreo
del corredor Dorada ($24.999 millones) y la de la Infraestructura Férrea c I . .

.. . . .. L del corredor Dorada- entral coninversiones
Chiriguana, por un valor mejor conexion de Bogota

; . Chiriguana ($2,5 que superan los $30
superior a los $71.000 con la red Férrea Central bill 9 : ' billones
millones. 3 . illones . .
por mas de $19.000 E)iEsiRion  NBID | UKip | ANj e
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