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27 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Para una estructuración adecuada del proyecto, agradecemos nos indiquen, la siguiente información para la evaluación del proyecto de Accesos Norte 2. ¿Cuál es el criterio de Gálibos y cotas de inundación de los puentes 
proyectados o a intervenir de los Humedales Guaymaral y Torca que se tuvo en cuenta para la estructuración por parte de la ANI? Ya que no se evidencia la definición de este criterio en el informe de hidráulica.

Se informa al interesado, que en los estudios y diseños de referencia el gálibo y la lámina de agua (Cota de inundación) presentada en el humedal Guaymaral para un periodo de retorno de 100 años para los puentes de conexión hídrica de los humedales Torca y Guaymaral se referencia en el informe de Hidráulica, 
Hidrología y Socavación, numeral 3.8.11, plano ACF-AN-VII-03-PL-31-0010-V1 que en el CUARTO DE DATOS corresponde a la Carpeta Bogota, Carpeta E, Carpeta E14, archivo E14213.
El Galibo para los estudios de referencia empleado en la Estructuración se definió con las entidades Distritales, tal como se puede identificar en la información referenciada; no obstante ello, se informa que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta, 
por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente, incluido los criterios que se llegasen a requerir de acuerdo al diseño a Fase III.

Licitación Pública Técnica

34 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Debido a la notable correlación entre el proyecto de Accesos Norte II con Transmilenio sobre la Autopista. Se le solicita al estructurador y a la ANI aclarar la Proyección vial y del número de viajes generados y atraídos por el 
proyecto Lagos de Torca (SDM). Aclarar en que apéndice se encuentra esta información.

Se aclara al interesado que en los estudios de Tránsito del año 2016 y la actualización del año 2020, que se realizaron en el marco de la Estructuración Técnica del proyecto, se consideraron los efectos del tráfico atraído y generado por el POT Norte Ciudad Lagos de Torca.
La información del Modelo de Transporte  con las anteriores consideraciones se encuentra en el Cuarto de Datos en los estudios y diseños de referencia, Carpeta Bogota, Carpeta A, Estudio de Tránsito y Transporte.  
Con respecto a la proyección vial, se aclara que, los tres carriles de la Autopista hoy estan a capacidad, apromadamente de 35.000 veh/hora/sentido, con el proyecto van a quedar a 60.000 veh/hora/sentidos, capacidad que se proyecta llegue en el año 2050, conforme al Estudio de Tráfico actualizado para el año 
2020, en los cuales se incluyen los tráficos atraidos y generados por Lagos de Torca desde el año 2027 que se espera inicie la operación del proyecto. 

CUARTO DE DATOS Técnica

36 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

De acuerdo con la revisión de la información de la estructuración, no se encontró información sobre los parámetros operacionales de Transmilenio, para la proyección de las calzadas BRT. Solicitamos a la ANI complementar la 
información con la que se va a establecer para esta calzada.

Se informa al interesado, que las condiciones mínimas del Alcance de la Infraestructura para Transmilenio objeto del proyecto se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 1, tablas 6, 7 y 8, incluidos los seis (6) puentes peatonales con la conexión a las estaciones, lo anterior puede ser revisado en los diseños 
de referencia. 
Adicionalmente se informa que, en el cuarto de datos están incluidos los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1.

cuarto de datos Técnica

37 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Sobre el documento de la carpeta Bogotá A A071 Volumen de tránsito y transporte de Mayo de 2020, se indica "...la adecuación de nuevos modelos de transporte…" sobre los cuales no se encuentran Anexos de archivos de 
modelación asociados. Solicitamos a la ANI complementar la información faltante.

Se informa al interesado que en el Cuarto de Datos se comparte la información del Modelo de Transporte, Carpeta A075. Adicionalmente se informa que la responsabilidad de la elaboración de los diseños definitivos está a cargo del Concesionario, para lo cual, deberá adelantar los análisis pertinentes para la 
construcción de los archivos de modelación referidos.  Asimismo, se aclara que la información dispuesta en el CUARTO DE DATOS, estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Anexos de modelación de transporte, de 
documento Bogotá A A071 Volúmenes de 
tránsito y transporte 

Técnica

COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Técnica43 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Mediante la superposición del plano de diseño geométrico, el plano de puentes peatonales y el plano de puentes vehículares encontramos el siguiente cruce entre la solución de puente vehícular y el puente peatonal y la estacion 
de transmilenio de la calle 222, sobre la Autopista Norte. Entendemos esto como un error en la implantación de la estación. Solicitamos a la ANI nos aclare contractualmente en que punto estamos obligados a mantener la 
localización de estas estaciones.
(ver imagen en documento anexo) 

Se informa al interesado que la implantación de las Estaciones  Sistema Transmilenio deberá ser corroborada en la fase III por el futuro concesionario, considerando esta implantacion como fija y ajustando la localización del puente hidráulico y del peatonal de acuerdo con los lineamientos dados en el Apéndice 
Técnico 1 para las obras hidráulicas en los humedales y los puentes peatonales. 
Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Licitación Pública

CUARTO DE DATOS Técnica

38 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Solicitamos que la ANI defina puntualmente cual es el tratamiento que se le dan a los predios que se encuentran dentro del Humedal sobre la Autopista norte, los cuales se van a ver impactados por la elevación de la Rasante de 
la vía en este sector. También se le solicita a la ANI definir la responsabilidad que recae sobre el contratista en materia de predios afectados por el proyecto.

Se informa al Interesado que el futuro Concesionario que, de acuerdo a los Diseños de Referencia publicados en el Cuarto de Datos, los diseños del corredor vial de la Autopista Norte se encuentran enmarcados en la Reserva Vial de la Autopista Norte y que los mencionados diseños no generan afectación directa 
sobre los humedales Torca y Guaymaral, por lo que cuando se relicen los diseños de Fase III se deberá seguir con estas consideraciones. 
El Concesionario será el encargado de realizar la Gestión y Adquisición predial en los corredores del proyecto de acuerdo a lo establecido en el Apéndice Técnico 7, exceptuando los Predios Distrito relacionados en la Tabla 7 del mismo Apéndice. 
Ahora bien, los predios vecinos al proyecto en inmediaciones a los Humedales Torca y Guaymaral, de acuerdo a lo establecido en el apéndice Técnico 1, tabla 11 se debe garantizar los accesos existentes. 

Licitación Pública Técnica – Predial

33 COPASA
(Junio 30 de 2021) 

Debido a la notable correlación entre el proyecto de Accesos Norte II con Transmilenio sobre la Autopista. Se le solicita al estructurador y a la ANI aclarar la Oferta futura de transporte público en la zona del SITP (Transmilenio). 
Aclarar en que apéndice se encuentra esta información.

Se aclara al interesado que el desarrollo del contrato de concesión sólo incluye la construcción de carriles para el potencial uso del Sistema Transmilenio, conforme a lo establecido en las tablas 6, 7 y 8 del Apéndice Técnico 1. Así mismo, se informa que la construcción de las Estaciones de Transmilenio no hace 
parte de las obligaciones del Concesionario. 
Ahora bien, se aclara que no habrá operación del sistema a cargo del concesionario, teniendo en cuenta que dicha competencia corresponde a la Empresa Transmilenio.
Por último, se aclara que la oferta del transporte público en la zona SITP (Transmilenio) debe ser establecida por TRANSMILENIO S.A., cualquier inquietud al respecto dirigirse a esa entidad.

RESPUESTA A OBSERVACIONES

LICITACIÓN PÚBLICA No. VJ-VE-APP-IPB-001-2021

En Bogotá D.C., a los 19 días del mes de Octubre de 2021, la Agencia Nacional de Infraestructura, por medio del presente documento se permite dar respuesta a algunas de las observación allegadas hasta la fecha, al Pliego Definitivo de Condiciones del proceso de selección de la referencia, en los siguientes términos:

Apéndice técnico 1 - cuarto de datos Técnica

31

20

SISTEMA INTEGRADO DE GESTIÓN

GESTIÓN DE LA CONTRATACIÓN PÚBLICA

MATRIZ RESPUESTA A OBSERVACIONES

De acuerdo con el apéndice Técnico 1, se menciona dentro de las Obras Principales a Ejecutar (Tabla 7) "Incluye accesos a las vías y predios que se conectan actualmente con la autopista Norte". En el plano de planta del 
diseño geométrico (C2112226) muestra los accesos: Acc.chicó, Acc K2+850, Acc Cll 222, Acc Cafam, Acc San Viator y Acc Cll 209. Sin embargo, en el informe de diseño geométrico (C14) del cuarto de datos, se mencionan unos 
accesos especiales, para los cuales no se tiene ningún tipo se soporte en plano planta perfil, por lo cual se pide aclarar: ¿Se debe considerar los accesos especiales estipulados en el informe de diseño geométrico como parte 
del alcance de esta concesión? De ser así, ¿Existe algún soporte en planos Planta Perfil? Indicar su localización dentro del cuarto de datos. También es importante que se aclare el alcance de la intervención para estos accesos.

Se informa al interesado que los accesos que hacen parte del Alcance del proyecto son los listados en el Apéndice Técnico 1, Tabla 11, que corresponden a 13 por el costado oriental y a 21 por el costado occidental, se aclara que los accesos listados corresponden a los existentes al momento de realizar los Estudios 
de Factibilidad o Referencia. Por otra parte, se informa que los “accesos especiales” presentados en el informe de diseño geométrico no se deben tomar como parte del alcance en su totalidad, ya que específicamente los accesos de los planes parciales proyectados (Otoño, Santa María y CIM Norte) no existen y los 
deberá ajustar el proyecto que se implemente más tarde entre el Plan Parcial y el Corredor Vial.
En el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, en las Carpetas C113 y C21111, se encuentran los archivos de Cotas y Coordenadas y los Planos respectivamente de los accesos que fueron objeto de revisión geométrica, los demás fueron identificados por áreas para la valoración del presupuesto en el CAPEX.
Por último, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO LICITACIÓN ACCESOS NORTE 2

Técnica

COPASA
(Junio 30 de 2021) 

El periodo de concesión establecido es de 29 años. Los diseños de pavimentos establecen mantenimientos a un término de 30 años. Se lo solicita a la ANI hacer claridad sobre los años de inicio y fin a considerar para los 
diseños y el plan de mantenimiento y operación del proyecto.

Se informa al interesado que, de conformidad con lo establecido en el Contrato Parte General, numeral 1.67, la etapa de Operación y Mantenimiento es la segunda etapa de ejecución del Contrato de Concesión, la cual, correrá desde la suscripción de la última Acta de Terminación de Unidad Funcional hasta la 
Fecha de Terminación de la Etapa de Operación y Mantenimiento. Una vez terminada la Etapa de Operación y Mantenimiento se iniciará la Etapa de Reversión del Contrato.
En ese orden de ideas, se informa que el contrato de concesión tiene previsto un plazo de 1,5 años para la etapa de preconstrucción, 5,5 años para la etapa de construcción, la cual, una vez finalice, dará inicio a la etapa de operación y mantenimiento por un plazo de 22 años para un total de 29 años establecido 
como plazo máximo previsto para el contrato de Concesión, de acuerdo a lo estipulado en la Sección 2.4 (b) del Contrato Parte Especial.
Por otra parte, se aclara que de conformidad con los estudios y diseños de la Fase de Preconstrucción, el Concesionario deberá establecer la gestion de pavimentos que le permita cumplir con los indicadores establecidos en el apéndice Técnico 4.



51 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS 
(Julio 01 de 2021) 

De conformidad con el Apéndice Técnico 6 – Numeral 3.3. Obligaciones del Concesionario relacionadas con la Interventoría y la ANI, inciso (a) se establece:

“… Para Proyectos que requieran de la cesión de Licencias y Permisos Ambientales, El Concesionario, dentro de los siguientes quince (15) días hábiles después de suscrita el Acta de Inicio de la Etapa de Preconstrucción, 
deberá adelantar los trámites necesarios para aceptar en calidad de cesionario la cesión total de las licencias ambientales existentes en los corredores descritos en el Apéndice Técnico 1, de acuerdo con la Matriz de Cesión 
Publicada en el cuarto de datos en la Licitación. Asimismo, deberá aceptar la cesión total de los demás actos administrativos asociados a estas, tales como Resolución de Levantamientos de Veda Nacional y Regional, 
Sustracciones de Reserva, sin limitarse a ellos; junto con los Permisos Ambientales otorgados por las Corporaciones Autónomas Regionales que tienen jurisdicción en las áreas de intervención de esta Concesión...”

Por lo anterior, solicitamos a la entidad aclarar si en la estructuración del proyecto se tuvieron en cuenta los tiempos y costos de la Autoridad Ambiental de Licencias Ambientales – ANLA para la cesión de la Licencia Variante 
Sopó.

Se informa al interesado que para el caso de Accenorte II se cuenta con la Licencia Ambiental de la Perimetral de Sopó otorgada por la ANLA mediante la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020 bajo el expediente LAV0031-00-2019; por lo que el Concesionario deberá aceptar en cesión total dicha licencia 
ambiental y supeditarse a las condiciones, requisitos, términos y obligaciones fijadas por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales contenidos en la citada Resolución.  El levantamiento de veda está incluido en la citada licencia. 
Es importante agregar que, si bien dicha licencia ambiental fue tramitada y obtenida por la Unión Temporal Devinorte, no se ha hecho uso alguno de los derechos contenidos en la misma ya que no se han iniciado las actividades de construcción de la Perimetral, por lo que en la página del Ministerio de Ambiente no 
reposan Autos de Seguimiento ni resoluciones de Imposición de obligaciones adicionales en el citado expediente, limitando los pendientes de cumplimiento a lo contenido a la parte resolutiva de la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020. 
Con respecto a los tiempos, este proyecto establece en su plazo de pre-construcción de 18 meses tiempo suficiente para las Gestiones Ambientales Requeridas y los costos hacen parte de la Gestión Ambiental la cual esta a cargo del futuro Concesionario.

Apéndice Técnico 6 
Numeral 3.3

Técnica – Ambiental

52 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS 
(Julio 01 de 2021) 

En caso de requerirse modificaciones a la Licencia Ambiental de la Variante Sopó, otorgada por la ANLA mediante Resolución 00252 del 12 de febrero del 2020, soportado en lo establecido en el Decreto 1076 de 2015 (2.2.3.7.1. 
Modificación Licencia Ambiental). Solicitamos a la entidad aclarar si los tiempos y costos del trámite referido que no corresponden a causas imputables al Concesionario, por favor indicar como serán reconocidos dichos costos.

Así mismo, solicitamos a la entidad aclarar si en la estructuración del proyecto se tuvo en cuenta los tiempos estimados de una posible modificación de la Licencia Ambiental existente y/o permisos ambientales, que pudieran 
ocasionar retrasos en el desarrollo constructivo y los costos derivados de tal situación.

Se informa al interesado que para el caso de Accenorte II se cuenta con la Licencia Ambiental de la Perimetral de Sopó otorgada por la ANLA mediante la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020 bajo el expediente LAV0031-00-2019; por lo que el Concesionario deberá aceptar en cesión total dicha licencia 
ambiental y supeditarse a las condiciones, requisitos, términos y obligaciones fijadas por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales contenidos en la citada Resolución. 
Es importante agregar que, si bien dicha licencia ambiental fue tramitada y obtenida por la Unión Temporal Devinorte, no se ha hecho uso alguno de los derechos contenidos en la misma ya que no se han iniciado las actividades de construcción de la Perimetral, por lo que en la página vital del Ministerio de Ambiente 
no reposan Autos de Seguimiento ni resoluciones de Imposición de obligaciones adicionales en el citado expediente, limitando los pendientes de cumplimiento a lo contenido a la parte resolutiva de la Resolución  252 del 12 de febrero de 2020. 

Respecto al reconocimiento de tiempos y costos de trámites, en el sentido de que pueden ejecutarse con cargo a la Subcuenta de Compensaciones Socioambientales, sei nforma:
- Ajuste del Plan de Manejo Ambiental en los términos del artículo séptimo: NO será reconocida por la Subcuenta Ambiental.   
Ajuste de fichas de manejo ambiental en los términos descritos en el artículo noveno:  NO será reconocida por la Subcuenta Ambiental.   
 - Remisión de información en los términos solicitados en el artículo décimo: No será reconocida por la Subcuenta Ambiental dado que esto se refiere a información. 
Se informa al interesado que, en caso de que por necesidades de la Variante a Sopó se deban realizar modificaciones a la Licencia Ambiental o Tramites adicionales de permisos ambientales, estas serán adelantadas por el futuro Concesionario.

Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental

53 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS 
(Julio 01 de 2021) 

La Agencia Nacional de Infraestructura en el comunicado a la ANLA radicado 209108301-1-000 del 26 de julio de 2019, efectúa solicitud de pronunciamiento sobre la necesidad de presentar o no, Diagnóstico Ambiental de 
Alternativas (DAA) para el proyecto Accenorte II – Expediente NDA 1274-00. De lo anterior la ANLA otorga respuesta en oficio 2019128388-2-000 de fecha 29 de agosto de 2019; en el cual en el numeral 3.2. Respecto a Licencias 
Ambientales existentes en cercanías al proyecto:

“(...) Una vez consultada la plataforma ÁGIL de la ANLA, se identificó que el proyecto Accenorte II se superpone con dos (2) proyectos que cuentan con instrumento de manejo ambiental y un (1) proyecto que se encuentra en 
etapa de evaluación".
De conformidad con lo anterior, solicitamos a la entidad indique si las actuaciones, trámites y costos que deban realizarse en cumplimiento del Decreto 1076 de 2015 Artículo 2.2.2.3.6.4. Superposición de proyectos que 
establece:
“(… ) La autoridad ambiental competente podrá otorgar licencia ambiental a proyectos cuyas áreas se superpongan con proyectos licenciados, siempre y cuando el interesado en el proyecto a licenciar demuestre que estos 
pueden coexistir e identifique, además, el manejo y la responsabilidad individual de los impactos ambientales generados en el área superpuesta.
Para el efecto el interesado en el proyecto a licenciar deberá informar a la autoridad ambiental sobre la superposición, quien, a su vez, deberá comunicar tal situación al titular de la licencia ambiental objeto de superposición con 
el fin de que conozca dicha situación y pueda pronunciarse al respecto en los términos de ley (…)”
Derivados del proceso para la obtención de la licencia ambiental, fueron contemplados en la etapa de estructuración, teniendo en cuenta que estos pueden generar costos adicionales, solicitamos indicar lo siguiente:
- Por medio de que rubro serán reconocidos estos costos.
- Comunicaciones de notificación a la autoridad ambiental informando la superposición del proyecto.
- Comunicados y/o trámites realizados con los proyectos existentes que se superponen con el proyecto y los acuerdos establecidos con las empresas a cargo de los mismos.

´-Por medio de que rubro serán reconocidos estos costos.
Tal como lo señala el Interesado, la superposición de proyectos está enmarcada dentro del trámite de licenciamiento ambiental, actividad que hace parte de las obligaciones que contractualmente están a cargo del Concesionario; sin embargo las actividades adicionales de este punto particular no serán objeto de 
reconocimiento, ya que estan incluidas dentro de la Gestión Ambiental.

- Comunicaciones de notificación a la autoridad ambiental informando la superposición del proyecto.
La ANI no le notificó a la Autoridad Ambiental sobre superposiciones del proyecto, tramite que debe adelantar el fututo Concesionario. 

- Comunicados y/o trámites realizados con los proyectos existentes que se superponen con el proyecto y los acuerdos establecidos con las empresas a cargo de los mismos.
De acuerdo con las disposiciones del artículo 2.2.2.3.6.4 del Decreto 1076 de 2015, está previsto que "La autoridad ambiental competente podrá otorgar licencia ambiental a proyectos cuyas áreas se superpongan con proyectos licenciados, siempre y cuando el interesado en el proyecto a licenciar demuestre que 
estos pueden coexistir e identifique, además, el manejo y la responsabilidad individual de los impactos ambientales generados en el área superpuesta.
Para el efecto el interesado en el proyecto a licenciar deberá informar a la autoridad ambiental sobre la superposición, quien, a su vez, deberá comunicar tal situación al titular de la licencia ambiental objeto de superposición con el fin de que conozca dicha situación y pueda pronunciarse al respecto en los términos 
de ley."
De lo anterior se tiene que dichos acuerdos deberán ser suscritos entre los titulares de los instrumentos de manejo y control ambiental en el marco del proceso de licenciamiento ambiental, por lo que el Concesionario una vez cuente con él las medidas de manejo ambiental propias del proyecto establecerá la 
responsabilidad individual de los impactos ambientales generados en el área superpuesta.

Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental

54 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS 
(Julio 01 de 2021) 

La Agencia Nacional de Infraestructura en comunicado a la ANLA radicado 209108301-1-000 del 26 de julio de 2019, efectúa solicitud de pronunciamiento sobre la necesidad de presentar o no, Diagnóstico Ambiental de 
Alternativas (DAA) para el proyecto Accenorte II – Expediente NDA 1274-00. De lo anterior la ANLA otorga respuesta en oficio 2019128388-2-000 de fecha 29 de agosto de 2019; en el cual en el numeral 3.3. Consideraciones 
sobre la información técnica ambiental – Respecto al medio abiótico:

“(… )De la información suministrada por la ANI, se pudo establecer que las actividades de ampliación del corredor Autopista Norte, se llevarán a cabo al interior del separador central que divide las calzadas oriental y occidental, 
con el fin de no generar afectación a las rondas de los humedales de Torca y Guaymaral, que hacen parte del Complejo de Humedales Urbanos del Distrito y colindan con la Autopista Norte de Bogotá entre las calles 207 a 223 
(Torca al Oriente y Guaymaral por el Occidente)".

Teniendo en cuenta lo anterior, luego de revisada la cartografía del proyecto se encuentra que la vía existente ocupa actualmente la ronda del Parque Ecológico Distrital (PEDH) del humedal torca y Guaymaral como se muestra 
en la siguiente imagen:

(ver imagen en documento anexo) 

1. Por tal razón, de manera atenta, solicitamos a la entidad esclarecer este punto, ya que, de acuerdo a la cartografía, el proyecto Acceso Norte II Si tendrá intervención a la ronda hídrica declarada mediante decreto 1468 
del 6 el agosto de 2018 de los humedales del Torca y Guaymaral pues la vía existente se encuentra dentro de esta área, al igual que algunas bocacalles. Así mismo, esta condicionante ambiental fue critica para el 
pronunciamiento positivo de la ANLA, de no requerir un DAA.

2. Por lo anterior; y como no se menciona en ninguna parte del comunicado la extensión actual de la ronda hídrica que ocupa la vía existente de la autopista norte y que por ende se verá afectada por la construcción 
(mejoramiento y rehabilitación) del proyecto. Solicitamos a la entidad si se tiene definida dicha información y los planos respectivos que lo soporten, estos sean publicados para conocimiento de los interesados.

1. Tal como lo señala el interesado las actividades de intervención de ampliación y mejoramiento se dan al interior del Corredor actual y existente, sin que desborde el ancho de la vía declarado, ni intervenga la ronda hídrica declarada. 

2. Se informa al interesado que la información cartográfica oficial de los humedales Torca y Guaymaral es la establecida en el Plan de Manejo Ambiental (PMA) de los Humedales, Cartografía con la cual fue adelantada la Estructuración del proyecto. Adicionalmente se aclara que los planos no fueron objeto de 
actualización teniendo en cuenta que se elaboraron con la cartografía mencionada de los PMA.
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Teniendo en cuenta, que el proyecto contempla la intervención de áreas ambientalmente sensibles como humedales (Torca y Guaymaral), así como la Reserva Forestal Protectora Thomas Van de Hammen y la Reserva Forestal 
Protectora Bosque Oriental de Bogotá - RFPBOB, que son condicionantes persistentes en la zona no imputables al Concesionario, y que requieren de trámites de permisos y sustracción de áreas para llevar a cabo las labores 
constructivas, solicitamos a la entidad aclarar si se tiene definido en el presupuesto y estructuración del proyecto los tiempos de las autoridades ambientales y los costos estimados para tal fin, así como el rubro a través del cual 
serán reconocidos estas actuaciones ambientales.

Se informa al interesado que el Concesionario, a su cuenta y riesgo, deberá realizar todas las gestiones necesarias para el cumplimiento de la Ley Aplicable vigente en materia ambiental, incluyendo el trámite y obtención de las Licencias y/o Permisos Ambientales y de las modificaciones de los mismos, que resulten 
necesarios para la ejecución del Proyecto. Sin perjuicio de lo establecido en la Sección 8.1 de la Parte General, el cumplimiento de estas obligaciones por parte del Concesionario no generará compensación ni indemnización alguna a cargo de la ANI, ni será admitido como causal eximente de responsabilidad del 
cumplimiento de cualquiera de las obligaciones que adquiere el Concesionario en el Contrato de Concesión, salvo en los casos expresamente previstos en el mismo. Se informa al interesado que en el capítulo IV "Compensaciones Socioambientales" están descritas tanto los ítems que serán objeto de reconocimiento 
con cargo a la citada subcuenta, como los que no lo serán.
Con respecto a los tiempos, este proyecto establece en su plazo de pre-construcción de 18 meses tiempo suficiente para las Gestiones Ambientales Requeridas.
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En el Apéndice Técnico 6 – Numeral 3.3. Obligaciones del Concesionario relacionadas con la Interventoría y la ANI, inciso (a) se establece:

“… Para Proyectos que requieran de la cesión de Licencias y Permisos Ambientales, El Concesionario, dentro de los siguientes quince (15) días hábiles después de suscrita el Acta de Inicio de la Etapa de Preconstrucción, 
deberá adelantar los trámites necesarios para aceptar en calidad de cesionario la cesión total de las licencias ambientales existentes en los corredores descritos en el Apéndice Técnico 1, de acuerdo con la Matriz de Cesión 
Publicada en el cuarto de datos en la Licitación. Asimismo, deberá aceptar la cesión total de los demás actos administrativos asociados a estas, tales como Resolución de Levantamientos de Veda Nacional y Regional, 
Sustracciones de Reserva, sin limitarse a ellos; junto con los Permisos Ambientales otorgados por las Corporaciones Autónomas Regionales que tienen jurisdicción en las áreas de intervención de esta Concesión...”

Solicitamos sean publicados para conocimiento de los interesados los documentos ambientales y estudios realizados para la obtención de la Licencia Ambiental – Variante Sopó, así como el Estudio de Impacto Ambiental, Plan 
de Manejo Ambiental con sus respectivos anexos, incluyendo planos en sus versiones finales y comunicaciones remitidas a las entidades ambientales y respuestas otorgadas por las mismas para la obtención de los permisos 
ambientales.

Se informa al interesado el estado actual de las gestiones ambientales, así: 
Para el caso de Accenorte II se cuenta con la Licencia Ambiental de la Perimetral de Sopó otorgada por la ANLA mediante la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020 bajo el expediente LAV0031-00-2019; por lo que el Concesionario deberá aceptar en cesión total dicha licencia ambiental y supeditarse a las 
condiciones, requisitos, términos y obligaciones fijadas por los Autoridad Nacional de Licencias Ambientales contenidos en la citada Resolución. 
Es importante agregar que, si bien dicha licencia ambiental fue tramitada y obtenida por la Unión Temporal Devinorte, no se ha hecho uso alguno de los derechos contenidos en la misma ya que no se han iniciado las actividades de construcción de la Perimetral, por lo que en la página del Ministerio de Ambiente no 
reposan Autos de Seguimiento ni resoluciones de Imposición de obligaciones adicionales en el citado expediente, limitando los pendientes de cumplimiento a lo contenido a la parte resolutiva de la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020. 
La Licencia Ambiental para la carrera séptima y la Autopista Norte deberá ser tramitada por el futuro Concesionario, teniendo en cuenta los lineamientos dados en el pronunciamiento entregado por la ANLA, incluido en la Carpeta Bogota, J3, Archivo J31 denominado "Pronunciamiento sobre la necesidad de presentar 
el Diagnóstico Ambiental de Alternativas", Expediente NDA1274-00 del CUARTO DE DATOS del Proyecto.
Se informa al interesado que los Humedales Torca y Guaymaral tiene un Plan de Manejo Ambiental vigente que esta a cargo de su implementación la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá.
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La Agencia Nacional de Infraestructura en comunicado a la ANLA radicado 209108301-1-000 del 26 de julio de 2019, efectúa solicitud de pronunciamiento sobre la necesidad de presentar o no, Diagnóstico Ambiental de 
Alternativas (DAA) para el proyecto Accenorte II – Expediente NDA 1274-00. De lo anterior la ANLA otorga respuesta en oficio 2019128388-2-000 de fecha 29 de agosto de 2019, en el numeral 3.3. Consideraciones sobre la 
información técnica ambiental – Respecto al medio abiótico se enuncia lo siguiente:
“(… ) En este sentido, es de resaltar que para estos condicionantes ambientales, el proyecto ha previsto dentro de la infraestructura a construir, la ubicación de seis (6) puentes de 40m de longitud cada uno y el reemplazo del 
box culvert que actualmente comunica los dos cuerpos de agua, con el fin de mantener y mejorar el flujo hidráulico entre ambos cuerpos de agua, y favorecer el servicio ecosistémico de regulación. Es por esto que, los puentes y 
en general las estructuras hidráulicas, deberán garantizar un óptimo funcionamiento y la normal, correcta y permanente conectividad de flujo, para lo cual se deberán realizar los estudios hidráulicos e hidrodinámicos necesarios, 
a partir de los cuales, se definan los parámetros de diseño de las estructuras a construir (…)”
“(… ) En el Apéndice Técnico 1. Alcance en el Proyecto Tabla 9. Obras que como mínimo debe desarrollar el Concesionario. Estas obras deben garantizar cumplimiento de los determinantes ambientales requeridos por la 
Autoridad Ambiental para la conexión hídrica de los Humedales Torca y Guaymaral (…)”
1. Por lo anterior; y con base en la información contenida en el cuarto de datos desde el componente técnico y ambiental no se establecen en los documentos contractuales las especificaciones de los cimientos y gálibo 
ambiental a implementar para los puentes a construir en zonas de humedales; por lo que solicitamos a la entidad piblicar dicha información.
2. Solicitamos a la entidad aclarar si en los diseños de las estructuras hidráulicas para las zonas de humedales, se contemplaron los determinantes y/o criterios ambientales definidos por las autoridades ambientales para los 
humedales Torca y Guaymaral. Toda vez que las estructuras hidráulicas a construir deberán garantizar el óptimo manejo y conducción de las aguas, así como las condiciones de interconexión hídrica y protección de los 
ecosistemas presentes en las mismas y calidad de agua de los humedales. 
3. Solicitamos a la entidad dar a conocer los determinantes y/o criterios ambientales requeridos por la Autoridad Ambiental para la conexión hídrica de los Humedales Torca y Guaymaral, que les hayan sido notificados por las 
autoridades ambientales que deben ser aplicados en los diseños de las estructuras hidráulicas a desarrollar en el proyecto.
4. Solicitamos a la entidad se aclare si se realizaron consultas a las autoridades ambientales sobre este aspecto en particular para la definición de los diseños de las obras hidráulicas del proyecto, que de no ser así puede incidir 
en futuros cambios o ajustes de diseños que derivarían en costos adicionales no contemplados y que no serían imputables al Concesionario.
5. Siendo lo anterior considerado un riesgo ambiental, solicitamos ala entididad indicar cómo será reconocido los costos adicionales en caso de ajustes en los diseños de las estructuras y los posibles retrasos en la obra por dicha 
situación.

Se atienden las inquietudes el interesado en la siguiente lista:
1. Se informa al interesado que la Autoridad Ambiental se pronunció sobre la Necesidad de Realizar un Diagnóstico Ambiental de Alternativas, sobre el tema específicos de los puentes de conexión hídrica entre los humedales, su cimentación y galibó, en caso de ser pertinente se pronunciara cuando el futuro 
Concesionario adelante los Estudios y Diseños respectivos y sean presentados a la Autoridad Ambiental para el trámite de la Licencia Ambiental, de acuerdo a los términos de referencia que la Autoridad emitió en su comunicación con radicado 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 y publicada en el Cuarto de 
datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, archivo J31.
2. Los determinantes y criterios ambientales definidos por la Autoridad Ambiental, deben ser tenidas en cuenta por el futuro Concesionario en los Estudios y Diseños respectivos, para que garanticen un óptimo manejo y conducción de las aguas, la conexión hídrica y protección de los ecosistemas, en atención a las 
disposiciones contenidas en el oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 (incluido en el cuarto de datos, archivo J31), la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales fijó los términos de referencia que deberán ser tenidos en cuenta por el Concesionario para la elaboración del estudio de 
impacto ambiental del proyecto. En el literal h del numeral 4to del apartado “Resultado de la Evaluación” contenido en el citado documento, la ANLA solicitó:
“Presentar los estudios y diseños de las estructuras hidráulicas previstas para el adecuado manejo de aguas de los humedales Torca y Guaymaral, y demás cuerpos de agua interceptados por los dos corredores viales, Autopista Norte y Carrera Séptima, que garanticen un óptimo funcionamiento y la conectividad de 
flujo de los dos sistemas y de los demás cuerpos de agua”.
3. A través del oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 (incluido en el cuarto de datos, archivo J31), la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales fijó los términos de referencia que deberán ser tenidos en cuenta por el Concesionario para la elaboración del estudio de impacto 
ambiental del proyecto. En el literal h del numeral 4to del apartado “Resultado de la Evaluación” contenido en el citado documento, la ANLA solicitó:
“Presentar los estudios y diseños de las estructuras hidráulicas previstas para el adecuado manejo de aguas de los humedales Torca y Guaymaral, y demás cuerpos de agua interceptados por los dos corredores viales, Autopista Norte y Carrera Séptima, que garanticen un óptimo funcionamiento y la conectividad de 
flujo de los dos sistemas y de los demás cuerpos de agua”.
4. Se informa al interesado que, el futuro Concesionariodeberá presentar consultas ante las Autoridades Ambientales en el momento que esté adelantando su estudio de impacto ambiental con los estudios a nivel de detalle para el tramite de Licenciamiento Ambiental, con miras a obtener la Licencia correspondiente.
5. Se informa al interesado que según lo expuesto en el punto anterior, no se considera un riesgo ambiental, ya que es de conocimiento de los interesados para la elaboración de su propuesta técnica y económica. 
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En la Resolución N°02074 "Por la cual se declaran concertados los asuntos ambientales del proyecto Plan de Ordenamiento Zonal Norte, POZ Norte - Ciudad Lagos de Torca, para el perímetro urbano de Bogotá. En el cual se 
establece lo siguiente:             
“.. La Secretaría Distrital de Planeación acoge a las observaciones presentadas por la Autoridad Ambiental, en el siguiente sentido: Dejar explícito en el proyecto de Decreto que la Ampliación de la Autopista Norte, deberá 
garantizar la conectividad hidráulica del Humedal Torca y Guaymaral y cumplir con la normatividad de compensaciones ambientales por las afectaciones que genere sobre dicha área protegida. Adicionalmente los pasos 
elevados que se generen deben propender por las condiciones necesarias para establecimiento de fauna. (Pág. 14) ...”

Se solicita a la entidad indicar, si se tuvo en cuenta para la estructuración del proyecto,  lo establecido en el Plan de Ordenamiento Zonal Norte, POZ Norte - Ciudad Lagos de Torca, para el perímetro urbano de Bogotá, con 
respecto a garantizar la conectividad hidráulica del Humedal Torca y Guaymaral y los pasos elevados a construir no incidieran en impactos que afectarán la protección y conservación de la fauna y condiciones de calidad y 
estado de los humedales y bajo que lineamientos ambientales se efectúo la estructuración del proyecto para dar cumplimiento con lo enunciado.

Se le informa al interesado que sí se tuvieron en cuenta los factores ambientales asociados al citado instrumento de planificación territorial citado en la pregunta dado que el proyecto propende por la restauración de la conexión hidráulica y por ende el flujo hídrico entre los humedales de Torca y Guymaral, no solo se 
espera la amortiguación de las inundaciones que se presentan en el sector en temporada invernal, sino que además se incremente de manera continua la oferta de la provisión de servicios ecosistémicos y paisajísticos asociados a los humedales. 
Dentro de acuerdos referidos en el Artículo 3 de la Resolución 2074, se lee que: 
La Secretaría Distrital de Planeación deberá tener en cuenta las recomendaciones precisadas dadas por las Autoridades Ambientales CAR y SDA en sus respectivas concertaciones ambientales en lo referente a las Estructura Ecológica Principal, suelos de protección, sistema hídrico, Plan de Manejo Ambiental de los 
Humedales Torca y Guaymaral (…), 
En las disposiciones contenidas en el Plan de Acción del Plan de Manejo Ambiental de los Humedales Torca y Guaymaral, señala que el Protocolo de Recuperación y Rehabilitación Ecológica de humedales en Centros Urbanos (SDA, 2008) establece que los factores más potentes en el control de los diferentes 
procesos ecológicos en los ecosistemas de humedales son la hidrología y la hidrodinámica, tal como lo propone el proyecto al propender por favorecer la conectividad hídrica entre los dos cuerpos de agua. 
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En la información contenida en el cuarto de datos no se evidenció información o consultas a autoridades competentes sobre la existencia de Bienes de Interés Cultural en la zona de influencia del proyecto que ameriten trámite 
de autorización ante el Ministerio de Cultura – Dirección de Patrimonio y Memoria y/o ante el Instituto Distrital Cultural – IDPC.

Por lo cual solicitamos nos sea informado las gestiones realizadas al respecto y que la misma sea compartida, de igual forma en el caso de trámites de autorizaciones de intervención de BIC de orden Nacional y/o distrital, los 
costos de los trámites a través de que rubro serán reconocidos.

Se informa al interesado que en el Corredor de la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó se bien se identificaron Bienes Inmuebles de Interés Cultural, es claro que, teniendo cuenta que en los diseños de referencia no se proyectaron intervenciones sobre dichos inmuebles, no fueron realizadas gestiones ante el 
Ministerio de Cultura o el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (IDPC) para tal fin.   En ese orden de ideas, si en los estudios y diseños requeridos, el futuro Concesionario identifica la necesidad de intervención sobre estos predios, deberá adelantar las gestiones correspondientes con las entidades mencionadas. Apéndice Técnico 6 Técnica

67 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS 
(Julio 01 de 2021) 

Solicitamos a la entidad aclarar como se tiene establecido por parte de la ANI reconocer al Concesionario los costos por posibles retrasos en caso de la suspensión de las actividades forestales por parte de la comunidad de la 
zona de influencia del proyecto, por imposición de Medidas Cautelares, Tutelas, Suspensión Temporal de Licencia y/o cualquier otro mecanismo   social de imposición de suspensiones, que no serían imputables a las 
actuaciones del Concesionario.

Las actividades forestales asociadas al proyecto se encuentran enmarcadas y reguladas en el proceso de Licenciamiento Ambiental. Cabe resaltar que previo a este proceso, se debe desarrollar un ejercicio de caracterización ambiental y socioeconómica que realiza el Concesionario y es precisamente en esta etapa, 
donde se identifican esta serie de riesgos.
Así las cosas, una vez se identifican, caracterizan y valoran estos potenciales impactos en el marco del Estudio de Impacto Ambiental- EIA, se procede a determinar las medidas de manejo para prevenirlos, mitigarlos, corregirlos y/o compensarlos (Plan de Manejo Ambiental – PMA).
Este Estudio de Impacto Ambiental – EIA, posteriormente será objeto de evaluación y pronunciamiento por parte de Autoridad Ambiental, quien determinará como parte de su gestión la pertinencia y/o correspondencia de las medidas de manejo propuestas o impuestas.
Ahora bien, cuando en el desarrollo del proyecto se presenta una situación de estas características bajo la concurrencia de tres condiciones: Impredecible, Irresistible y determinante para la alteración del cronograma de obra, se podrá configurar un posible Evento Eximente de Responsabilidad – EER, el cual se 
encuentra regulado en la Sección 14.2 del Contrato Parte General, así: 
"14.2 Evento Eximente de Responsabilidad
(a)                    El Concesionario o la ANI quedarán exentos de toda responsabilidad por cualquier demora en la ejecución de las obligaciones emanadas del Contrato, cuando con la debida comprobación se concluya por acuerdo de las Partes o, a falta de ello, por el Amigable Componedor, que la demora es el 
resultado de hechos que puedan ser definidos como Evento Eximente de Responsabilidad, en los términos de la presente Sección 14.2. La demora en el cumplimiento de cualquier Contratista o subcontratista del Concesionario no se considerará por si sola Evento Eximente de Responsabilidad, a menos que la 
existencia de dicha circunstancia sea el resultado a su vez de un Evento Eximente de Responsabilidad.
 (b)                    La ocurrencia de un Evento Eximente de Responsabilidad eximirá a la Parte respectiva del cumplimiento de las obligaciones que se les imponen bajo el Contrato en la extensión prevista en la Ley Aplicable, salvo por las obligaciones de pago de dinero (sin perjuicio de lo previsto en la Sección 3.9(e) 
de esta Parte General)
(…)
(h) Compensaciones por Eventos Eximentes de Responsabilidad 

 (iv)La definición del valor diario por mayor permanencia en obra buscará cubrir exclusivamente los costos fijos del Concesionario asociados a los recursos (equipos, personal y gastos administrativos) que forzosamente haya tenido que dejar inutilizados por efectos de la ocurrencia del Evento Eximente de 
Responsabilidad. En ningún caso se incluirán valores correspondientes a lucro cesante. ". (Subraya fuera de texto)
Conforme lo anterior, cualquier situación que se ajuste o enmarque en las condiciones descritas en el Contrato Parte General para la configuración de un Evento Eximente de Responsabilidad, generará las consecuencias jurídicas descritas en el Contrato para estos eventos, sin perjuicio de  que la totalidad de la 
Gestión Social y Ambiental requeridas para la ejecución de las Intervenciones estará a cargo del Concesionario, independientemente de la duración de esta actividad, quien desarrollará dicha labor atendiendo en un todo la distribución de obligaciones, responsabilidades y riesgos establecidos en los Apéndices 
Técnicos 6 y 8 y del Contrato, de conformidad con la ley 99 de 1993 y sus decretos reglamentarios, y demás normas concordantes y vigentes en la materia, así como la Constitución Política de Colombia –y las normas que la desarrollen– en lo relativo a consultas con comunidades étnicas y/o afrodescendientes, de 
acuerdo con la Ley Aplicable. 
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En la Resolución N°02074 "Por la cual se declaran concertados los asuntos ambientales del proyecto Plan de Ordenamiento Zonal Norte, POZ Norte - Ciudad Lagos de Torca, para el perímetro urbano de Bogotá. En el cual se 
establece lo siguiente:

“…La Secretaría Distrital de Planeación acoge a las observaciones presentadas por la Autoridad Ambiental, en el siguiente sentido:  4. Determinantes ambientales para la Reserva Forestal Regional Productora del Norte de 
Bogotá D.C. Thomas Van Der Hammen. De conformidad con la Resolución N°475 de 2000 "Por la cual se adoptan unas decisiones sobre las área denominadas borde norte y borde noroccidental del proyecto de Plan de 
Ordenamiento Territorial del Distrito Capital de Santa Fe de Bogotá" del Ministerio del Medio Ambiente, que establece en los Artículos 7 y 8, que con relación a las áreas urbanas "Corredor Autopista Norte" y Sector San Simón", 
se debe mantener la categoría de uso y manejo vigente, garantizándose en todo caso la función ecológica de la propiedad, de modo que se dé prioridad a la preservación y conectividad de las Reservas Forestales del Norte y de 
los Cerros Orientales. (Pág. 16) …”

Se solicita a la entidad aclarar, si se tuvo en cuenta para la estructuración del proyecto,  lo establecido en el Plan de Ordenamiento Zonal Norte, POZ Norte - Ciudad Lagos de Torca, para el perímetro urbano de Bogotá, con 
respecto a mantener la categoría de uso y manejo vigente, garantizándose en todo caso la función ecológica de la propiedad, de modo que se dé prioridad a la preservación y conectividad de las Reservas Forestales del Norte y 
de los Cerros Orientales, y bajo que lineamientos ambientales se efectúo la estructuración del proyecto para dar cumplimiento con lo enunciado.

Se informa al interesado que sí se tuvieron en cuenta las disposiciones de los instrumentos de planificación territorial para la formulación del proyecto Accenorte II, tal como se puede evidenciar en el apéndice ambiental (capítulos V, VI y VII) están fijadas obligaciones relacionadas con el manejo de fauna. 
Ahora bien, el Concesionario en el marco de la elaboración del estudio de impacto ambiental, para la elaboración de la zonificación ambiental deberá identificar corredores biológicos y definir las medidas de manejo ambiental a lugar.
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Señalización y balizamiento. Se solicita amablemente si existe un inventario de estos elementos actualizado.  ¿Se permitiría la reutilización o habría que reponerlos todos nuevos?
Se informa al interesado que la información del inventario de Señalización y Balizamiento se encuentra en los Estudios y Diseños de Referencia en el Cuarto de Datos, para el Distrito Carpeta Bogotá, Carpeta N y para Sopó en la Carpeta C.
Se aclara al interesado que es posible la reutilización de elementos, siempre y cuando se garantice que la Señalización de los corredores viales objeto del proyecto cumplan con las Especificaciones Técnicas referenciadas en el Apéndice Técnico 3.
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Debido a que la vía existente se encuentra ocupando franja de protección ambiental de la zona de humedales Torca y Guaymaral, solicitamos a la entidad aclarar: ¿cuál será el mecanismo ante la autoridad ambiental que está 
previsto por el contratante en el marco de la normativa ambiental que permita al contratista que se pueda regularizar la intervención de la obra en armonía con la legislación vigente?

Se informa al interesado que en el área de influencia directa del proyecto las entidades con Jurisdicción Ambiental en la zona son la Secretaría Distrital de Ambiente – SDA, Corporación Autónoma Regional de Cundinamarca – CAR, el Ministerio de Ambiente y la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales – ANLA, 
el proyecto en jurisdicción del Distrito obtuvo la viabilidad ambiental con pronunciamiento de la ANLA con los diseños en etapa de factibilidad, aunque se debe tener en cuenta que el Concesionario es el encargado de realizar los Estudios y Diseños Fase III (Riesgo a cargo del Concesionario), en ese momento deberá 
evaluar si está interviniendo en jurisdicción de la SDA y/o CAR y adelantar las gestiones ambientales pertinentes.
Se informa que para el presente proyecto no se adelantaron gestiones para adelantar acuerdos entre la SDA, CAR o ANLA.
El Concesionario dependiendo de los Estudios y Diseños Fase III, deberá tramitar los respectivos permisos ambientales ante la Autoridad Ambiental que corresponda.
Por último, se informa al interesado que tal como lo establece la Sección 8.1(g) de la Parte General del Contrato de Concesión, los trámites que corresponden a los derivados de la gestión para solicitud y trámite ante la Autoridad Ambiental para la obtención de cualquier licencia, permiso o concesión ambiental 
deberán notificarse a la ANI, para que de esta manera, se garantice su participación como tercero interviniente. Cabe resaltar, que la intervención de la ANI en este tipo de trámites se coordinará, en lo posible, con el Concesionario.

Apéndice Técnico 6 

65 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS 
(Julio 01 de 2021) 

Solicitamos a la entidad aclarar si los predios destinados propuestos para la compensación forestal ya cuentan con actas de acuerdos con los propietarios y/o en que proceso se encuentra la negociación con los mismos. Se le informa al interesado que, en caso de que la medida de compensación establezca la compra de predios, tales gestiones estarán por cuenta y riesgo del Concesionario y la ANI no ha adelantado trámites al respecto

Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental
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9/07/2021

Por favor aclarar cuál es la diferencia entre las dos sábanas prediales de la Autopista Norte que se encuentran incluidas en el cuarto de datos. Adicionalmente, favor indicar cuál es la correcta.

Se informa al interesado que los archivos de sabanas prediales de la Autopista Norte L121 y L122 son versiones 1 y 0 respectivamente, estas dos versiones contienen la misma informacion, sin embargo, la diferencia de las dos está en la presentacion de la informacion, para la version 1 está ajustado con las 
Unidades Funcionales definitivas del proyecto, en este sentido se recomienda al interesado utilizar esta versión; para mayor claridad, se procederá a la eliminación de la versión 0, que corresponde al archivo L122 del Cuarto de Datos.

Cuarto de datos Técnica

Cuarto de datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Debido a que no se encontró la definición de un límite o línea de intervención del proyecto a lo ancho de los corredores de la Autonorte, de la Carrera 7 y de la Variante de Sopó,se solicita precisar si el límite y área de 
intervención,mantenimieto y operación la incluye y en qué dimensión, todas las bocacalles, los accesos a predios, los separadores centrales, las isletas y las glorietas que se generen a lo largo de los 3 corredores viales.  

Se informa al interesado que la ANI publicó la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto Accesos Norte Fase II en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B.  Se aclara que la mencionada Resolución incluye la Franja de intervención del corredor vial de la 
Autopista Norte, la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó.

Cuarto de datos Técnica
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9/07/2021

Se solicita precisar si todos los puentes peatonales que se implementen en los diseños de los 3 corredores viales( Autonorte, Carrera 7 y Variante Sopó) deben tener las características,condiciones y dimensiones de los puentes 
tipo IDU de Transmilenio.

Se informa al interesado que con la publicación de los pliegos definitivos se incluyó una Nota aclaratoria en la Sección III.5 del Apéndice Técnico 1, en la cual se indica de manera específica que los puentes peatonales que deberán construirse en las UF3, UF4 y UF6 son tipo IDU, los Puentes Peatonales por Factor 
de Calidad de la UF7, deben cumplir las especificaciones técnicas generales para esta clase de infraestructura. 

Por último, se aclara que de conformidad con la Sección V.2.a (b) y .2.a.(c) respectivamente, se deberá tener en cuenta que:
“La ubicación de las obras proyectadas deberá ser coordinada con Bogotá Distrito Capital o el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU o la entidad que el Distrito designe para ello”.
“La ubicación de las obras proyectadas deberá ser coordinada con la Alcaldía del Municipio de Sopó o la entidad que se designe para ello”. 

Cuarto de datos Técnica
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9/07/2021

Dado que no se encontró información en el Cuarto de Datos, se solicita precisar si dentro de los diseños de Factibilidad (Fase II) o Estudios y Diseños (Fase III) de  los tres corredores viales (Autonorte, Carrera 7 y Variante Sopó) 
cuentan con viabilidades, conceptos, lineamientos o requerimientos especiales por parte de entidades distritales como el IDU, SDP, SDA, JBJCM para el área de intervención dentro de Bogotá y del Municipio de Sopó para el 
área de intervención de la Variante. 

Se informa al interesado que los Estudios y Diseños de referencia son Fase II, y que los mismos cumplen con lo requerido por la ANI (para Sopó y el Distrito) y el Distrito Capital para efectos de la Estructuración y fue realizado bajo los lineamientos y especificaciones del Distrito, las cuales se encuentran incluidas en 
el Apéndice Técnico 3, conforme a lo establecido en el Convenio 006 de 2019, Clausula Quinta, Sección C “Compromisos Generales del Distrito Capital” - numerales 1.2 y 1.3.Dicho convenio se encuentra publicado como anexo en el SECOP I.
De otro lado, se informa que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta, por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente. Finalmente, con respecto a la variante de 
Sopó se informa que actualmente se cuenta con un convenio con el municipio de Sopo para la entrega de la infraestructura, y  con referencia a los lineamientos de este corredor  estan establecidos en los Apendices del contrato.

Cuarto de datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita precisar si todas las intersecciones viales de tipo vehicular ( Av.El Polo, Av.Guaymaral, Glorieta Calle 3, Tres Esquinas,etc) deben contar también con pasos o puentes peatonales entre ambos costados de las vías. 

Se aclara al interesado que para la Glorieta de la Calle 3, ubicada en la Unidad Funcional 7 no esta incluido dentro del diseño de referencia un paso peatonal, sin embargo, el proyecto contempla que en caso de ofertarse los Puentes Peatonales  como obras adicionales de factor de Calidad, la ubicación de los dos 
(2) Puentes Peatonales deberá ser identificada como resultado de los estudios de detalle que deberá realizar el Concesionario en la Fase de Preconstrucción.

Por otra parte se informa que  la interseccion de la Av. Guaymaral de la Unidad Funcional 6  no hace parte de las obras a ofertar como Factor de Calidad, con lo cual se excluye del proyecto.                                                                           

Finalmente, se informa que los diseños del Intecambiador el POLO  estan cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, y se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones, por lo tanto, el análisis del dimesionamiento y ubicación exacta de 
los pasos peatonales será derivado de los estudios que desarrollará el concesionario durante la fase de Preconstrucción tieniendo en cuenta  la armonización del diseño con la ubicación de las estaciones de Transmilenio.

Cuarto de datos Técnica – Predial
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Se solicita a la ANI que por favor publique en el cuarto de datos el informe de Factibilidad técnica, ambiental, económica y financiera para el desarrollo de la infraestructura de acueducto y alcantarillado sanitario y sistema de 
drenaje pluvial del borde norte de la ciudad de Bogotá - Contrato de consultoría No. 1-02-25500-0626-2009 de mayo de 2011.

Se informa al interesado que el “informe de factibilidad técnica, ambiental, económica y financiera para el desarrollo de la infraestructura de acueducto y alcantarillado sanitario y sistema de drenaje pluvial del borde norte de la ciudad de Bogotá - Contrato de consultoría No. 1-02-25500-0626-2009 de mayo de 2011” 
no es posible publicarlo dentro del Cuarto de Datos del proyecto, ya que no es un producto de la Estructuración del Proyecto, por lo que si el interesado requier dicha informacion la podra consultar a empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá. 
Por último, se recomienda que se revise la información referenciada del proyecto Ciudad Lagos de Torca que es del año 2020, cuyo enlace se compartió en el Cuarto de Datos en la Carpeta Bogota, Carpeta S, archivo S1.pdf. cuya información es mas reciente.   Cuarto de datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Por favor indicar donde se encuentran incluidos los avalúos de los predios requeridos para la ejecución del Proyecto y el estudio de zonas homogeneas elaborado por la firma Vasquez Bustamante.
Se aclara al interesado que la información para que los proponentes determinen su propia valoración de los predios se encuentra en el cuarto de datos (fichas prediales-sábana predial).
Los resultados de los valores obtenidos por zonas homogeneas se encuentran en el informe en el item 7.5. Zonas Homogeneas Geoeconomicas, los soportes de estos valores es informacion de reserva de la Agencia. 

Apéndices Técnicos Contrato de Concesión / 
Data Room del Proyecto 

Técnica

86
CUATRECASAS
7/7/2021

Frente al numeral 2.3., renglón 38 de la Página 17, ubicado en el Capítulo II referente al Cronograma de la Licitación Pública que indica lo siguiente:

Tal y como fue expuesto por diferentes interesados en la Audiencia de Aclaraciones al Pliego de Condiciones que tuvo lugar el pasado 30 de junio de 2021, se resalta que la fecha prevista originalmente para el Cierre del plazo 
de la Licitación Pública (15 de octubre), y su ampliación al 2 de noviembre de 2021 por medio de la Adenda No. 1,
resulta insuficiente para efectos de estructurar de manera adecuada propuestas en el marco del Proceso de Selección de la referencia. En efecto, como es de su conocimiento, las empresas extranjeras deben tramitar múltiples 
documentos en sus respectivos domicilios y proceder con los trámites correspondientes a las legalizaciones y traducciones. Con los plazos propuestos por la ANI en el nuevo cronograma, no sería posible lograr la organización 
de la propuesta en estos plazos.
En relación con lo expuesto, y dado que el plazo es un tema de la esencia de la capacidad de participar en la licitación, la disminución del plazo original previsto para el Cierre de la Licitación Pública supone la imposibilidad para 
algunos Proponentes de presentarse, situación que, sin lugar a dudas, va en detrimentos de la ANI puesto que con esa decisión está limitando significativamente la competencia y la igualdad entre potenciales competidores.

Se informa al interesado que la Entidad considera que los plazos previstos en el cronograma de la Licitación Pública son suficientes y adecuados para la correcta elaboración de las propuestas. Lo anterior, teniendo en cuenta que desde la publicación del Proyecto de Pliego de Condiciones y el Cierre previsto 
transcurrirán aproximadamente 8 meses, término dentro del cual los proponentes deberán haber analizado y elaborado su debida diligencia para la presentación de la respectiva oferta. 

Cuarto de datos - Informe (Carpeta  L 32)
Jurídica – 
Estructuración/Contratación
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Sacyr Concesiones Colombia S.A.S.
6/7/2021

El cercado nuevo aplicará unicamente a los predios que sean necesarios adquirir como consecuencia de las actividades de construcción. Para el caso de las vías existentes no será necesario realizar una renovación del cercado 
existente. Por favor, confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

 Se informa al interesado que de conformidad con lo establecido en el Apendice Predial Numeral 3.1 (d), el cual indica lo siguiente: " (d)Una vez el Predio sea entregado por el propietario, el Concesionario debe realizar el cercado del área disponible o adquirida, bajo su propio costo y riesgo, de tal manera que, al 
concluir el proceso de adquisición de los Predios, el corredor vial a lado y lado quede delimitado.                                                                                                                        
Ahora bien, para el caso de las vias existentes, de conformidad con lo establecido en el Apéndice Predial Numeral 3.1 (c), una vez la ANI entregue al Concesionario el Corredor del Proyecto, éste se encargará de cercarlo, en caso de que se requiera. 

Apéndices Técnicos Contrato de Concesión / 
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Sacyr Concesiones Colombia S.A.S.
6/7/2021

Se solicita amablemente si hay que considerar nuevos postes SOS y paneles LED. Así mismo, también se solicita si hay un inventario completo de los elementos ITS existentes.
Se informa al interesado que conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 1, numeral III.4 (c), los postes SOS deberán instalarse durante la construcción en su ubicación definitiva. Cabe resaltar que en los Corredores viales del proyecto no se encuentran elementos ITS existentes (Postes SOS y Paneles LED), 
razón por la cual, en desarrollo del contrato deberá adelantarse la instalación de los elementos que se requieran, con el propósito de dar cumplimiento a las especificaciones técnicas en los corredores del proyecto. La cantidad y tipos de Paneles LED se especifican en el Apéndice Técnico 1, numeral III.6. 

Apéndices Técnicos Contrato de Concesión / 
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Sacyr Concesiones Colombia S.A.S.
6/7/2021

Se solicita amablemente información sobre la tipología de los pasos peatonales nuevos a construir. Así mismo, también se solicita un inventario de los puentes peatonales existentes.

Se informa al interesado que con la publicación de los pliegos definitivos se incluyó una Nota aclaratoria en la Sección III.5 del Apéndice Técnico 1, en la cual se indica de manera específica que los puentes peatonales que deberán construirse, son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Adicionalmente, se 
deben cumplir las especificaciones técnicas generales para esta clase de infraestructura.                                            
De otra parte, se informa que en la Tabla 7 del Apéndice Técnico 1, establece los componentes para cada Unidad Funcional, en este caso, la UF6 incluye la construcción de 2 Puentes Peatonales, así mismo determina que la ubicación definitiva de los puentes peatonales deberá ser identificada como resultado de los 
estudios fase III que deberá realizar el Concesionario en la Fase de Pre-construcción.
Con referencia a los puentes peatonales existentes, estan ubicados en el corredor de la Autopista Norte, como se pueden precisar en los Estudios y Diseños de referencia.                               
Finalmente, vale la pena  informar que ya no se incluye la construcción de pasos peatonales en el corredor vial de la Carrera Séptima como  obras de factor de calidad.



133 PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita comedidamente la publicación en el cuarto de datos de los resultados de la exploración geotécnica de los sectores identificados por el estructurador como inestables. 

Se aclara que los sitios inestables no tienen exploraciones geotecnicas especificas ya que en la facbilidad en el análisis geotecnico se realiza como resultado un perfil geotecnico de los corredores viales. La información de las exploraciones geotecnicas se encuentra en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta F.
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Cuarto de Datos Técnica

134 PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

 Solicitamos comedidamente a la ANI complementar / publicar en el cuarto de datos los resultados de las exploraciones geotécnicas para cimentaciones, taludes, explanaciones, etc.

Se aclara al interesado que las cimentaciones, taludes y explanaciones no tienen exploraciones geotécnicas especificas ya que en la factibilidad en el análisis geotécnico se realiza como resultado un perfil geotécnico de los corredores viales. La información de las exploraciones geotecnicas se encuentra en el Cuarto 
de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta F.
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Cuarto de Datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita confirmar si el el Proyecto fue socializado con la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá?  De ser afirmativa la respuesta se solicita informar las observaciones realizadas por la aludida empresa. 

Se informa  al interesado que el proyecto no fue socializado especificamente con la EAAB, no obstante, frente a la coordinación con el Distrito y dependiendo del asunto que se trate, pueden intervenir una o varias Entidades, por ejemplo, en diseños IDU y/o Transmilenio, la Secretaría Distrital de Movilidad si se trata 
este aspecto, planes parciales con la Secretaría Distrital de Planeación, en lo referente a los Humedales Torca y Guaymaral la Secretaría Distrital de Ambiente y EAAB, entre otros, en la medida que, al encontrarse suscrito el Convenio No 006 de 2019 con la Alcaldía Mayor de Bogotá D.C., es este ente territorial 
quien asignará cada caso particular a la Entidad respectiva conforme a sus competencias para su revisión en el marco de la articulación del Proyecto.
Adicionalmente, se aclara que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta la normativa vigente de la EAAB al momento de su elaboración en el marco del Convenio 006 de 2019, no obstante, cualquier ajuste a los diseños deberá ser implementado por el 
futuro concesionario en los diseños Fase III y armonizado con las diferentes empresas de servicios públicos.
Por último, cabe resaltar que estos diseños están disponibles a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Cuarto de Datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita a la ANI informar cuál es el ancho mínimo que se debe respetar en el separador de la Autopista Norte. 
Se informa al interesado que el ancho mínimo está estipulado en el Decreto POT 190 de 2004 en el separador de la Autopista Norte, teniendo en cuenta, que el ancho existente a lo largo del corredor del proyecto permite la ejecución de la totalidad de las obras conforme a las especificaciones técnicas de la 
infraestructura a construir, sin que se afecte la funcionalidad del separador en conjunto con la protección de la red de TIBITOC.                                 

Cuarto de Datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Solicitamos comedidamente a la ANI informe a los interesados en participar en el presente proceso de selección si la Secretaría Distrital de Planeación ya expidió la resolución por medio de la cual se definen las reservas viales 
derivadas del proceso de planeación de Lagos de Torca. En caso afirmativo, solicimos la publicación del acto administrativo en el cuarto de datos del proceso. 

Se informa al interesado que, para el desarrollo del proyecto no es necesario que la Secretaria Distrital de Planeación - SDP actualice las resoluciones de Reserva Vial en jurisdicción del Distrito. Lo anterior teniendo en cuenta que, la ANI proyectó y publicó la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés 
Social (DUPIS)  del proyecto Accesos Norte Fase II en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B. Se aclara que la mencionada Resolución incluye la Franja de intervención del corredor vial de la Autopista Norte, la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó. Por lo anterior la resolucion de "Franja de Utilidad 
Pública" emitida por la ANI sera la establecida para todos los efectos del Contrato de Concesión.

Cuarto de Datos Técnica – Ambiental
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita comedidamente a la Agencia publicar en el cuarto de datos la siguiente información: (i)
Comunicación de información adicional que entregó la Unión Temporal DEVINORTE a la ANLA el día 20 de diciembre de 2019 (ANLA 2019201619-1-000); (ii) Copia del Acta No. 86 del 21 de octubre de 2019; (iii) Copia del Auto 
5942 del 1 de agosto de 2019; (iv) Copia del Auto 9650 del 7 de noviembre de 2019; (v) Copia de la comunicación con radicación en la ANLA 2019177526-1-000 del 13 de noviembre de 2019; (vi) Copia de la Comunicación con 
radicación ANLA 2019194919-2-000 del 11 de diciembre de 2019; (vii) 
Copia comunicación con radicación en la ANLA 2019201619-1-000 del 20 de diciembre de 2019, y; (viii) Copia comunicación con radicación en la ANLA 2020004306-1-000 del 14 de enero de 2020

Se informa al interesado que las comunicaciones relacionadas no se tienen en la ANI, ya que fueron adelantadas entre la Unión Temporal Devinorte y la ANLA, Por lo anterior se recomienda al interesado realizar la solicitud de los mismos a la ANLA. Cuarto de Datos Técnica – Ambiental
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita la publicación de la siguiente información en el cuarto de datos del proceso: (i) Comunicación de respuesta por parte del MADS, respecto a la solicitud de certificación de presencia o no de áreas protegidas a nivel 
Nacional en el Área de Influencia del Proyecto; y; (ii) Comunicación de respuesta por parte de la SDA, frente a la solicitud de certificación o no de presencia de áreas de manejo especial en el Área de Influencia del Proyecto.

En atención a su primera solicitud se aclara que la información sobre áreas protegidas se encuentra los documentos abiertos de Parques Nacionales Naturales, en el Registro Único de Áreas Naturales Protegidas RUNAP. 
De otra parte, en atención a su segunda solicitud se comparte el archivo en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J6

Cuarto de Datos Técnica – Ambiental
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita respetuosamente a la ANI que publique en el cuarto de datos la siguiente información: (i) Comunicación de respuesta por parte de la ANT, frente a la solicitud de certificación de presencia o no de zonas de reservas 
campesinas en el Área de Influencia del Proyecto; (ii) Comunicación de respuesta por parte del MADS, respecto a la solicitud de certificación de presencia o no de áreas protegidas a nivel Nacional en el Área de Influencia del 
Proyecto, y; (iii) comunicado de la ANI con radicado ante la ANLA No. 2019108302-1-000  del  26  de  julio  de  2019, relacionado con   los  tramos  de  los  corredores  viales  del proyecto que hacen parte de la red vial terciaria.

Por el presente se informa al interesado que se comparten en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J5 los siguientes documentos:
- Radicado ANLA No. 2019108302-1-000 del 26 de julio de 2019. 
- Pronunciamiento de la ANT 
- En lo relacionado con MADS no se solicitó certificación dado que la información a la que hace referencia se puede consultar en los datos abiertos en el Registro Único Nacional de Áreas Protegidas - RUNAP.

Cuarto de Datos Técnica – Ambiental
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Solicitamos respectuosamente a la ANI la publicacion de los siguiente oficios emitido por la ANLA: (i) radicado 2019039155-2-000 del 28 de marzo de 2019, (ii) derecho de petición que presentó la ANLA con radicado 2019027235-
1-000 del 8 de mayo de 2019, y; (iii) comunicado con radicado ANLA 2019108302-1-000 del 26 de julio de 2019

Por el presente se informa al interesado que en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J4, se comparten los tres (3) documentos solicitados.

Cuarto de Datos Técnica
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PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita por favor aclarar si el Proyecto cuenta con un concepto favorable de la ANLA que viabilice la ejecución de los terraplenes de la Autopista Norte y la ampliación de la carrera séptima afectando la reserva Thomas van 
der Hammen y la Reserva Forestal del Borde Oriental de Bogotá?

En atención a su solicitud se le informa que el pronunciamiento de la ANLA se emitió sobre la necesidad de Diagnóstico Ambiental de Alternativas y se emitió bajo el número de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019.

Sobre las intervenciones en la autopista norte el pronunciamiento ANLA señala que:
"(...) se observa que el área propuesta para el desarrollo del proyecto Accenorte II, es la más adecuada desde el punto de vista del medio biótico, a fin de alcanzar el objetivo del proyecto. 
Lo anterior, teniendo en cuenta que, si bien el separador central de la Autopista Norte presenta áreas susceptibles de inundación ante inviernos muy marcados, es claro que dicha afectación podría ser mayor si se optara por la construcción de carriles externos a la vía actual, lo cual intervendría directamente las áreas 
de los humedales Torca y Guaymaral. Adicionalmente, es importante resaltar el alto grado de intervención encontrado en el área del proyecto, por lo que se considera que las obras propuestas por la ANI deben propender por mejorar la conectividad hidráulica que reviste la mayor importancia ecosistémica de la zona. 
(...)"

De otra parte, sobre las intervenciones previstas en la carrera séptima el citado pronunciamiento señala que:
"En cuanto a las obras propuestas en el corredor de la Carrera Séptima, se evidencia que, si bien en este corredor se encuentran ecosistemas de importancia como son la reserva Thomas Van der Hammen y la Reserva Forestal Protectora Bosque Oriental de Bogotá – RFPBOB, se resalta que la intervención se 
plantea en su mayoría en áreas transformadas principalmente por urbanización, y la afectación sobre estas áreas se minimiza al tratarse de obras adosadas a la vía existente."

Cuarto de Datos Técnica – Ambiental
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La norma de diseño de estructuras exige una performación por cada apoyo. Bajo ese contexto, solicitamos comedidamente la publicación en el cuarto de datos de los resultados de la exploración geotécnica para el diseño de 
cimentaciones de puentes y muros.

Se informa al interesado que la norma que menciona hace referencia a una perforación por apoyo, para Estudios y Diseños Fase III, por lo anterior para estudios y diseños de factibilidad se hace un análisis para obtener un perfil geotecnico de los corredores de estudio. Por último se aclara que la información con que 
cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de Datos, la cual es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.

Cuarto de datos - Sábana Predial Técnica
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Se solicita por favor aclarar, donde se pueden consultar los costos de la gestión predial asociada al corredor de la carrera séptima y de la Autopista Norte, dado que en el volumen predial, en el punto 7.5, se hace referencia a los 
valores de la gestión predial en su enajenación voluntaria y expropiación judicial, pero no se encuentran los valores asociados a dichas actividades. 

Se informa al interesado que los resultados de los valores obtenidos por zonas homogeneas se encuentran en el informe en el item 7.5. Zonas Homogeneas Geoeconomicas. En las tablas 7 y 8 Costos de la gestion Predial Autopista Norte y carrera 7 respectivamente, estan relacionadas las actividades. Con respecto 
a los valores solicitados , se informa que los interesados deberan hacer los analisis del caso para calcular dichos valores tomando como referencia la informacion suministrada en el cuarto de datos.  

Cuarto de Datos,  Volumen Predial (L32) Técnica – Predial
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 Se solicita aclarar por qué en las sabanas prediales que se encuentran en el cuarto de datos se identifican predios ubicados en la Unidad Funcional No. 8 y 9 , cuando el proyecto solo contempla 7 unidades funcionales, 
incluyendo la Unidad Funcional de Operación y Mantenimiento.

Se informa al interesado que inicialmente en la estructuracion se contemplaba una distribución de Unidades Funcionales desde la 1 a la 11 manteniendo las mismas intervenciones y alcance, sin embargo posteriormente, y de forma previa al presente proceso de selección, se ajustó la distribución de las unidades 
funcionales quedando de la siguiente forma: 
Autopista Norte le corresponden las Unidades Funcionales de la 1 a la 5, anteriormente eran de la UF1 a la 9.
Carrera Séptima le corresponde la Unidad Funcional 6, anteriormente eran las UF10 a la 12.
Perimetral de Sopó le corresponde la Unidad Funcional 7, anteriormente era la UF13.
Unidad Funcional cero (0) de Operación y Mantenimiento.                                                                                                    
Por último, cabe resaltar que esta distribucion de unidades Funcionales  es la planteada de manera integral en todos los documentos que conforman el proyecto.
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Solicitamos aclarar que la Ley Aplicable al Contrato de Concesión, es la vigente al momento de la suscripción del referido contrato, de tal forma que la misma se adapte a lo previsto en la ley colombiana, en particular a lo 
dispuesto en la Ley 153 de 1887.
Sobre este asunto, el artículo 38 de la citada Ley 153 de 1887 establece que: “En todo contrato se entenderán incorporadas las leyes vigentes al tiempo de su celebración”.
El referido artículo consagra de forma expresa el conocido principio general del derecho, según el cual, a los contratos se les aplica la ley existente y vigente al momento de su celebración.
La aplicación de este principio es de suma importancia para la seguridad jurídica en el marco de la celebración de contratos, toda vez que, únicamente haciendo uso del mismo puede un determinado contratista conocer de 
antemano la regulación que le será aplicable a lo largo de la ejecución contractual. En sentido contrario, en caso de que las Leyes Aplicables al Proyecto sean las que se vayan expidiendo a lo largo de la ejecución contractual, el 
contratista de la administración no gozará de seguridad jurídica, pues en cualquier momento se pueden ver alteradas sus reglas de juego a través de la aplicación de leyes nuevas. Lo anterior, sin perjuicio de la aplicación 
inmediata que tienen las normas procedimentales y de orden público.
En consonancia con ello, la reiterada jurisprudencia del Consejo de Estado ha puesto de presente la importancia y obligatoriedad del principio según el cual a los contratos se les aplica la ley existente y vigente al momento de su 
celebración. Verbigracia, en Sentencia 16653 de 2009 la sección tercera del Consejo de Estado sostuvo lo siguiente:
“(...) En definitiva, la regla general es que a los contratos en lo relativo a sus elementos de existencia, validez y sus efectos (derechos y obligaciones), se les aplica la ley existente y que rige al momento de su nacimiento o 
celebración, lo cual implica que, en principio, la ley nueva no puede entrar a suprimirlos o modificarlos, so pena de una ilegítima retroactividad.   (…)   En este orden de ideas, la regla de acuerdo con la cual se entienden 
incorporadas las normas existentes al tiempo de celebración del contrato, tiene por efecto que ellas se aplican durante toda la vida del contrato, es decir, hasta su terminación por agotamiento del plazo acordado y el de sus 
prórrogas celebradas (…)”.
Por lo anterior, solicitamos a la ANI modificar la Sección en mención para que la definición de “Ley Aplicable” o “Ley”, expresamente señale que la Ley Aplicable es la ley vigente al momento de celebración del contrato de 
concesión, en consonancia con lo dispuesto en la Ley 153 de 1887.

Se informa al interesado que no se acepta su observación. Si bien es cierto que la ley aplicable al contrato es la vigente al momento de celebración del mismo, se recuerda al interesado que existen excepciones a ese principio de irretroactividad de la ley y por lo tanto, cuando se hace referencia a la "Ley Aplicable", 
hace mención a la ley que aplique en cualquier momento dentro de la ejecución del Contrato en la República de Colombia; por lo tanto no resulta necesario efectuar ninguna aclaración. 

Dicho lo anterior, se aclara que el riesgo de cambios en la Ley Aplicable contemplado en la Sección 13.2(xxviii) de la Parte General del Contrato de Concesión esta asignado al privado, y por lo tanto serán por cuenta del Concesionario los efectos favorables o desfavorables que puedan generar cualquier cambio 
normativo que le sea aplicable al contrato, salvo por las coberturas contenidas en la Secciones 13.3 (o) y 13.3 (p) del Contrato Parte General.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
1.103.

Jurídica – Estructuración

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Solicitamos a la ANI evaluar la posibilidad de eliminar esta definición de la Parte General del Contrato; para estos efectos se aplicaría la cláusula penal prevista en el Contrato.

Se informa al interesado que no se acepta su solicitud, ya que, no es posible eliminar la definición de "Multas" y, en su lugar, aplicar la "Cláusula Penal" prevista en el Contrato. Lo anterior obedece a que cada figura tiene su propia naturaleza y cumple su propia función, aspectos que, a todas luces, son totalmente 
disímiles entre sí. Si bien, el Consejo de Estado ha reconocido que “la multa y la cláusula penal son sanciones pecuniarias fijas y predeterminadas, consistentes en el pago de una suma de dinero para el caso en que el cocontratante incurra en faltas en la ejecución de las prestaciones debidas a su cargo” (Sentencia 
25000-23-26-000-1990-6904-01(12342) de 19 de agosto de 2004), existen sendas diferencias que no permiten su asimilación. En efecto, mientras que las multas constituyen "sanciones pecuniarias por incumplimientos subsanables del Contrato, cuya finalidad es la de conminar al Concesionario al cumplimiento de 
las obligaciones en él establecidas (...)" -ello, conforme a la Sección 1.114 del Contrato de Concesión, citada por PROINDESA S.A.S.-, la cláusula penal es "la pena pecuniaria que se causará a cargo del Concesionario, de acuerdo con lo previsto en la Sección 10.6 de esta Parte General", Sección que en su literal 
(a) indica, a su vez,  que: "[e]n caso de declaratoria de Terminación Anticipada del Contrato previstas en la Sección 17.2(a) de esta Parte General, se causará una pena pecuniaria a cargo del Concesionario por los montos que se establecen en la Parte Especial (...)".
 
En ese orden de ideas, es claro que lo que se pretende con cada una de estas figuras es completamente diferente, pues, mientras que con la multa se busca conminar al concesionario a cumplir las obligaciones a su cargo presuntamente incumplidas, en la medida que el incumplimiento objeto de reproche resulta 
subsanable, la cláusula penal tiene lugar ante la declaratoria de terminación anticipada del contrato, es decir, cuando, dada la situación particular que se presente durante el desarrollo o ejecución del contrato, es necesario proceder a su terminación antes de cumplirse el término previamente establecido para ese 
efecto. Por tanto, el incumplimiento objeto de reproche en este último escenario, a diferencia de lo que ocurre con la multa, no resulta subsanable, por ende, no hay lugar a conminar al concesionario a que cumpla, toda vez que se trata de obligaciones que ya no pueden ser ejecutadas.

Dicho lo anterior, no hay duda que es improcedente eliminar alguna de las dos figuras o, en su defecto, reemplazar una por otra. En todo caso, es preciso aclarar que, ante un presunto incumplimiento contractual del concesionario, será necesario determinar la naturaleza de las obligaciones a su cargo, a efectos de 
iniciar una actuación sancionatoria para conminar al concesionario (multa) o para terminar anticipadamente el contrato (imposición de cláusula penal), sin que sea procedente imponer multa y cláusula penal tratándose de los mismos hechos.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
1.54.
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Solicitamos eliminar el siguiente aparte de la definición de Información Financiera: “Sin perjuicio de lo anterior, la Información Financiera no servirá de criterio de interpretación de este Contrato en el marco del Tribunal de 
Arbitramento, del Amigable Componedor ni ningún otro mecanismo de solución de controversias, por lo cual esas instancias no podrán basarse en dicha información para adoptar cualquier decisión que les competa, conforme al 
Contrato”, así como todas las demás cláusulas, oraciones o expresiones que se hayan incluido en ese sentido en la minuta del Contrato de Concesión. 

Lo anterior, teniendo en cuenta que, como bien sabe la ANI, la Información Financiera es empleada efectivamente por las Partes durante la ejecución del Contrato para la adopción de decisiones y determina su conducta a lo 
largo de la ejecución contractual.  De manera que este tipo de disposiciones, en el evento en que surja un litigio o controversia, desconocen los derechos fundamentales al debido proceso, a la defensa técnica y al acceso a la 
administración de justicia, pues en caso de permanecer incluidas en el Contrato impedirían al futuro Concesionario exponer los hechos y circunstancias que determinaron su conducta a lo largo de la ejecución contractual, y el 
acceso a la justicia.

Se informa al interesado que no es procedente efectuar la eliminación solicitada, toda vez que la definición contenida en la Sección 1.95 ("Información Financiera") de la Parte General del Contrato de Concesión se circunscribe únicamente a la tabla de datos contenida en el Apéndice Financiero 1 del Contrato, que tal 
como se encuentra allí regulado corresponde a datos "de referencia proveídos por el Concesionario y el alcance de la información tendrá propósitos meramente informativos", lo cual se reitera en la Sección 19.16 de la Parte General. 

La ANI considera que dicha información no puede ser tenida en cuenta como criterio de interpretación del Contrato toda vez que es información entregada por el Concesionario. Esta información sólo podrá ser tomada o no en cuenta por la ANI como referencia para efectos de negociaciones entre las Partes.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
1.95.
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En relación con la definición de la figura del Director del Proyecto, solicitamos aclarar que, en todo caso, las decisiones adoptadas por el director del Proyecto no tendrán el efecto ni la virtualidad de modificar los términos ni las 
obligaciones del Contrato, las cuales deberán ser ejercidas únicamente por el representante legal de la sociedad.

Se le aclara al interesado que de acuerdo con la Sección 1.54 del Contrato Parte General el Director del Proyecto es el interlocutor del Concesionario ante la ANI y ante la Interventoría y en esa medida debe contar con amplias facultades para adoptar decisiones por cuenta del Concesionario, sin que ello implique ni 
se pueda interpretar  que éste puede modificar las condiciones contractuales.  En consideración de lo anterior no se acoge la observación. 

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
1.3.
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La definición que trae este Contrato en relación con la figura de Beneficiario Real corresponde a la prevista en el Decreto 2555 de 2010, una regulación del sector financiero que no es congruente con la finalidad perseguida por 
el artículo 23 de la Ley 1508 de 2012.
Teniendo en cuenta lo anterior, solicitamos ajustar la definición de Beneficiario Real incluida en este Contrato, a efectos de que corresponda con la establecida en la Ley 1508 de 2012, por ser esta la fuente normativa que exige 
el mencionado requisito.

Se le aclara al interesado, que de acuerdo con lo establecido por el artículo 30 de la Ley 80 de 1993 y los artículos 5 y 6 de la Ley 1150 de 2007, la ANI está en libertad de definir las condiciones de los procesos de selección que adelanten, incluyendo sus requisitos y factores de escogencia o calificación, de acuerdo 
con las condiciones del Proyecto y la naturaleza del Contrato a suscribir. Es por ello que la Entidad  ha adoptado  la definición de Beneficiario Real del Decreto 2555 de 2010, sin que ello implique la inaplicación de la Ley 1508 de 2012. La razón de adoptar la definición que trae el Decreto 2555 de 2010 se debe a que 
tiene un concepto más integral y comprensivo de lo que es un beneficiario real. Teniendo en cuenta lo anterior, no se acepta su observación. 

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
1.23.
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La Sección 1.3. define el Acta de Inicio de la Fase de Construcción y señala que es el documento que se suscribirá para dar inicio a la Fase de Construcción, “dentro de los cinco (5) Días Hábiles siguientes a la verificación de la 
totalidad de los requisitos establecidos para ello en este Contrato, en especial en las condiciones precedentes señaladas en la Sección 4.4 de esta Parte General”. 

Consideramos que, de la definición previamente transcrita, podría considerarse que existen requisitos adicionales a los establecidos en la Sección 4.4. de la Parte General para poder suscribir el Acta de Inicio de la Fase de 
Construcción, por lo cual solicitamos delimitar expresamente cuáles son aquellos requisitos adicionales, o aclarar que se trata solamente de aquellos referidos taxativamente en la Sección 4.4 de la Parte General.

En atención a su observación se informa al interesado que los requisitos necesarios para suscripción del Acta de Inicio de la fase de construcción son los descritos en la sección 4.4 del Contrato de Concesión Parte General, y como bien se indica en esta definición las Partes deberán dar cumplimiento a éstas y todas 
las obligaciones asociadas a esta fase, dispuestas tanto de la Parte General como de la Parte Especial.
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La superposición del diseño geométrico y el área de humedales definido según coordenadas incluidas en el Decreto 1468 de 2018, permite evidenciar que las Intervenciones en el corredor de la Autopista Norte afectarán la ronda 
hidráulica de los humedales Torca y Guaymaral. Por lo anterior solicitamos comedidamente a la ANI que publique en el cuarto de datos un concepto de viabilidad ambiental para la ejecución del Proyecto.

Las actividades de intervención de ampliación y mejoramiento se dan al interior del Corredor actual y existente, sin que desborde el ancho de la vía declarado.
De otra parte, En atención a su solicitud se le informa que el pronunciamiento de la ANLA se emitió sobre la necesidad de Diagnóstico Ambiental de Alternativas y se emitió bajo el número de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019.

Sobre las intervenciones en la autopista norte el pronunciamiento ANLA señala que:
"(...) se observa que el área propuesta para el desarrollo del proyecto Accenorte II, es la más adecuada desde el punto de vista del medio biótico, a fin de alcanzar el objetivo del proyecto. 
Lo anterior, teniendo en cuenta que, si bien el separador central de la Autopista Norte presenta áreas susceptibles de inundación ante inviernos muy marcados, es claro que dicha afectación podría ser mayor si se optara por la construcción de carriles externos a la vía actual, lo cual intervendría directamente las áreas 
de los humedales Torca y Guaymaral. Adicionalmente, es importante resaltar el alto grado de intervención encontrado en el área del proyecto, por lo que se considera que las obras propuestas por la ANI deben propender por mejorar la conectividad hidráulica que reviste la mayor importancia ecosistémica de la zona. 
(...)"

Cuarto de Datos Técnica – Ambiental
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Por favor aclarar que este requisito no es procedente para el presente caso.
Se informa al interesado que no es procedente su observación, ya que como bien se indica en la Sección 2.3(b)(vii) de la tabla de referencias de la Parte Especial, dicha Sección no aplica al presente Proyecto, considerando que en este caso no se adelantó Precalificación y la estructuración del proyecto realizada por 
la Entidad contiene la información y estudios necesarios.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
2.3. (b) (vii).
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Por favor establecer que para poder realizar las Deducciones, se dará aplicación al procedimiento administrativo sancionatorio de que trata el artículo 86 de la Ley 1474 de 2011.

Se informa al interesado que no se acepta su solicitud, ya que, no es posible dar aplicación al procedimiento administrativo sancionatorio de que trata el artículo 86 de la Ley 1474 de 2011, para realizar las "Deducciones" a las cuales se refiere la Sección 3.2 (b) de la Parte General del Contrato de Concesión. Lo 
anterior, en consideración a dos aspectos esenciales: (i) la facultad sancionatoria de la administración; y, (ii) la naturaleza jurídica de las deducciones.  

Respecto a lo primero, vale la pena traer a colación dos normas básicas sobre la materia. De una parte, el artículo 86 de la citada ley, el cual establece que “[l]as entidades sometidas al Estatuto General de Contratación de la Administración Pública podrán declarar el incumplimiento, cuantificando los perjuicios del 
mismo, imponer las multas y sanciones pactadas en el contrato, y hacer efectiva la cláusula penal (…)” . De la otra, el artículo 17 de la Ley 1150 de 2007, mediante el cual se indicó que, en desarrollo del deber de control y vigilancia que tienen las entidades sometidas al Estatuto General de Contratación de la 
Administración Pública sobre los contratos, “tendrán la facultad de imponer las multas que hayan sido pactadas con el objeto de conminar al contratista a cumplir con sus obligaciones (…) Así mismo podrán declarar el incumplimiento con el propósito de hacer efectiva la cláusula penal pecuniaria incluida en el 
contrato” (Negrita fuera de texto). En ese sentido, es claro que la facultad sancionatoria de la Administración se encuentra reglada y limitada por lo previamente establecido en las normas sobre las cuales se fundamenta. En este caso, se advierte que la Administración, frente a un incumplimiento contractual, tiene 
potestades para declarar el incumplimiento y cuantificar los perjuicios derivados del mismo, imponer multas y sanciones, y hacer efectiva la respectiva cláusula penal, pero no para realizar las deducciones a las cuales se refiere PROINDESA S.A.S. en su solicitud. Por ende, la Administración, en este caso, la ANI, no 
puede ir más allá de lo que indica la ley e iniciar actuaciones sancionatorias para realizar las “Deducciones” referidas por el interesado, pues de hacerlo así, no solo se estaría extralimitando en sus facultades, sino que daría lugar a graves irregularidades, v.gr., nulidad de la actuación.

Respecto a lo segundo, esto es, la naturaleza jurídica de las “Deducciones”, es menester hacer referencia a la Sección 1.49 del Contrato de Concesión que las define como “los valores que serán restados a la Retribución –o a la Compensación Especial, cuando sea aplicable– como resultado de la medición del 
Índice de Cumplimiento o Índice de Cumplimiento Predial, de acuerdo con lo previsto en la Parte Especial”. Así las cosas, las deducciones se encuentran estrechamente relacionadas con la disponibilidad de la infraestructura, niveles de servicio y estandares de calidad de acuerdo con lo dispuesto en el artículo 5 de la 
Ley 1508 de 2012.  Por consiguiente, mediante las Deducciones se busca evitar remunerar al concesionario cuando ha prestado o entregado un servicio o producto sin cumplir con los parámetros mencionados previamente establecidos en el contrato, con el propósito de mantener o restablecer el equilibro en las 
prestaciones contractuales; lo cual no podría relacionarse con una figura sancionatoria. En consecuencia, dada la naturaleza de las Deducciones y la finalidad que se busca alcanzar en el marco de los contratos de concesión, su aplicación y exigibilidad no resulta jurídicamente viable dentro de una actuación 
sancionatoria. 

Sin embargo, lo anterior no excluye poner en marcha la facultad sancionatoria en el marco del artículo 86 de la Ley 1474 de 2011, cuando, con ocasión del incumplimiento de los estándares fijados y la falta de obtención de los resultados esperados, tenga lugar un presunto incumplimiento contractual y sea necesario 
conminar al concesionario para que cumpla. Incluso, tal como se establece en la Sección 3.2 (b) del Contrato de Concesión, citada por PROINDESA S.A.S., lo anterior no excluye dar aplicación a la Sección 11.1 de la Parte General del Contrato (sobre “Caducidad”) en el evento en el cual las Deducciones alcancen 
los límites previstos en la Parte Especial del Contrato. En la referida Sección textualmente se indica que “[l]as Deducciones están sujetas a los límites previstos en la Parte Especial. Si las Deducciones alcanzan esos límites, la ANI podrá dar aplicación a la Sección 11.1 de esta Parte General, sin perjuicio de los 
derechos de los Prestamistas”. Así pues, si se superan los límites referidos, la ANI podría declarar la caducidad del Contrato, en tanto dicho incumplimiento afecte de manera grave y directa la ejecución del Contrato y desemboque en su posible paralización. Ello, también en el marco del citado artículo 86. 

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
3.2. (b).
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La Parte General Sección 4.2 (n) respecto a obligaciones a cargo del Concesionario en la Fase de Preconstrucción, establece: 
"(…) Efectuar toda la Gestión Predial necesaria para disponer y/o adquirir técnica, legal y oportunamente los inmuebles requeridos para el desarrollo de las Intervenciones, siguiendo la normatividad vigente y las directrices e 
indicaciones del Contrato, el Apéndice Técnico 7, así como el Plan de Adquisición de Predios... (...)"
De acuerdo a lo indicado en la Parte Especial Sección 4.6 (g) "(...) las Partes entienden que no se podrán iniciar las obras, gestiones prediales y de redes, asociadas a la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima, 
hasta que no se realice el segundo incremento tarifario y se cuente con la disponibilidad del 100%  de los Predios Distrito previstos en esta Parte Especial(...)" . Se solicita a la ANI ajustar la redacción de la clausula mencionada 
incluyendo la excepcición respecto a la gestión de los predios adicionales (no incluidos en la listado de predios distrito) requeridos para las intervenciones de la segunda calzada de la Cra 7, toda vez a que dichas actividades 
solo se podrán ejecutar con posterioridad a enero de 2026, periodo que estaría por fuera de la Fase de Preconstrucción. 

Se informa al interesado que no se acoge su observación, ya que es claro que para la construcción de la segunda calzada en la carrera séptima, de acuerdo a lo establecido en la Parte Especial Sección 4.6 (g) "(...) las Partes entienden que no se podrán iniciar las obras, gestiones prediales y de redes, asociadas a 
la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima, hasta que no se realice el segundo incremento tarifario y se cuente con la disponibilidad del 100%  de los Predios Distrito previstos en esta Parte Especial(...)", de los anterior se aclara, que en la Carrera Séptima se encuentran dos clases de predios; 
Primero: los Predios Distrito cuya Gestión se hace a través de un tercero al Contrato; Segundo: Los Predios que se gestionan por el futuro Concesionario que son los que no se pueden gestionar hasta que se tenga los Predios Distrito y el incremento tarifario de enero de 2026. 
Por lo anterior no procede la excepción respecto a la “gestión de los predios adicionales” ya que son los mismos predios que se están restringiendo en la Gestión Predial que le corresponden al futuro Concesionario.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
4.2 (n) 

Técnica
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¿Las Fajas que serán entregadas por la ANI, con la suscripción del Acta de Inicio o la expedición de la Orden de Inicio, incluyen áreas que se encuentren invadidas con o sin gestión de restitución ante las autoridades 
competentes?
En caso de que la respuesta sea positiva, agradecemos que la Agencia informe a los interesados cuantos predios se encuentran en dicha condición.

En atención a su observación, se informa al interesado lo siguiente: 
1. Los predios que serán entregados por el Distrito son los listados en el Apéndice Técnico 7, tabla 4, como predios Distrito, entendidos como: "la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por 
Bogotá Distrito Capital, entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere. Los Predios Distrito se encuentran identificados en el Apéndice Técnico 7". Se aclara que los Predios Distrito deben ser entregados saneados de invasiones.
2. El contrato de concesión establece que los predios que sean requeridos por el proyecto, serán saneados y entregados por parte del Distrito al Concesionario (Convenio 006 y 1320 de 2019, ANI - IDU y Otrosí No 1); Ahora bien, en todo caso el Contrato de Concesión prevé los mecanismos a los que podrán acudir 
las partes, en el caso de presentarse situaciones de falta de disponibilidad de los predios, actuaciones que  podrán ser implementadas a la luz de las particularidades de la materialización de dichos  hechos (invasiones).

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
4.5.(t).

Técnica
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Por favor considerar modificar esta regla. La suscripción del Acta de Terminación de Unidad Funcional implica, necesariamente, que se han aceptado de forma definitiva las Intervenciones que ejecutó el Concesionario de 
acuerdo con lo previsto en el Apéndice Técnico 1.
No debería corresponder al Concesionario realizar ninguna otra actividad durante la Etapa de Operación y Mantenimiento, pues estas Intervenciones fueron verificadas y recibidas previamente por el Interventor y la Agencia y por 
tanto no podría exigírsele al particular realizar cualquier actividad distinta a la de Operar y Mantener la infraestructura durante todo el término de duración de la Etapa de Operación y Mantenimiento.

 Se informa al interesado que no se acepta su solicitud y se ratifica lo establecido en el Contrato de Concesión, Parte General, sección 4.17 (d) (i)"La verificación del Interventor y la ANI de las Intervenciones, no implica la aceptación definitiva de las mismas. Por lo tanto, si con posterioridad a la suscripción del Acta de 
Terminación de Unidad Funcional -o Acta de Terminación Parcial de Unidad Funcional-, el Interventor o la ANI -inclusive en la Etapa de Operación y Mantenimiento- advierten que las Intervenciones ejecutadas no cumplieron con cualquiera de las estipulaciones del Contrato, en especial con lo previsto en las 
Especificaciones Técnicas exigibles al momento de su recibo y aprobación, el Concesionario deberá tomar las medidas correctivas de inmediato de conformidad con lo previsto en la Parte Especial respecto de la eventual afectación del Índice de Cumplimiento con la consecuente Deducción del valor de la Retribución 
por Unidad Funcional -o de la Compensación Especial -, sin perjuicio de la aplicación de las Multas a que hubiere lugar."
Al respecto, la verificación de las Intervenciones no implica la aceptación definitiva de las mismas. En el evento en que se advierta que las Intervenciones no cumplen con cualquiera de las reglas contenidas en el Contrato de Concesión, el Concesionario deberá tomar las medidas correctivas correspondientes.
Asimismo, se precisa al observante que bajo ninguna circunstancia se entenderá que la suscripción del Acta de Terminación de Unidad Funcional, o el Acta de Terminación Parcial de Unidad Funcional si es el caso, implica la exoneración de alguna de las responsabilidades que contrae el Concesionario, con ocasión 
de la suscripción del Contrato, especialmente en cuanto a calidad, resistencia y durabilidad de las Intervenciones pactadas.

175
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Por favor indicar que en caso de que la ANI y la Interventoría no se pronuncien se entenderá que han aprobado las Intervenciones. Se informa al interesado que no se acepta su observación. La ANI y la Interventoría deberán pronunciarse expresamente frente a la verificación para que la misma se entienda aprobada, dada la importancia de este aspecto. 
Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
4.17.(c) (i).

Jurídica – Técnica

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
4.17(d)(i).

Técnica – Jurídica
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¿La entrega de infraestructura que realizará la ANI incluye predios cuya gestión no ha culminado o que se encuentran en procesos de expropiación judicial o administrativa; o invadidos por terceros? En caso de ser positiva la 
respuesta, solicitamos a la ANI informar a los interesados cuantos predios se encuentran en esa condición.

Se informa al interesado los predios que entregará la ANI al Concesionario son los Predios Distrito, identificados en el Anexo 1 del Convenio Interadministrativo 006 de 2019, los cuales seran entregados de acuerdo a lo estipulado en la Cláusula Segunda del Otro Sí No 1, y en las condiciones estableccidad en la 
Sección 3.9 del Contrato Parte Especial.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
4.2. (a).

Técnica – Predial
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Por favor aclarar qué se entiende por “entidad cooperante”, ya que no es un término definido en el Contrato ni en la Ley.
Se informa al interesado que se entiende por entidad cooperante aquella entidad que entregue al Concesionario aportes por concepto de cooperación internacional o acuerdos de cooperación para la inversión en vías adaptadas y resilientes al cambio climático por concepto de restauración ambiental e infraestructura 
verde aplicable al Proyecto, en el marco de lo dispuesto en la Ley 1931 de 2018 y en las condiciones dispuestas en el Apéndice Técnico 6.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
3.14 (g) (ix) (3).

Jurídica – Técnica

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Es nuestro entendimiento que el término de suspensión será igual al del Periodo Especial. Por favor confirmar nuestro entendimiento de manera tal que en dicho término se amplíe el plazo para la realización de los Giros de 
Equity.

Se aclara al interesado que su entendimiento es correcto en la medida en que el Periodo Especial, corresponde al plazo durante el cual bajo la existencia del Evento Eximente de Responsabilidad se entenderá suspendida la realización de los Giros de Equity, en línea con lo estipulado en la sección 3.9 (e) del 
Contrato Parte General, la cual establece que "En todo caso, una vez superado el Evento Eximente de Responsabilidad y dentro de los cinco (5) Días Hábiles siguientes, el Concesionario deberá aportar las sumas objeto de suspensión, actualizándolas con el IPC hasta el momento del aporte efectivo, tal y como se 
señala en la Sección 3.9(b) de esta Parte General". Por lo anterior, una vez superado el Evento Eximente de Responsabilidad deberá cumplir con los giros pactados en el plazo y condiciones señaladas en el Contrato.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
3.9.

Financiera – Jurídica
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Solicitamos respetuosamente incluir o regular expresamente la facultad de las Partes para modificar el porcentaje que le será reconocido al Concesionario por la ejecución de actividades de Operación y Mantenimiento en la 
Etapa de Reversión, en el evento en que se incluyan obras adicionales al alcance del proyecto.

Se aclara al interesado que no es procedente la observación toda vez que cualquier costo asociado a obras adicionales (adiciones en el marco de la ley, nuevas consultas previas, entre otras) serán compensadas o pagadas a traves de los mecanismos que se definan para tal fin cuando sean solicitadas.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
3.3. (a).

Financiera – Jurídica
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Por favor aclarar que en tal caso no habrá lugar al cobro de multas al Concesionario, cuando el cobro se deba a causas no imputables a este último.
Se informa al interesado que no se considera necesario hacer la aclaración solicitada. Las Multas previstas en el Contrato se causarán en el evento en que exista un hecho de incumplimiento imputable al Concesionario en ejecución del Contrato y la imposición de las mismas se regirá de acuerdo con lo señalado en 
el artículo 86 de la Ley 1474 de 2011 o las normas que lo modifiquen, complementen o sustituyan.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
3.3. (d).

Jurídica – Financiera
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Solicitamos incluir: “Lo aquí dispuesto deberá constar en el Acta de Inicio, con lo que el documento de cesión corresponderá a la respectiva acta, en la que se indicará que se cede al Concesionario el Derecho de Recaudo en los 
términos de la Sección 3.3. (a) de la Parte General”.

Se aclara al interesado que en la tabla de referencias a la Parte General referente a esa misma sección 3.3(a) se indica que "Al Concesionario no se le cederá el Derecho de Recaudo sobre la operación de las Estaciones de Peaje existentes, denominadas Andes, Fusca y Unisabana (antigua estación de peaje 
ubicada en el acceso al Puente Curvo Teletón) de conformidad con lo establecido en el Contrato No. 001 de 2017 y en la Sección 4.6 de esta Parte Especial", teniendo en cuenta que el recaudo de peajes que aporta los recursos para este proyecto se realiza a través del contrato de concesión No. 001 de 2017. Por lo 
tanto no es procedente la observación.

150
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Solicitamos por favor establecer el plazo de ciento ochenta (180) días también para el caso de terminación anticipada del Contrato.
En primer lugar, se aclara al interesado que el plazo de 180 días hace referencia es a la Sección 1.149 de la Parte General. Al respecto, se informa que la regla general es de 180 dias para terminación del contrato o terminacion anticipada, sin embargo para este último evento la entidad considera necesario establer 
un plazo mayor -de hasta 540 días-, en razón a las complejidades propias que puede conllevar la terminación anticipada del contrato.. Por lo anterior, no se acepta su observación de limitar el plazo a 180 días para adelantar la reversión ante una terminación anticipada.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
1.150.

Jurídica – Estructuración
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Solicitamos a la entidad aclarar que el seguro de OCT para la fase de construcción y operación y mantenimiento se puede contratar por vigencias anuales debido a que no es claro ni en la parte general y ni en la parte especial 
del contrato de concesión.

Sea lo primero aclarar al observante que la póliza que se debe utilizar para la adecuada protección de la infraestructura es la Póliza de Obras Civiles ANI con dos secciones en las que se ampara la infraestructura existente o en uso y la infraestructura en proceso constructivo. Siempre que hayan concluido las labores 
de construcción, la póliza puede contratarse por anualidades. 

Contrato de Concesión, Parte General,Capítulo 
XII

Financiera – Seguros
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El Contrato Parte General menciona que el seguro TRC / OCT debe cubrir los daños que  pueda llegar a sufrir la infraestructura independientemente de la causa que genere el daño. Al respecto, llamamos la atención sobre este 
punto pues las pólizas contemplan exclusiones absolutas y algunas relativas que no será posible levantar, por lo cual esta condición de “independientemente de la causa” debe ser modificada para que se pueda colocar la póliza 
acorde con la praxis global de este tipo de seguros.

Sea lo primero aclarar al observador que la póliza que se debe utilizar para la adecuada protección de la infraestructura es la Póliza de Obras Civiles ANI con dos secciones en las que se ampara la infraestructura existente o en uso y la infraestructura en proceso constructivo. Se recomienda al observador estudiar el 
apéndice financiero 3 (AF PÓLIZA DE OBRAS CIVILES) que detalla el clausulado completo del seguro de obras civiles, que es una póliza especial y diseñada a la medida de los proyectos de ANI, en la que se detallan las únicas exclusiones que son válidas en la sección V. Por lo anterior, se considera que no hay 
fundamento cierto en la observación y por ello no se acepta.

Contrato de Concesión, Parte General,Capítulo 
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Teniendo en cuenta que las primas de seguros resultan significativas, se solicita modificar la siguiente cláusula del apéndice financiero 3: “el pago de la prima correrá a cargo del contratista tomador del seguro. la prima y los 
certificados o anexos que se expidan con fundamento en la póliza, deberán pagarse al momento de la entrega de la misma al contratista asegurado y no habrá, por lo tanto, lugar a la terminación automática del contrato de 
seguro por mora en el pago de la misma.” permitiendo que las mismas puedan ser pagadas de acuerdo con los acuerdos de pago que sean negociados con las compañías de seguros.

La mora en el pago de la prima produce la terminación automática del contrato, y no media pacto en contrario por disposición del artículo 1068 del Código de Comercio. En virtud de lo anterior no es posible aceptar la propuesta de modificación, ya que ello pone en riesgo la operatividad de las pólizas, excepto la 
mora en la prima para la garantía única de cumplimiento, cuya cobertura no termina por disposición especial contenida en el artículo 7 de la ley 1150 de 2007 y en el decreto 1082 de 2015, Artículo 2.2.1.2.3.2.5. Improcedencia de la terminación automática y de la facultad de revocación del seguro.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
12.9 literal (b) 
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Debido a la situación causada por la pandemia producida por el COVID-19 el mercado de seguro y reaseguro, actualmente está incluyendo una cláusula de exclusión de enfermedades transmisibles en todos los seguros que se 
están comercializando. Por lo anterior, solicitamos a la ANI permita la inclusión de dicha condición para evitar algún incumplimiento respecto a lo dispuesto en el Apéndice Financiero 3 del Contrato.

Para estudiar la solicitud es necesario conocer en detalle el texto que se va a proponer para revisar la pertinencia y eventual aceptación. Se solicita al observador remitir el texto que se está proponiendo.
Contrato de Concesión, Parte General,Capítulo 
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En la Parte General del Contrato numeral 12.9 Actualización de los valores de las garantías (b) se estipula que:“Dentro de los quince (15) primeros Días del Mes de Enero de cada año, se ajustará el valor de la totalidad de las 
garantías, para lo cual se aplicará la fórmula señalada en la Sección 3.9(b) de esta Parte General”.
Teniendo en cuenta las sumas aseguradas con las cuales serán constituidas las garantías y la necesidad por parte de aseguradoras, coaseguradores y reaseguradores de validación de cada endoso a emitir, se solicita aumentar 
el tiempo indicado a 15 días hábiles.

No es posible aumentar el plazo como lo solicita el observante dado que ese es el lapso previsto por la administración para contar con los ajustes de la garantía en forma oportuna y razonable, sin que a la fecha se haya necesitado ajustar en la mayoría de los proyectos para determinar, tan pronto como es posible, el 
valor asegurado adecuado para el riesgo previsto.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección  
12.4 literal (c) 
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En la Parte General del Contrato numeral 12.5 División de las Garantías (e) se estipula que: “El Concesionario se obliga a prorrogar la vigencia de los amparos que conforman la Garantía Única de Cumplimiento según se prevé 
en el Contrato, con una anticipación no menor a treinta (30) Días Hábiles anteriores a su vencimiento, en caso de que se amplíe el término de ejecución de
la Etapa o Fase correspondiente.” Teniendo en cuenta las sumas aseguradas con las cuales serán constituidas las garantías y la necesidad por parte de aseguradoras, coaseguradores y reaseguradores de validación de cada 
endoso a emitir, se solicita aumentar el tiempo indicado en 15 días hábiles.

Se le informa al observador que el plazo estipulado es el previsto por la administración para hacer los trámites que corresponden y se considera razonable y suficiente para este trámite. Por lo anterior, no se acepta la observación
Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Teniendo en cuenta las sumas aseguradas con las cuales serán constituidas las garantías y la necesidad por parte de aseguradoras, coaseguradores y reaseguradores de validación de cada endoso a emitir, se solicita aumentar 
el tiempo indicado a 15 días hábiles.

Se informa al interesado que no se acepta su observación. Desde el año 2012 se ha estipulado este plazo y a la fecha la mayoría de las modificaciones se han logrado tramitar en ese lapso. En el caso excepcional, de ser necesario un mayor plazo, se estudiará en su momento y la administración se pronunciará 
según el caso . 

Contrato de Concesión, Parte General, Capítulo 
XII (v).

Financiera – Jurídica
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La Sección 12.3 Reglas Generales Aplicables a las Garantías Literal (i) indica: “En el caso de incorporarse reaseguros los reaseguradores deberán encontrarse inscritos en el Registro de Reaseguradores y Corredores de 
Reaseguros del Exterior (REACOEX) que administra la Superintendencia Financiera de Colombia y, además, cumplir con las características que a continuación se expresan”: y que ampliamente se encuentran detalladas en los 
incisos (i) y (ii) subnumerales (1) a (4); sin embargo, en REACOEX se admiten reaseguradores con calificación BBB- de acuerdo con los criterios definidos por el Regulador:

3.7. Agencias calificadoras de riesgo admisibles para la inscripción y calificaciones mínimas admisibles. A efectos de la inscripción en el REACOEX de entidades reaseguradoras del exterior, se considerarán admisibles las 
calificaciones internacionales de fortaleza financiera vigentes, que no tengan más de 12 meses de antigüedad realizadas por las siguientes agencias y calificaciones: (i) Standard & Poor´s, BBB-; (ii) A.M. Best, B+; (iii) Fitch, BBB-
, y; (iv) Moody´s, Baa3.

Teniendo en cuenta las importantes necesidades de capacidad requeridas para éste proyecto se hace necesario no limitar la participación de Reaseguradores dado que el mercado local en sus Contratos Automáticos de 
reaseguro no cuentan con la capacidad suficiente para respaldar este tipo proyectos en especial para Etapa Contractual del Proceso una vez celebrado el Contrato de Concesión, por lo cual se sugiere a la ANI eliminar las 
limitaciones de acceso al mercado de Reaseguro Facultativo, claro está manteniendo lo definido por la Superintendencia Financiera de Colombia respecto del Registro de REACOEX.

Se informa al interesado que la calificación de Reacoex es el mínimo legal que hasta la fecha no ha sido modificado y sigue siendo el requerido para los reaseguros automáticos. Para los reaseguros facultativos se hace una exigencia diferente, como quiera que son colocaciones específicas y no necesariamente 
tienen la tradición de llevar varios años de experiencia en el mercado colombiano de manera sostenida, como suele ocurrir con los reaseguros automáticos. Por este motivo se hace una exigencia de mejor calificación de riesgo. Así las cosas, dicha observación fue acogida, para dejar establecido que si se trata de un 
reasegurador con vigencia inferior a dos años en el REACOEX, se exigirá que su nivel de riesgos esté en el siguiente nivel por encima de lo requerido en el REACOEX. 

Dicho lo anterior, se informa al interesado que el Contrato Parte General y en particular la Sección observada, fue modificada en la versión publicada con el Pliego de Condiciones Definitivo quedando así: "12.3 (i)En el caso de incorporarse reaseguros los reaseguradores deberán encontrarse inscritos en el Registro 
de Reaseguradores y Corredores de Reaseguros del Exterior (REACOEX) que administra la Superintendencia Financiera de Colombia y, aquel reasegurador que al momento de expedir la póliza con su respaldo tenga menos de dos (2) años continuos de estar inscrito en el REACOEX inmediatamente anteriores a la 
expedición de la garantía, deberá contar con una calificación de riesgo al menos un nivel más arriba de lo exigido para inscribirse en el mencionado registro" 

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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De acuerdo con la Parte General, el riesgo de Invasiones en la vía pública se encuentra asignado al Concesionario. Al respecto, es claro que no es el Concesionario quien se encuentra en mejor condición de asumir y administrar 
este riesgo, pues evitarlo depende de la definición y adopción de las medidas que adopten las autoridades de policía necesarias para retirar a los moradores o invasores ilegales que ocupen el corredor concesionado; actividad 
que la ANI, en su condición de entidad estatal, se encuentra en una mejor posición para coordinar junto con las demás autoridades competentes para el cabal cumplimiento de las mismas.
Este es un tema que ha sido reiterativo en proyectos existentes, siendo el Concesionario únicamente responsable de la debida diligencia en los trámites de informar a las correspondientes autoridades. Sin embargo, no se puede 
pretender que esta obligación de medio se extienda a una obligación de resultado frente al eficaz ejercicio de la fuerza pública, ni mucho menos pretender que el Concesionario asuma el riesgo de esta actividad.
En ese sentido solicitamos se ajuste la redacción para limitar este riesgo a la gestión y no al resultado de la misma.

Se informa al interesado que las obligaciones del contrato se orientan a la debida diligencia del Concesionario, así de acuerdo con las secciones 4.2(v), 4.5(t) y 9.2(o) de la Parte General del contrato es obligación del concesionario "Salir en defensa jurídica de los bienes que conforman la infraestructura vial del 
Proyecto y de los derechos que se le han conferido al Concesionario, especialmente la defensa y protección del Corredor del Proyecto y la protección de la destinación legal de las Fajas". De igual manera, la Sección 13.2(v) dice de forma explícita frente a este riesgo "... en tanto es obligación del Concesionario 
tomar las medidas necesarias previstas en la Ley Aplicable para la defensa y protección del Corredor del Proyecto ante las Autoridades Estatales competentes en la debida forma y oportunidad". Por lo tanto, se considera adecuado asignar este riesgo al privado, pues es quien, en cumplimiento de sus obligaciones, 
desde la operación del corredor puede evitar en primera instancia y en mayor medida la materialización de dicho riesgo, y en este mismo sentido es quien tiene mejor control sobre el mismo.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Por favor aclarar que esta regla no será aplicable cuando haya lugar a presentar los Estudios de Trazado y Diseño Geométrico en las condiciones aquí establecidas, en caso de que ello sea necesario como consecuencia de un 
Evento Eximente de Responsabilidad, o por causas imputables a la ANI.
De esa manera, se propone la siguiente redacción en el siguiente apartado de la referida Sección. "(...) Lo anterior salvo que dichas modificaciones y/o adecuaciones sean producto del trámite y/o el otorgamiento de la Licencia 
Ambiental solicitado por la Autoridad Estatal competente, o sean requeridas como consecuencia de la configuración de un Evento Eximente de Responsabilidad o por causas imputables a la ANI".

Se informa al interesado que salvo por las excepciones expresas del Contrato, en la Sección 6.3 de la Parte General, las adecuaciones y/o modificaciones que haga el Concesionario durante la Fase de Construcción a sus propios Estudios de Detalle y/o a los Estudios de Trazado y Diseño Geométrico serán a su 
costo y riesgo y bajo su responsabilidad, con el objeto de garantizar la obtención de los resultados exigidos en el Contrato, previa no objeción del Interventor considerando que el Concesionario mantiene siempre la obligación de entregar las Intervenciones en los términos y condiciones establecidos en el Contrato, 
especialmente en los que a los resultados señalados en las Especificaciones Técnicas se refiere.
En concordancia con lo anterior, el literal (b) de dicha Sección señala que: "(b)Cuando los Estudios de Trazado y Diseño Geométrico que presente el Concesionario conforme a lo establecido en las Secciones 6.1 y 6.2 de esta Parte General, sobrepasen, excedan y/o se extiendan más allá del área de la Franja de 
Utilidad Pública del Proyecto, y dicha superación de la Franja de Utilidad Pública se extienda longitudinalmente en una distancia mayor a la definida en la Parte Especial, será obligación del Concesionario asumir los efectos favorables y/o desfavorables de dichas modificaciones, en cuanto al valor base de la 
modificación y a la totalidad de los riesgos, entiéndase la totalidad, como la sumatoria de los riesgos y/o la porción del riesgos a cargo del Concesionario más los riesgos y/o porción de riesgos a cargo de la ANI descritos en las Secciones 13.3(a), 13.3(b) y 13.3(e) de esta Parte General, en cuanto a dicha 
modificación. Lo anterior salvo que dichas variaciones sean producto del trámite y/o el otorgamiento de la Licencia Ambiental solicitado por la Autoridad Estatal competente. Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario mantiene siempre la obligación de entregar las Intervenciones en los términos y condiciones 
establecidas en el Contrato, en cuanto a las Especificaciones Técnicas". (Subrayado fuera de texto)
Por lo anterior, no resulta necesario realizar ninguna aclaración adicional.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Aclarar que las consideraciones técnicas que se entienden formuladas a manera de recomendación no son exigibles al Concesionario y no pueden impedir la expedición de la no objeción a los Estudios de Trazado y Diseño 
Geométrico y a los Estudios de Detalle.

Se informa al interesado que el Concesionario será responsable de la elaboración de los Estudios y Diseños en Fase III y cumpliendo lo especificado en el Apéndice Técnico 1 y los demás documentos del contrato. Ahora bien, la Interventoría es la encargada de dar la No Objeción a los Estudios y Diseños siempre 
que el Concesionario cumpla con lo establecido en el Contrato y la reglamentación vigente de acuerdo con las Secciones 4.2(i), 4.4(b), 4.5(cc) y 6.4(a) del Contrato Parte General, por lo cual las recomendaciones dadas por la Interventoría serán de estricto cumplimiento para obtener la No Objeción.
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Aclarar si la elaboración de los Estudios de Trazado y Diseño Geométrico debe efectuarse a partir de los Estudios de Factibilidad de Trazado y Diseño Geométrico; igual, si el Concesionario debe partir de los lineamientos, 
parámetros y condiciones empleados en la estructuración para la elaboración de los aludidos de Estudios de Factibilidad de Trazado y Diseño Geométrico.

Se informa al interesado que la información técnica referenciada en el Cuarto de Datos es la base con la cual la ANI elaboró el Apéndice Técnico 1 – Alcance y los demás apéndices y documentos del contrato. Con respecto a los Diseños de Trazado y Diseño son la base, aunque se debe cumplir con lo especificado 
en el Apéndice Técnico 1 - Alcance y el Apéndice Técnico 3 – Especificaciones Técnicas.  
De igual forma se aclara la información cargada en el CUARTO DE DATOS está disponible a título meramente informativo y de referencia acorde con las condiciones de la Sección 1.7 Cuarto de Información de Referencia del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y 
actualización para la presentación de su oferta, por lo tanto, los diseños para Fase III deberán ser  relaizados atendiendo los lineamientos de los apendices técnicos que incluyen tambien las especficaciones y normas técnicas.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Por favor aclarar que en la UF 0 sólo se realizarán actividades de Operación y Mantenimiento rutinario sobre los sectores de la infraestructura existente en los sectores de Autopista Norte entre Calles 191 y 245 (K00+000 hasta 
K05+830), Carrera Séptima entre calles 201 y 245 (K02+000 hasta K06+930) y Perimetral de Sopó (PR17+820 Ruta 5501 hasta Sector Tres Esquinas). De esta manera, las labores previstas para la misma no incluyen 
actividades de Construcción, Rehabilitación, Mejoramiento, incluyendo, la construcción de la segunda calzada en la Carrera Séptima, los andenes y ciclorrutas, la Perimetral de Sopó y los retornos e intersecciones. Lo anterior, 
dado que dichas actividades no corresponden a la naturaleza de las labores de Operación y Mantenimiento.

Se informa al interesado que, en la Tabla 6 del Apéndice Técnico 1  se identifican las actividades a realizar para cada Unidad Funcional que confrma el proyecto, en este sentido para la  UF0  se establecen  actividades de Operación y Mantenimiento rutinario de la infraestructura existente y  una vez el proyecto 
llegue a la Etapa Operativa (termine la Fase de construcción),  también se incluirá las actividades de Operación y Mantenimiento Rutinario a cargo de la UF0.               
Por lo tanto,dentro de dicha UF 0 no hay actividades de: " Construcción, Rehabilitación, Mejoramiento, incluyendo, la construcción de la segunda calzada en la Carrera Séptima, los andenes y ciclorrutas, la Perimetral de Sopó y los retornos e intersecciones".
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En el Contrato de Concesión Parte General y Parte Especial se encuentra una diferencia en lo indicado respecto a la vigencia del amparo de Calidad de las Obras de Mantenimiento: La Parte General indica en la sección 12.6 
literal (e) Calidad de las Obras de Mantenimiento Inciso (ii) que este amparo deberá tener una vigencia de dos (2) años contados a partir de la terminación de la Etapa de Reversión. Por su parte, en la Parte Especial se incluyó 
en la Sección 8.3 que el plazo de las coberturas de calidad y estabilidad de las obras de mantenimiento será desde la finalización de la Etapa de Operación y Mantenimiento y dos (2) años más. Por lo anterior se solicita a la ANI 
unificar y/o aclarar la vigencia aplicable (desde) para el amparo de calidad de las obras de mantenimiento.

Se informa al interesado que la vigencia del amparo de calidad y estabilidad de las obras de mantenimiento empieza a correr una vez finalizada la etapa de reversión.

Dicho lo anterior, se le informa al interesado que el Contrato Parte Especial que fue publicado con el Pliego de Condiciones Definitivo, establece en su numeral 8.3 literal (b) Etapa de Reversión, romanillo (i), del Contrato Parte Especial, lo siguiente: 

"8.3 (b) (i) El plazo de las coberturas de calidad y estabilidad de las obras de mantenimiento será desde la finalización de la etapa de Reversión y dos (2) años más.

Contrato de Concesión, Parte Especial, 
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En la Sección 8.1 de la Parte Especial del Contrato se definió el Valor y Vigencia del Amparo de Cumplimiento para cada una de las Etapas en las que se divide el plazo del Contrato, así: el valor del amparo de cumplimiento 
será el siguiente: (i) Fase Pre construcción: Noventa y Nueve Mil Doscientos Cincuenta y Cinco Millones de Pesos ($99.255.000.000) del Mes de Referencia. (ii) Fase de Construcción: Ciento Cuarenta y Cinco Mil Novecientos 
Cincuenta y Un Millones de Pesos ($145.951.000.000) del Mes de Referencia. (iii) Etapa de Operación y Mantenimiento: Noventa y Nueve Mil Doscientos Veinticinco Millones de Pesos ($99.225.000.000) del Mes de Referencia. 
la determinación de dichos valores no guarda consistencia con los parámetros definidos en el Decreto 1082 de 2015, ya que en su Artículo 2.2.1.2.3.1.12. se establece que: “Si el valor del contrato es superior a un millón 
(1.000.000) de SMMLV y hasta cinco millones (5.000.000) de SMMLV, la Entidad Estatal puede aceptar garantías que cubran al menos el dos punto cinco por ciento (2,5% ) del valor del contrato”. Por lo anterior, se solicita a la 
ANI evaluar la posibilidad de una reducción significativa del valor de esta garantía en proporción al ítem que se pretende amparar.

Para el amparo de cumplimiento se han detallado los valores asegurados, partiendo de la base del porcentaje mínimo para el valor de obligaciones de cada etapa, incluida la estimación de perjuicios y sanciones aplicables en cada etapa del proyecto, de forma que se da cumplimiento al criterio de excepción al 
principio de indivisibilidad contenido en el Decreto 1082 de 2015, artículo 2.2.1.2.3.1.3, que admite la división por periodos contractuales con base en el valor de obligaciones y cargos que debe soportar el contratista. 

De acuerdo con el articulo 2.2.1.2.3.1.7 numeral 3, el valor asegurado debe incluir los perjuicios derivados de incumplimiento, daños, valor de multas y clausula penal; al hacer los cómputos de estos ítems dentro de cada una de las etapas y periodos en las que se suscribió el contrato se ha encontrado que el valor 
adecuado y suficiente para la garantía es el que se anota en el Capítulo VIII GARANTÍAS Numerales 8.1 Valor y Vigencia del Amparo de Cumplimiento inciso (b) de la Parte Especial.

Finalmente, se le aclara al observador que el articulo 2.2.1.2.3.1.12 señala los porcentajes mínimos establecidos y por lo tanto la cifra del 2,5%  es un piso a partir del cual parte el computo de la garantía y no un máximo. Por lo anterior no se acepta la observación.
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La Sección 4.5 (a) (ii), en concordancia con la Sección 3.1 de la Parte Especial, establece que “La obligación de la ANI en relación con la entrega de la infraestructura descrita en la Sección 4.5(a)(i) anterior, se limita a la entrega 
de los predios y las obras existentes en el estado en el que se encuentren, y en ningún caso, conlleva la obligación por parte de la ANI de entregar la totalidad de los predios que corresponden a las Fajas del Proyecto, ni de 
entregar las obras existentes o predios en un estado material o jurídico determinado.”.
Solicitamos a la ANI definir de manera objetiva las condiciones en las que hará la entrega de los predios y la infraestructura en general, lo anterior para de esa forma garantizar ciertas condiciones que permitan recibir sin 
condicionamientos. De igual forma sugerimos que, si tales condiciones no se cumplen, se podrían incluir reservas y condicionamientos para la entrega.

Se informa al interesado que no se acepta su observación.  Las condiciones de la entrega de la infraestructura esta regulada en el contrato de Concesión Parte General, numeral 1.58 y en la sección 4.5 de la Parte Especial, de donde se extrae lo siguiente:
1.  Los predios que serán entregados por el Distrito son los listados en el Apéndice Técnico 7, tabla 4, como predios Distrito, entendidos como: "la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por 
Bogotá Distrito Capital, entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere. Los Predios Distrito se encuentran identificados en el Apéndice Técnico 7".
2. Adicional a los Predios Distrito, se encuentran predios que deben ser gestionados por el proyecto, en dichos predios la responsabilidad de realizar la Gestión Predial corresponde al Concesionario que deberá adquirir los necesarios para la ejecución de las obras de acuerdo a los estudios y diseños definitivos que 
se determinen para el correcto desarrollo del Proyecto.
De igual manera, se le informa al interesado que tal y como se establece en el capítulo 13 del Contrato, las condiciones de entrega de infraestructura son un riesgo que asume el Concesionario, por lo que todos los interesados son responsables de realizar la debida diligencia para conocer el estado de la 
infraestructura que recibira en caso de ser adjudicatario.
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Solicitamos eliminar este requisito, por cuanto lo que busca la Sección 19.6 (ii) (5) es que se mantengan las mismas garantías para el Proyecto, evento que en todo caso podrá verificar la ANI en caso de que los Líderes que 
participaron en la manifestación de Interés o en la Oferta pretendan ceder su posición. Es decir, en la medida en que en todo caso la cesión de la posicion contractual de los Líderes tendría que ser sometida a la autorización y 
verificación de la ANI, solicitamos se elimine este requisito.

Se informa al interesado que no es procedente su solicitud. De conformidad con la Sección 19.6 (b)(ii)(5) la ANI considera necesario que se mantenga como mínimo uno de los Líderes que participaron en la manifestación de Interés o en la Oferta con el fin de garantizar el Cierre Financiero con quienes acreditaron los 
requisitos de Capacidad Financiera o Experiencia en Inversión. Sin embargo, si la solicitud de cesión se presenta con posterioridad al Cierre Financiero, la ANI podrá permitir el retiro del Líder en las condiciones señaladas en esta sección.
Así las cosas, en todos los casos de cesión debe mediar autorización de ANI para llevarla a cabo, motivo por el cual la cláusula se mantendrá como está actualmente.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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Respecto de la declaratoria de las Fuerzas Mayores, Predial, Ambiental y de Redes y de la declaración de Eventos Eximentes de responsabilidad, establece el Contrato que el riesgo es parcial a cargo de la ANI. Sin embargo, no 
es claro a que se refiere la parcialidad que asume por parte de la Agencia, en razón a que, si el Evento fue declarado y la fuerza mayor acreditada, el ciento por ciento (100% ) de los efectos y del alcance de la correspondiente 
declaratoria debería corresponderle a la ANI totalmente.

Se informa al interesado que no es correcto su entendimiento pues la ANI no puede ni debe asumir el 100%  de los efectos de las Fuerzas Mayores, ni Eventos Eximentes de Responsabilidad, como lo pretende el interesado, pues estos por su naturaleza son eventos que escapan al control de las partes. 
Precisamente, la expresión "parcialmente" hace énfasis en que la asunción por parte de la ANI en cada una de estas secciones está limitada a los términos establecidos dentro de las otras secciones del contrato a las que se hace referencia en cada uno de esos literales q, r, s, t, v y w de la Sección 13.3 de la minuta 
del Contrato Parte General.

Contrato de Concesión, Parte General, Sección 
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En la Parte General del Contrato numeral 12.9 Actualización de los valores de las garantías (b) se estipula que: “Dentro de los quince (15) primeros Días del Mes de Enero de cada año, se ajustará el valor de la totalidad de las 
garantías, para lo cual se aplicará la fórmula señalada en la Sección 3.9(b) de esta Parte General.” Teniendo en cuenta las sumas aseguradas con las cuales serán constituidas las garantías y la necesidad por parte de 
aseguradoras, coaseguradores y reaseguradores de validación de cada endoso a emitir, se solicita aumentar el tiempo indicado a 15 días hábiles.

No es posible aumentar el plazo como lo solicita el observante dado que ese es el lapso previsto por la administración para contar con los ajustes de la garantía en forma oportuna y razonable, sin que a la fecha se haya necesitado ajustar en la mayoría de los proyectos para determinar, tan pronto como es posible, el 
valor asegurado adecuado para el riesgo previsto.
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En el apéndice financiero dispuesto para la póliza de Responsabilidad Civil, debería permitirse incluir como asegurado adicional al Contratista (EPC) teniendo en cuenta las actividades desempeñadas por el mismo en la obra, 
igualmente se solicita aceptar la inclusión de los Financiadores como asegurados adicionales, toda vez que se trata de un requerimiento usual por parte de los mismos en los contratos de crédito.

Se le aclara al observador que ni los contratistas ni los subcontratistas se incluyen en la cobertura en calidad de asegurados, lo que no quiere decir que cualquiera de sus actos carezca de cobertura. Todo lo contrario, todo caso de estos (incluido el dolo) estará amparado, como quiera que al no tener la calidad de 
asegurados no tiene aplicación la restricción de que trata el artículo 1055 del Código de Comercio. Sin perjuicio de lo anterior, los contratistas y subcontratistas diferentes al concesionario o contratista principal, que si tengan la calidad de asegurado, podrán suscribir seguros para amparar su propio interés 
asegurable, sin invalidar la cobertura. Se le recuerda al observador que lo que determina un doble seguro no es el aseguramiento del bien sino la concurrencia de interés asegurable, y que todo interés asegurable, aun recayendo sobre el mismo bien es objeto de aseguramiento (ver artículos 1083 y 1084 del Código 
de Comercio).

Por otra parte, en cuanto a la inclusión de financiadores en calidad de beneficiarios, debe tenerse en cuenta que la infraestructura que desarrolla y opera el concesionario corresponde con los denominados bienes de uso público universal o bienes públicos del territorio, y su uso pertenece a todos los habitantes. El 
titular del derecho de dominio es la Nación y, en general, las entidades estatales correspondientes ejercen facultades especiales de administración, protección y control. Estos bienes se encuentran determinados por la Constitución o por la ley (art. 63 Superior 4°) y están sujetos a un régimen jurídico por virtud del 
cual gozan de privilegios tales como la inalienabilidad, inembargabilidad e imprescriptibilidad, que los colocan por fuera del comercio. Por esta razón no es legal que la indemnización sea subrogada, hipotecada o dada en prenda para radicar en ella derechos de un acreedor del concesionario que no tiene titularidad 
del bien, como lo exige el artículo 1101 del Código de Comercio, con ocasión de eventuales indemnizaciones derivadas del daño amparado por el seguro, que en todo caso debe destinarse a su reconstrucción y recuperación y jamás al pago de las deudas del concesionario con sus prestamistas.

Contrato de Concesión, Parte General,Capítulo 
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La Parte General Sección 13.2 (a)(vii) Riesgos asignados al Concesionario, establece que: 

"(…) Los efectos favorables y/o desfavorables derivados de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Diseño Geométrico o cualquier otro componente de diseño, así como sus modificaciones, sobre la programación de 
obra, sobre los costos, y/o en general sobre cualquier situación que pueda verse afectada como consecuencia de su ejecución durante cualquiera de las etapas, entre ellos pero sin limitarse al impacto negativo y/o sobrecosto 
que el cambio en los diseños pueda generar sobre otros riesgos a cargo de la ANI en los términos establecidos en el presente Contrato. (...)"

Se solicita a la ANI ajustar la redacción de este riesgo toda vez que pueden existir modificaciones de diseños solicitadas por la ANI o la Autoridad Ambiental, lo que podría generar un impacto en otros riesgos a cargo de la ANI. 

Se informa al interesado que no se considera pertinente realizar precisiones adicionales, por cuanto la sección 13.3(f) del contrato parte general ya regula el evento indicado en la observación como un riesgo a cargo de la ANI en caso de presentarse.
Contrato de Concesión, Parte General 13.1, 
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La Parte General Sección 13.2 (a)(v) Riesgos asignados al Concesionario, establece que: 

"(…) Los efectos desfavorables correspondientes a pérdidas, daños, gastos, cargos o expensas en que tenga que incurrir el Concesionario con ocasión de la invasión del Corredor del Proyecto por parte de terceros, en tanto es 
obligación del Concesionario tomar las medidas necesarias previstas en la Ley Aplicable para la defensa y protección del Corredor del Proyecto ante las Autoridades Estatales competentes en la debida forma y oportunidad (...)"

Se solicita a la ANI retener este riesgo dado a que el Concesionario no se encuentra en la capacidad de asumir o administrar este riesgo. Las actividades de  defensa y protección del corredor,  son ejecutadas por las Autoridades 
Estatales Competentes. 

Se informa al interesado que de acuerdo con las secciones 4.2(v), 4.5(t) y 9.2(o) de la Parte General del contrato es obligación del concesionario "Salir en defensa jurídica de los bienes que conforman la infraestructura vial del Proyecto y de los derechos que se le han conferido al Concesionario, especialmente la 
defensa y protección del Corredor del Proyecto y la protección de la destinación legal de las Fajas",  y por lo tanto se considera adecuado asignar este riesgo al privado, pues es quien, en cumplimiento de sus obligaciones, desde la operación del corredor puede evitar en primera y mayor medida la materialización de 
dicho riesgo, y en este mismo sentido es quien tiene mejor control sobre el mismo.

Contrato de Concesión, Parte General 13.1, 
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La parte General sección 13.2 (a)(i) Riesgos asignados al Concesionario, establece que: 

"(...) Los efectos favorables y/o desfavorables derivados de los costos y las demoras en la Gestión Predial, toda vez que es obligación de resultado del Concesionario gestionar y adquirir en representación de la ANI, en los 
términos del CAPÍTULO VII de esta Parte General, los Predios necesarios para adelantar las Intervenciones, y cumplir al respecto con la Ley Aplicable.(..)"

Se solicita a la ANI incluir excepción del riesgo respecto a la gestión de los predios a cargo del DISTRITO CAPITAL requeridos para la construcción de la segunda calzada de la Carrera 7a e intersección el Polo, toda vez que 
dichos predios son necesarios para adelantar dichas intervenciones.

Se informa al interesado que no se acoge su solicitud por lo siguiente:
- Los Predios Distrito, las gestiones pertinentes para su entrega la deberá hacer el Distro Capital o la entidad que se designe por el Distrito para que sean entregados al proyecto de acuerdo a lo establecido en el Contrato Parte Especial Secciones 3.9 y 4.6(b), por lo anterior los Predios Distrito no es un riesgo 
asignado al Concesionario.
- De acuerdo a la sección mencionada en la observación, los Riesgos asignados al Concesionario, corresponden a los predios que debe adquirir el Concesionario con cargo la Subcuenta Predios y a nombre de la ANI.

Contrato de Concesión, Parte General 13.1, 
sección (a)(i)
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Se solicita aclarar y específicar por qué no coincide el perfil típico vial propuesto por el Estructurador en el Volumen de Urbanismo y Paisajismo para la Carrera Séptima de acuerdo con las características del POT de Bogotá con 
el previsto en el Apéndice Técnico 1.

Se informa al interesado que, los diseños de la Carrera Séptima fueron realizados con base en el Decreto POT 190 de 2004 y Decreto 088 de 2017, específicamente con el Perfil Vial V-2B, por lo cual se aclara que no hay inconsistencia con respecto al Perfil Vial V-2B, que coincide con las secciones típicas 
presentadas en el Apéndice Técnico 1, adicionalmente se recomienda se revise las secciones típicas del informe de Diseño Geométrico ubicado en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta C, Carpeta C1, Archivo C13.
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que los diseños definitivos deberán ser elaborados por el futuro concesionario cumpliendo con el alcance establecido en los documentos del contrato y las especificaciones técnicas contenidas en los Apéndices Técnicos y en cumplimiento de la normativa vigente, para lo cual, 
deberá realizar los análisis pertinentes sobre urbanismo y espacio público. Sin perjuicio de lo anterior, cabe resaltar que la información del CUARTO DE DATOS estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del 
interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta, por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente. 

Apéndice Técnico 1 Técnica
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Se solicita aclarar en qué Unidad Funcional se deben incluir los predios de la  Intersección ubicada en la  Calle 201, dado que tienen interferencia en las Unidades Funcionales 2, 4 o 5. 

Se informa al interesado que la mayoría de los predios requeridos para la Intersección de la Calle 201 (Av. Polo) serán entregados en los Predios Distrito, de acuerdo con lo presentado en el anexo 7 del Apéndice Técnico Predial. predios que no se encuentran cargados a las Unidades Funcionales del Proyecto.
Por otra parte, de los predios que debe gestionar el Concesionario en cercanías al Intercambiador el Polo, los que se encuentran en la calzada oriental de la autopista corresponderían a la UF2 y los que se encuentren en la calzada occidental de la autopista corresponderían a la UF4.

Apéndice Técnico 7 Técnica – Predial
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Se solicita a la ANI informar si el Fideicomiso Lagos de Torca se compremetió a comprar predios y a entregarlos al Concesionario para su uso en la ejecución del Proyecto y, adicionalmente, informar en que acto se formalizó 
este compromiso en caso de que el mismo se hubiera realizado.

Se informa al Interesado que en el Convenio Interadministrativo 006 de 2019 entre la ANI - Bogota D.C e IDU, Otro Sí No 1, Cláusula Novena se establece por parte del Distrito la obligación de entregar los predios en administración temporal.

Apéndice Técnico 7 Técnica – Predial
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Se solicita por favor aclarar la fecha en la que se realizará la entrega de franjas de terreno del corredor ambiental por parte del  Fideicomiso de Lagos de Torca.
Se informa al interesado que los Predios Distrito gestionados por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca al proyecto, seran entregados de acuerdo a lo establecido en la Sección 4.5 (b) del Contrato Parte Especial. Los Predios Distrito incluyen las franjas de protección ambiental de los cuerpos de agua que atraviesan 
el Corredor de la Carrera Séptima.

Apéndice Técnico 7 Técnica – Predial

263
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Por favor indicar cuál es el procedimiento que deberá surtir el Concesionario para adquirir las mejoras y construcciones ubicadas en las franjas del corredor ambiental que debe entregar el Fideicomiso de Lagos de Torca.
Se informa al interesado que los predios que deberá entregar el Distrito, tendrán título a favor del mismo y deben ser entregados en condiciones de disponibilidad y libres de invasiones de acuerdo a lo estipulado en la Sección 3.9 del Contrato Parte Especial. Esto implica que no se debe adelantar ninguna gestión del 
Concesionario sobre ellos incluyendo las mejoras y construcciones.

Apéndice Técnico 2, Sección 3.3.8. Técnica
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Entendemos que no se creará una subcuenta para atender los compromisos derivados de la protocolización de acuerdos con comunidades etnicas y/o afrodescendientes. Favor corroborar si nuestro entendimiento es correcto.
Es importante subrayar que para los proyectos de 5 Generación está previsto que los procesos de consulta previas hasta protocolización de acuerdos,  los lidere y adelante la ANI. En consecuencia, al disponer del valor aproximado de la implementación de dichos acuerdos de consulta, los recursos para financiarlos 
provendrán directamente del Capex. En este orden de ideas, no se crea subcuenta específica para atender esta obligación.

Apéndice Técnico 6 Técnica – Social
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Por favor ajustar la redacción del párrafo 8 de la Sección 3.3.8. pues la actual no es clara. Se informa al interesado que conforme a la revisión realizada se ajustará mediante adenda la redacción de la Sección 3.3.8 del Apéndice Técnico 2, ya que se deben eliminar los párrafos 7, 8, 9 y 10, que estaban repetidos y contenidos en los párrafos 3, 4, 5 y 6.

Apéndice Técnico 1 Técnica
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Solicitamos comedidamente aclarar, ¿cuáles son las obras complementarias que debe realizar el acueducto de Bogotá para el paso por los humedales Torca y Guaymaral?
Se informa al interesado que los Humedales Torca y Guaymaral tienen un Plan de Manejo Ambiental vigente, cuya implementación está a cargo de la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá, razón por la cual, no es posible establecer si alguna de las entidades del Distrito entre ellas la EAAB tenga obras 
planteadas a desarrollar en los Humedales Torca y Guaymaral.  Para obtener dicha información, sugerimos remitir la inquietud a la entidad correspondiente.

Apéndice Técnico 1 Técnica
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Agradecemos a la ANI indicar el alcance de la Intervención a realizar en el canal Torca, así como la ubicación de planos, informes y memorias de los diseños que sustentan dicha Intervención.

Se informa al interesado que, sobre el Canal Torca, no se tienen previstas intervenciones especificas en el desarrollo del proyecto. Ahora bien, en la implantación del Intercambiador Vial de la AV. El Polo en Canal Torca queda debajo de la oreja y ramal Sur-Oriental, razón por la cual en este sitio se deberá por lo 
menos contemplar un permiso ambiental de ocupación de cauce y realizar las obras estructurales (box, pontón o puente) que permitan el paso vehicular sobre la oreja y el ramal.
Los diseños del Intercambiador se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta C, Carpeta C2.

Apéndice Técnico 1, Capítulo VI, VI.4, literal (v). Técnica
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Por favor aclarar ¿qué procedimiento se debe seguir con Bogotá Distrito Capital y el municipio de Sopó, o la entidad o dependencia que éstos designen para ello, para coordinar la ejecución de las Obras adicionales?

Se informa al interesado que el tipo de obras que aplica son las obras del alcance del proyecto y las obras por factor de calidad en la medida que sean propuestas por los interesados, el proyecto no contempla la realización de obras adicionales.

De otro lado, se aclara que la articulación hace referencia a la gestión que implica acciones para facilitar la ejecución de las obras basadas en diseños armónicos que permitan la posterior puesta en marcha de cada una de las unidades funcionales. Adicionalmente, se aclara que dicha articulación tiene fundamento 
en razón a que los estudios y diseños deben ser acordes con las normas y especificaciones ya sea de Bogotá Distrito Capital o de la Alcaldía de Sopó establecidas en los Apéndices Técnicos, para ser aplicados en cada una de las Fases necesarias para la ejecución del contrato. 

Apéndice Técnico 1, Capítulo V, V.2.a. Técnica
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El literal (v) de la Sección VI.4 del Apéndice técnico 1, señala lo siguiente: "La realización de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Diseño Geométrico, así como la Construcción, Rehabilitación, repotenciación o 
Mantenimiento de las obras de estabilización, revegetalización y Mantenimiento de taludes y muros de contención que comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la estabilidad de la obra. Debe 
garantizarse la estabilidad geotécnica de todos los taludes y cortes durante la Construcción, Operación y Mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se incluyen para todo el Proyecto, todas las soluciones en ingeniería 
que se deban implementar para el control de asentamientos, el tratamiento y estabilización geotécnica y geológica de taludes".

Al respecto, consideramos que lo previsto en la Sección VI.4 del Apéndice Técnico 1 no podría interpretarse como una obligación indefinida a cargo del Concesionario, consistente en tener que ejecutar todas las obras de 
estabilización que se requieran para garantizar la estabilidad de los taludes presentes a lo largo de todo el Corredor del Proyecto. Por lo cual, es nuestro entendimiento que las obras de estabilización, revegetalización y 
mantenimiento de taludes y muros de contención a las que se refiere el literal (v) de la Sección VI.4 antes referido, se circunscriben a aquellas que deban realizarse para garantizar la estabilidad y durabilidad de la obra nueva. 
Por favor confirmar nuestro entendimiento.

Se informa al interesado que su entendimiento es parcialmente correcto, ya que la obligación del Concesionario consistente en  ejecutar todas las obras de estabilización que se requieran para garantizar la estabilidad de los taludes presentes a lo largo de todo el Corredor del Proyecto y no solo se limita a las obras 
nuevas, adicionalmente se aclara que no es indefinida, estará dada durante el tiempo de duración del Contrato de Concesión. 

Apéndice Técnico 1 Técnica
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La Sección V.2 del Apéndice Técnico 1 define el alcance de las Intervenciones que estarán a cargo del Concesionario durante la ejecución del Contrato de Concesión, sin embargo, el literal (f) de la referida Sección consagra una 
expresión muy amplia, que podría dar lugar a entender que los alcances de las Intervenciones no se limitarían necesariamente a aquellas expresamente descritas en la sección V.2. Veamos:    

"(e) En todo caso, el Concesionario deberá ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun cuando estas no se encuentren comprendidas 
dentro de los conceptos descritos anteriormente".

Al respecto, entendemos que las Intervenciones están conformadas por las Obras de Construcción, Mejoramiento, Puesta a Punto, Rehabilitación y las Intervenciones Prioritarias previstas de forma expresa y taxativa en la 
Sección V.2., por lo que, no habría lugar a incluir una regulación tan amplia como la prevista en el referido literal (f), pues la obligación del Concesionario se contrae a ejecutar las Intervenciones previstas en el Apéndice Técnico 
1, y por tanto el Concesionario no se encuentra obligado a ejecutar Intervenciones que se encuentren por fuera de dicho marco obligacional. De lo contrario, podría darse el evento en que al Concesionario se le solicite que 
realice Intervenciones no previstas en el Contrato generando así una incertidumbre de indole económica que no tendría que asumir el Concesionario dado que las mismas no hacen parte del alcance del referido negocio jurídico.  

Por lo anterior, amablemente solicitamos a la ANI que elimine el literal (f) de la Sección V.2 del Apéndice Técnico 1, toda vez que, debe quedar claramente deffnido cuáles son las actividades que conforman el concepto de 
"Intervención" y su correspondiente alcance. 

Se informa al interesado que las intervenciones que deberá ejecutar el Concesionario serán las necesarias para dar cumplimiento al alcance del proyecto descrito en el Apéndice Técnico 1 y a su vez, todas aquellas tendientes al cumplimiento de los indicadores requeridos en cada etapa del Proyecto.  En ese orden 
de ideas, ninguna de los posibles requerimientos que se generen durante la ejecución del Contrato de Concesión estarán por fuera del alcalnce definido conforme a las especificaciones técnicas de las obras a desarrollar, las cuales, deberán dar cumplimiento a la normativa vigente para este tipo de infraestructura. Apéndice Técnico 1,Capítulo VI, Sección VI.2, 

literal (f).
Técnica

230
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita aclarar por qué la localización en la Tabla 5 - Pasos Peatonales por Box Culvert ( 7.2. alcance detallado carrera séptima), se encuentra localizada fuera del corredor. Localización: Estación TM-183 salida sur, Estación 
TM-183 salida norte, Paso peatonal calle 189, paso peatonal calle 190, Estación TM-191 salida sur, Estación TM-191 salida norte.

Se informa al interesado que la información que está referenciando en su pregunta no hace parte del Apéndice Técnico 1, sino del Informe de Urbanismo y Paisajismo y que la misma se encuentra por fuera del Alcance del proyecto por lo siguiente:
- De acuerdo a lo estipulado en el Apéndice Técnico 1 – Alcance, sección II.1(c)ii “La construcción de la Segunda Calzada y mejoramiento de la calzada existente de la Carrera Séptima entre la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930) en la ciudad de Bogotá”.
- En el informe de Urbanismo y Paisajismo se encuentra información del K00+000 (Calle 182) al K6+930 (Calle 245) en el desarrollo de la Estructuración Técnica, se acordó con el IDU no intervenir el sector entre la Calle 182 hasta la Calle 201, ya que ese sector lo ejecutará el Distrito. 

227
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

 Se solicita por favor aclarar y específicar si hace parte del alcance del proyecto la construcción, mantenimiento y operación de paraderos y /o bahías para todas las Unidades Funcionales (Autopista Norte, Carrera 7, y Variante 
Sopo), teniendo en cuenta que dentro del Apéndice Técnico 1 no se encuentran definidas y/o especificadas estas actividades. En caso afirmativo se solicita por favor definir cuál es el inventario a intervenir por parte del futuro 
Concesionario.

Se informa al interesado que la descripción del alcance del proyecto se encuentra descrito en el Apéndice Técnico 1, el cual incluye la ejecución de 8 Unidades Funcionales, cada una con el detalle correspondiente, incluyendo las obras relacionadas con el espacio público.  Sin perjuicio de lo anterior, para atender su 
observación, se aclara al interesado que las obras de construcción de bahías o paraderos estan determinadas conforme a las especificaciones técnicas de la infraestructura objeto del proyecto, es decir, a los parámetros definidos con las entidades públicas correspondientes.  Ej: para la construcción de puentes 
peatonales en el Distrito, el IDU determina las espeficaciones técnicas de las bahías que deberá ejecutar el futuro Concesionario, y sobre dichas condiciones se deberán adelantar las obras. En tal sentido, no se tienen identificados inventarios de Paraderos Existentes.

Apéndice Técnico 1 Técnica
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Se solicita aclarar si es posible que el Concesionario en sus estudios y diseños pueda ampliar, en algunas zonas, el área estimada de seguridad en el corredor de la carrera séptima.

Se informa al interesado que si el Concesionario requiere áreas adicionales a las entregadas deberá adquirirlas según lo estipulado en el Contrato y Apéndice Técnico 7 y que las áreas deben estar en concordancia a lo estipulado en la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del 
proyecto Accesos Norte Fase II y está en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B, que incluye la Franja de intervención de los corredores viales de la Autopista Norte, la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó.

Apéndice Técnico 7 Técnica – Predial

Volumen de análisis Social “APP Accesos Norte 
de Bogotá - ACCENORTE II”

Técnica – Social
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En línea con la anterior pregunta se solicita a la ANI, que indique la gestión se debe adelantar sobre los predios Distrito en los casos que se identifiquen las siguientes situaciones: 
1. Predios Distrito con áreas inferiores a los requerimientos o necesidades técnicas y que se encuentran definidas por el diseño geométrico

Se informa al interesado que la gestión de los Predios Distrito es responsabilidad del Distrito de acuerdo a lo estipulado en el Convenio 006 de 2019, Otro Sí No 1, Clausula Novena. Esto implica que no se debe adelantar ninguna gestión sobre ellos. Ahora bien, si el Concesionario requiere áreas adicionales a las 
entregadas deberá adquirirlas según lo estipulado en el Contrato y Apéndice Técnico 7 y de acuerdo a lo estipulado en la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social del proyecto.

APÉNDICE 7 GESTIÓN PREDIAL Técnica – Predial
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Se mencionan reuniones con las juntas de acción comunal de los barrios San Antonio, Tibabita I, Tibabita II, Buenavista y Chaparral y otros representantes de las Juntas acompañantes, se solicita corrobar si el área de influencia 
está compuesta por estas juntas y a que tipo de unidad territorial corresponden.   

A nivel de ente territorial o unidades mínimas de prestación de servicios a la comunidad, el proyecto vial que nos reúne se encuentra localizado en jurisdicción del Distrito Capital, ciudad Bogotá, Localidades de Usaquén y Suba.

Ahora bien, a nivel de Unidades de Planeamiento Zonal - UPZ, la intervención propuesta por la carrera séptima se localiza dentro de la localidad de Usaquén en las UPZ: Paseo de los Libertadores y Verbenal; en lo que respecta a la autopista norte, se localiza por el costado norte en el límite con la UPZ Paseo de los 
Libertadores, localidad de Usaquén y costado sur en jurisdicción de la Localidad de Suba y borde norte de la jurisdicción de la UPZ Guaymaral.

La UPZ Verbenal se localiza en el norte de la localidad de Usaquén. Tiene una extensión de 355,8 hectáreas. Esta UPZ limita, por el norte con la Calle 192 y la Calle 193; por el oriente, con el perímetro urbano; por el sur, con la Calle 180, la Calle 180A y la Diagonal 182; y por el occidente, con el Canal Torca y con 
la Avenida Paseo de los Libertadores o Avenida Carrera 45.

Los Barrios que integran esta UPZ son: Altos de Serrezuela, Balcones de Vista Hermosa, Balmoral Norte, Buenavista, Chaparral, El Codito, El Refugio de San Antonio, El Verbenal, Horizontes, La Estrellita, La Frontera, La Llanurita, Los Consuelos, Marantá, Maturín, Medellín, Mirador del Norte, Nuevo Horizonte, San 
Antonio Norte, Santandersito, Tibabita I y II, Viña del Mar.

En conclusión, se confirma que inicialmente  tanto las Juntas de Acción Comunal como los Barrios mencionados hacen parte del área de influencia del proyecto, identificada por la ANI; no obstante, esta información será confirmada por el Estudio de Impacto Ambiental - EIA, que en su momento adelante el 
Concesionario ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA e inherente al proceso de Licenciamiento Ambiental del proyecto y mediante el cual se defina el alcance de los impactos atribuibles al proyecto y en consecuencia, la delimitación final del área de influencia del mismo.

Licencia Ambiental - Resolución No. 00252 de 
febrero 12 de 2020,
Artículo Décimo 

Técnica – Ambiental
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En el documento de caracterización del medio socioeconómico del Estudio de Impacto Ambiental no se evidencian las unidades territoriales a intervenir, no obstante en la zonifcación ambiental se pueden identificar Centro Alto, 
Gratamira, El Chuzcal, Aposentos, La Diana, Pueblo Viejo, La Carolina y Centro Poblado de Sopó. Se solicita por favor aclarar si estas áreas corresponden al área de influencia y dar claridad sobre qué zona del centro se 
encuentra abarcada por el Proyecto para determinar si el área es total, toda vez que la zonificación solo interviene una parte.  

Se aclara al interesado que, tal como lo infiere el Área de Influencia del proyecto se determina en el marco del Estudio de Impacto Ambiental - EIA, donde se define a través de la Evaluación Ambiental la trascendencia de los impactos asociados al proyecto objeto de licenciamiento y con ello el Área de Influencia del 
Proyecto. (Decreto Único Reglamentario del Sector Ambiente y Desarrollo Sostenible 1076 de 2015 - CAPÍTULO 3. LICENCIAS AMBIENTALES, SECCIÓN 1. DISPOSICIONES GENERALES,  ARTÍCULO 2.2.2.3.1.1. Definiciones.)
Ahora bien, en relación a la Variante Sopo, mediante Resolución 252 del 12 de febrero de 2020, la ANLA otorgó Licencia Ambiental al proyecto, en dicho acto administrativo, aparte considerativo página 52 se refiere que el Área de influencia del proyecto se encuentra constituida para el medio socioeconómico por la 
unidad territorial mayor (municipio de Sopó) y unidades territoriales menores (veredas Aposentos, La Diana, Centro Alto, El Chuscal, Gratamira), los cuales se ubican en el corredor vial y su infraestructura temporal.

En este mismo sentido, el último párrafo de la página 52 resume la consideración de la Autoridad Ambiental con relación al área de influencia que reza: 
(...)
Teniendo en cuenta lo anterior, para los medios abiótico, biótico y socioeconómico, se considera que la Unión Temporal DEVINORTE define y delimita adecuadamente el área de influencia para el proyecto “Variante Sopó (Aposentos – Tres Esquinas)”, el cual se presenta en la Figura 20".
Así las cosas, es clara la definición por parte de la Autoridad Ambiental competente del área de influencia del proyecto.
La resolución ANLA 252 de 2020, está ubicada en el Cuarto de Datos, Carpeta Sopó, Carpeta M, Archivo M1.

Capítulo 5, Caracterización medio 
socioeconómico Sopó

Técnica – Ambiental
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 Según la Licencia Ambiental de la Variante Sopo Sectores Aposentos - Tres Esquinas, la ANLA solicitó realizar ajustes al Plan de Compensación del componente biótico, los cuales se debieron presentar en el plazo de un (1) 
mes a partir de la ejecutoría del acto administrativo según lo previsto en el artículo décimo de dicho acto administrativo. Al respecto se solicita informar si la Unión Temporal DEVINORTE presentó los ajustes a la Autoridad 
Ambiental y a su turno, informar si estos fueron aprobados.  

Se informa al interesado que la Unión Temporal Devinorte no realizó tales ajustes, por lo que deberá ser el nuevo concesionario quien deba realizar el ajuste de dichas fichas.

Licencia Ambiental - Resolución No. 00252 de 
febrero 12 de 2020,
Artículo Septimo
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En la referida Licencia Ambiental la ANLA solicitó que se realizaran ajustes a las fichas de seguimiento y monitoreo del medio biótico. Al respecto, se solicita informar si la Unión Temporal DEVINORTE realizó los ajustes 
solicitados por la Autoridad Ambiental a las fichas del plan de monitoreo y seguimiento. 

Se informa al interesado que la Unión Temporal Devinorte no realizó tales ajustes, por lo que deberá ser el nuevo concesionario quien deba realizar el ajuste de dichas fichas.
Licencia Ambiental - Resolución No. 00252 de 
febrero 12 de 2020, 
Artículo Noveno

Técnica – Ambiental

282
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

En la Licencia Ambiental la ANLA solicitó que se realizaran ajustes a las fichas del plan de manejo ambiental del medio biótico. Al respecto, se pregunta si la Unión Temporal DEVINORTE realizó los ajustes que solicitó la 
Autoridad Ambiental a las fichas del plan de manejo ambiental. 

Se informa al interesado que la Unión Temporal Devinorte no realizó tales ajustes, por lo que deberá ser el nuevo concesionario quien deba realizar el ajuste de dichas fichas.

Análisis ambiental para la construcción de la 
ampliación de la Autopista Norte entre las calles 
191 y 245, en jurisdicción del Distrito de Bogotá, 
Estrategia de manejo ambiental - Ficha MA-01, 
pag 9

Técnica – Ambiental

279
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Por favor indicar cuáles son las Autoridades Ambientales que tienen jurisdicción dentro del las áreas de influencia del Proyecto. Se informa al Interesado que las Autoridades son: El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, la Corporación Autónoma Regional de Cundinamarca, y la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA.
Análisis ambiental para la construcción de la 
ampliación de la Autopista Norte entre las calles 
191 y 245, en jurisdicción del Distrito de Bogotá 

Técnica – Ambiental

278
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Para el manejo de material sobrante de excavación se afirma que: "se ha previsto utilizar zonas disponibles dentro del derecho de vía para acopiar prácticamente la totalidad de lo que pueda sobrar de forma temporal". Al 
respecto, agradecemos informar si estas zonas ya están definidas y remitir la información que exista disponible sobre este asunto. 

Se informa al interesado, que no se tiene áreas definidas en el derecho de vía para disposición de sobrantes de excavación. Las citadas áreas  deberán ser definidas por el Concesionario en el marco de la elaboración del estudio de impacto ambiental para la obtención de la licencia ambiental del proyecto.

Análisis ambiental para la construcción de la 
ampliación de la carrera séptima entre las calles 
182 y 245, en jurisdicción del Distrito de Bogotá, 
numeral 5.8. residuos sólidos, Pág 21

Técnica – Ambiental

275
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

En el documento de Análisis Ambiental para la ampliación de la carrera séptima entre las calles 182 y 245 - Distrito Bogotá, no se incluyeron las respuestas a las solicitudes de certificación presentadas ante el MADS y SDA, 
frente a la presencia de zonas protegidas a nivel nacional y áreas protegidas a nivel distrital, respectivamente.

Se aclara al interesado que la información sobre áreas protegidas se puede consultar en los documentos abiertos de Parques Nacionales Naturales, en el Registro Único de Áreas Naturales Protegidas RUNAP. 
De otra parte, en lo relacionado con la ANT la comunicación se comparte en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J5.
Así mismo, el pronunciamiento de la SDA se comparte el archivo en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J6.

Análisis ambiental para la construcción de la 
ampliación de la carrera séptima entre las calles 
182 y 245, en jurisdicción del Distrito de 
Bogotá,Tabla 1-1

Técnica – Ambiental

273
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita por favor informar la ubicación o remisión de los cálculos de estimación de generación de residuos sólidos en las etapas de construcción y operación del Proyecto, y los permisos de los posibles sitios para disposición 
final de los residuos. Lo anotado, debido a que los mismos no fueron incluidos en el Capítulo 5 - Demanda, uso, aprovechamiento y/o afectación de recursos naturales

Se informa al interesado que los cálculos de estimación de generación de residuos sólidos en las etapas de construcción y operación del Proyecto, al igual que los posibles sitios para la disposición final de estos residuos, deben ser proyectados, revisados y validados por el interesado ya que su análisis y 
dimensionamiento corresponde a la debida diligencia para la presentación de su oferta técnico - económica.
Por lo anterior, se aclara que en el informe publicado en el CUARTO DE DATOS se menciona teniendo en cuenta que es uno de los factores de tipo ambiental a considerar por el futuro Concesionario el cual debera ser desarrollado por éste para la ejecución del proyecto. 

Apéndice Técnico 7 Técnica – Predial

272
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

En el documento de Análisis Ambiental para la construcción de la ampliación de la Autopista Norte Calles 191 y 245 - Distrito Bogotá, no se incluyeron las respuestas a las solicitudes de certificación presentadas ante la ANT y 
MADS, relacionadas con la presencia de zonas de reserva campesina y presencia de zonas protegidas a nivel nacional, respectivamente.

Se aclara al interesado que la información sobre áreas protegidas se puede consultar en los documentos abiertos de Parques Nacionales Naturales, en el Registro Único de Áreas Naturales Protegidas RUNAP.
De otra parte, en lo relacionado con la ANT la comunicación se comparte en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J5.

Análisis ambiental para la construcción de la 
ampliación de la Autopista Norte entre las calles 
191 y 245, en jurisdicción del Distrito de 
Bogotá,Tabla 1

Técnica – Ambiental

270
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Se solicita especificar cuáles son los predios que contemplan áreas remanentes de la Autopista Norte y la carrera séptima. Se informa al interesado que en los análisis de gestión predial de la factibilidad no se contemplan predios con áreas remanentes.

268
PROINDESA S.A.S. 
9/07/2021

Solicitamos aclarar, cuál es el procedimiento aplicable en caso de que el Fideicomiso Lagos de Torca, no entregue, o no ponga a disposición en los tiempos requeridos para el cumplimiento del plan de obras, los predios del 
corredor ambiental y de zona de reserva vial a su cargo, que son necesarios para dar cumplimiento al plan de obras?

Se informa al interesado que en caso que el Distrito no entregue los Predios Distrito en los plazos establecedos en la Sección 4.5(b) del Contrato Parte Especial, para la intersección de la Avenida el Polo se proyecta lo estipulado en la Sección 4.5(b)(iii) y para el Corredor de la Carrera Séptima se tiene previsto lo 
estipuldo en la Sección 4.2(c) del Contrato Parte Especial.

Apéndice Técnico 7 Técnica – Predial



313 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Atendiendo a la relevancia de la información adicional provista por la ANI como respuesta a las observaciones de número139, 298, 353 y 558, agradecemos aclarar que los documentos situados en el Cuarto de Información de 
Referencia, como respuestas de la entidad vinculan a la entidad en cuanto es determinante para la estructuración de propuestas y en ese sentido hacen parte de los pliegos de condiciones de la Licitación.

Se informa al interesado que tal como se ha expresado en la respuesta a observaciones realizadas por los interesados en marco del presente proceso de selección, se ratifica que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de estudios de factibilidad técnica que incluyen 
información de la infraestructura existente,redes, informacion predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es viable.
Ahora bien, los estudios realizados por la entidad, tienen como objeto la estructuración técnica, jurídica y financiera del proyecto con el fin de encontrar una alternativa de referencia para ejecutar las intervenciones requeridas según las especificaciones de cada uno de los tramos viales que componen el corredor, lo 
que no implica que la alternativa estructurada sea la única viable. Esta circunstancia es precisamente la que justifica el hecho que, aun teniendo a disposición de los Interesados los estudios y diseños en fase de factibilidad que soportan la alternativa propuesta por la ANI, aquellos tienen la facultad discrecional de 
apartarse de los resultados de dichos estudios y diseños y adelantar el análisis de escenarios diferentes basados en sus propios estudios en los que sustenten su oferta, por lo que la información es de referencia y no complementaria del pliego ni vinculante.
Adicionalmente, el numeral 1.6 del Pliego de Condiciones establece que corresponderá al Interesado la responsabilidad exclusiva de asumir los costos derivados de la presentación de la Oferta de acuerdo con la asignación de costos y riesgos del Contrato y sus Apéndices y si algún Interesado considera que no ha 
podido obtener toda la información relevante o si considera que sus propias estimaciones le hacen imposible la asunción de esas obligaciones y riesgos, deberá abstenerse de presentar Oferta.

Pliego de condiciones definitivo - 1,7 Técnica – Jurídica

314 Lloreda Camacho 
29/07/2021

De acuerdo con el criterio reiterado y  vigente del Consejo de Estado "Si el proceso licitatorio resulta fundamental para la efectividad del principio de transparencia y del deber de selección objetiva del contratista, el pliego 
determina, desde el comienzo, las condiciones claras, expresas y concretas que revelan las especificaciones jurídicas, técnicas y económicas, a que se someterá el correspondiente contrato. Los pliegos de condiciones forman 
parte esencial del contrato; son la fuente de derechos y obligaciones de las partes y elemento fundamental para su interpretación e integración, pues contienen la voluntad de la administración a la que se someten los 
proponentes durante la licitación y el oferente favorecido durante el mismo lapso y, más allá, durante la vida del contrato" (C.E, 2011 Exp 19081, OLGA MELIDA VALLE DE DE LA HOZ)

En aplicación del criterio jurisprudencial vigente en materia del caracter vinculante de la información provista por las entidades estatales, agradecemos modificar el sentido del numeral 1,7 del Pliego de Condiciones definitivo, 
aclarando que esta información será vinculante por cuanot es expuesta para referencia de los proponentes en la estructuración de sus propuestas.

Se informa al interesado que no se acepta su observación. En el numeral 1.7 del Pliego de Condiciones se establece que la Oferta debe estar basada en la elaboración de sus propios estudios técnicos y en sus propias estimaciones. Es importante resaltar que la presentación de la Oferta implica la aceptación de que 
esas obligaciones y riesgos serán enteramente asumidos en caso de que el Oferente resulte Adjudicatario del Contrato de Concesión, como contraprestación por el pago previsto en el Contrato y con base en su Oferta Económica. 

Ahora bien, los estudios realizados por la entidad, tienen como objeto la estructuración técnica, jurídica y financiera del proyecto con el fin de encontrar una alternativa de referencia para ejecutar las intervenciones requeridas según las especificaciones de cada uno de los tramos viales que componen el corredor, lo 
que no implica que la alternativa estructurada sea la única viable. Esta circunstancia es precisamente la que justifica el hecho que, aun teniendo a disposición de los Interesados los estudios y diseños en fase de factibilidad que soportan la alternativa propuesta por la ANI, aquellos tienen la facultad discrecional de 
apartarse de los resultados de dichos estudios y diseños y adelantar el análisis de escenarios diferentes basados en sus propios estudios en los que sustenten su oferta, por lo que la información es de referencia y no complementaria del pliego ni vinculante.

Adicionalmente, el numeral 1.6 del Pliego de Condiciones establece que corresponderá al Interesado la responsabilidad exclusiva de asumir los costos derivados de la presentación de la Oferta de acuerdo con la asignación de costos y riesgos del Contrato y sus Apéndices y si algún Interesado considera que no ha 
podido obtener toda la información relevante o si considera que sus propias estimaciones le hacen imposible la asunción de esas obligaciones y riesgos, deberá abstenerse de presentar Oferta.

Pliego de condiciones definitivo - 1,7 Jurídica - Técnica

316 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Respecto a la exigencia definida para los documentos firmados por revisor fiscal o contadores de otra jurisdicción (declaración juramentada y certificación vigencia licencia) porfavor aclarar que las exigencias definidas en el 
referido parágrafo no serán aplicables a documentos debidamente legalizados/apostillados en los que se acredite esta condición por la autoridad que otorga lalegalización o apostilla, ya que de conformidad con lo defini do en las 
circular única externa de Colombia Compra Eficiente, respecto a estos documentos no procederá exigencia adicional: "Cuando en un Proceso de Contratación un proponente presenta un documento público legalizado de 
acuerdo con la Convención de la Apostilla, la Entidad Estatal no debe solicitar legalizaciones, autenticaciones o ratificaciones adicionales de ninguna autoridad nacional o extranjera, puesto que el trámite de la Apostilla es 
suficiente para certificar por sí mismo la autenticidad."

Se le informa al Observante que las Entidades Públicas tienen la libertad de establecer las directrices que incorpora en los Pliegos de Condiciones que soportan los procesos de selección que adelanta, preservando siempre las disposiciones legales sobre la materia a reglamentar, el debido proceso, la transparencia, 
la pluralidad de oferentes y los principios que rigen la función administrativa.

En dicho marco, frente a los documentos que deba suscribir un Contador, Revisor Fiscal o profesional equivalente, según corresponda, la Agencia requiere tener certeza sobre la calidad del mismo, para lo cual exige unos requisitos que debe cumplir, ya sea nacional o extranjero. Para este último caso, la forma de 
acreditarlo se encuentra contemplada en el Parágrafo del numeral 4.3.2 del Pliego Definitivo de Condiciones, los cuales, en caso de que comporten naturaleza pública, obligatoriamente deben contar con el trámite de legalización y/o apostille, según corresponda, aspecto regulado en el numeral 6.4 del Pliego 
Definitivo de Condiciones.

De igual manera, dicho numeral -6.4 del Pliego- indica que los documentos privados otorgados en el extranjero no requieren apostilla ni legalización, salvo los que con posterioridad sean intervenidos por un funcionario público, en cuyo caso requieren apostille o legalización, lo anterior de conformidad con la Adenda 
No. 02 publicada en el SECOP y en la página web de la Entidad. 

Por consiguiente, no procede la observación presentada.

Pliego de condiciones definitivo - 4.3.2, 
Parágrafo

Jurídica - Financiera

317 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Agradecemos confirmar que la forma correcta de ofertar mano de obra local consiste en ofertar a través del Anexo 19 un porcentaje determinado,que se encuentre entre el rango establecido en la tabla del referido numeral 
5,5,3,b. y no  será correcta la oferta del proponente que oferte valores indeterminados, como ocurre por ejemplo cuando se ofrece un rango.

En primer lugar, se aclara al interesado que para efectos de ofertar mano de obra local, el proponente deberá diligenciar el Anexo 12 (el Anexo 19 hace referencia a la oferta de obras por factor de calidad).  Ahora bien, el formato deberá diligenciarse estableciendo una cifra en términos de porcentaje que deberá 
corresponder a la cantidad de mano de obra local respecto a la totalidad del personal del Contrato y el puntaje será asignado conforme a lo establecido en el numeral 5.5.3 del pliego de condiciones.

Pliego de condiciones definitivo - 5,3,3.a Técnica

318 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Agradecemos aclarar que la forma correcta de ofertar grano de caucho reciclado como valor agregado consiste en ofertar a través del Anexo 12 un porcentaje determinado,que se encuentre entre el rango establecido en la tabla 
del referido numeral 5,3,3,a. y no  será correcta la oferta del proponente que oferte valores indeterminados o rangos.

En primer lugar, se aclara al interesado que para efectos de ofertar grano de caucho reciclado, el proponente deberá diligenciar el Anexo 19 (el Anexo 12 hace referencia a la oferta de mano de obra local).  Ahora bien, el formato deberá diligenciarse con una X en los ítems por factor de calidad que esté dispuesto a 
ofertar, con lo cual se entiende que ofrece al menos el 10%  de la longitud total requerida por Unidad Funcional.

Pliego de condiciones definitivo - 5,5,3.b Técnica

319 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Solicitamos amablemente elminar el inciso final del numeral 6.2 que hace referencia a la obligación de cumplir con los trámites de legalización y apostille definidos en la resolución 1959 de 2020 emitida por el Ministerio de 
Relaciones Exteriores, ya que esta hace alusión a exigencias que no serían aplicables a documentos expedidos en idioma distinto al castellano (asunto al que se refiere este numeral), sino únicamente a documentos públicos 
expedidos en el exterior, a lo que ya se refiere el numeral 6.4.2 del pliego de condiciones definitivo de la Licitación.

Se informa al observante que el sentido del segundo inciso del numeral 6.2 del Pliego de Condiciones Definitivo radica en establecer los requisitos que deben acreditar los oferentes respecto de los documentos que alleguen con sus Ofertas que sean emitidos en un idioma diferente al castellano, en la medida que, 
por ley, no es suficiente con la traducción de estos sino también su apostille o legalización, según corresponda, para que sean considerados válidos por la Entidad. Es decir, el trámite de apostille o legalización es el complemento que requiere un documento con idioma diferente al castellano para que tenga efectos 
legales en Colombia, el cual se detalla en el numeral 6.4 del Pliego de Condiciones Definitivo . 

Por consiguiente, la Agencia mantendrá la regla contenida en el inciso segundo aludido y, en consecuencia, no es de recibo la solicitud presentada.

Pliego de condiciones definitivo - 6,2
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

320 Lloreda Camacho 
29/07/2021

 Respecto a este criterio de desempate agradecemos aclarar que en caso de estructuras plurales se configurará este supuesto "cuando al menos el 10%  del total del personal vinculado a los integrantes cumpla con dicha 
condición"esto ya que de lo contrario la exigencia para configurar este supuesto sería menor en el evento de estructuras plurales que para los proponentes singulares.

Se informa al observante que, en primer lugar, la regla establecida en el subnumeral 3) del numeral 8.8 del Pliego Definitivo de Condiciones, referente a discapacidad, corresponde a una transcripción literal del numeral 3 del artículo 35 de la Ley 2069 de 2020, normatividad que es de obligatorio y estricto 
cumplimiento para las Entidades estatales y, por consiguiente, no puede ser objeto de aclaración o modificación por la Agencia.

En virtud de lo anterior, no se acepta la redacción propuesta por el Observante y por consiguiente, se mantiente la regla contenida en el numeral 8.8.1 subnumeral 3 del Pliego definitivo de Condiciones, que señala que "Si la oferta es presentada por un proponente plural (Consorcio o unión temporal) el Integrante del 
Oferente que acredite que el diez por ciento (10%) de su nómina está en condición de discapacidad en los términos del presente numeral (...) ", circunstancia de la que se desprende que el 10%  a que se hace alusión debe ser acreditado al menos por uno de los Integrantes, motivo por el cual no se permite la 
sumatoria de los porcentajes entre integrantes del Proponente Plural en este caso. 

Pliego de condiciones definitivo - 8.8 - 3
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

311 Lloreda Camacho 
29/07/2021

La asignación del referido riesgo, descrito como "Los efectos de los costos y las demoras en la obtención de las licencias ambientales, planes de manejo ambiental, conceptos y demás permisos de carácter
ambiental, así como las gestiones y actividades derivadas de los acuerdos de nuevas consultas previas con las comunidades" debe atender a las consideraciones de los documentos CONPES en la materia que han establecido 
con claridad "Cuando no se cuente con licencia ambiental debidamente ejecutoriada y/o plan de manejo ambiental, antes del cierre de la licitación, los costos por obligaciones ambientales se deberán estimar y prever en los 
contratos acorde con la naturaleza y magnitud del objeto contractual. En estos casos la entidad estatal podrá asumir el riesgo de que los costos por obligaciones ambientales resulten superiores a lo estimado." (CONPES 3714 - 
2011) en estos términos, bajo el entendido de que la obtención de licencias implica que estas no se encuentran disponibles a la fecha la entidad tiene a su cargo la estimación de sus costos de obtención y los sobrecostos serán 
un riesgo a su cargo.

Agradecemos adecuar la asignación del referido riesgo a cargo de la entidad, ya que como estructuradora de proceso sin licencias ambientales obtenidas, tiene a su cargo asumir esta responsabilidad.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto. La obtención de licencias y permisos ambientales hace parte de las obligaciones del Concesionario dentro del marco del contrato, y en este sentido cada oferente del proceso de selección deberá estimar y preverlos como parte de sus costos, 
precisamente en línea con los parámetros que indica el CONPES citado. Se debe observar que el lineamiento de la sección transcrita es potestativo y no indicativo, y que en todo caso allí se refería al "riesgo de que los costos por obligaciones ambientales resulten superiores a lo estimado" no a todos los costos del 
licenciamiento como lo pretende interpretar el observante. De igual manera, para este riesgo se debe atender a los lineamientos del CONPES 3760, el cual es más reciente que el señalado por el observante, dentro del cual queda absolutamente claro que la gestión de permisos normativos está a cargo del 
Concesionario. En concondaria con lo anterior y soportada en los documentos CONPES vigentes sobre la materia y las aprobaciones ante las entidades competentes con base en el proceso de estructuración adelantado, la entidad considera adecuada dicha asignación de manera que no se considera procedente la 
solicitud del observante.

307 SENDA
(Julio 19 dwe 2021) 

El numeral 8.5.6 del Pliego de Condiciones Definitivo establece, como también lo hacía el correspondiente al concurso de Malla Vial Cali Palmira, que la ANI tomará los centavos de la TRM que rija el Día de la Audiencia de 
Adjudicación, definida en el cronograma vigente en la Fecha de Cierre del Proceso de Selección, aun cuando la fecha de la Audiencia de Adjudicación se modifique posteriormente en desarrollo del Proceso de Contratación.

Nuestro entendimiento es que aportaría mayor transparencia al proceso si se siguiese el criterio contemplado en los documentos tipo para los pliegos de condiciones de los procesos de selección de obras públicas, según el cual 
se toma el Día de la Audiencia de Adjudicación.

Es por ello que solicitamos, atentamente, que la Entidad elimine del Pliego de Condiciones el siguiente párrafo del numeral 8.5.6: “ … definida en el cronograma vigente en la Fecha de Cierre del Proceso de Selección, aun 
cuando la fecha de la Audiencia de Adjudicación se modifique posteriormente en desarrollo del Proceso de Contratación, …”.

Se informa al interesado que, por definición, los centavos de la TRM de cualquier día son una variable aleatoria y, por lo tanto, su valor es desconocido en la Fecha de Cierre del Proceso de Selección por parte de los Proponentes, o para cualquier persona u organización. Adicionalmente, cabe indicar que después 
de la Fecha de Cierre del Proceso de Selección (que en todo caso es una fecha anterior a la de la Audiencia señalada) no existe posibilidad alguna de alterar el valor de la Oferta Económica de manera que pudiera favorecerse algún Proponente al llegar el día inicialmente previsto para la Audiencia, y por tanto sea 
conocido el valor de la variable elegida, aún en caso de que la Audiencia haya sido pospuesta. Por lo anterior, la Entidad considera que su solicitud no aporta mayor transparencia al proceso, y por lo tanto no es viable la eliminación sugerida.

Pliego de Condiciones

Financiera - Riesgos

Financiera – Jurídica



321 Lloreda Camacho 
29/07/2021

 Respecto a este criterio de desempate agradecemos aclarar que en caso de estructuras plurales seconfigurará este supuesto "cuando al menos el 10%  del total del personal vinculado a los integrantes cumpla con dicha 
condición, así alguno de los integrantes considerados individuamente no cumpla con esta condición", dada la posibilidad de que uno de lo integrantes, cumpla ampliamente con esta condición satisfaciendo el mínimo definido en 
la regulación aplicable (10%  del perosnal vinculado).

Se informa al Observante que la Ley 2069 de 2020, en su artículo 35, al referirse en el numeral 5 a este criterio de desempate, no hizo ningún tipo de distinción en cuanto al "Oferente", es decir, lo trata como un todo sin tener en cuenta si es Individual o un Integrante de la Estructura Plural (Consorcio o Unión 
Temporal). 

De ello se desprende que, en caso de las Estructuras Plurales, cada Integrante debe acreditar este criterio con el fin de realizar, conforme al Pliego de Condiciones Definitivo, una sumatoria que le permita al Proponente como tal cumplir con las condiciones requeridas por la Agencia para acceder al desempate 
respectivo.  

Así las cosas, no se accede a la solicitud del peticionario.

Pliego de condiciones definitivo - 8.8 - 5
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

322 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Agradecemos definir el método aleatorio de desempate que se empleará como criterio número 12.
La Entidad precisó el método aleatorio que se utilizará en caso de empate entre dos (2) o más Proponentes favorecidos mediante la Adenda No. 2, específicamente en su numeral 10, la cual fue publicada en SECOP I y en la página web de la Entidad. 

Pliego de condiciones definitivo - 8.8 - 12
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

324 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Agradecemos especificar, en concordancia con el criterio jurisprudencial de Consejo de Estado apmpliamente reiterado y vigente a la fecha que la información compartida por la entidad y que integra los pliegos de condiciones de 
la Licitación obliga a la ANI y en esos términos, la entidad es responsable por la misma: 
"Si el proceso licitatorio resulta fundamental para la efectividad del principio de transparencia y del deber de selección objetiva del contratista, el pliego determina, desde el comienzo, las condiciones claras, expresas y concretas 
que revelan las especificaciones jurídicas, técnicas y económicas, a que se someterá el correspondiente contrato. Los pliegos de condiciones forman parte esencial del contrato; son la fuente de derechos y obligaciones de las 
partes y elemento fundamental para su interpretación e integración, pues contienen la voluntad de la administración a la que se someten los proponentes durante la licitación y el oferente favorecido durante el mismo lapso y, 
más allá, durante la vida del contrato" (C.E, 2011 Exp 19081, OLGA MELIDA VALLE DE DE LA HOZ)

Se informa al interesado que no se acepta su observación. La declaración establecida en el numeral 2.6(a)(xviii) del Contrato Parte General, se encuentra en concordancia con lo dispuesto en el nuemral 1.7 del Pliego de Condiciones en el cual se establece que la Oferta debe estar basada en la elaboración de sus 
propios estudios técnicos y en sus propias estimaciones. 

Ahora bien, los estudios realizados por la entidad, tienen como objeto la estructuración técnica, jurídica y financiera del proyecto con el fin de encontrar una alternativa de referencia para ejecutar las intervenciones requeridas según las especificaciones de cada uno de los tramos viales que componen el corredor, lo 
que no implica que la alternativa estructurada sea la única viable. Esta circunstancia es precisamente la que justifica el hecho que, aun teniendo a disposición de los Interesados los estudios y diseños en fase de factibilidad que soportan la alternativa propuesta por la ANI, aquellos tienen la facultad discrecional de 
apartarse de los resultados de dichos estudios y diseños y adelantar el análisis de escenarios diferentes basados en sus propios estudios en los que sustenten su oferta, por lo que la información es de referencia y no complementaria del pliego ni vinculante.

Adicionalmente, el numeral 1.6 del Pliego de Condiciones establece que corresponderá al Interesado la responsabilidad exclusiva de asumir los costos derivados de la presentación de la Oferta de acuerdo con la asignación de costos y riesgos del Contrato y sus Apéndices y si algún Interesado considera que no ha 
podido obtener toda la información relevante o si considera que sus propias estimaciones le hacen imposible la asunción de esas obligaciones y riesgos, deberá abstenerse de presentar Oferta.

CONTRATO, PARTE GENERAL, 2.6.a xviii Jurídica – Estructuración

328 Lloreda Camacho 
29/07/2021

Respecto a los requerimientos que pueda formular el Concesionario para la ampliación del Plan de Obras, y/o frente a cualquier otro asunto que no pueda ser definido de común acuerdo, el contrato ni sus disposiciones 
representan una renuncia a acceder a los mecanismos de solución de conflictos definidos por las partes. En estos términos agradecemos i) extender la oportunidad definida en el literal G del referido numeral 4,9 a 10 días hábiles 
y ii) aclarar que en todo caso el concesionario no renuncia a elevar su requerimiento ante las instancias de solución de conflictos establecido en el contrato de concesión.

Se informa al interesado que los plazos se consideran adecuados y suficentes para el procedimiento establecido, por lo que no se acepta su observación. Adicionalmente, como lo indica la Sección observada en su literal (e) el Concesionario podrá acudir ante el Amigable Componedor en caso de suscitarse alguna 
controversia en este aspecto.

CONTRATO, PARTE GENERAL, 4,9,g Jurídica - Técnica

332
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2021

¿Qué sucede con la obligación de construcción de la Unidad Funcional 7 si al Concesionario le es negada la autorización para intervención del patrimonio arquitectónico y cultural y la modificación de la Licencia Ambiental? 

En caso de no resultar viable la construcción de la glorieta en los términos expuestos ¿Es válida la presentación de una alternativa técnica adicional para el desarrollo de la Unidad Funcional 7? ¿Cómo se reconocen los costos 
del rediseño, el eventual mayor valor de las obras y su impacto en el cronograma de obras? 

Se informa al interesado que la licencia ambiental de la UF7 (Perimetral de Sopó) ya está otorgada por la ANLA a través de la Resolución 252 de 2020 (Por la cual se otorga licencia ambiental a la Perimetral de Sopó Sectores Aposentos - Tres Esquinas). Sobre el impacto ambiental "Afectación a bienes de interés 
Cultural" el Estudio de Impacto Ambiental calificó el citado impacto como positivo para el escenario "Con Proyecto", lo cual fue avalado por la ANLA en citado acto administrativo, por lo que no se evidencia la necesidad de la modificación de la Licencia Ambiental por los aspectos a los que se hace referencia en la 
pregunta.
Adicionalmente se informa, que para la ANI el diseño de la Intersección con la calle 3 sur es una Glorieta a nivel, no se entiende porque la afirmación que “no resulte viable su construcción” esta deba cambiar a solicitud de la ANLA, en ese momento se deberán evaluar la solicitud de la ANLA y las Gestiones 
adelantadas por el Concesionario en los términos de la Sección 13.3(f) del Contrato Parte General.

4.2 (b) y 4.3 Parte Especial del Contrato de 
Concesión

Técnica – Ambiental

333
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2021

Se solicita a la ANI poner las coordenadas exactas que determinan el alcance del Proyecto. Lo anterior, en la medida en que es la única manera de determinar el alcance físico del mismo y por ende de las obligaciones del 
Concesionario. Esto reviste particular importancia teniendo en cuenta además que este Proyecto es adyacente con otros proyectos y, consecuentemente, es relevante delimitar físicamente hasta dónde va cada proyecto y la 
responsabilidad de cada contratista.

Se informa al interesado que el proyecto en sus corredores principales como son la Autopista Norte, Carrera Séptima y Perimetral de Sopó; y la obra especial del Intercambiado de la Av. el Polo, se encuentran georreferenciadas con coordenadas en el Apéndice Técnico 1, específicamente en las Tablas 1, 6, 7 y la 
Figura 4.  

4.3 Parte Especial del Contrato Técnica

355
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2043

El último párrafo de esta sección señala que se descontarán los costos de transacción que se causen. Solicitamos a la ANI aclarar a qué costos se refiere para poderlos cuantificar.
Se informa al interesado que los costos de transacción que se descontarán incluirán el gravamen a los movimientos financieros (GMF) en la tarifa que se encuentre vigente, la comisión bancaria de las transferencias, y cualquier otro impuesto que se encuentre vigente en la fecha del traslado. Será por cuenta y riesgo 
de cada oferente la estimación de estos rubros de acuerdo con la normatividad vigente, para poderlos incorporar en la preparación de su oferta económica.

Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.4

354
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2042

Se solicita precisar en esta sección que los valores que se señalan allí se pueden ajustar en el evento en que no se haga la segunda calzada de la 7, en otras palabras, si esto ocurre el 70%  se calculará sobre los Giros de 
Equity revisados luego de disminuir el alcance.

Se informa al interesado que en la sección 5.5(i) de la parte especial del contrato se muestran los giros de equity si se realiza el proyecto completo, mientras que en la sección 5.5(ii) de la misma parte especial se establecen los cambios en los giros de equity en caso de ser imposible la realización del aumento de 
tarifas al que se aplica esta condicion de acuerdo con lo establecido en el contrato Parte Especial o no poderse construir la segunda calzada de la carrera séptima. Así mismo, en la sección 5.5(iii) se enumeran las condiciones para poder hacer cambios en fechas y montos sobre los giros de equity de las secciones 
5.5 (i) y 5.5(ii). Por lo anterior, no se considera necesario realizar ajustes adicionales en la redacción actual del contrato de concesión al respecto.

Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.5(iii)

353
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2041

Agradecemos a la ANI explicar las cifras contenidas en la tabla de esta sección. Lo anterior, en la medida en que compensar la diferencia del recaudo no se compadece con este concepto. El soporte de ingreso no parece ser 
una suma que permite garantizar un ingreso sino una suma establecida por la ANI, respecto de la cual no sabemos cómo se calculó, y que permite mejorar la caja pero que no tiene relación con el recaudo.

Se informa al interesado que el objetivo del mecanismo de soporte de ingresos no es compensar cualquier diferencia de recaudo, como lo parece interpretar el observante, ni asignar el riesgo comercial totalmente a la Agencia, sino que su objetivo se limita a soportar, parcialmente gastos asociados al servicio de la 
deuda y algunos costos operativos en la Etapa de Operación y Mantenimiento, entre otros. Lo anterior corresponde a que como política del Estado se ha planteado dar un soporte para el periodo de pago de la deuda enfocado a mejorar las condiciones de la financiación en el largo plazo, y en ese sentido 
corresponderá al proponente y a los financiadores hacer sus propios cálculos de las fuentes de ingreso de peajes durante la etapa de construcción para dimensionar correctamente los requerimientos de financiación. Por lo anterior, la entidad considera que la garantía de riesgo comercial a través del mecanismo de 
soporte de ingresos es suficiente y adecuada para este contrato, considerando que este mecanismo se ha diseñado de manera estándar entre los contratos 5G.

Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.3(c)

352
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2040

Entendemos en este numeral que la ANI hace referencia a la Retribución como la sumatoria de la Retribución de todas las Unidades Funcionales. Agradecemos confirmar. Se le informa al interesado que su entendimiento es correcto. Explícitamente se establece en la Parte Especial del Contrato de Concesión capítulo V, sección 5.3, literal (a) que "La Retribución total será la suma de la Retribución de las Unidades Funcionales"
Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.3(d)(i)

351
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2039

Solicitamos a la ANI aclarar en este punto si el límite del 10%  se refiere a cada Unidad Funcional o al total de la Retribución. Lo anterior, en la medida en que el literal (b) se refiere al cálculo de la Retribución por cada Unidad 
Funcional.

Se le informa al observante que el límite del 10%  de Deducción Máxima que se indica en el literal (c) de la sección referida, se aplica sobre el total de la Retribución. Téngase en cuenta que el literal (a) de la misma sección indica que "La Retribución total será la suma de la Retribución de las Unidades Funcionales"

Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.2.(a)(ii)(3)

350
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2038

Solicitamos a la ANI aclarar en este punto si los Descuentos son de la Unidad Funcional o de todas las Unidades Funcionales
Se le informa al interesado que considerando que la Retribución se cálcula para cada Unidad Funcional, los descuentos se calcularán mensualmente para cada unidad funcional, lo anterior de conformidad con la fórmula y la metodología detallada establecida en la Sección 5.3 de la minuta del Contrato Parte 
Especial.

Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.3(b)

349
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2037

Solicitamos que la ANI nos explique cómo se individualizarán en el Patrimonio Autónomo Recaudo los recursos obtenidos de la cateogrías IE2 de manera que no se generen inconvenientes con la distribucíón de los recursos 
entre los concesionarios

Se le informa al observante que la totalidad del Recaudo de Peaje obtenido de la categoría IE2, serán destinados a la retribución del Concesionario del Contrato de Concesión N°001 de 2017. Esto lo puede verificar en la Parte Especial del Contrato de Concesión sección 5.2.(a)(ii)(3). Por lo tanto, para el 
cumplimiento de esta condición es claro que la interventoria del contrato de concesión No.001 de 2017 y el equipo de supervisión de la ANI realizarán las validaciones y verificaciones necesarias para que el traslado de dichos recursos se realice de conformidad con lo establecido en los dos Contratos de Concesión, 
dando aplicabilidad a lo dispuesto en cada minuta.

Financiera

Financiera

Financiera

Financiera

Financiera

Financiera

Financiera
Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.6(h)(1)(ii)



361
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2049

Agradecemos a la ANI confirmar los siguientes entendimientos respecto de esta sección: (i) no es aplicable a los Predios Distrito; y (ii) no es aplicable si el desenglobe no se puede hacer siempre que no medie culpa del 
concesionario.

Se informa al interesado que respecto de los Predios Distrito, el futuro concesionario no deberá efectuar ningun desenglobe o gestión predial, por ello, no le son aplicables las Multas a que hace refencia la Sección 7.1(g) de la Parte Especial.
Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 7.1(g)

Técnica – Jurídica

375 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Trazado y Diseño Geométrico: En el APÉNDICE técnico 1 se definen las características geométricas y técnicas de entrega de cada subsector. No obstante para el carril de Transmilenio no se cuenta con informacion tecnica o 
caracteristicas del corredor, por lo cual se solicita remitan los parámetros operacionales de Transmilenio para los corredores de la autopista Norte, esto con el fin de definir las caracteristicas y parametros a establecer en los 
corredores.   

Se informa al interesado, que las condiciones mínimas del Alcance de la Infraestructura para Transmilenio objeto del proyecto se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 1, tablas 6, 7 y 8, como son: los carriles de circulación, de sobre paso en estaciones y la reserva vial, adicionalmente la implementación 
de los seis (6) puentes peatonales con la conexión a las estaciones, lo anterior puede ser revisado en los diseños de referencia.
Adicionalmente se informa que, en el cuarto de datos está incluido los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO 

Técnica

376 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Trazado y Diseño Geométrico: Dentro de la documentación de DATA ROOM, No se encuentra información (Diseños) relacionada con las obras adicionales o de factor de calidad, se solicta la entrega e las mismas

Se informa al interesado que las obras por factor de calidad de la Autopista Norte y la Perimetral de Sopó, no se encuentran en la Carpeta de Trazado y Diseño Geométrico.
Para la Autopista Norte, la ciclorruta provisional se encuentra disponible en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta R, Archivo R1.
De igual forma, los puentes peatonales para la Perimetral de Sopó se pueden tomar como referencia para la valoración técnica y de costos son los encontrados en el Cuarto de Datos, Carpeta Distrito, Carpeta I62 – Puentes Peatonales de la Carrera Séptima.
Por último, el interesado será el responsable de la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta.

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO 

Técnica

377 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

En la tabla 7. Unidades Funcionales 0 a 7 del apéndice técnico 1, se relaciona para las unidades funcionales 1, 2, 3, 4 la construcción de doce (12) puentes vehiculares con 40 m de luz cada uno, para la conexión hídrica de los 
humedales para un total de 240m, distribuidos asi (UF1 - 5 puentes, UF2 - 1 puente, UF3 - 5 puentes, UF4 - 1 puente). 
 A partir de este alcance, se realizó la verificación de la documentación suministrada en DATA ROOM relacionada con estudios y diseños del componente de trazado y diseño geométrico, y se observó que estos NO contemplan 
dichas estructuras, por consiguiente se solicita la versión final del componente geométrico en donde se proyectan dichas obras.   

Se informa al interesado, que sobre los mencionados puentes de conexión hídrica entre los humedales Torca y Guaymaral, la referencia externa de los puentes no fue cargada en los planos de Diseño geométrico, aunque los mismos se encuentran en otros apartes del Cuarto de Datos, así:
- Informe de Hidráulica: Carpeta Bogota, Carpeta E, Carpeta E14, Carpeta E142, archivo E14213.
- Informe de Estructuras: Carpeta Bogota, carpeta I, Carpeta I7 (todos los archivos de la carpeta)
Con lo anterior la entidad considera que esta información es suficiente para considerarla una factibilidad técnica. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  - DATA ROOM

Técnica

379 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Dentro de la documentación de DATA ROOM se encuentran los planos de un box vehicular (deprimido) denominado acceso al CIM en K0+127. Este box no se encuentra relacionado en el documento de diseño estructural ni está 
relacionado como obra a cargo del Concesionario, de acuerdo con el Apendice Técnico 1. Por lo anterior, entendemos que dicha obra no hace parte del alcance contractual del Concesionario, y por ende no será enido en cuenta 
dentro del Capex del proyecto. Agradecemos confirmar nuestro entendimiento

Se informa al interesado que su entendimiento es correcto y por ende, el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte, no se incluye dentro del alcance del presente proyecto, se aclara, que se dispuso a manera de complemento en los diseños de referencia de la factibilidad.
Adicionalmente, se aclara al interesado que los diseños cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, se incluyen a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  - DATA ROOM

Técnica

371 Dentons Cárdenas & Cárdenas
4/08/2021

Entendemos que al reducir el alcance de los trabajos de la Carrera Septima, los porcentajes asignados a cada Unidad Funcional no serán modificados retroactivamente, es decir que los fondos liberados al concesionario de 
Accesos Norte II al finalizar la Unidad Funcional no tendrán que ser retransferidos por ese concesionario al fideicomiso. Favor confirmar nuestro entendimiento. 

Se informa al interesado que su entendimiento es correcto. La aplicación de los nuevos porcentajes en caso de presentarse dicho evento no será retroactiva.
Contrato Parte Especial -Porcentaje de 
Participación de las Unidades Funcionales 

370 Dentons Cárdenas & Cárdenas
4/08/2021

Sugerimos que la ANI incluya los costos de ruptura de los derivados (hedges' breakage costs ) como un costo reconocido en el pago por terminación anticipada. Vale la pena señalar que este proyecto puede requerir que 
prestamistas internacionales participen en la financiación, dado que el riesgo cambiario deberá cubrirse con coberturas cambiarias.

No se acoge la solicitud. La Entidad no considera procedente la inclusión de costos de cancelación de contratos de coberturas en la fórmula de liquidación, toda vez que los mismos hacen parte del esquema de financiación y asunción de riesgos a cargo del privado, y por lo tanto debieron ser analizados al momento 
de tomar la decisión de incluirlos en el esquema de deuda frente a otras alternativas. Lo anterior en la medida en que financiaciones que cuenten con esas características podrán otorgar optimizaciones en condiciones (tasas) que permitan que la fórmula de liquidación por terminación anticipada, inclusive sin incluir 
estos costos explícitamente, logre el repago adecuado tanto al Concesionario como a los financiadores sobre los montos admisibles y por lo tanto no es pertinente incluir tal costo en el valor de liquidación caso de una terminación anticipada, cuando se ha considerado una tasa TE que permite el repago de los costos 
de financiación como un todo.

364
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2052

Como es de conocimiento de la ANI, los Prestamistas requieren tener certeza sobre los valores remanentes luego de hacer los aportes obligatorios a las cuentas ANI. La disposición contenida en esta sección atenta contra este 
principio por lo que atentamente solicitamos su eliminación.

Se informa al interesado que no se acoge su observación, teniendo en cuenta que esta Sección aplica únicamente en caso de incumplimiento del concesionario frente a su obligación de fondear la Subcuenta Interventoría y Coordinación, y por lo tanto no impide que las partes del contrato puedan estimar los saldos 
en la Subcuenta Ingreso Peaje Neto.

369 Dentons Cárdenas & Cárdenas
4/08/2021

Sugerimos eliminar la necesidad de la aprobación de los prestamistas para aportar Equity en montos superiores al Equity contractual para que dicho Equity sea reconocido en la Fórmula de Liquidación (pago por terminación 
anticipada). Lo anterior por cuanto el riesgo de Cierre Financiero se asigna al Concesionario y en caso de que los sponsors decidan continuar desarrollando el proyecto con Equity, deberán acreditar su capacidad para hacerlo a 
la ANI, sin la aprobación de ningún prestamista. El único motivo de preocupación para los prestamistas debería ser el que los sponsors soliciten contribuir menos Equity que el requerido en el contrato de concesión. Además, en 
algunos proyectos 4G, los sponsors han avanzado en el proyecto más rápido de lo previsto. Esto ha traído como consecuencia que los aportes de Equity superen lo exigido contractualmente, incluso durante la fase previa a la 
construcción. Por lo anterior, las Fórmulas de Liquidación para determinar el pago por terminación anticipada deben considerar el valor del dinero del Equity, incluso durante la etapa previa a la construcción.

No se acoge su sugerencia, teniendo en cuenta que la certificación enunciada de aprobación de los prestamistas frente al cambio en la estructura financiera, hace parte de una de las salvedades de la sección correspondiente al reconocimiento del equity dentro de las fórmulas de liquidación por terminación 
anticipada, a través de la cual se podrá modificar el valor del FAE con la anuencia de los Prestamistas, Al tratarse de una condición excepcional se requiere contar con dicha certificación y que sea expedida por los Prestamistas registrados.

357
China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2045

Se solicita agregar en este párrafo que las instrucciones de la ANI se darán dentro del marco del presente Contrato de Concesión y únicamente para el cumplimiento de sus fines.

Se informa al interesado que no es procedente hacer aclaraciones adicionales a las ya contemplada en la Parte Especial del Contrato de Concesión No. 001 de 2017 en las Secciones 5.2 y 5.6(h)(1), en la que se precisa que los recursos de dicha subcuenta serán para los fines que la ANI determine. Lo anterior 
aunado a la decisión de incorporar estos recursos como única fuente de retribución del proyecto Accesos Norte II, lo cual se ve plasmado a lo largo de la minuta del contrato de concesión y en la resolución de peajes del proyecto que cita en los antecedentes: "Dentro de la estructuración financiera del proyecto de 
Asociación Público Privada de iniciativa pública Accesos Norte Fase II, se contempló como única fuente de retribución del concesionario una porción del recaudo de peaje y el incremento tarifario previsto en la presente resolución de las estaciones Andes, Fusca y “estación de peaje ubicada en el acceso al puente 
curvo teletón”, conforme a las condiciones establecidas en la minuta del contrato de concesión que hace parte del pliego de condiciones del proceso de selección No. VJ-VE-APP-IPB-001-2021, y las Secciones 4.2(a) y 4.5(g) del Contrato de Concesión No.001 de 2017."

Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 5.6(h)(2)

Las observaciones realizadas por el interesado deben ser rechazadas toda vez que la regulación que se prevé en la sección 7.2 de la Parte Especial del Contrato de Concesión, no vulnera, desde ningún punto de vista, los principios del Derecho sancionatorio, particularmente, el principio de objetividad al cual se 
refiere el interesado. En efecto, en el numeral 1.169 del primer capítulo de la Parte General del Contrato, las sanciones se definen como “las penas pecuniarias por incumplimientos definitivos e insubsanables del Contrato, cuya finalidad es la de sancionar al Concesionario por tales incumplimientos (…)”. 
Adicionalmente, conforme a la Sección 7.2 de la Parte Especial del referido contrato, sección citada por el interesado en su observación, se establece que “en los eventos en que el Concesionario incurra en algún incumplimiento de sus obligaciones contractuales que no sea susceptible de subsanar o superar y que, 
por tanto, no proceda la imposición de Multa como mecanismo conminatorio, sin que dicho incumplimiento afecte de manera grave y directa la total ejecución del Contrato de Concesión (…)”, es procedente aplicar la sanción correspondiente. 
En ese orden de ideas, resulta entonces que la aplicación de una sanción tiene lugar cuando se presentan las siguientes circunstancias: 
(1) El incumplimiento en el cual incurre el Concesionario es definitivo y no es susceptible de subsanar o superar.
(2) Dado lo anterior, no hay lugar a implementar mecanismo conminatorio alguno para apremiar al Concesionario a cumplir, razón por la cual no es posible imponer ninguna multa.
En consecuencia, si el Concesionario incurre en un incumplimiento de las características anteriormente señaladas (insubsanable, insuperable y no susceptible de apremio), la ANI, conforme al procedimiento previsto en el artículo 86 de la Ley 1474 de 2011 o las normas que lo modifiquen, complementen o sustituyan, 
procederá a imponerle al Concesionario la sanción correspondiente, en consideración a los principios de razonabilidad y de proporcionalidad de las penas. 
Ahora bien, vale la pena traer a colación la Sección 10.1 de la Parte General del Contrato y destacar que: "En aplicación del principio “non bis in idem”, en ningún caso se podrá imponer una Sanción al Concesionario por unos mismos hechos sobre los cuales ya se hubiese impuesto una Multa."
Así, pues, es claro que lo que se pretende con la imposición de las sanciones es, precisamente, sancionar al Concesionario incumplido cuando, a diferencia de lo que se pretende con la multa, no hay lugar a conminarlo a que cumpla, toda vez que se trata de obligaciones que ya no pueden ser ejecutadas, por eso no 
son subsanables. De tal modo que la misma naturaleza de la obligación determina si es procedente iniciar un procedimiento sancionatorio para conminar (multa) o sancionar (sanción) al Concesionario, sin que sea procedente imponer estas dos tratándose de los mismos hechos. 
En cuanto a la graduación de la sanción, es importante citar la sección 10.1 (d) de la Parte General del Contrato, en virtud de la cual se establece que:
“(d) Para la imposición de las Multas y Sanciones, la ANI tendrá en cuenta los principios de razonabilidad y de proporcionalidad, de suerte que la Multa o Sanción a imponer esté acorde con la gravedad del incumplimiento contractual.

 (i) La graduación de las Multas y Sanciones atenderá a los siguientes criterios:
 (1)El grado de afectación a la funcionalidad del Proyecto, y
 (2)La reincidencia en el incumplimiento contractual.
 (ii)Conforme a dichos criterios, los incumplimientos se clasifican en:
 (1)Leves: si no afectan la funcionalidad del Proyecto, y tampoco existe reincidencia. Cuando se trate de incumplimientos leves, la Multa o Sanción deberá ser menor al treinta y cinco por ciento (35% ) de los SMLMV máximos establecidos en la Parte Especial para dicho incumplimiento.
 (2)Graves: si afectan la funcionalidad del proyecto y no existe reincidencia, o no afectan la funcionalidad del Proyecto, pero sí existe reincidencia. Cuando se trate de incumplimientos graves, la Multa o Sanción deberá ser mayor o igual al treinta y cinco por ciento (35% ) y menor o igual al setenta por ciento (70% ) de 

los SMLMV máximos establecidos en la Parte Especial para dicho incumplimiento.
 (3)Muy Graves: si afectan la funcionalidad del Proyecto y además hay reincidencia. Cuando se trate de incumplimientos muy graves, la Multa o Sanción deberá ser mayor al setenta por ciento (70% ) de los SMLMV máximos establecidos en la Parte Especial para dicho incumplimiento.
 (b)En ningún caso la Multa podrá exceder del doble del valor del respectivo incumplimiento contractual que se sanciona. Por su parte, la Sanción no podrá exceder del valor del respectivo incumplimiento, siempre y cuando la obligación sea susceptible de valoración económica. (Negrita fuera de texto).

Conforme a lo expuesto, no se entiende por qué el interesado afirma que "(…) las disposiciones de esta sección son subjetivas y atentan contra el principio de la objetividad que siempre que se ha procurado aplicar en estos contratos. Quién determina que una determinada situación no es subsanable o que no se 
puede superar? con base en qué criterio se va a graduar la sanción?". Lo anterior en tanto que, como se ha indicado, de una parte, se trata de incumplimientos definitivos, insubsanables, insuperables, no susceptibles de apremio, lo cual permite establecer, de manera objetiva, en cuáles eventos hay lugar a imponer 
una sanción y en cuáles no. De la otra, efectivamente, existen criterios de graduación de las sanciones a través de los cuales se garantizan los principios de razonabilidad y proporcionalidad. Es así como, conforme a la sección 10.1 (d) de la Parte General del Contrato, anteriormente citada, la graduación de las 
multas y sanciones atenderá a dos criterios, a saber: (i) la afectación a la funcionalidad del Proyecto, y, (ii) la reincidencia. Nótese que los dos criterios son claramente objetivos, en tanto que, no depende del arbitrio del contratante, sino de una realidad constatable, definir si un incumplimiento afectó o no la 
funcionalidad del proyecto, así como definir si frente a un incumplimiento hay o no reincidencia del concesionario. 
Sumado a ello, en relación con el valor de la sanción y, siempre y cuando la obligación objeto de reproche sea susceptible de valoración económica, se ha establecido un límite respecto al valor de la sanción a imponer, en la medida que aquella no podrá exceder el valor del respectivo incumplimiento. En todo caso, 
tal como se indicó previamente, la ANI, le impondrá al Concesionario, cuando corresponda, una sanción de hasta mil (1.000) salarios mínimos mensuales legales vigentes.
Con base en lo expuesto, no es posible acceder a la solicitud planteada por el interesado.

Financiera

Financiera

Financiera

Financiera

Financiera

Parte Especial del Contrato de Concesión tabla 
de referencias sección 3.14(h)(v)(7)

Sección 18.3 de la Parte General- Formulas de 
Liquidación del Contrato – pago por terminación 
anticipada

Sección 18.3 de la Parte General- Formulas de 
Liquidación del Contrato – pago por terminación 
anticipada

Solicitamos a la ANI eliminar esta sección puesto que ya se ha regulado de manera clara una sección de multas. No vemos cuál es la diferencia entre las dos figuras, la sección (u) de multas prevé una multa por el 
incumplimiento de cualquier otra obligación del contrato.  Por otro lado, se considera que las disposiciones de esta sección son subjetivas y atentan contra el principio de la objetividad que siempre que se ha procurado aplicar en 
estos contratos. Quién determina que una determinada situación no es subsanable o que no se puede superar? con base en qué criterio se va a graduar la sanción? este tema resulta a todas luces inaceptable para nosotros y 
por lo mismo respetuosamente reiteramos la solicitud de eliminarla.

China Civil Engeneering Construction 
Corporation 
30/07/2050

362 Parte Especial del Contrato de Concesión 
sección 7.2

Jurídica – Sancionatorios



380 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Teniendo en cuenta que dentro del marco de la estructuracion se debieron adelantar acercamientos con al EAB y/o CAR que permitieran definir la cota y niveles en las zonas de los Humedales de Torca y Guaymaral, a partir de 
una modelación hidráulica validada o no objetada con la que se determinaron las obras de cruce tipo puente y al valor máximo de cota alcanzada en el humedal y en el resto del corredor, e solicita a la ANI remitir dichas 
modelaciones hidraulicas de los humedales y de la UF 7 Perimetral Sopo, y en caso de no existir aclarar cuál fue el proceso y metodo con el cual fue calculada la cota minima requerida para estos sectores.

Se informa al interesado que, para la elaboración de la factibilidad, se obtuvo información de las entidades distritales en riesgos como IDIGER y la EAAB, que manejan los riesgos por inundación en el Distrito. Lo anterior quedo plasmado en el informe de Hidráulica, Hidrología y Socavación, numeral 3.8.11. “Cota 
para Terraplenes en el sector de humedales”.
El modelo hidrológico para el Distrito, se encuentra en la Carpeta Bogota, Carpeta E, Carpeta E17.
El modelo hidrológico para la Perimetral de Sopó, se encuentra en la Carpeta Sopo, Carpeta H, Carpeta H5, Carpeta H35.
Finalmente, se recomienda revisar la información compartida por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca ubicado en el enlace que se encuentra en el archivo S1, en el cual se relaciona información más reciente de topografía, hidrología e hidráulica en el área de influencia del proyecto.

DATA ROOM CARPETA E Técnica

381 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Trazado y diseño geométrico: Dentro de las intervenciones previstas para la unidad funcional 2 , en la tabla En la tabla 7. Unidades Funcionales 0 a 7 del apéndice técnico 1 se hace referencia la inclusión de una vía de servicio 
en la calle 191 abscisa K0+100 a K0+800, de acuerdo a esto, se requiere aclarar lo siguiente: 
1. Si la inclusión de esta vía esta contempalda dentro del CAPEX del proyecto, toda vez que dentro de la información del DATA ROOM no se cuenta con diseños, planos, anexos de cantidades de explanación o de materiales de 
estructura de pavimento.
2. No se encuentran parámetros  de diseño o características geométricas de la vía a proyectar (anchos de carril, ancho de calzada, anchos de andén, etc). Se solicita se remitan o aclaren los parámetros de diseño de esta via de 
servicio.
3. La implantación de esta vía genera afectación a la reserva vial existente del corredor, por lo que dentro del marco de la estructuracion se debió adelantar la gestion y la respectiva modificacion de la reserva vial en este sector. 
Se solicita aclarar si existen avances de esta modificación ante Secretaria de Planeación del Distrito. De igual forma indicar si los predios afectados por esta via de servicio serán adquiridos con los crecursos de la subcuenta 
predial.

Se informa al interesado que conforme a lo establecido en la sección II.4.(c) Tabla 7 del Apéndice Técnico 1, la Unidad Funcional 2 no hace referencia a vías de servicio sino a un Carril de Servicio entre el K0+100 al K0+800, que actualmente existe y se debe conservar y que se encuentra adosado a la Autopista 
Norte conservando los mismos parámetros o características de Diseño Geométrico. 
Adicionalmente, se aclara que dicha vía se encuentra contemplada dentro del CAPEX del proyecto.
Se informa al interesado que no es necesario adelantar gestión de modificación de la Reserva Vial con la SDP, ya que la ANI tramitó y publicó la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto Accesos Norte Fase II y está en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B, 
que incluye la Franja de intervención de los corredores viales de la Autopista Norte, la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó.
Por último, se aclara que los predios de la Autopista Norte (excepto los Predios Distrito) están identificados y valorados en la Subcuenta Predios. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  - DATA ROOM

Técnica

383 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Trazado y diseño geométrico: Confirmar el visto bueno y viabilidad técnica por parte de la Secretaría De Movilidad de Bogotá, en lo referente a la infraestructura prevista para los corredores de la autopista norte y carrera 
séptima,  en temas de tipología y ubicación de puentes peatonales, ubicación de retornos, accesos, anchos de cicloruta y espacio público.   

Se informa al interesado que los Estudios y Diseños para la jurisdicción de Bogotá D.C.incluidos en el Cuarto de Datos cumplen con lo requerido por la ANI y el Distrito Capital para efectos de la Estructuración y fue realizado bajo los lineamientos y especificaciones del Distrito y conforme a lo establecido en el 
Convenio 006 de 2019, Clausula Quinta, Sección C “Compromisos Generales del Distrito Capital” - numerales 1.2 y 1.3.  Dicho convenio se encuentra publicado como anexo en el SECOP I. Finalmente, se informa que los diseños Fase III deben cumplir con las especificaciones técnicas del distrito señaladas en el 
Apéndice Tecnico 3 del Contrato de concesión. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  - DATA ROOM

Técnica

384 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Trazado y diseño geométrico: Dentro del DATA ROOM se encontró información referente a los estudios, diseño y cantidades de la señalización y demarcación vial de la autopista norte y carrera séptima; sin embargo , los 
archivos CAD se encuentran dañados, solicitamos la entrega de estos archivos. 

Se informa al interesado que se hizo el ejercicio de descargar del Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta N, los archivos N11 (Autopista Norte) y N12 (Carrera Séptima) y funcionaron de manera adecuada, sin embargo, atendiendo su solicitud se cargaran nuevamente los archivos en formato CAD en la Carpeta 
N14 en donde también se encuentran los planos de Señalización en formato pdf. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  - DATA ROOM

Técnica

385 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Agradecemos nos confirmen  si  la EAAB tiene conocimiento del planteamiento de los diseños estructurados por la ANI respecto a la Línea Tibitoc? está de acuerdo la entidad con el planteamiento del estructurador de protección 
o existe algún requerimiento especial por parte de la ESP? En caso que la EAAB no esté de acuerdo con lo planteado, dejar claridad que las implicaciones que tengan las decisiones de la EAAB y que no correspondan a los 
traslados de redes por afectación del proyecto serán adicionales que deberán asumirse en todo caso con cargo a la subcuenta de redes.

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta la normativa vigente de la EAAB al momento de su elaboración, no obstante, cualquier ajuste a los diseños deberá ser implementado por el futuro concesionario en los diseños Fase III 
para cumplir con la reglamentación vigente.
El futuro Concesionario debera realizar los acercamientos con la EAAB de acuerdo a lo establecido en el Apéndice Técnico 5 – La interferencia de redes que se pueda generar sobre la Tubería de Tibitoc en la Autopista Norte a partir de los E&D fase III, estará sujeta a la revisión y aprobación de la EAAB y a la No 
Objeción de la Interventoría.

DATA ROOM CARPETA P Técnica

387 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Dado que dentro del alcance del proyecto no se tiene contemplado l separador central ni las estaciones de Transmilenio, Entendemos que los puentes peatonales a cosntruir no contemplan la rampa de acceso a las estaciones 
de transmilenio, se solicita a la ANI confirmar nuestro entendimiento.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto y se aclara que con la publicación de los pliegos definitivos, se incluyó la Nota 3 aclaratoria en el numeral III.5 del  AT1, en la cual se indicó de manera especifica que los puentes peatonales deberán construirse son tipo IDU para la operación de 
Transmilenio.  Adicionalmente, se aclara que la responsabilidad de la integración física es del concesionario, para lo cual, debe incluir la construcción de la rampa hasta la estación correspondiente.

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO 

Técnica

388 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se requiere conocer la forma como quedaron  estructurados los diseños respecto a la posible afectación de áreas útiles de planes parciales en estado de formulación en el area de influencia directa del proyecto debido a que se 
percibe que áreas de los diseños  requieren de afectar dichas areas.
(VER IMAGEN EN DOCUMENTO ANEXO)

Se informa al interesado que, en el Informe de Diseño Geométrico, numeral 4.4.5 "Solución de accesos casos especiales", se identifican dos armonizaciones realizadas con los Planes Parciales el Otoño y Santa María (corresponde a la imagen), con respecto a Planes Parciales que se hayan adelantado entre la 
Estructuración Técnica y el inicio del Contrato de Concesión, el futuro Concesionario deberá realizar las gestiones pertinentes para armonizar en los diseños los Planes Parciales y el proyecto.  Adicionalmente, se debe tener en cuenta que la ANI tramitó y publicó la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e 
Interés Social (DUPIS) del proyecto Accesos Norte Fase II y está en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B.

DATAROOM CARPETA L Técnica

389 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Confirmar si la localización del Complejo de Intercambio Modal del Norte – CIM NORTE obedece al plano Anexo 7: Estructura Funcional de Espacio Público del Decreto 088 de 2017, Por medio del cual se establecen las normas 
para el ámbito de aplicación del Plan de Ordenamiento Zonal del Norte – “Ciudad Lagos de Torca”
(VER IMAGEN EN DOCUMENTO ANEXO) 

Se informa al interesado que el proyecto CIM Norte, se encuentra radicado como Iniciativa Privada en Transmilenio S.A., razón por la cual, no es competencia de la ANI dar información relacionada con el mismo, y se sugiere respetuosamente que cualquier inquietud sea dirigida a Transmilenio S.A.
Por úlitmo, se aclara que el plano Anexo 7 corresponde al Plano Predios Distrito, que hace referencia a los predios del Intercambiador el Polo en la Autopista Norte y predios de la segunda calzada de la Carrera Séptima

Técnica

391 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Dentro de la información del Data Room no se encuentran los documentos relacionados al Anexo 4. Inventario sitios inestables ni el Anexo 5. Planos. Adicionalmente, no se encuentran los resultados de los CPT's realizados en el 
corredor. Se solicita a la ANI complementar la información.

Se informa al interesado que una vez revisado el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta F, se tiene:
Anexo 4 – Sitios inestables, se encuentran los archivos disponibles así:
 -Autopista Norte: Carpeta F1, Carpeta F11, Carpeta F114, archivos F1141, F1142, F1143 y F1144.
 -Carrera Séptima: Carpeta F1, Carpeta F12, Carpeta F124, archivo F1242.

Anexo 5 - Planos  
 -Autopista Norte: Carpeta F1, Carpeta F11, Carpeta F115 (todos los archivos de la carpeta).
 -Carrera Séptima: Carpeta F1, Carpeta F12, Carpeta F125 (todos los archivos de la carpeta).

Por lo anterior se aclara que los Anexos 4 y 5 su información está en el Cuarto de Datos.
Con respecto a los CPT’s (Piezoconos) se aclara que, la información disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 6.1.2 "Resultados de la exploración" con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor de la Autopista Norte y la Carrera Séptima.  
Cabe resaltar, que la información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.

DATA ROOM CARPETAS F114 Y F115 Técnica

399 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Respecto a los traslados de redes para Bogotá, se tiene conocimiento de los requerimientos y alcances esperados (generalmente consignados en documentos de datos técnicos) por parte de la EAAB? De igual forma se solicita 
a la ANI indicar si dichos requerimientos fueron tenidos en cuenta dentro de la estructuracion, es decir que el presupuesto sea que las obras proyectadas cumplen con los requerimeintos de la EAB. En caso de no haberlos tenido 
en cuenta se solicita que se indique explícitamente que las implicaciones que tengan los requerimiento particulares de la EAAB que impliquen trabajos adicionales a los traslados de redes por afectación del proyecto serán 
asumidos con cargo a la subcuenta de redes.

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta las especificaciones, guías y normativa vigente de la EAAB y las proyecciones de las protecciones de las tuberías planteadas en los diseños fase II de referencia y será responsabilidad 
del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.
El futuro Concesionario deberá realizar los acercamientos con la EAAB de acuerdo a lo establecido en el Apéndice Técnico 5 – La interferencia de redes que se pueda generar sobre las redes que opera la EAAB a partir de los E&D fase III, deberá ser objeto de revisión y aprobación de la EAAB y No Objetado por la 
Interventoría.

DATAROOM CARPETA P Técnica

400 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Las carpetas N30 y N31 de cartografía y GDB para Sopó no se pudieron abrir. Se solicita que sea entrega esta información. Se informa al interesado que se cargó nuevamente la información en el Carto de Datos de las Carpetas N30 y N31 en las Carpetas N30-B y N31-B. DATAROOM CARPETA N Técnica

403 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Para la UF 7 hace falta el EIA ajustado con los requerimientos de la ANLA en la reunión de información adicional.
Se le informa al interesado que la solicitud de licencia ambiental no fue realizada por la ANI, por lo que en el archivo de la Agencia no se cuenta ni con el Estudio de Impacto Ambiental, ni con sus documentos complementarios. Sugerimos adelantar las verificaciones ante la Autoridad Nacional de Licencias 
Ambientales bajo el expediente LAV0031-00-2019 el cual alberga los documentos y estudios relacionados con el trámite de licenciamiento ambiental, incluyendo el que se solicita en el requerimiento.

DATAROOM CARPETA N Técnica – Ambiental

405 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

El alineamiento geométrico planteado por el estructurador hace que la línea Tibitoc-Casablanca se encuentre cercana al borde de la calzada occidental incumpliendose el ancho de corredor libre de 16 a 22 m requerido para 
mantenimiento de una linea de 78" según norma NS-033 "Criterios para diseño de redes Matrices" y NS-139 "Requisitos para la Determinacion del Ancho Minimo del Derecho de via en redes de Acueducto y Alcantarillado". La 
situación anteriormente planteada es de conocimiento y aceptación de la EAAB?,  Entendiendo que esta línea corresponde a la tubería de suministro principal de la ciudad de Bogotá y que su actividades como traslados son 
inviables ¿que planteamiento o posición se presenta para el proyecto en el caso de que la EAAB no acepte el poco distanciamiento que tiene la red TIbitoc a la calzada Occidental?, Se tienen previstas acciones adicionales con 
la Entidad para este caso de no aceptación?

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta la normativa vigente de la EAAB al momento de su elaboración, como se muestra en los esquemas de la Tira Predial franja en azul, donde se muestra el retiro dejado en los diseños de 
referencia a la Tubería de Tibitoc, ubicado en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta L, Carpeta L11 – todos los archivos; no obstante, cualquier ajuste a los diseños deberá ser implementado por el futuro concesionario en los diseños Fase III.
El futuro Concesionario deberá realizar los acercamientos con la EAAB de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 5 – La interferencia de redes que se pueda generar sobre la Tubería de Tibitoc en la Autopista Norte a partir de los E&D fase III, deberá ser objeto de revisión y aprobación de la EAAB y No 
Objetado por la Interventoría. 

DATAROOM CARPETA P Técnica



406 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se tuvo en cuenta en la estimación del CAPEX, que las canteras propuestas por el Estructurador estan en proceso de cierre y no serian validas para el proyecto?. Esto implicaria el uso de otras fuentes de materiales que pueden 
aumentar las distancias de acarreo y por lo tanto un incremento del CAPEX.

Se informa al interesado que teniendo en cuenta la ubicación de proyecto, la estructuración tecnica tuvo en cuenta fuentes de material disponibles para el suministro de insumos pétreos para la ejecución de las obras, razón por la cual, no aplica la estimación de valores adicionales por sobreacarreos que representen 
un incremento en el CAPEX.

Técnica

408 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se solicita aclarar donde estará previsto el Centro de Control de Operaciones CCO indicado en el Apéndice Técnico 1, además si será una edificación existente o nueva a construir. Lo anterior, con el fin de establecer hasta 
donde debería llevarse la conexión de comunicaciones proveniente de los equipos ITS de las vías

Se aclara al interesado que la ANI no tiene infraestructura existente disponible para que el Concesionario del proyecto Accesos Norte Fase II opere el CCO, el cual podrá estar ubicado en inmediaciones del proyecto entre Bogota y Sopó, dependiendo de la revisión, validación, verificación realizada por el interesado 
para la presentación de su oferta.
Adicionalmente, con la publicación del pliego de condiciones definitivo se modificó lo establecido en el Apéndice Técnico 1, III.1 (b), en el sentido de indicar que el CCO podrá construirse o habilitarse o reformarse, cumpliendo lás áreas requeridas de conformidad con el numeral mencionado. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
Capítulo III, 1

Técnica

409 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Conforme a lo solicitado en el Apéndice Técnico 1, se deberán instalar postes SOS alternadamente a lado y lado de la vía. Se requiere aclarar si este requerimiento es igualmente aplicable para las UF1 a UF4 considerando que 
en el separador central de la Autonorte cuenta con espacio reducido debido a la existencia del cuerpo de agua, contando además que el carril adyacente a este separador será para el sistema BRT de Transmilenio. 

Se informa al interesado que la instalación de los postes SOS debe adelantarse en todos los corredores del proyecto, es decir, incluye las UF 1 a 4, los cuales deberán ser instalados conforme a lo establecido en el numeral III.4 del Apéndice Técnico 1.  Es importante resaltar que el sistema debe garantizar la 
comunicación de varios usuarios a la vez con el CCO del proyecto.  Adicionalmente, el numeral mencionado establece que los postes deben estar a una distancia máxima de tres (3) kilómetros entre sí y se deben ubicar de forma alternada a cada lado de la vía, por lo cual, se considera que dichas distancias no 
representan un inconveniente para su cumplimiento en el corredor de la Autopista Norte.

APÉNDICE TÉCNICO 1 
Capítulo III, 4

Técnica

411 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se solicita aclarar el tema de los controles ambientales con el cual se estructuró parte de los costos prediales ya que los planes parciales no se encuentran adoptados y su aprobacion es un tema complejo ademas que los 
tiempos de adopcion son extensos (Años).   

Se informa al interesado que las franjas de Control que aparecen referenciadas en los perfiles viales de las reservas viales, para el caso del proyecto V-0 y V-2, deben ser dejados o reservados en su momento por el desarrollador urbano especifico (Planes Parciales). El proyecto no contempló las Franjas de Control 
Ambiental dentro de la estructuración como una entrega a cargo del Distrito, por lo cual los costos de adquisición de los predios identificados en el proyecto se encuentran valorados en la Subcuenta Predios.

DATAROOM CARPETA L Técnica – Predial

413 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Respecto a estos pasos enterrados tipo box mencionados en el volumen de diseño geometrico y de estrcuturas, el volumen de drenajes no referencia elementos que permitan el abatimiento del alto nivel freatico que se presenta 
en la zona (zona de humedales) por lo cual se solicita por favor anexar la informacion del drenaje de estos puntos de cruce

Se informa al interesado que, de acuerdo con la respuesta dada en la observación anterior el proyecto no contempla pasos enterrados tipo box.
Adicionalmente, se aclara al interesado que los diseños cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

DATAROOM E Técnica

414 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Continuando con los cruces tipo box, dentro del volumen de drenajes no se menciona como se drenan estas estructuras (gravedad o bombeo), cual es el caudal de diseño, ni a donde se da la descarga. En caso de que sea 
mediante un sistema de bombeo, es de conocimeinto y aceptacion esta condicion y sistema por parte de la EAAB? Lo anterior teniendo en cuenta que es de coniocmiento las restricciones que presenta la EAAB a la operacion del 
drenaje de las vias mediante sistemas de bombeo.

Se informa al interesado que, de acuerdo con la respuesta dada en la observación anterior el proyecto no contempla cruces tipo box.
Adicionalmente, se aclara al interesado que los diseños cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

DATAROOM E Técnica

416 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

En el apéndice 5 - Interferencia con redes. No se relacionan interferencias con redes de gas en la Unidad Funcional 7 (Sopó).
Agradecemos  confimar que no existen interferencias en esta unidad funcional

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo referenciado en el Cuarto de Datos, Carpeta Sopo, Carpeta K, Carpeta K37, archivo K377, donde se muestran las gestiones adelantadas por DEVINORTE ante la empresa Gas Natural Fenosa, se muestra que, cuando se realizaron los Estudios y Diseños de 
referencia en el Corredor de la Perimetral de Sopó no se encontraban redes de gas natural y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

DATAROOM - APENDICE TÉCNICO 5.
INTERFERENCIAS CON REDES

Técnica

419 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Frente a la posibilidad existente que no se produzca la entrega de los predios del Distrito requeridos para la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima, y teniendo en cuenta que el proyecto para este corredor 
cuenta con pronunciamiento de NDDA por parte de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA, se solicita confirmar, si la ANI como estructurador del proyecto ya ha adelantado consulta ante la ANLA acerca del 
trámite a seguir y la entidad competente ante la cual gestionar la viabilidad ambiental para la construcción de las obras en este corredor.

En atención a la solicitud del interesado se le informa que la ANI adelantó ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales las gestiones tendientes a definir que es esta la autoridad ambiental competente para los fines del trámite de licenciamiento ambiental del proyecto (La conclusión de la gestión está 
consignada en la comunicación de salida ANLA No. 2019039155-2-000 del 28 de marzo de 2019). 

Complementariamente, se le suministró a la ANLA los fundamentos por los cuales se consideró que el proyecto no requería del trámite de Diagnóstico Ambiental de Alternativas, producto del cual, a través del oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019, la citada Autoridad Manifestó que el 
proyecto no requiere de Diagnóstico Ambiental de Alternativas y fijó términos de referencia para los fines de Licenciamiento Ambiental.

Apéndice técnico 6 Técnica – Ambiental

421 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se solicita a la ANI informar y aclarar cual fue la gestión realizada por la Unión Temporal Devinorte ante la ANLA con respecto a lo requerido por esta Autoridad en el artículo décimo de la resolución 252 del 12 de febrero de 2020 
mediante la cual se otorga licencia ambiental el proyecto variante de Sopó y conocer si se tiene o no y en qué términos repuesta por la ANLA.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               
ARTÍCULO DÉCIMO. Con relación al Plan de Compensaciones del Componente Biótico, la UNIÓN TEMPORAL  DEVINORTE, deberá presentar deberá presentar en el término de un mes contado a partir de la ejecutoria del 
presente acto administrativo lo siguiente: 
a. Los predios definitivos objeto de compensación discriminando los que se comprarán y los que se arrendarán, no se considera válida la propuesta de acuerdos de conservación. Para lo anterior debe tener en cuenta que no se 
aceptan predios de la cuenca Padre de Jesús por no estar cobijados bajo una figura de protección y tampoco se aceptan coberturas de quebradas, pues no se podrían realizar las acciones de  restauración propuestas.                                                                                                                                                      
Adicional a lo anterior, por favor confirmar nuestro entendimiento en el sentido que los costos y tiempos asociados a los trabajos o estudios a realizar por parte del concesionario para cumplir con lo requerido por la Autoridad 
Ambiental, serán objeto de cobro adicional por parte del concesionario a la subcuenta ambiental, rubro de compensaciones ambientales.                                                                                                                                                                                                                                                   

En atención a la solicitud se le informa al Interesado que Devinorte no atendió a los requerimientos consignados en el artículo décimo de la Resolución 252 de febrero de 2020, y destacar a la vez que no ha  hecho uso de los derechos consignados en la citada licencia ambiental; por lo que deberá ser el nuevo 
concesionario quien responda al requerimiento. 
De otra parte, es importante señalar que no es cierta la interpretación del Interesado ya que no son objeto de reconocimiento por parte de la Subcuenta los costos de los estudios requeridos por las Autoridades Ambientales para expedir los permisos, concesiones y autorizaciones ambientales, instrumentos 
ambientales de aprovechamiento forestal y levantamiento de veda, o para determinar la viabilidad de las Compensaciones Socioambientales. Dichos documentos se enmarcan en las obligaciones de gestión que tiene a cargo el Concesionario y que se relacionan con el cumplimiento oportuno y eficaz de la Ley en 
materia ambiental aplicable al Proyecto. (Apéndice Técnico Ambiental capitulo IV, numeral 4.2).

Apéndice técnico 6, Capítulo 5, numeral 5.1; 
literal c./DATAROOM Carpeta M

Técnica – Ambiental

422 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se solicita a la ANI aclarar si el ajuste para traer a valor presente a la fecha de incio de las obras del proyecto de la variante de Sopó el costo de la implementación del Plan de Manejo Ambiental aprobado por la ANLA, será 
pagado con los recursos de la subcuenta socioambiental.

En atención a la solicitud se le informa al Interesado que la subcuenta socioambiental no contempla el pago de del Plan de Manejo Ambiental aprobado por la ANLA. En el capítulo IV, numeral 4.1 del Apéndice Técnico Ambiental el Interesado podrá consultar los tres (3) ítems que son objeto de reconocimiento con 
cargo a la citada subcuenta socioambiental y allí podrá corroborar que el Plan de Manejo Ambiental no es uno de ellos.

Apéndice técnico 6, Capítulo 5, numeral 5.1; 
literal c./DATAROOM Carpeta M

Técnica – Ambiental

423 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Se solicita a la ANI aclarar sobre quien recae la responsabilidad de operacion y mantenimiento del Canal Torca una vez la obra sea trasladada tal como lo plantea el estructurador del proyecto Se informa al interesado que dado que el desplazamiento del canal Torca no hace parte del alcance del proyecto, la responsabilidad y mantenimiento del mismo no corresponde al futuro Concesionario. DATAROOM E Técnica

424 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Entendemos que la responsabilidad del Concesionario está enmarcada dentro de la sección vial definida para las diferentes Unidades Funcionales, esto excluye a los controles ambientales cedidos afuturo por el urbanizador al 
distrito como consecuencia del proceso de Urbanización.

Se informa al interesado que, para el Distrito Capital la franja de control ambiental descrita en el POT 190 de 2004, no hace parte del alcance del proyecto. Transversalmente el proyecto se enmarca en su huella de intervención que incluye a ambos costados los chaflanes, espacio público, calzadas, separador(es).
APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO 

Técnica

427 STRABAG S.A.S. 
4/08/2021

Agradecemos confirmar nuestro entendimiento que cualquier protección requerida por la línea Tibitoc que busque mantener la red  en las mismas condiciones técnicas originales como lo plantea la Ley 1682 de 2013 “Ley de 
infraestructura” será asumida con los recursos de la subcuenta de redes?

Se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto (entre estas Tibitoc) se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo con lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado y protección 
de estas redes en los términos señalados en dicho numeral.
Adicionalmente se aclara que, en los Estudios y Diseños de referencia, se proyectaron las soluciones técnicas para las protecciones requeridas sobre la mencionada tubería, las cuales se incluyó su valoración en la Subcuenta Redes y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y 
actualización de la información para la presentación de su oferta.

DATAROOM CARPETA P Técnica

428 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

En la Perimetral de Sopó, según los requerimientos de la ANI hay varias zonas a iluminar, algunas por el propio proyecto y otras por el Factor de Calidad.
Dado que en dicha Perimetral de Sopó ya existe iluminación y acometidas eléctricas nuestro entendimiento es que se pueden utilizar estas acometidas existentes para dar servicio a las nuevas zonas a iluminar. favor confirmar si 
nuestro entendimiento es correcto

Se informa al interesado que en el proyecto se contempló que toda la Iluminación sea nueva, en concordancia con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación” 
se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales para lo cual, deberá adelantar la validación, verificación y actualización de la información existente, de tal forma que garantice el cumplimiento de la reglamentación vigente. 
Con respecto a la utilización de las acometidas existentes, se informa al interesado que deberá ser validado con el operador de la respectiva red si existe la posibilidad que se le suministre el servicio al proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1
Técnica

429 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Según Documento Técnico de Soporte "LINEAMIENTOS DE CICLORRUTA
“LINEAMIENTOS PARA LA IMPLEMENTACIÓN DE CICLORRUTA TEMPORAL AUTOPISTA NORTE ENTRE CALLE 189 Y CALLE 245”, la ciclorruta temporal debe ser iluminada en todo su recorrido.
Dado que en la zona que ocupará la ciclorruta temporal existe iluminación previa, ¿Es posible usar las acometidas existentes para reforzar la iluminación de la ciclorruta según los términos exigidos?

Se informa al interesado que la ciclorruta temporal podrá durante su operación (desde la terminación de la ciclorruta temporal hasta el inicio de las obras de las UF3 y 4) tener la iluminación existente en la Autopista Norte en los lugares donde se pueda utilizar para reforzar la iluminación, siempre que se cuente con la 
respectiva validación y aprobación del operador de la red existente.

LINEAMIENTOS DE CICLORRUTA
“LINEAMIENTOS PARA LA IMPLEMENTACIÓN 
DE CICLORRUTA TEMPORAL AUTOPISTA 
NORTE ENTRE CALLE 189 Y CALLE 245”

Técnica

430 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Hacemos referencia o a lo indicado en la Nota No. 2 numeral V.2.b. Grano Caucho Reciclado del Apendice Técnico No. 1, así: "...El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura como en capas 
intermedias...", entendemos que el mismo podrá ser utilizado  en las capas de rodadura ó en las capas intermedias (una excluye a la otra), siempre que se cumpla con la condición que se instale para cada unidad funcional en 
una longitud de como mínimo el 10%  de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad funcional.

Se informa al interesado que su entendimiento es parcialmente correcto, dado que es correcto afirmar que el futuro Concesionario podrá incluir el uso del Grano Caucho Reciclado para cada unidad funcional en una longitud de como mínimo el 10%  de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad 
funcional, medida sobre la infraestructura que se le entregue al momento de suscribir el Acta de Inicio o la expedición de la Orden de Inicio. No obstante lo anterior, conforme a lo establecido en el numeral V2.b del Apéndice Técnico 1, Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura 
como en capas intermedias, es decir, estará a discreción del futuro Concesionario, la inclusión en una capa o varias.

APÉNDICE TÉCNICO 1
Capítulo V factor de calidad

Técnica

431 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

En la tabla 6 del Apéndice técnico 1 se indica que durante la construción y mejoramiento de las UF1, UF2, UF3 y UF4 el plan de manejo del tráfico debe garantizar por lo menos tres carriles de circulación permanente. 
Entendemos que una vez transcurridos los 18 meses (plazo contractual para finalizar la construcción de la UF1), 30 meses (plazo contractual para la finalización de la UF 2), estas vías ya terminadas, podrán utilizarse como 
desvios reduciendo su capacidad de 6 carriles a 3, debido a que 3 carriles se utilizarían como reversibles. Sin que este hecho afecte la calificación de los indices de cumplimiento.

Se informa al interesado que, inicialmente la Autopista Norte quedara con 5 carriles para vehículos mixtos y no 6 como lo expresa, teniendo en cuenta que el carril de Transmilenio llega hasta el K4+600 y no hasta la K5+830 (Calle 245). 
Por otra parte, una vez se termine la construcción de las UF 1 y 2, deberán pasar a Operación y Mantenimiento y cumplir con lo establecidos en los Apéndices Técnicos 2 y 4.
Finalmente, la interventoría del proyecto en ese momento será la encargada de evaluar la propuesta de PMT que realice el Concesionario para la Construcción de las UF 3 y 4.

Apéndice Técnico 1 - Tabla 6 Técnica



432 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

En el capítulo IV Aspectos generales apartado 4.2 ( c ) se indica el alcance del Proyecto sin construcción de la segunda calzada de la Carrera Séptima indicandose en el Apéndice Técnico 1 la sección correspondiente en el 
apartado II-4 (d).
Se solicita aclarar si en ese caso,al construir sólo la calzada de mejoramiento existente esta se construiría con el mismo trazado del proyecto  o si dicho trazado debería o podria modificarse pero sin tener en cuenta la segunda 
calzada.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía. Es importante tener en cuenta que los Predios Distrito identificados en el Anexo 7 del AT Predial están ubicados al costado occidental, por lo tanto, en caso que no fueran entregados los predios del Distrito, el mejoramiento de la calzada existente se efectuaria por el costado oriental. 
Adicionalmente con respecto del trazado, se informa que la definición del mismo es responsabilidad del futuro Concesionario, el cual deberá cumplir con lo señalado en el contrato.

Contrato Parte especial Apartado 4.2 ( c ) Técnica

435 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Según inidica el apéndice técnico 2 numeral 3.3.11.1el control de la iluminación de la Autopista Norte y la Carrera Séptima se debe realizar desde el Distrito y NO desde el centro de Control.
Favor confirmar si nuestro entendimiento es correcto y dentro del presente alcance no esta incluida la construccion y canalizacion hasta el tramo del presente proceso ya que es la Entidad quien se encarga de controlar y operar 
esta iluminacion, luego nuestro alcance esta dado unicamente en los tramos del presente estudio. En caso contrario, favor indicar cuál es la ubicación del Distrito desde el que se va a controlar esa iluminación.

Se informa al interesado que dentro de la etapa de preconstrucción, el Concesionario deberá adelantar las gestiones de armonización y coordinación para el encendido y apagado de la iluminación de los corredores de la Autopista Norte y la Carrera Séptima con la entidad del Distrito (UAESP) y/u el operador del 
servicio, momento en el cual, serán definidas las necesidades para la infraestructura, los equipamientos requeridos (canalizaciones, cableados, fibra óptica, postes, etc) para la operación de esta infraestructura, conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 2, numeral 3.3.11.1 

APÉNDICE TÉCNICO 2
Técnica

437 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Teniendo en cuenta que en la UF6, en la Carrera Séptima, existen predios distrito que influyen tanto a la Construcción de la Segunda Calzada como al Mejoramiento:
- ¿Cómo se procede en caso de no obtenerse los predios distritos que afectan a la parte del proyecto correspondientes al Mejoramiento?
- En el Contrato Parte Especial 4.2 ii) se indica: "Será obligación del Concesionario adelantar todas las actividades establecidas en el Contrato para el cumplimiento de las demás Intervenciones pactadas en la Unidad Funcional 
6 de conformidad con la Sección II.4(d) el Apéndice Técnico 1, salvo por la obligación de adquirir los Predios asociados a la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima y la construcción de dicha infraestructura".En 
caso de tener que avanzar en el resto de intervenciones de la UF6 que no sean de Construcción de Segunda Calzada, es decir, correspondan a la parte de Mejoramiento, podría darse la situación de realizar dichos trabajos para 
finalmente no poder ejecutar tampoco el Mejoramiento debido a la no obtención de los predios Distritos correspondientes al Mejoramiento. Debido a lo anterior, se solicita que el alcance de la UF6, en caso de no obtenerse los 
Predios Distrito, sean de Rehabilitación de la Carrera Séptima y no de Mejoramiento, actuando de este modo, únicamente sobre la calzada existente y sin incluirse la ejecución del Espacio Público en el costado oriental de la vía, 
como se indica en el Apéndice Técnico Capítulo II.4 d)

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía.” El requerimiento es claro en que la calzada a mejorar es la calzada oriental, por lo cual, los predios Distrito corresponden únicamente a predios necesarios para la ejecución de las obras para la construcción de la segunda calzada (Calzada Occidental), sobre lo cual se tienen las siguientes consideraciones: 
1. Los predios que serán entregados por el Distrito son los listados en el Apéndice Técnico 7, tabla 4, como predios Distrito, entendidos como: "la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por 
Bogotá Distrito Capital, entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere. Los Predios Distrito se encuentran identificados en el Apéndice Técnico 7". 
2. Adicional a los Predios Distrito, se encuentran los predios que deben ser gestionados por el proyecto, para dichos predios la responsabilidad de realizar la Gestión le corresponde al Concesionario, el cual  deberá adquirir los necesarios para la ejecución de las obras de acuerdo con los estudios y diseños 
definitivos que se determinen para el correcto desarrollo del proyecto. 
3. Finalmente, con los predios a gestionar por el proyecto y la vía existente el futuro Concesionario deberá garantizar el mejoramiento de la calzada existente con su espacio público, en el caso de presentarse la no entrega de los predios por parte del distrito para la construcción de la segunda calzada.

Contrato Parte Especial 4.2 c) ii)
Apéndice Técnico 1. Capitulo II.4 d)

Técnica

439 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Favor confirmar si nuestro entendimiento es correcto y las obras de protecciones necesarias para la tuberia tibitoc hacen parte de pago por la Subcuenta de redes. 

Se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto (entre estas Tibitoc) se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo con lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado y protección 
de estas redes en los términos señalados en dicho numeral.
Adicionalmente se aclara que, en los Estudios y Diseños de referencia, se proyectaron las soluciones técnicas para las protecciones requeridas sobre la mencionada tubería, y así mismo  se incluyó su valoración en la Subcuenta Redes por lo que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación 
y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Contrato Parte Especial 
Apéndice Técnico 5

Técnica

441 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
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En la tabla 6 del Apéndice técnico 1 se indica que durante la construción y mejoramiento de las UF1, UF2, UF3 y UF4 el plan de manejo del tráfico debe garantizar por lo menos tres carriles de circulación permanente. Se solicita 
aclarar si pasados los 18 meses para la UF1 y 30 meses para la UF2 el carril de Transmilenio construido podría utilizarse como carril de desvío del tráfico mientras se finalizan la UF3 y UF4 ya que dicho carril no afectaría a los 
indices de cumplimiento.

Se informa al interesado que, una vez se termine la construcción de las UF 1 y 2, deberán pasar a Operación y Mantenimiento y cumplir con lo establecidos en los Apéndices Técnicos 2 y 4.
Adicionalmente, la interventoría del proyecto en ese momento será la encargada de evaluar la propuesta de PMT que realice el Concesionario para la Construcción de las UF 3 y 4.

Apéndice Técnico 1 - Tabla 6 Técnica

442 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
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En la Perimetral de Sopó, según los requerimientos de la ANI hay varias zonas a iluminar, algunas por el propio proyecto y otras por el Factor de Calidad.
Dado que en dicha Perimetral de Sopó ya existe iluminación y acometidas eléctricas nuestro entendimiento es que se pueden utilizar estas acometidas existentes para dar servicio a las nuevas zonas a iluminar. favor confirmar si 
nuestro entendimiento es correcto

Se informa al interesado que en el proyecto se contempló que toda la Iluminación sea nueva, en concordancia con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación” 
se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales para lo cual, deberá adelantar la validación, verificación y actualización de la información existente, de tal forma que garantice el cumplimiento de la reglamentación vigente. 
Con respecto a la utilización de las acometidas existentes, se informa al interesado que deberá ser validado con el operador de la respectiva red si existe la posibilidad que se le suministre el servicio al proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1
Técnica

443 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
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Según Documento Técnico de Soporte "LINEAMIENTOS DE CICLORRUTA
“LINEAMIENTOS PARA LA IMPLEMENTACIÓN DE CICLORRUTA TEMPORAL AUTOPISTA NORTE ENTRE CALLE 189 Y CALLE 245”, la ciclorruta temporal debe ser iluminada en todo su recorrido.
Dado que en la zona que ocupará la ciclorruta temporal existe iluminación previa, ¿Es posible usar las acometidas existentes para reforzar la iluminación de la ciclorruta según los términos exigidos?

Se informa al interesado que la ciclorruta temporal podrá durante su operación (desde la terminación de la ciclorruta temporal hasta el inicio de las obras de las UF3 y 4) tener la iluminación existente en la Autopista Norte en los lugares donde se pueda utilizar para reforzar la iluminación, siempre que se cuente con la 
respectiva validación y aprobación del operador de la red existente.

LINEAMIENTOS DE CICLORRUTA
“LINEAMIENTOS PARA LA IMPLEMENTACIÓN 
DE CICLORRUTA TEMPORAL AUTOPISTA 
NORTE ENTRE CALLE 189 Y CALLE 245”

Técnica

444 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Hacemos referencia o a lo indicado en la Nota No. 2 numeral V.2.b. Grano Caucho Reciclado del Apendice Técnico No. 1, así: "...El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura como en capas 
intermedias...", entendemos que el mismo podrá ser utilizado  en las capas de rodadura ó en las capas intermedias (una excluye a la otra), siempre que se cumpla con la condición que se instale para cada unidad funcional en 
una longitud de como mínimo el 10%  de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad funcional.

Se informa al interesado que su entendimiento es parcialmente correcto, dado que es correcto afirmar que el futuro Concesionario podrá incluir el uso del Grano Caucho Reciclado para cada unidad funcional en una longitud de como mínimo el 10%  de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad 
funcional, medida sobre la infraestructura que se le entregue al momento de suscribir el Acta de Inicio o la expedición de la Orden de Inicio. No obstante lo anterior, conforme a lo establecido en el numeral V2.b del Apéndice Técnico 1, Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura 
como en capas intermedias, es decir, estará a discreción del futuro Concesionario, la inclusión de este material en una o varias capas.

APÉNDICE TÉCNICO 1
Capítulo V factor de calidad

Técnica

445 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

En la tabla 6 del Apéndice técnico 1 se indica que durante la construción y mejoramiento de las UF1, UF2, UF3 y UF4 el plan de manejo del tráfico debe garantizar por lo menos tres carriles de circulación permanente. 
Entendemos que una vez transcurridos los 18 meses (plazo contractual para finalizar la construcción de la UF1), 30 meses (plazo contractual para la finalización de la UF 2), estas vías ya terminadas, podrán utilizarse como 
desvios reduciendo su capacidad de 6 carriles a 3, debido a que 3 carriles se utilizarían como reversibles. Sin que este hecho afecte la calificación de los indices de cumplimiento.

Se informa al interesado que, inicialmente la Autopista Norte quedará con 5 carriles para vehículos mixtos y no 6 como lo expresa, teniendo en cuenta que el carril de Transmilenio llega hasta el K4+600 y no hasta la K5+830 (Calle 245). 
Por otra parte, una vez se termine la construcción de las UF 1 y 2, deberán pasar a Operación y Mantenimiento y cumplir con lo establecidos en los Apéndices Técnicos 2 y 4.
Finalmente, la Interventoría del proyecto en ese momento será la encargada de evaluar la propuesta de PMT que realice el Concesionario para la Construcción de las UF 3 y 4.

Apéndice Técnico 1 - Tabla 6 Técnica

446 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

En el capítulo IV Aspectos generales apartado 4.2 ( c ) se indica el alcance del Proyecto sin construcción de la segunda calzada de la Carrera Séptima indicandose en el Apéndice Técnico 1 la sección correspondiente en el 
apartado II-4 (d).
Se solicita aclarar si en ese caso,al construir sólo la calzada de mejoramiento existente esta se construiría con el mismo trazado del proyecto  o si dicho trazado debería o podria modificarse pero sin tener en cuenta la segunda 
calzada.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía. Es importante tener en cuenta que los Predios Distrito identificados en el Anexo 7 del AT Predial están ubicados al costado occidental, por lo tanto, en caso que no fueran entregados los predios del Distrito, el mejoramiento de la calzada existente se efectuaría por el costado oriental. 
Adicionalmente, con respecto del trazado, se informa que la definición del mismo es responsabilidad del futuro Concesionario, el cual deberá cumplir con lo señalado en el contrato.

Contrato Parte especial Apartado 4.2 ( c ) Técnica

449 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Según inidica el apéndice técnico 2 numeral 3.3.11.1el control de la iluminación de la Autopista Norte y la Carrera Séptima se debe realizar desde el Distrito y NO desde el centro de Control.
Favor confirmar si nuestro entendimiento es correcto y dentro del presente alcance no esta incluida la construccion y canalizacion hasta el tramo del presente proceso ya que es la Entidad quien se encarga de controlar y operar 
esta iluminacion, luego nuestro alcance esta dado unicamente en los tramos del presente estudio. En caso contrario, favor indicar cuál es la ubicación del Distrito desde el que se va a controlar esa iluminación.

Se informa al interesado que dentro de la etapa de preconstrucción, el Concesionario deberá adelantar las gestiones de armonización y coordinación para el encendido y apagado de la iluminación de los corredores de la Autopista Norte y la Carrera Séptima con la entidad del Distrito (UAESP) y/o el operador del 
servicio, momento en el cual, serán definidas las necesidades para la infraestructura, los equipamientos requeridos (canalizaciones, cableados, fibra óptica, postes, etc) para la operación de esta infraestructura, conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 2, numeral 3.3.11.1 

APÉNDICE TÉCNICO 2
Técnica



451 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Teniendo en cuenta que en la UF6, en la Carrera Séptima, existen predios distrito que influyen tanto a la Construcción de la Segunda Calzada como al Mejoramiento:
- ¿Cómo se procede en caso de no obtenerse los predios distritos que afectan a la parte del proyecto correspondientes al Mejoramiento?
- En el Contrato Parte Especial 4.2 ii) se indica: "Será obligación del Concesionario adelantar todas las actividades establecidas en el Contrato para el cumplimiento de las demás Intervenciones pactadas en la Unidad Funcional 
6 de conformidad con la Sección II.4(d) el Apéndice Técnico 1, salvo por la obligación de adquirir los Predios asociados a la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima y la construcción de dicha infraestructura".En 
caso de tener que avanzar en el resto de intervenciones de la UF6 que no sean de Construcción de Segunda Calzada, es decir, correspondan a la parte de Mejoramiento, podría darse la situación de realizar dichos trabajos para 
finalmente no poder ejecutar tampoco el Mejoramiento debido a la no obtención de los predios Distritos correspondientes al Mejoramiento. Debido a lo anterior, se solicita que el alcance de la UF6, en caso de no obtenerse los 
Predios Distrito, sean de Rehabilitación de la Carrera Séptima y no de Mejoramiento, actuando de este modo, únicamente sobre la calzada existente y sin incluirse la ejecución del Espacio Público en el costado oriental de la vía, 
como se indica en el Apéndice Técnico Capítulo II.4 d)

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía.” El requerimiento es claro en que la calzada a mejorar es la calzada oriental, por lo cual, los predios Distrito corresponden únicamente a predios necesarios para la ejecución de las obras para la construcción de la segunda calzada (Calzada Occidental), sobre lo cual se tienen las siguientes consideraciones: 
1. Los predios que serán entregados por el Distrito son los listados en el Apéndice Técnico 7, tabla 4, como predios Distrito, entendidos como: "la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por 
Bogotá Distrito Capital, entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere. Los Predios Distrito se encuentran identificados en el Apéndice Técnico 7". 
2. Adicional a los Predios Distrito, se encuentran los predios que deben ser gestionados por el proyecto, para dichos predios la responsabilidad de realizar la Gestión le corresponde al Concesionario, el cual  deberá adquirir los necesarios para la ejecución de las obras de acuerdo con los estudios y diseños 
definitivos que se determinen para el correcto desarrollo del proyecto. 
3. Finalmente, con los predios a gestionar por el proyecto y la vía existente el futuro Concesionario deberá garantizar el mejoramiento de la calzada existente con su espacio público, en el caso de presentarse la no entrega de los predios por parte del distrito para la construcción de la segunda calzada.

Contrato Parte Especial 4.2 c) ii)
Apéndice Técnico 1. Capitulo II.4 d)

Técnica

453 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
6/08/2021

Favor confirmar si nuestro entendimiento es correcto y las obras de protecciones necesarias para la tuberia tibitoc hacen parte de pago por la Subcuenta de redes. 

Se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto (entre estas Tibitoc) se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo con lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado y protección 
de estas redes en los términos señalados en dicho numeral.
Adicionalmente se aclara que, en los Estudios y Diseños de referencia, se proyectaron las soluciones técnicas para las protecciones requeridas sobre la mencionada tubería, las cuales se incluyó su valoración en la Subcuenta Redes y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y 
actualización de la información para la presentación de su oferta.

Contrato Parte Especial 
Apéndice Técnico 5

Técnica

455 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
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En la tabla 6 del Apéndice técnico 1 se indica que durante la construción y mejoramiento de las UF1, UF2, UF3 y UF4 el plan de manejo del tráfico debe garantizar por lo menos tres carriles de circulación permanente. Se solicita 
aclarar si pasados los 18 meses para la UF1 y 30 meses para la UF2 el carril de Transmilenio construido podría utilizarse como carril de desvío del tráfico mientras se finalizan la UF3 y UF4 ya que dicho carril no afectaría a los 
indices de cumplimiento.

Se informa al interesado que, una vez se termine la construcción de las UF 1 y 2, deberán pasar a Operación y Mantenimiento y cumplir con lo establecidos en los Apéndices Técnicos 2 y 4.
Adicionalmente, la Interventoría del proyecto en ese momento será la encargada de evaluar la propuesta de PMT que realice el Concesionario para la Construcción de las UF 3 y 4.

Apéndice Técnico 1 - Tabla 6 Técnica

456 Vinci Highways 
6/08/2021

Se solicita aclarar el alcance del proyecto a ejecutar, debido a que en uno de los planos extraidos del cuarto de datos de la ANI – Plano ACF-AN-LC-GN-001 (C211361) – aparecen varias obras trazadas, en especial una 
intersección a la altura del K4+800, la cual no aparece descrita en el documento “apéndice Técnico 1 alcance del proyecto”.

Se confirma al interesado que la Intersección con la AV. Guaymaral no se encuentra incluida dentro del alcance del proyecto, no obstante, se aclara que en los diseños de Factibilidad se incluyeron los carriles de aceleración y desaceleración para conectar adecuadamente el proyecto con la Interseccion de la Av 
Guaymaral, por lo que en los presupuestos y cantidades de obra quedaron incluidos estos carriles, así como los espacios públicos conforme a como se encuentran proyectados en los diseños. 
Por último, se aclara al interesado que los diseños cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, se incluyen a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Apéndice Técnico 1 Técnica

459 Vinci Highways 
6/08/2021

 1.En el documento “Apéndice técnico 1 Alcance del proyecto” no se especifica la ejecución de un retorno para la carrera 7ª, puesto que el diseñado está en la abscisa K1+740 y el proyecto inicia en la abscisa K2+000, de 
acuerdo con lo expresado en la tabla No. 6 del documento mencionado. Así mismo, la tabla No. 10 UF1 a UF7 – Intersecciones que como mínimo debe desarrollar el concesionario, del mismo documento citado, no incluye 
ninguna intersección y/o retorno en la carrera 7ª; sin embargo, en la página 66 del documento llamado “Volumen de resumen ejecutivo” se menciona que en el K6+200 de la carrera 7ª se propone realizar un retorno en 
deprimido, cuyo alcance no está descrito en el apéndice técnico y este puede afectar el alcance que se está considerando en el literal (b) del capitulo V, numeral 2 Factor de calidad, literal a Obras adicionales. Se solicita aclarar 
tanto la ejecución o no del retorno y el alcance de los trabajos.

Se informa al interesado que tal como lo establece el Apéndice Técnico 1, el proyecto en el corredor de la Carrera Séptima inicia en la abscisa K2+000, razón por la cual, el retorno ubicado en la abscisa K1+740 no hace parte del alcance del proyecto. 
Adicionalmente, se aclara que el mismo corredor no contempla retornos adicionales hasta el K6+930 (Calle 245) que es el fin del corredor.
En ese orden de ideas, se aclara que la obra referida en su observación hace parte de información complementaria, incluida en el Cuarto de Datos disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Apéndice Técnico 1 Técnica

464 Vinci Highways 
6/08/2021

En el diseño geotecnico se tienen propuestos algunos mejoramientos de subrasante para sectores específicos, como lo describe la tabla No. 28 del Volumen de geotecnia, tomado del cuarto de datos, sin embargo, al describir 
cada uno de los mejoramientos, se utiliza una sola abscisa de análisis y no especifican la longitud y ancho del mejoramiento, razón por la cual se solicita aclarar estas condiciones para tenerlas en cuenta en las cantidades a 
cotizar en el proyecto.

Se informa al interesado que la Tabla 28 “obras propuestas para el control de asentamientos” esta complementada con la Tabla 27 “Sectorización para el análisis de asentamientos de la Autopista Norte” en esta tabla es donde aparece la longitud de los sectores del análisis de los asentamientos y las secciones 
transversales como se muestra en las figuras 36, 38, 40, 44, 46 y 48, es a lo ancho de la intervención proyectada. 
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible en el CUARTO DE DATOS a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su 
oferta.

Apéndice Técnico 1 Técnica

466 Vinci Highways 
6/08/2021

Para la infraestructura que se entregará con posterioridad a la suscripción del Acta de Inicio o la expedición de la Orden de Inicio y en especial la correspondiente a los predios necesarios para realizar las Intervenciones, del 
Intercambiador denominado EL POLO (Avenida El Polo con Autopista Norte) en la Autopista Norte, en condiciones de disponibilidad, sin invasiones y/o sin ocupantes, se pregunta a la entidad a partir de cuando se podrán iniciar 
las obras, gestiones prediales y de redes, asociadas a la construcción de dicha intersección.

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo establecido en los documentos del Contrato, las obras del alcance para el Intercambiador El Polo, no tienen restricciones de inicio en cuanto a gestiones prediales, de redes y construcción, se aclara que estas obras están asociadas a la UF5.
Ahora bien, en el caso de no llevarse a cabo la entrega de los Predios Distrito, la modificación del alcance del proyecto está contemplada conforme a lo establecido en la Sección 4.5(b)(iii) del Contrato de Concesión Parte Especial, así: “En el evento que vencidos los dos (2) años siguientes a la suscripción del Acta 
de Inicio u Orden de Inicio del contrato de concesión, no se cuente con la totalidad de la disponibilidad de los Predios Distrito asociados a la construcción de la intersección a desnivel “El Polo”, las Partes acuerdan que el Concesionario sustituirá la construcción del intercambiador El Polo por una alternativa técnica 
que garantice la operatividad de la calzada oriental y occidental de la Autopista Norte, siempre y cuando los recursos designados para el Intercambiador “El Polo” sean equivalentes a los recursos necesarios para la ejecución de la alternativa técnica.”.

Apéndice Técnico 1 Técnica

467 Vinci Highways 
6/08/2021

Se menciona que "En el evento que vencidos los dos (2) años siguientes a la suscripción del Acta de Inicio u Orden de Inicio del contrato de concesión, no se cuente con la totalidad de la disponibilidad de los Predios Distrito 
asociados a la construcción de la intersección a desnivel “El Polo”, la ANI y el Concesionario podrán acordar la sustitución de la construcción del intercambiador El Polo por una alternativa técnica que garantice la operatividad de 
la calzada oriental y occidental de la Autopista Norte en los términos señalados en los Apéndices Técnicos del contrato de concesión", se solicita a la entidad aclarar:
1. Cuál y cómo es el mecanismo que piensa la ANI "acordar" para la sustitución de la construción de dicho intercambiador?
2. Cuales son los parámetros técnicos que tendrá en cuenta y solicitará la ANI para garantizar la "operatividad" de la calzada oriental y occidental de la Autopista y que exigirá al oferente?

En atención a la observación del interesado se informa lo siguiente: 
1. En el caso de presentarse la situación descrita en el numeral 4.5 (b) en donde se establece que " en el caso en el cual no se cuente con la totalidad de la disponibilidad de los Predios Distrito asociados a la construcción de la intersección a desnivel “El Polo”, las Partes acuerdan que el Concesionario sustituirá la 
construcción del intercambiador El Polo por una alternativa técnica que garantice la operatividad de la calzada oriental y occidental de la Autopista Norte, el Concesionario deberá presentar los diseños de esta alternativa técnica en concordancia con lo establecido en el numeral 6.1 (c) de la parte General del 
Contrato, por lo que la entidad considera que debido a que la información solicitada requiere de "Diseños de Detalle", es responsabilidad de los oferentes efectuar los cálculos que estimen conducentes para efectos de determinar el valor del Intercambiador en cuestión. La alternativa propuesta deberá contar con la 
No Objeción de la Interventoría del proyecto. 
2. La alternativa propuesta debe cumplir con las especificaciones técnicas del Apéndice Técnico 3, y de acuerdo con el numeral anterior debe ser revisada y No Objetada por la Interventoría.

ANEXO 1 - CONTRATO PARTE ESPECIAL
Página 33

Técnica

471 Vinci Highways 
6/08/2021

¿Cuál es el mecanismo de controversias si surge una disputa entre Devinorte y el concesionario de AN2 en la ejecución de las actividades de interface?
En primer lugar, es necesario aclararle al interesado, que el Concesionario actual de la Calle 245 hacia al norte es el Concesionario Accenorte S.A.S.  De igual manera, se aclara que cualquier controversia suscitada como consecuencia de la ejecución de la operatividad del contrato, deberá ser reclamada por cada 
uno de los concesionarios ante la ANI a través de los mecanismos de solución de controversias establecidos en cada contrato de concesión.

Técnica – Jurídica

472 Vinci Highways 
6/08/2021

El contrato de concesión establece que la ANI tiene la obligación de entregar al concesionario los predios del IDU libre de ocupaciones y que el concesionario no puede objetar su entrega. Sin embargo, el concesionario sí 
debería tener el derecho de objetar su entrega en el evento en que la ANI no entregue los predios tal y como se señala en el contrato. Solicitamos que el concesionario pueda hacer objeciones con respecto de los presdios en el 
evento en que el estado al momento de la entrega no cumpla con las condiciones señaladas por el contrato. 

Se informa al interesado que las condiciones para la entrega de Predios Distrito están claramente definidas, así:
1.  Los predios que serán entregados corresponden al listado en el Apéndice Técnico 7, tabla 4, como predios Distrito, entendidos como: "la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por Bogotá 
Distrito Capital, entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere. Los Predios Distrito se encuentran identificados en el Apéndice Técnico 7", los cuales, no se encuentran asociados al mejoramiento de la calzada existente en la carrera séptima.
2. Adicionalmente se informa que los predios serán entregados en administración temporal por el Distrito a la ANI y esta a su vez al Concesionario.  Se aclara que estos predios al momento de ser recibidos por el Concesionario no necesariamente deberán estar limpios de cualquier infraestructura subterránea o aérea 
como por ejemplo Redes de Servicios Públicos, por lo que deberán ser tratadas de acuerdo a lo establecido en el Apéndice Técnico 5.
En ese orden de ideas, cada una de las partes deberá dar cumplimiento a lo establecido en el Contrato, y en caso de considerarlo necesario, el futuro Concesionario podrá hacer uso del derecho a la reclamación a través de los mecanismos de solución de controversias establecidos en el Contrato de Concesión de 
conformidad con lo dispuesto en el Capítulo 15 del Contrato Parte General.

Parte General Técnica

473 Vinci Highways 
6/08/2021

Entendiendo que el riesgo de evasión es del concesionario recaudador, ¿Cómo compensa la ANI al concesionario de AN2 la materialización de ese riesgo? Lo anterior dado que la materialización de ese riesgo le afecta al 
concesionario de AN2 directamente. 

Se informa al interesado que, dado que el riesgo de evasión está en cabeza del Concesionario Recaudador y es un riesgo privado en el marco del contrato No. 001 de 2017, el contrato de Accesos Norte II no prevee mecanismos especificos para este riesgo y tampoco corresponde a una compensación a cargo de la 
ANI. En caso de presentarse este evento, será la interventoría del contrato de concesión 001 de 2017 y el equipo de supervisión de la ANI quien, luego de percibir la situación dentro de sus controles de aforos vehiculares, requerirá al concesionario para que fondee el valor del Recaudo de Peaje independientemente 
del valor efectivamente recaudado (el cual podría estar afectado por efecto de la evasión), según se establece en la sección 3.15(h)(ii)(2) de la parte general de ese contrato. En caso de considerarlo, el Concesionario del proyecto Accesos Norte Fase II podrá formular las solicitudes que considere ante la ANI, quien a 
su vez validará y determinará si procede alguna compensación por parte del Concesionario Recaudador, por ejemplo derivadas de la evasión.

Parte Especial Financiera



477 SENDA
9/08/2021

En linea con lo anterior, se solicita a la ANI que incluya en el cuarto de datos, la siguiente información y que hace referencia a la informacion cartografica y espacial de los predios y planes parciales que se afectaran y que se 
encuentran al interior del FIDEICOMISO LAGOS DE TORCA: 
1. Información geográfica, planos, tira predial (formato shape, dwg) de los planes parciales que se encuentran aprobados y/o en trámite de aprobación y que se encuentran en colindancia con el corredor vial. (implantaciones 
donde se detalle los predios de cada plan parcial) 
2. Información jurídica y catastral de los predios que fueron o que serán cedidos al Distrito como contraprestación del desarrollo urbanístico de Lagos de Torca.
3. Información geográfica o espacial, planos, tira predial (formato shape, dwg) de los predios que fueron o que serán cedidos al Distrito como contraprestación del desarrollo urbanístico de Lagos de Torca.
4. Cualquier otro tipo de información de interés, importante, alerta temprana y que haga referencia o sirva de consulta para llevar a cabo los análisis de afectaciones prediales y/o que deba tener en cuenta el proyecto Accesos 
Norte Fase II para armonizar la ejecución de los diferentes planes parciales y del corredor vial. 

Se informa al interesado que, para atender sus observaciones de la 1 a la 3, cualquier información con respecto al interior del proyecto Ciudad Lagos de Torca (Planes Parciales, Información de la Gestión Predial, cartografía, entre otros), se sugiere respetuosamente sean solicitados al Fideicomiso Ciudad Lagos de 
Torca o en su defecto a la Secretaría Distrital de Planeación - SDP.  
4. Con respecto a la información de los corredores viales de la Carrera Séptima y la Autopista Norte, se aclara que será responsabilidad del futuro Concesionario realizar las gestiones necesarias y suficiente con el Fideicomiso, las Entidades Distritales, los operadores de las redes, entre otras, para que se actualicen 
y se armonicen los Estudios y Diseños en Fase III.

CUARTO DE DATOS  - INFORMACIÓN DE 
REFERENCIA DEL FIDEICOMISO LAGOS DE 
TORCA CAPERTA "S" BOGOTÁ

Técnica – Predial

478 SENDA
9/08/2021

En linea con lo anterior, se solicita a la ANI que incluya en el cuarto de datos, la siguiente información y que hace referencia a la informacion cartografica y espacial de los predios y planes parciales que se afectaran y que se 
encuentran al interior del FIDEICOMISO LAGOS DE TORCA: 
Se solicita se informe del estado del avance en la gestión predial en la Avenida Alberto Lleras Camargo a la fecha indicando adicional al porcentaje total del área, el número de predios para cada estado de aporte: entregado total, 
en proceso de aporte, ronda y sin aportar. Que se identiquen para cada uno de los casos de estado de aporte los predios con su respectiva identificación, código homologado de identificación predial CHIP y/o Folio de Matricula 
Inmobiliaria FMI. Es de suma importancia establecer de manera clara el avance de la gestión predial para poder hacer un debido análisis de riesgos en este tema crítico del proyecto.

Se informa al interesado que la ANI adelanto las gestiones ante el IDU para tener una actualización para este año del avance del informe de Gestión Predial de la Avenida Alberto Lleras Camargo, una vez se tenga el mismo será publicado en la Carpeta Bogota, Carpeta S.
CUARTO DE DATOS  - INFORMACIÓN DE 
REFERENCIA DEL FIDEICOMISO LAGOS DE 
TORCA CAPERTA "S" BOGOTÁ

Técnica – Predial

489 COPASA 
10/08/2021

Este informe carece de sustento técnico para el detalle de los diseños que se proyectan en el corredor de las Unidades Funcionales de la 1 a la 6, en lo que concierne a obras de puentes (peatonales y vehículares), obras de 
contención, obras complementarias, cortes y terraplenes, ¿Existe un estudio actualizado con diseños de detalle (Fase III) para las obras proyectadas en estas unidades funcionales?

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que no se cuentan con Estudios y Diseños en Fase III, los cuales los deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor.
Finalmente, cabe resaltar que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de los estudios de factibilidad técnica que incluyen información de la infraestructura existente, redes, informacion predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es factible, por lo cual, la 
entidad determinó que la integralidad de la informacion presentada se considera una factibilidad y está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.  En ese orden de ideas, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, 
verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Volumen de Geotecnia. “APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTA”
GEOLOGÍA Y GEOTECNIA - PROMESA DE 
SOCIEDAD FUTURA ACCESOS NORTE
DE BOGOTÁ FASE II S.A.S. – ACCENORTE 
FASE II

Técnica

491 COPASA 
10/08/2021

El corredor presenta susceptibilidad a desarrollar eventos de remoción en masa, considerando las alteraciones al entorno geológico. Para ello se requiere de un estudio de mayor detalle para definir obras de mitigación y/o 
contención suficientes. Solicitamos a la ANI informar a los posibles oferentes, si se cuenta con información del estructurador, que subsane dichas deficiencias de información.

Se informa al interesado que, la información con que cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de datos del proyecto, la que permitió en el Informe de Geología de la identificación de la amenaza por deslizamiento (remoción en masa) con respecto a la siguiente conclusión del mencionado informe “La zona en 
la carrera séptima presenta una amenaza media a alta por deslizamiento, ya que el sector se encuentra en la zona de piedemonte y presenta diversos depósitos de ladera asociados a procesos hidrogravitacionales los cuales son latentes en el área de influencia de la via y pueden ser detonados repentinamente por 
condiciones naturales del terreno, intensas lluvias o por actividades antrópicas que propicien la inestabilidad.”. 
Por lo anterior será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Volumen de Geotecnia. “APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTA”
GEOLOGÍA Y GEOTECNIA - PROMESA DE 
SOCIEDAD FUTURA ACCESOS NORTE
DE BOGOTÁ FASE II S.A.S. – ACCENORTE 
FASE II

Técnica

492 COPASA 
10/08/2021

Se identifican zonas con hundimientos y agrietamientos que requieren de un estudio detallado, ejecutando una campaña de exploración geotécnica que contemple los sitios que puedan ser inconvenientes durante las etapas de 
construcción, operación y mantenimiento. Solicitamos a la ANI informar a los posibles oferentes, si se cuenta con información del estructurador, que subsane dichas deficiencias de información.

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que la información en detalle de exploraciones geotécnicas se deberán realizar en los Estudios y Diseños en Fase III, los cuales los deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor.
Finalmente, se aclara que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de estudios de factibilidad técnica que incluyen información de la infraestructura existente, redes, informacion predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es factible, por lo anterior la entidad 
determinó que la integralidad de la informacion presentada se considera como una factibilidad y está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.  En ese orden de ideas, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación 
y actualización para la presentación de su oferta.

Volumen de Geotecnia. “APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTA”
GEOLOGÍA Y GEOTECNIA - PROMESA DE 
SOCIEDAD FUTURA ACCESOS NORTE
DE BOGOTÁ FASE II S.A.S. – ACCENORTE 
FASE II

Técnica

493 COPASA 
10/08/2021

De acuerdo con la información del Volumen de Geotecnia, evidenciamos que las unidades geológicas carecen de información suficiente para la definición de parámetros geologicos y geotecnicos, ¿Existe un estudio más 
detallado para la zonificación geológica?

Se informa al interesado que el informe de Geología compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que la información en detalle para adelantar las unidades y parámetros geológicos y geotécnicos se deberán realizar en los Estudios y Diseños en Fase III, los cuales los deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor.
Finalmente, se aclara que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de estudios de factibilidad técnica que incluyen información de la infraestructura existente, redes, informacion predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es factible, por lo anterior la entidad 
determinó que la integralidad de la informacion presentada se considera como una factibilidad y está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.  En ese orden de ideas, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación 
y actualización para la presentación de su oferta.

Volumen de Geotecnia. “APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTA”
GEOLOGÍA Y GEOTECNIA - PROMESA DE 
SOCIEDAD FUTURA ACCESOS NORTE
DE BOGOTÁ FASE II S.A.S. – ACCENORTE 
FASE II

Técnica

495 COPASA 
10/08/2021

El intercambiador tres esquinas carece de exploración considerando lo estipulado en el CCP-14. Se requiere la ejecución de una exploración adicional de validación. Solicitamos a la ANI informar a los posibles oferentes, si se 
cuenta con información del estructurador, que subsane dichas deficiencias de información.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que para el puente de la intersección de Tres Esquinas en la Perimetral de Sopó se realizó la exploración geotécnica PM-FUN-08, la información de la misma se encuentra en la Carpeta Sopo, Carpeta E, archivo E2219.
Finalmente, se aclara que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de estudios de factibilidad técnica que incluyen información de la infraestructura existente, redes, informacion predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es factible, por lo anterior la entidad 
determinó que la integralidad de la informacion presentada se considera como una factibilidad y está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.  En ese orden de ideas, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación 
y actualización para la presentación de su oferta.                                                                                                                                         

ESTUDIO DE SUELOS PARA DISEÑO DE 
FUNDACIONES DE PUENTES Y OTRAS 
ESTRUCTURAS DE CONTENCIÓN - 
“ESTUDIOS Y DISEÑOS VARIANTE SOPÓ”

Técnica

497 COPASA 
10/08/2021

Dentro de los documentos de consulta, no se denota la estructura bajo el espacio público tanto para la carrera séptima como para la autopista norte. Se solicita definir la tipología y espesores de las capas que conformen la 
estructura de soporte bajo la franja del espacio público.

Se informa al interesado que, la estructura de los materiales proyectada bajo el espacio público se podrá revisar en las secciones transversales del Informe de Diseño Geométrico, ubicado en el Cuarto de datos Carpeta Bogotá, Carpeta C, carpeta C2.
Se aclara que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Referencias de consulta:
1. Apéndice Técnico 1 
2. Volumen de Urbanismo y Paisajismo D313

Técnica

501 COPASA 
10/08/2021

En los planos se identifica que el estructurador contempla la implantación de árboles sobre el margen externa de la franja de circulación peatonal, es posible reubicar estos elementos al borde externo de la franja del espacio 
público y excluirlos de la zona dura?

Se informa al interesado que su apreciación no es correcta, teniendo en cuenta que las franjas del espacio público (circulación peatonal, franja de arbolado, abordamiento, ciclorruta, entre otras) son establecidas por las Especificaciones Técnicas del Distrito y que se encuentran listadas en el Apéndice Técnico 3. Por 
lo anterior, no le corresponde a la entidad dar lineamientos al respecto.

Plantas de urbanismo Autopista norte y Carrera 
Séptima

Técnica – Ambiental

504 COPASA 
10/08/2021

No se encontraron diseños de estructuras de pavimento adicionales que cubran las áreas del parqueo del Centro de Control, de Operación, ni para la ciclorruta temporal de la Autonorte entre Calles 191 y Calle 245. Solicitamos a 
la ANI, indique donde se encuentra dicha información, la cual es importante para el costeo del proyecto.

Se informa al interesado que, que la información solicitada la puede extraer de la siguiente manera:
 -Para al CCO de acuerdo con las zonas de parqueo y circulación requeridos en la Sección III.1 del Apéndice Técnico 1.  
 -Para la ciclorruta temporal de la autopista norte, la información puede ser obtenida en los lineamientos y la propuesta de trazado compartidas por el IDU y que se encuentra en el Cuarto de Datos Carpeta Bogotá, Carpeta S.

Se aclara que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

505 COPASA 
10/08/2021

No se encontró un plan de intervenciones prioritarias para la etapa preoperativa que contemple actividades de sello de fisuras, grietas, parcheos y bacheos. Solicitamos a la ANI, indique donde se encuentra dicha información, la 
cual es importante para el costeo del proyecto.

Se informa al interesado que, en el plan de Operación y Mantenimiento rutinario de la UF0, se encuentran identificados y valoradas las intervenciones previstas, hacen parte de las retribuciones que la entidad realizará al futuro Concesionario a partir del quinto mes del inicio del contrato de Concesión y previo al 
cumplimiento de los Indicadores para la etapa Preoperativa para cada UF establecidos en el Apéndice Técnico 4.
Por lo anterior, se informa que el plan de intervenciones prioritarias son los requisitos que debe cumplir el futuro Concesionario con respecto a los Indicadores de la etapa Preoperativa establecidos en el Apéndice Técnico 4 y que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización 
de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica



506 COPASA 
10/08/2021

El plan de exploración geotécnica que se tiene para los corredores urbanos (Autonorte y Carrera 7) está contemplado para un proyecto Fase II, con apiques distanciados aproximadamente cada 500 m y mediciones 
deflectométricas tomadas en junio de 2016. Ya que dichas mediciones tienen un tiempo considerable a la fecha de hoy, es difícil estimar el estado actual de la estructura de pavimento, junto con su vida residual, por lo cual 
solicitamos a la ANI aclarar ¿Cómo se cuantificó el deterioro o si se tiene información actualizada para determinar el estado actual de la vía?. En el caso de no tener información actualizada, solicitamos a la ANI, aclarar el modelo 
de deterioro estimado desde la estructuración.

Se aclara al interesado que, los estudios y diseños de referencia compartidos en el cuarto de Datos son a nivel de Factibilidad (Fase II).
Adicionalmente, se aclara al interesado que, desde la estructuración técnica del proyecto en los años 2016 y 2017, para los corredores de la Carrera Séptima y la Autopista Norte, se consideró un deterioro total (no se considera vida residual) de las estructuras de pavimentos existentes, por lo cual se contempló un 
cambio total de estructura de pavimento. 
Por lo anterior, no se consideró actualizar la información de deflectométria o estudios actualizados de pavimentos, ya que se debe contemplar el cambio total de las mismas. Adicionalmente por la misma consideración no se contempla un modelo de deterioro para las estructuras existentes.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

507 COPASA 
10/08/2021

Revisando la información de la estructuración, se recomienda la complementación de los trabajos de campo, mediante exploración que permita analizar los materiales existentes y la competencia de su capacidad portante, por 
medio de apiques y evaluaciones deflectométricas además de incluir los sitios que no fueron tenidos en cuenta por el estructurador, como lo son las áreas de espacio público, accesos a predios y vías conectantes. Solicitamos a 
la ANI indicar si existe información adicional que subsane esta falta de información.

Se informa al interesado que, en la etapa de estructuración técnica se cumplieron los requisitos mínimos establecidos por la entidad para la estructuración del proyecto, e igualmente los mismos fueron revisados y validados por un revisor externo a la entidad.
Por lo anterior, no se contempla la realización adicional de actividades de campo y se informa que la información técnica del proyecto es la compartida en el Cuarto de Datos.
Por otra parte, se aclara, que en el proyecto con respecto a las estructuras de pavimentos se proyectó un cambio total de las estructuras por deterioro total.
Finalmente, se aclara que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de estudios de factibilidad técnica que incluyen información de la infraestructura existente, redes, informacion predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es factible, por lo anterior la entidad 
determinó que la integralidad de la informacion presentada se considera como una factibilidad y está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.  En ese orden de ideas, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación 
y actualización para la presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

508 COPASA 
10/08/2021

La variable tránsito tiene proyecciones entre el año 2017 y 2045. Se debe hacer la actualización de este insumo, teniendo en cuenta el periodo de diseño que se vaya a contemplar para el proyecto. Adicionalmente para el 
corredor de la Autonorte se debe incluir la información dada por el documento de parámetros operacionales emitido por la entidad Transmilenio para este proyecto en el año 2016, y en general para los corredores urbanos se 
deben adoptar los factores daño dados por el Instituto de Desarrollo Urbano – IDU y que no fueron examinados por el estructurador, además de la inclusión de buses alimentadores (padrones), que puedan transitar tanto en la 
Autonorte como en la Carrera 7, y que de no tenerse en cuenta, pueden causar grandes daños a las estructuras de pavimento. Solicitamos a la ANI, acalarar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que, en el Cuarto de datos, Carpeta Bogotá, Carpeta A07y A08, se encuentra el Estudios de Tránsito actualizado al año 2019 y que cuenta con información de pronóstico del tránsito hasta el año 2050.
Adicionalmente se informa que, en el cuarto de datos está incluido los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entrego TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1. 
Finalmente, se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que en el tráfico de la Autopista y la carrera Séptima se incluyeron todas las categorías de trafico que circulan por los corredores, entre ellos los buses padrones del sistema Transmilenio, que desde el Portal de la Calle 170 se tienen 
actualmente rutas alimentadoras que circulan en el corredor de la Autopista Norte. 

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

514 COPASA 
10/08/2021

Dentro de los materiales recomendados en los diseños no hay inclusión de grano de caucho reciclado, por lo que se debe evaluar las cantidades necesarias para cumplir lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, que menciona 
que como mínimo el 10%  de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad funcional, debe contemplar dicho material durante la etapa preoperativa. Solicitamos a la ANI, acalarar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que las obras correspondientes al Factor de Calidad sección V.2 del Apéndice Técnico 1 son un ofrecimiento opcional en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad.
Por lo anterior el interesado, deberá evaluar las cantidades requeridas de los materiales para la atapa preoperativa (construcción) de las Unidades Funcionales, de acuerdo con el requerimiento en caso de ser ofertado.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

516 COPASA 
10/08/2021

Se debe complementar el plan de mantenimiento con los carriles en pavimento rígido de los corredores urbanos, así como para la Perimetral de Sopó, con el fin de prever las acciones necesarias para atender los indicadores 
propuestos en el Apéndice Técnico 4. Solicitamos a la ANI, acalarar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que la metodología de evaluación, el tipo de estructura de pavimento a implementar (rígida o flexible), la revisión, ajustes o complementos al plan de mantenimiento para dar cumplimiento a los Indicadores del Apéndice Técnico 4 será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, 
verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

517 COPASA 
10/08/2021

Con la actualización de los insumos de tránsito y geotecnia, se deberá actualizar los diseños de pavimentos contemplando una alternativa de rehabilitación que permita el aprovechamiento de los materiales existentes, con el fin 
de minimizar los riesgos asociados a información, a sobrecostos y a procesos constructivos incorrectos. Solicitamos a la ANI, acalarar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que, en el proyecto no se contempló una rehabilitación de las estructuras de pavimentos existentes, sino una reconstrucción, los materiales existentes podrán ser reutilizados en la medida que los mismos cumplan con las especificaciones técnicas. 
Adicionalmente, se aclara que los análisis realizados para las proyecciones de las estructuras de pavimento, la metodología de evaluación y la composición de las capas de las mimas a implementar será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la 
presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

518 COPASA 
10/08/2021

La estructura de pavimento que se proyecte deberá evaluarse teniendo en cuenta espesores de capas que no requieran intervenciones profundas en el plan de mantenimiento, por medio de capas granulares que no requieran 
reemplazos durante la etapa de operación y mantenimiento.

Se aclara al interesado que, los análisis realizados para las proyecciones de las estructuras de pavimento, la metodología de evaluación y la composición de las capas de las mimas a implementar y la elaboración del plan de mantenimiento será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y 
actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

519 COPASA 
10/08/2021

Se deben proyectar todas las estructuras de pavimentos faltantes como lo son las ciclorrutas, andenes, espacios de parqueo para el CCO, ciclorruta temporal (factor de calidad) y un plan de intervenciones prioritario para la 
etapa preoperativa, con el fin de obtener cantidades aterrizadas al alcance del Apéndice Técnico. Solicitamos a la ANI, acalarar si nuestro entendimiento es correcto.

Se aclara al interesado que no se entiende el término “faltante” en su observación, ya que para la entidad la infraestructura listada (Ciclorrutas, andenes, parqueaderos para el CCO), y el plan de intervención durante la etapa preoperativa se encuentran identificados y valorados en el CAPEX y OPEX del proyecto.
El entendimiento del interesado en el proyecto le debe permitir incluir todos los requerimientos establecidos en los documentos del contrato ya que será su responsabilidad la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta H - Estudio de Pavimentos Técnica

522 COPASA 
10/08/2021

Se encuentra información el la Carpeta N acerca del plan de manejo de Transito documento N6 Se informa al interesado que, su afirmación es correcta; en el Cuarto de Datos, Carpeta N, archivos N2, N5 y N6 es la información correspondiente al Plan de Manejo de Tránsito. Carpeta N - Señalización Vial Técnica

523 COPASA 
10/08/2021

Se encuentra información del estado actual de la señalización en los informes que componente este volumen tanto para Bogotá carpeta N informe N4 y para Sopo Carpeta C informe C13
Se informa al interesado que la información del inventario de Señalización y Balizamiento se encuentra en los Estudios y Diseños de Referencia en el Cuarto de Datos, para el Distrito Carpeta Bogotá, Carpeta N y para Sopó en la Carpeta C. 
Se debe tener en cuenta que en el proyecto implementado la señalización sería objeto de actualización a las futuras condiciones de operación de los corredores viales.
Por último, se aclara al interesado que es posible la reutilización de elementos, siempre y cuando se garantice que la Señalización de los corredores viales objeto del proyecto cumplan con las Especificaciones Técnicas referenciadas en el Apéndice Técnico 3.

Carpeta N - Señalización Vial Técnica

524 COPASA 
10/08/2021

La información consignada en el cuarto de datos de la ANI se considera insuficiente al no evidenciar perfiles, secciones transversales y cartera de movimiento de tierra para los enlaces de la intersección 201(Av. Polo). 
Solicitamos a la ANI, aclarar ¿Dónde se encuentra la información que complemente lo anteriormente mencionado?

Se informa al interesado que, la información del Intercambiador el Polo se encuentra en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta C, Carpeta C1, Carpeta C11, Carpetas C113, C115, información suficiente para que se haga la valoración técnica del Intercambiador, y será responsabilidad del interesado la revisión, 
validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta C de diseño geométrico en la C3 
topografía

Técnica

525 COPASA 
10/08/2021

Solicitamos a la ANI, indicarnos ¿Donde se encuentra la información de la topografía de detalle?, ya que fue necesario el uso de una segunda fuente de información con datos de ASTER GDEM (ASTER Global Digital Elevation 
Model), que consta de una grilla de 30x 30 metros lo que implica una alta incertidumbre en la generación de curvas de nivel que se extraen del modelo.

Se informa al interesado que, la información de la topografía de los corredores de la Autopista Norte y la carrera Séptima se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta C, Carpeta C3 y en específico los archivos de Planos Topográficos en las Carpetas C371 y C372 de la Autopista Norte y la Carrera 
Séptima respectivamente.

Carpeta C de diseño geométrico en la C3 
topografía

Técnica

526 COPASA 
10/08/2021

La intervención de la Autopista Norte por estar en la proyección de los humedales Guaymaral y Torca, con lleva a elevar la rasante dos metros aproximadamente para cumplir el gálibo mínimo sobre corrientes de agua como lo 
estipula el manual geométrico de diseño de vías en la sección 7.1.1. Solicitamos a la ANI aclarar si ¿Se está considerando la expropiación de las construcciones existentes en el tramo donde se eleva la rasante?. Esto es 
necesario evaluarlo debido a que elevar la rasante conlleva complicaciones en el de manejo del espacio publico y seguridad vial. Solicitamos nos Indiquen en que documento se encuentra la evaluación de esta consideración.

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que por el efecto de elevar la rasante en la Autopista Norte en el paso por los humedales no se consideró realizar expropiaciones de las construcciones existentes o gestiones prediales adicionales a las planteadas en el proyecto, desde el punto de 
vista técnico se deben garantizar los accesos existentes.
Adicionalmente, se informa que, en la consideración del proyecto el Espacio Público debe quedar elevado a los niveles de la rasante de las vías, y el manejo de seguridad vial transversal  por lo alto de la rasante se debe manejar de acuerdo al Manual de Señalización y Seguridad Vial con elementos de contención.

 C2112211 - Planta perfil calzada oriental, 
C2112212- Planta perfil Calzada occidental

Técnica

527 COPASA 
10/08/2021

Para la carrera séptima (UF6) de acuerdo al apéndice técnico 1, se prevé un alcance de mejoramiento de la calzada existente y construcción de la segunda calzada. Sin embargo, se evidencia que el aprovechamiento de la vía 
existente es de tan solo el 10%  de su longitud, y adicionalmente el alineamiento horizontal tiende a diseñarse al costado occidental con el fin de mitigar la intervención posible sobre la reserva tomas Van der Hammen. 
Solicitamos a la ANI confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía. Es importante tener en cuenta que los Predios Distrito identificados en el Anexo 7 del AT Predial están ubicados al costado occidental, por lo tanto, en caso que no fueran entregados los predios del Distrito, el mejoramiento de la calzada existente se efectuaria por el costado oriental. 
Adicionalmente con respecto del trazado, se informa que la definición del mismo es responsabilidad del futuro Concesionario, el cual deberá cumplir con lo señalado en el contrato.
Por último, se informa al interesado que el 30 de julio de 2021 fue expedida la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social del proyecto Accesos Norte Fase II, la cual, incluye la Franja de intervención de los corredores viales del proyecto, y que puede ser consultada en el CUARTO DE DATOS, 
Carpeta Otros Anexos, Carpeta B.

apéndice técnico, c22 ortofoto, C23210-Planta 
crr 7

Técnica

528 COPASA 
10/08/2021

Al igual que la carrera Séptima, la perimetral de Sopó se establece con un alcance de mejoramiento, no obstante, solo se aprovecha el 5%  de la longitud total debido a la optimización de los parámetros geométricos. Solicitamos 
a la ANI confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto, y que el alcance de la Perimetral de Sopó es de mejoramiento entre el K00+000 al K5+500 ya que hay un corredor existente.
apéndice técnico, c22 ortofoto, C3731-Planta 
sopo Técnica



530 COPASA 
10/08/2021

El estructurador no cuantifica la totalidad de los accesos existentes a predios y vías. Tampoco contempla las perturbaciones que con lleva en el tráfico al no tener dentro de su consideración carriles de aceleración y 
desaceleración.  Solicitamos a la ANI confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que, en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, en las Carpetas C113 y C21111, se encuentran los archivos de Cotas y Coordenadas y los Planos respectivamente de los accesos que fueron objeto de revisión geométrica, los demás fueron identificados por áreas para la valoración del 
presupuesto en el CAPEX.
Adicionalmente, se informa al interesado que es de conocimiento por el Distrito de las perturbaciones que se puedan generar en el tráfico, sin embargo lo anterior fue revisado en el marco del Convenio 006 de 2019 con el Distrito y existe claridad en el requerimiento de la obligación del Concesionario en garantizar 
los accesos existentes en cada corredor.

Planos planta perfil AutoNorte cra 7, Técnica

533 COPASA 
10/08/2021

EN LOS PLANOS XREF Y DWG:
K3521DSO-II-03-RE-AH-01-01-0001-V1.dwg
K35210DSO-II-03-RE-AH-01-07-0001-V1.dwg
K35211DSO-II-03-RE-AH-01-08-0001-V1.dwg
K35212DSO-II-03-RE-AH-01-09-0001-V1.dwg
K35213DSO-II-03-RE-AH-02-01-0001-V1.dwg
K35214DSO-II-03-RE-AH-03-01-0001-V1.dwg
K35215DSO-II-03-RE-AH-03-02-0001-V1.dwg
K35216DSO-II-03-RE-AH-04-01-0001-V1.dwg
K35217DSO-II-03-RE-AH-04-02-0001-V1.dwg
K35218DSO-II-03-RE-AH-04-03-0001-V1.dwg
K35219DSO-II-03-RE-AH-IND-0000.dwg
K3522DSO-II-03-RE-AH-01-02-0001-V1.dwg
K3523DSO-II-03-RE-AH-01-03-0001-V1.dwg
K3524DSO-II-03-RE-AH-01-04-0001-V1.dwg
K3525DSO-II-03-RE-AH-01-05-0001-V1.dwg
K3526DSO-II-03-RE-AH-01-06-0001-V1.dwg
K3527DSO-II-03-RE-AH-01-06-0002-V1.dwg
K3528DSO-II-03-RE-AH-01-06-0003-V1.dwg
K352DSO-II-03-RE-AH-01-06-0004-V1.dwg
Se encuentran en el volumen K en relación a interferencia de redes de sopo, no tienen congruencia con el documento en Excel K331 que hace referencia a las memorias de cantidades de redes húmedas.

Se informa al interesado que, el capítulo de redes se divide en dos grandes grupos, las redes secas y las redes húmedas, los inventarios en Excel son los archivos K331 y K332 que corresponden a las redes húmedas y secas respectivamente. Adicionalmente en el archivo K53 “índice de Planos del Volumen” se 
identifican que los planos listados corresponden a Redes Húmedas y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

ARCHIVO K1" Volumen de traslado de redes 
secas".

Técnica

534 COPASA 
10/08/2021

Respecto a los diseños hidráulicos del proyecto Accesos Norte 2, ¿qué entidad compete en las UF del proyecto, la normatividad de la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá (EAAB-ESP) o el Manual de Drenaje para 
Carreteras del INVIAS?

Se informa al interesado que la competencia se define teniendo en cuenta la ubicación de las obras; es así como los diseños hidráulicos en las Unidades Funcionales de la 1 a la 6 deberán elaborarse cumpliendo la normativa de la entidad distrital correspondiente (EAAB-ESP, IDIGER, etc). Para el caso de la Unidad 
Funcional 7, aplica el cumplimiento de la norma INVIAS. 
Cabe resaltar que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta la normativa vigente de la EAAB al momento de su elaboración, no obstante, para los diseños Fase III el Concesionario deberá cumplir con los establecido en el apéndice Técnico 3 de 
Especificaciones Técnicas.

Licitación Pública Técnica

535 COPASA 
10/08/2021

De acuerdo con el desarrollo urbanístico proyectado en cercanías del proyecto Accesos Norte 2,¿la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá (EAAB-ESP) tiene proyectos de redes matrices, redes menores o 
alcantarillado en curso en la zona del proyecto?

Se aclara al interesado, que el desarrollo del contrato de concesión para el desarrollo de los Estudios y Diseños fase III, se deberán realizar los acercamientos con las empresas de servicio públicos para conocer las proyecciones de mantenimiento, de ampliaciones o de redes nuevas para que sean armonizados con 
los diseños.
Por otra parte, se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo a lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado de estas redes en 
los términos señalados en dicho numeral. Adicionalmente, se informa que los planos de interferencias de redes identificadas en el proyecto se encuentran en la carpeta K para Sopó y P para Bogotá del CUARTO DE DATOS, la cual, está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la 
Sección 1.7 del Pliego de Condiciones, por lo tanto, el análisis de estos dimensionamientos corresponde a la debida diligencia del interesado para la presentación de la Oferta. 

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

536 COPASA 
10/08/2021

En el informe correspondiente a Avenida Paseo de los Libertadores (Autopista Norte) y Avenida Alberto Lleras Camargo (Carrera Séptima) (UF1-UF6) se menciona que no se proyectan Obras Mayores tipo Puentes en los 
corredores. Sin embargo, se ha identificado que en la zona de conexión de los Humedales Torca-Guaymaral se requieren 12 puentes sobre el corredor de la Avenida Paseo de los Libertadores (Autopista Norte). Solicitamos a la 
ANI, nos informe, en cual documento técnico reposa el argumento que menciona la necesidad de realizar dicha conexión, bajo esta solución de puentes, ya que en el estudio hidráulico no se realizó tal mención.

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, en el informe de Hidráulica, Hidrología y Socavación en el numeral 3.3.2 Obras Mayores, se plantea la metodología de análisis del proyecto, inicialmente se evalúa las condiciones actuales (sin las obras proyectadas) del corredor para realizar un 
diagnostico de las condiciones actuales de los corredores y posteriormente en el numeral 3.5 del Diseño hidráulico se incluyen las obras proyectadas (en especial las 12 puentes de conexión hídrica de los humedales) se evalúa el proyecto posteriormente con las nuevas condiciones de drenaje para y realizar la 
comparación con y sin proyecto desde el punto de vista hidráulico y con esto garantizar la Conexión Hidrica entre los Humedales Torca y Guaymaral requerida en el Decreto 088 de 2017.

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

537 COPASA 
10/08/2021

Es de resaltar que se cuenta con el Modelo Hidráulico HEC-RAS Torca-Guaymaral desarrollado por el Estructurador con la Condición actual, el cual deberá ser modificado para evaluar la condición futura de los puentes 
proyectados. La cota mínima recomendada por el Estructurador para los terraplenes a la altura de los humedales corresponde a 2551 msnm para un Periodo de Retorno de 100 años. Solicitamos a la ANI, aclarar si nuestro 
entendimiento es correcto

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo establecido en el informe de hidráulica, Hidrología y Socavación, numeral 3.8.11 “Cota para Terraplenes en Humedales” la lámina de agua presentada sobre el humedal Torca para un periodo de retorno de 100 años equivale a 2551msnm.
Sin embargo, se recomienda revisar la información compartida por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca ubicado en el enlace que se encuentra en el archivo S1, en el cual se relaciona información más reciente de topografía, hidrología e hidráulica en el área de influencia del proyecto, que contempla el desarrollo 
del POZ Norte Ciudad Lagos de Torca.

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

538 COPASA 
10/08/2021

Tras un análisis de los parámetros hidrológicos, hidráulicos y de socavación de acuerdo con la NS-085 – Criterios de Diseño de Alcantarillado y al Manual de Drenaje para Carreteras del INVIAS. El proyecto se encuentra en zona 
urbana desde la calle 191 hasta la calle 245 en la Avenida Paseo de los Libertadores (Autopista Norte) y desde la Calle 201 hasta la Calle 245 en la Avenida Alberto Lleras Camargo (Carrera Séptima). Las estructuras que se 
encuentran actualmente instaladas en los corredores se encuentran bajo el mantenimiento de la EAAB-ESP. Es importante definir a qué entidad se debe acoger el diseño de Drenaje del proyecto Accesos Norte II para verificar el 
cumplimiento de los parámetros requeridos de acuerdo con la normatividad vigente. Solicitamos a la ANI, sea clara desde la etapa de la licitación, sobre que normativa se va a regir el ente que aprueba los diseños definitivos de 
los puentes sobre la AUTOPISTA NORTE, en lo que concierne a su gálibo.

Se informa al interesado que la competencia se define teniendo en cuenta la ubicación de las obras; es así como los diseños hidráulicos en las Unidades Funcionales de la 1 a la 6 deberán elaborarse cumpliendo la normativa de la entidad distrital correspondiente (EAAB-ESP, IDIGER, etc).
Cabe resaltar que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta la normativa vigente de la EAAB al momento de su elaboración, igualmente ,  para los diseños Fase III el Concesionario deberá cumplir con los establecido en el apéndice Técnico 3 de 
Especificaciones. 

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

539 COPASA 
10/08/2021

Solicitamos a la ANI, informar sobre la existencia de algún documento donde se realice el análisis de  de la evaluación de la Socavación para los puentes propuestos para la conexión del Sistema Torca-Guaymaral, ya que como 
no se encontraban proyectados en el alcance del Estructurador del proyecto no se cuenta con información relacionada para dar un concepto técnico de los mismos, aunque se trate de un sistema léntico. 

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo establecido en el Informe de hidráulica, Hidrología y Socavación, numeral 4 – Socavación se establece: “Por su parte, un número de cauces entregan su caudal directo al humedal Torca antes de cruzar la Autopista Norte; en el sector de humedales no se realizó 
estudio de socavación debido a la naturaleza de los mismos. Al ser los humedales sistemas lénticos, las velocidades presentadas son bajas y no presentan valores que puedan generar el movimiento incipiente de las partículas”.  Ahora bien, el futuro Concesionario en los Estudios y Diseños Fase III deberá confirmar 
las consideraciones de los estudios de referencia.

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

540 COPASA 
10/08/2021

Solicitamos a la ANI alcarar si dentro de los sistemas de drenaje de las intersecciones a desnivel, se proyecta que funcionen por gravedad, ya que de lo contrario se debe analizar se requiere de algún sistema de bombeo para el 
drenaje de los puntos más bajos de estos corredores.

Se informa al interesado que, en las intersecciones proyectadas en el proyecto (Intercambiador el Polo, Retornos Elevados y Tres Esquinas) los niveles proyectados son a nivel y elevados (drenajes superficiales), no se consideraron pasos en deprimido, por lo cual no se contemplaron elementos en construcción y 
operación con sistemas de bombeo.

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

541 COPASA 
10/08/2021

Solicitamos que la ANI informe si existe algún documento donde se realice un análisis sobre los niveles de los jarillones existentes para la protección de los niveles a la altura de los humedales en la Autopista Norte de acuerdo 
con el modelo de inundación planteado para estos.

Se informa al interesado que, no se incluyo en los documentos técnicos información sobre los jarillones existentes para la proyección de los niveles a la altura de los humedales en la Autopista Norte.
Sin embargo, se recomienda revisar la información compartida por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca ubicado en el enlace que se encuentra en el archivo S1, en el cual se relaciona información más reciente de topografía, hidrología e hidráulica en el área de influencia del proyecto, que contempla el desarrollo 
del POZ Norte Ciudad Lagos de Torca.

Carpeta E - Estudio de Hidraulica, Hidrologia y 
Socavacion

Técnica

542 COPASA 
10/08/2021

Con la información revisada se pudo establecer que el Estructurador adelantó ante ANLA la solicitud de la necesidad de elaboración de Diagnóstico Ambiental de Alternativas para los dos sectores tanto de la Carrera Séptima y 
de la Autopista Norte. 
Para la realización del proyecto se deben solicitar aproximadamente 34 permisos de ocupación de cauce. Solicitamos a la ANI confirmar si nuesto entendimiento es correcto

Independientemente del número del ocupaciones de cauce que se deban trámitar se le recuerda al Interesado que:
- El Concesionario, a su cuenta y riesgo, deberá realizar todas las gestiones necesarias para el cumplimiento de la Ley Aplicable vigente en materia ambiental, incluyendo el trámite y obtención de las Licencias Ambientales y/o de los licencias, permisos, concesiones y autorizaciones ambientales y de las 
modificaciones de los mismos, que resulten necesarios para la ejecución del Proyecto. Sin perjuicio de lo establecido en la Sección 8.1 de la Parte General, el cumplimiento de estas obligaciones por parte del Concesionario no generará compensación ni indemnización alguna a cargo de la ANI, ni será admitido como 
causal eximente de responsabilidad del cumplimiento de cualquiera de las obligaciones que adquiere el Concesionario en el Contrato de Concesión.

- En el pronunciamiento emitido por la ANLA el 28 de marzo de 2019 bajo el consecutivo No. 2019039155-2-000, señalo que: 
“(…) si el tramo a intervenir a través de actividades de mejoramiento vial, hace parte del tramo o área en el cual se realizará la construcción de los carriles adicionales, dichas actividades deberán incluirse en el respectivo trámite de licenciamiento ambiental, con el objeto de mantener la unidad e integralidad del 
proyecto. Asimismo, es importante resaltar que la infraestructura asociada al proyecto vial sujeto a licenciamiento, como puentes peatonales, ciclo-rutas, pasos a desnivel, etc., también hace parte del correspondiente trámite de licenciamiento ambiental, como lo indica el numeral 8.1 del artículo 2.2.2.3.2.2. del 
Decreto 1076 de 2015”. 

Informe Ambiental Técnica – Ambiental

543 COPASA 
10/08/2021

Dentro de la información del estructurador, se plantea que no se aprovechará ni se intervendrá directamente fuentes de agua superficial, el recurso se obtendrá de forma adquirida comercialmente de empresas privadas o 
públicas de servicios públicos de municipios cercanos, de acueductos municipales locales o regionales y personas naturales que cuenten con concesión de aguas con fines industriales y capacidad de suministro. En 
consecuencia y de antemano se señala que el rubro de la inversión del 1%  referido en el parágrafo 2 del Artículo 2.2.9.3.1.3 del Decreto 1076 de 2015 modificado por el Decreto 2099 del 22 de diciembre de 2016 del Ministerio 
de Ambiente y Desarrollo Sostenible, NO aplica para el proyecto. Solicitamos a la ANI confirmar si nuesto entendimiento es correcto

Teniendo en cuenta el ámbito geográfico en el que se desarrolla el proyecto se considera que existen varios proveedores acreditados que pueden atender la demanda del recurso hídrico. Sin embargo, si el Concesionario, en el ejercicio del derecho que le asiste como titular de la Gestión Ambiental, considera que 
suplirá la demanda de agua a través de la inversión forzosa del 1% , está facultado para hacerlo. En el caso anterior le recordamos que las medidas que imponga la Autoridad Ambiental en consecuencia de la inversión del 1%  deberán ser atendidas por cuenta y riesgo del Concesionario ya que estas no están 
amparadas por la subcuenta socioambiental. (Apéndice Ambiental, capítulo IV, numeral 4.2, literal b). 

Informe Ambiental Técnica – Ambiental



544 COPASA 
10/08/2021

Solicitamos a la ANI, aclarar cual fué su critero para estimar la Obtención de la Licencia Ambiental. ya que Demoras en la obtención del Licenciamiento ambiental y de los permisos ambientales, para las unidades funcionales 1 a 
la 6 Corredor de la Autopista Norte y de la Carrera Séptima, por parte de las autoridades ambientales competentes, inciden en la demora en el inicio de las obras. Tiempo que igual consideramos muy corto ya qe para la etapa de 
preconsutrucción, únicamente se cuenta con 18 meses para dicha etapa.

Se tuvieron en cuenta los términos fijados para la evaluación de la solicitud de licencia ambiental consignados en el Decreto 1076 de 2015 y las características del proyecto. 

Agradecemos la observación del interesado, pero no se modificará la duración del plazo de la etapa de preconstrucción. Sugerimos tener en cuenta que para las concesiones de cuarta generación el plazo de preconstrucción era solo de 12 meses y para este proyecto el plazo fue ampliado en 6 meses más para un 
total de 18 meses donde el Concesionario deberá ser lo suficientemente diligente como para elaborar el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de las calidades requeridas para un proyecto de la magnitud a la que se presenta y cumplir con los plazos previstos en el contrato.

Informe Ambiental Técnica – Ambiental

545 COPASA 
10/08/2021

Dentro de la información que presenta el estructurador, encontraron presencia de epifitas no vasculares y varios individuos arbóreos, los cuales se encuentran con veda en el territorio nacional, por lo cual se pueden presentar 
demoras en la obtención de los permisos. Solicitamos a la ANI inicialmente confirmar si nuesto entendimiento es correcto y segundo informar si existe un  documento donde se tenga el inventarios forestales al 100% .

Se le informa al interesado que, el Decreto-Ley 2106 de 2019 “Por el cual se dictan normas para simplificar, suprimir y reformar trámites, procesos y procedimientos innecesarios existentes en la administración pública”, estableció en el parágrafo 2 del artículo 125 que “Para el desarrollo o ejecución de proyectos, 
obras o actividades que requieran licencia, permiso, concesión o autorización ambiental y demás instrumentos de manejo y control ambiental que impliquen intervención de especies de la flora silvestre con veda nacional o regional, la autoridad ambiental competente, impondrá dentro del trámite de la licencia, 
permiso, concesión o autorización ambiental y demás instrumentos de manejo y control ambiental, las medidas a que haya lugar para garantizar la conservación de las especies vedadas, por lo anterior, no se requerirá adelantar el trámite de levantamiento parcial de veda que actualmente es solicitado”, por lo 
anterior en el estudio de impacto ambiental para los fines de licenciamiento ambiental se deberán incluir los elementos técnicos para que la ANLA emita los permisos a lugar para los fines de intervención de las especies en veda.   

Adicionalmente, se informa quer no se cuenta con el inventario forestal al 100% . Este deberá ser elaborado por el Concesionario en el marco de la elaboración del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto.

Informe Ambiental Técnica – Ambiental

549 COPASA 
10/08/2021

Solicitamos a la ANI confirmar si el Puente Bici usuarios K5+090 hace parte del alcance de la concesión, ya que encontramos información respecto a este puente en el cuarto de datos, pero no lo vemos referenciado en el 
Apéndice técnico 1.

Se aclara al interesado que la obra proyectada en la abscisa K5+050, corresponde a un Puente Peatonal y de Biciusuarios, el cual no hace parte del alcance del proyecto.  Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las 
condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones. El Apéndice Técnico 1 es el documento contractual que establece el Alcance del Proyecto.

Carpeta I - Estudio de estructuras Técnica

550 COPASA 
10/08/2021

La estructuración no hace entrega de una memoria de cálculo para las estructuras proyectadas. Esta tarea debe ser sorteada para estimar las actividades y por tanto el costo de las obras proyectadas por la estructuración. 
Solicitamos a la ANI, informar si existe más información que de soporte a los calculos esturcturales de los puentes peatonales y vehículares.

Se informa al interesado que, la información del análisis de las Estructuras del proyecto es la compartida en el Cuarto de Datos, que consta de memoria técnica, esquemas de las obras a implantar, información suficiente para considerarse una factibilidad técnica, por lo cual, el interesado será responsanble  de  la 
revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta I - Estudio de estructuras Técnica

551 COPASA 
10/08/2021

El informe estructural presentado por la estructuración menciona que la “Promesa Sociedad Futura Accesos Norte Bogotá Fase II S.A.S.” para el tramo de Accesos a Bogotá (UF1 a UF6) sortea una fase de análisis y diseño 
adecuado. Sin embargo, como resultado de la revisión de la información técnica contenida en el cuarto de datos, se evidencia que dicha fase no tuvo el detalle mínimo esperado para poder hacer un cálculo de cantidades 
estructurales, minimizando las incertidumbres del costeo futuro.Solicitamos a la ANI, informar si existe más información que de soporte a los calculos esturcturales de las estructuras propuestas

Se informa al interesado que, la información del análisis de las Estructuras del proyecto es la compartida en el Cuarto de Datos, información a nivel de Estudios y Diseños a nivel de factibilidad, que consta de memoria técnica, esquemas de las obras a implantar, información suficiente para considerarse una 
factibilidad técnica,  por lo cual  el interesado será responsanble  de  la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta I - Estudio de estructuras Técnica

552 COPASA 
10/08/2021

La información referente a la UF7 - Variante Sopó, se evidencia un contenido técnico adecuado y de hecho a nivel de diseño definitivo de las estructuras de puentes vehiculares propuestas. Solicitamos a la ANI, informar si 
exsiten documentos que contengan los diseños de las estructuras de menor dimensión (estructuras de disipación, Sumideros y alcantarillas circulares)

Se informa al interesado que, la información de los Diseños Estructurales del Corredor de la Perimetral de Sopó son los compartidos en el Cuarto de Datos, información suficiente para considerarse una factibilidad técnica, por lo cual, el interesado será responsanble de la revisión, validación, verificación y 
actualización de la información para la presentación de su oferta.

Carpeta I - Estudio de estructuras Técnica

553 COPASA 
10/08/2021

Dentro del cuarto de datos de la ANI, no se hace referencia a los estudios propuestos para el factor de calidad Intersección Guaymaral, al igual que de los puentes peatonales del factor de calidad (Sopó y Av. Cr 7). Solicitamos a 
la ANI, informar si exsiten documentos que contengan dicha información.

Se informa al interesado que las obras correspondientes al Factor de Calidad sección V.2 del Apéndice Técnico 1 son un ofrecimiento opcional en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad, las obras que conforman el factor de calidad fueron reformuladas y ya no se incluye la construcción 
de la proyección de la Intersección con la Av. Guaymaral y los pasos peatonales en el corredor vial de la Carrera Séptima. 
Los puentes peatonales que se pueden tomar como referencia para la valoración técnica y de costos son los encontrados en el Cuarto de Datos, Carpeta Distrito, Carpeta I62 – Puentes Peatonales de la Carrera Séptima. 
Por último, el interesado será el responsable de la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta.

Carpeta I - Estudio de estructuras Técnica

556
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Una vez revisada la documentación referencial del Data Room, se propone que la rasante de la Variante de Sopó aumente respecto de la actual a lo largo de toda su longitud. Entendemos que este aumento estaría justificado en 
base a razones geometricas, de normativa o a la necesidad de encajar obras de drenaje. Por favor, confirmar si nuestro entendimiento es correcto o se debe a cualquier otro motivo.

Se informa al interesado que, la información compartida en el Cuarto de Datos, Carpeta Sopó, se encuentran los análisis y soportes técnicos que justifican la integralidad de los diseños técnicos que dieron origen a la factibilidad del proyecto, no obstante, se aclara que será el interesado el responsable de la revisión, 
validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta. 
En ese orden de ideas, la altura de las rasante en los diseños a Fase III, deberán ser el resultado de los cálculos y dimensionamientos que realice el futuro Concesionario, los cuales deberán contar con la No Objeción de la Interventoría del proyecto.
Por lo anterior, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

557
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En la documentación referencial, se propone un trazado en alzado para la Autopista Norte que implica una sección transversal nueva con todas las capas que componen esa sección. ¿se ha contemplado el aprovechamiento de 
la plataforma en las zonas en las que lo permita el trazado?

Se aclara al interesado que, en el proyecto con respecto a las estructuras de pavimentos (plataforma) existentes se proyectó un cambio total de las estructuras por deterioro total, los materiales de las capas existentes podrán ser reutilizadas siempre y cuando cumplan con las especificaciones técnicas establecidas 
en el contrato. 
Por lo anterior, se aclara que el aprovechamiento de la estructura de pavimento existente no se debe al diseño geométrico en perfil (alzado) sino a la ingeniería de materiales de las estructuras con respecto a la norma que deba cumplir. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

561
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Existen conjuntos residenciales en el costado oriente de la Autopista Norte, ¿se prevé que aplique alguna restricción de trabajos nocturnos en esta área? Se informa al interesado que, no se prevé ninguna restricción de horario para los trabajos en los corredores del proyecto, sin embargo, cualquier solicitud operativa deberá ser tramitada ante las entidades Distritales.
APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

562
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En cuanto a la Perimetral de Sopó, se aprecian abundantes explotaciones agrícolas en los márgenes de la vía y dado que actualmente es una pista de 5 metros de ancho, nos gustaría consultarles sobre las restricciones de paso 
que se podrían aplicar durante la construcción (cortes, interrupciones y desvíos de tráfico, etc). Asimismo, desde la entrada occidental por el municipio de Sopó, desconocemos si existiría alguna limitación para la circulación de 
tráfico pesado (tanto respecto a categorías vehiculares de tráfico pesado como enc uanto al horario de circulación en festivos y noches). Amablemente solicitaríamos aclaración al respecto.

Por el presente se informa al interesado que, el futuro Concesionario deberá previo al inicio de la Construcción de la Perimetral de Sopó realizar el tramite del PMT respectivo y presentarlo a la Alcaldía del Municipio.
Con respecto a los puntos de acceder a la perimetral de Sopó en la Autopista Norte, por la vía Sopó - La Calera, se aclara que son vías de orden Nacional que no tienen restricciones de movilidad para vehículos de tráfico pesado, sin embargo se debe consultar al Municipio de Sopó sí en el paso por los centros 
poblados tienen restricciones horarias o por días para que sean tenidas en cuenta en el respectivo PMT.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

563
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En la Carrera Séptima, en los tramos donde fuera necesario realizar la rectificación del actual trazado, ¿prevé la Entidad que se pudieran dar problemas en lo relativo a la identificación de la titularidad de los predios afectados u 
otros inconvenientes relacionados con la gestión predial?

Se informa al interesado que, en los diseños geométricos compartidos en el Cuarto de Datos, contemplaron rectificaciones geométricas para poder llevar el corredor a la velocidad de 60 km/h, sin embargo en el caso que, en los Estudios y Diseños Fase III se requieran realizar ajustes adicionales se deberá tener en 
cuenta lo establecido en la Declaratoria de Utilidad Pública del proyecto se encuentra publicada en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B, para lo cual aplica lo estipulado en la Sección 6.3 del Contrato Parte General.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica



564
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

(x)Anexo técnico del proyecto de adopción de requisitos funcionales y técnicos de los paneles de mensaje variable para el país, además de los documentos posteriores que las actualicen, modifiquen, desarrollen o 
sustituyan.Solicitamos por favor confirmar si el borrador del manual de VMS va hacer vigente con alguna resolución dentro de los plazos del proyecto?. Teniendo en cuenta que es un borrador y que puede a futuro variar el 
criterio tecnico de los requisitos funcionales y tecnicos es importante definir quien es el responsable de posibles costos bajo el riesgo del cambio de alguna especificación sobre este documento?

Se informa al interesado que el fututo Concesionario deberá realizar la adopción de requisitos funcionales y técnicos de los paneles de mensaje variable para el país, además de los documentos posteriores que las actualicen, modifiquen, desarrollen o sustituyan, es decir, que deberá dar cumplimiento a la 
normatividad vigente al momento de la ejecución de las obras. En caso de que se modifiquen criterios técnicos o funcionales en el manual de VMS (Carteles de Mensajes Variables), se podrá proceder de acuerdo con lo establecido en el Contrato Parte Especial, Sección 13.3 (p).

APÉNDICE TÉCNICO 3: Capitulo IV Otras 
especificaciones y normativas aplicables a 
sistemas y equipos.- 4.2  Sistema inteligente de 
transporte (ITS)

Técnica

567
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Amablemente solicitamos el alcance del mantenimiento de obras de infraestructuras construidas para la Operación de la concesión
(CCO, entre otras) en cuanto a ITS.

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, Sección 2.1 “Servicio de Carácter Obligatorio”, numeral f) “Mantenimiento de obras de infraestructuras construidas para la Operación de la concesión (CCO, entre otras)”, con respecto a ITS es que después que se instalen los 
equipos e inicie la etapa de Operación y Mantenimiento de la respectiva UF los equipos deben estar disponibles y operativos para la operación del corredor y los usuarios de la vía, de acuerdo a las estrategias que proyecte el futuro Concesionario y que se establezcan en el Manual de Operación y Mantenimiento de 
la sección 3.2.1 del mismo apéndice. 

APÉNDICE TÉCNICO 2 - CONDICIONES PARA 
LA OPERACIÓN Y EL MANTENIMIENTO 

Técnica

570
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Se solicita amablemente aclaración respecto de las actuaciones que habría que llevar acabo en las estaciones de peaje existentes.
Se informa al interesado que para el presente proyecto no aplican actuaciones en las estaciones de peaje, esto teniendo en cuenta que de acuerdo a lo establecido en la Sección 1.159, de la Tabla de Referencias del Contrato Parte Especial, se establece que el recaudo de las Estaciones de Peaje existentes del 
Proyecto será una obligación que deberá cumplir el Concesionario Recaudador en los términos y condiciones dispuestos en el Contrato No. 001 de 2017. El recaudo del peaje sera realizado a través del Concesionario del Contrato No. 001 de 2017, por lo que esta obligacion en especial no esta incluida  sobre este 
proyecto. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

571
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Se solicita amablemente información sobre la tipología de los pasos peatonales nuevos a construir. Así mismo, también se solicita un inventario de los puentes peatonales existentes.

Se informa al interesado que con la publicación de los pliegos definitivos se incluyó una Nota aclaratoria en la Sección III.5 del Apéndice Técnico 1, en la cual se indica de manera específica que los puentes peatonales que deberán construirse, son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Adicionalmente, se 
deben cumplir las especificaciones técnicas generales para esta clase de infraestructura.                                            
De otra parte, se informa que en la Tabla 7 del Apéndice Técnico 1, establece los componentes para cada Unidad Funcional, en este caso, la UF6 incluye la construcción de 2 Puentes Peatonales, así mismo determina que la ubicación definitiva de los puentes peatonales deberá ser identificada como resultado de los 
estudios fase III que deberá realizar el Concesionario en la Fase de Pre-construcción.
Con referencia a los puentes peatonales existentes, estan ubicados en el corredor de la Autopista Norte, como se pueden precisar en los Estudios y Diseños de referencia.                               
Finalmente, vale la pena  informar que ya no se incluye la construcción de pasos peatonales en el corredor vial de la Carrera Séptima como obras de factor de calidad. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

572
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Se solicita amablemente si hay que considerar nuevos postes SOS y paneles LED. Así mismo, también se solicita si hay un inventario completo de los elementos ITS existentes.
Se informa al interesado que conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 1, numeral III.4 (c), los postes SOS deberán instalarse durante la construcción en su ubicación definitiva. Cabe resaltar que en los Corredores viales del proyecto no se encuentran elementos ITS existentes (Postes SOS y Paneles LED), 
razón por la cual, en desarrollo del contrato deberá adelantarse la instalación de los elementos que se requieran, con el propósito de dar cumplimiento a las especificaciones técnicas en los corredores del proyecto. La cantidad y tipos de Paneles LED se especifican en el Apéndice Técnico 1, numeral III.6. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

573
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

El cercado nuevo aplicará unicamente a los predios que sean necesarios adquirir como consecuencia de las actividades de construcción. Para el caso de las vías existentes no será necesario realizar una renovación del cercado 
existente. Por favor, confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

 Se informa al interesado que de conformidad con lo establecido en el Apendice Predial Numeral 3.1 (d), el cual indica lo siguiente: " (d)Una vez el Predio sea entregado por el propietario, el Concesionario debe realizar el cercado del área disponible o adquirida, bajo su propio costo y riesgo, de tal manera que, al 
concluir el proceso de adquisición de los Predios, el corredor vial a lado y lado quede delimitado.                                                                                                                        
Ahora Bien, para el caso de las vias existentes, de conformidad con lo establecido en el Apéndice Predial Numeral 3.1 (c), una vez la ANI entregue al Concesionario el Corredor del Proyecto, éste se encargará de cercarlo, en caso de que se requiera. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

574
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En relación con la intersección a desnivel calle 201, según el pliego se incluyen dentro de los alcances únicamente las 4 orejas para los retornos. (Que incluyen las 2 estructuras), pero en los planos de geometría en planta 
aparecen dibujado un enlace completo con los 8 movimientos (4 orejas +4 ramales directos). Pueden confirmar por favor que las 4 orejas y las 2 estructuras son los únicos elementos a considerar dentro del alcance?

Se informa al interesado que la intersección de la Calle 201 o Intercambiador el Polo se encuentra descrito todo su alcance en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4.(c), detallada en la figura 4, se incluyen los cuatro retornos tipo orejas y los cuatro enlaces con sus respectivos carriles de aceleración y desaceleración, 
ya que esto hacen parte integral de los retornos y los enlaces Sur-Oriente, Oriente-Norte, Occidente-Sur y Norte-Occidente, de acuerdo a lo requerido en el Manual de Diseño Geométrico 2008.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 
"Planta general"

Técnica

577
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Se solicita amablemente confirmar si el retorno del K1+740 indicado en el plano en planta de carrera séptima está incluido en los alcances del proyecto ya que no se refleja en la tabla 10 del Apéndice 1 "Alcance del Proyecto" del 
pliego.

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta  la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se confirma que el retorno establecido en los diseños de referencia en el K1+740 no hace parte del 
alcance de la Carrera Séptima.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 
"Planta general"

Técnica

578
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Se solicita amablemente confirmar si la intersección del K6+200 indicado en el plano en planta de carrera séptima está incluido en los alcances del proyecto ya que no se refleja en la tabla 10 del Apéndice 1 "Alcance del 
Proyecto" del pliego.

Se informa al interesado que, la futura intersección de la Calle 235 o Av. Guaymaral del K6+200 en la Carrera Séptima, se proyectaron los diseños de referencia para una armonización con el corredor de la Av. Guaymaral, aunque la misma no se encuentra incluida dentro del alcance del proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 
"Planta general"

Técnica

579
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En la documentación referencial de la autopista norte propiamente dicha se  exponen las conclusiones de un estudio hidráulico 2D sobre los humedales Torca-Guaymaral. Se menciona que el modelo de HEC-RAS usado y los 
hidrogramas implementados se incluyen en el Anexo HA_M2_HEC2D y Anexo HA_M1_Hidrog_Mod2D, pero estos no se incluyen en la documentación referencial. ¿Se podrían facilitar esos modelos para su análisis detallado?

Se informa al interesado que, la información del Modelo Hidrológico del corredor de la Autopista Norte HEC-RAS 2D, Anexo HA_M2_HEC2D y Anexo HA_M1_Hidrog_Mod2D se encuentra publicada en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta E, Carpeta E17, desde la Apertura del Pliego de Condiciones 
Definitivo.
Adicionalmente se recomienda revisar la información compartida por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca ubicado en el enlace que se encuentra en el archivo S1, en el cual se relaciona información más reciente de topografía, hidrología e hidráulica en el área de influencia del proyecto, que contempla el desarrollo 
del POZ Norte Ciudad Lagos de Torca.

Proyecto Referencial "APP ACCESOS NORTE 
DE BOGOTÁ". 
Hidrología, hidráulica y socavación"

Técnica

580
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En el proyecto referencial de la carretera séptima, se diseña un drenaje superficial entre el K0+000 y el K1+300 que vierte en la red existente de la propia ciudad. No se incluye justificación de la capacidad de esa red para recibir 
las pluviales de la carretera séptima. ¿ Es correcto asumir que esta red tiene la capacidad suficiente o se facilitarán datos para su comprobación?

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se aclara al interesado que las obras proyectadas en los diseños de referencia entre el K00+000 al 
K2+000 no hacen parte del alcance de la Carrera Séptima.

Proyecto Referencial "APP ACCESOS NORTE 
DE BOGOTÁ". 
Hidrología, hidráulica y socavación"

Técnica

581
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En el volumen VII Diseños Estructurales del proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ", se menciona el volumen XII Estudio de Cantidades de Obra Análisis de Precios Unitarios y Presupuesto. No se localiza 
dicha información y se solicita amablente su disponibilidad.

Se informa al interesado que dicha información no está incluida en el Cuarto de Datos, por cuanto el análisis de precios unitarios y presupuesto corresponde a insumos para la definición del CAPEX y OPEX del Proyecto, el cual, hace parte de la información del modelo financiero, y de acuerdo con la Ley 1508 de 
2012, el modelo financiero estatal tendrá reserva legal.
Adicionalmente, se recuerda que el interesado será el responsable de la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta. 

"APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" Técnica

582
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En el proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se incluye en el diseño estructural un acceso al CIM peatonal y ciclista mediante una pasarela y otro acceso vehicular mediante un box culvert. No se localizan 
ninguna de las estructuras en el pliego. Se solicita información adicional sobre si estas estructuras son parte del alcance del proyecto.

Se informa al interesado que el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte, no esta incluido  dentro del alcance del presente proyecto, aunque está en los diseños de referencia de la factibilidad. 
Respecto al acceso al CIM peatonal y ciclista, obra proyectada en la abscisa K5+050, corresponde a un Puente Peatonal y de Biciusuarios, el cual no hace parte del alcance del proyecto. 
Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones. El Apéndice Técnico 1 es el documento contractual que establece el Alcance del Proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO

y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

583
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En el proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se incluye en el diseño de trazado de Carrera Séptima un retorno deprimido en K1+740 y una intersección a desnivel en Av. Guaymaral (Calle 235). Ninguna de 
estas estructuras está desarrollada en el volumen de estructuras aunque se mencionan los retornos deprimidos.   No se localizan ninguna de las estructuras en el Apéndice 1 "Alcance del Proyecto" del pliego. Se solicita 
información adicional sobre si estas estructuras son parte del alcance del proyecto.

Se informa al interesado lo siguiente:
De acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se confirma que el retorno establecido en los diseños de referencia ene l K1+740 no hace parte del alcance de la Carrera Séptima.
Adicionalmente y en referencia a la futura intersección de la Calle 235 o Av. Guaymaral del K6+200 en la Carrera Séptima, se proyectaron los diseños de referencia para una armonización con el corredor de la Av. Guaymaral, sin embargo se confirma que estos diseños no se encuentra incluida dentro del alcance del 
proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO

y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

584
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Se solicita amablente aclaración sobre si los puentes/pasarelas existentes deben cumplir con los requisitos indicados en el punto 6.3.8 del APENDICE TÉCNICO 2 - CONDICIONES PARA LA OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO 
debiendose realizar los trabajos de conservación, reparación y reposicion necesarios.

Para atender la observación del interesado se informa lo siguiente: 
1- En la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó no hay puentes peatonales existentes. 
2- En la Autopista norte y la Carrera Séptima, se deben construir ocho Puentes Peatonales nuevos los cuales se identifican en la Tabla 12 del Apéndice Técnico 1. 
3- Los Puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice Técnico 1. En ese orden de ideas, se confirma el entendimiento del interesado, en el sentido, de la obligación de 
cumplimiento de los indicadores establecidos en el Apéndice Técnico 2 para estructuras y puentes.

APENDICE TÉCNICO 2 - CONDICIONES PARA 
LA OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO

Técnica

585
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

No se ha localizado un proyecto de Alumbrado Público en toda la documentación revisada. ¿Existe el mencionado proyecto, o un macrodimensionamiento o estimación del alumbrado público previsto?
Se informa al interesado que, no se cuenta con diseños de Iluminación (Alumbrado Público) en los diseños de referencia publicados en el Cuarto de Datos.  Su elaboración será responsabilidad del futuro Concesionario durante la elaboración de los diseños a Fase III que constituyen la base para la construcción del 
corredor del proyecto.

TODOS LOS DOCUMENTOS Técnica

586
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Espacios públicos a iluminar: Se solicita información de lo que se debe considerar espacio público de cara a la necesidad de iluminación. ¿Se debe iluminar el separator de la Autopista Norte dentro del alcande del proyecto? (se 
indica en la definición de separador del glosario de términos del documento O2 del ITS)

Se informa al interesado que dentro del alcance del contrato, el espacio público comprende una franja de amoblamiento, ciclorruta, zonas verdes, además de una franja de circulación peatonal, y las condiciones de iluminación están determinadas en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características 
geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación”, en donde se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales. 
Respecto a la iluminación del separador de la Autopista norte, no se proyectó iluminación hacia el separador, pero sì la instalación de postes de iluminación en el separador que iluminen hacia la parte interna de la calzada (Carriles de Transmilenio).

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO

ITS

Técnica

587
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En la matriz incluida en la tabla 7 del apéndice técnico 1 del pliego, no se incluye iluminación en la calzada de la variante de Sopó, sin embargo, en la vía existente y las aledañas existe iluminación. Por favor, confirmar la No 
necesidad de iluminación de esta unidad funcional (UF7).

Se informa al interesado que en el proyecto se contempló que toda la Iluminación sea nueva, en concordancia con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación” 
se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales, para lo cual, deberá adelantar la validación, verificación y actualización de la información existente, de tal forma que garantice el cumplimiento de la reglamentación vigente.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO

Técnica



588
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Existe una zona de inestabilidad en el K1+340 donde la solución es la construcción de muros sobre Caisson. Se indica que se debe realizar exploración complementaria. ¿Se han llevado a cabo nuevos sondeos en este sector? 
¿Existe documentación adicional?

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) y hasta  la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se aclara al interesado que las obras proyectadas en los diseños de referencia entre el K00+000 al 
K2+000 no hacen parte del alcance de la Carrera Séptima.

VOLUMEN DE GEOTECNIA. DOCUMENTO F3 Técnica

593
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

Procedencia de los materiales de tipo relleno aligerado con ceniza volatil con baja densidad. No queda claro la fuente del material y los valores de densidad empleados en los cálculos. Se indica que su procedencia será de la 
planta termoeléctrica "Termozipa" adjuntando ensayos. Se indican que se emplearon en un proyecto de la Varinate Zipaquirá pero no hay documentación consultable a este respecto. ¿Existen documentación de respaldo de 
cómo se ha comportado la solución en dicha Variante, si ha habido problemas geotécnicos derivados en el tiempo, o si la solución ha funcionado adecuamente?

Se informa al Interesado, que la ANI no cuenta con el archivo de detalle solicitado, la información disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 4.3.3 "Caracterización del material de relleno".  No obstante lo anterior, en caso de considerarlo pertinente para la elaboración de su 
oferta, se informa que puede acceder a la misma haciendo la gestión directamente en Termozipa ubicada en cercanías a la vía Briceño - Zipaquirá, solicitando las muestras necesarias para adelantar los ensayos requeridos para su oferta.
Adicionalmente se aclara que la información de los diseños de referencia es la compartida en el Cuarto de Datos y para el caso específico en el Informe de Geotecnia, Carpeta Bogotá, Carpeta F.

VARIANTE DE SOPO, VOLUMEN V.
ESTUDIO DE ESTABILIDAD Y 
ESTABILIZACIÓN DE TALUDES 
ESTUDIOS Y DISEÑOS VARIANTE SOPÓ

Técnica

595
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En el volumen se analiza la localización de la ZODMES pero no se lleva cabo un análisis de la procedencia de los materiales para terraplenes, aparte de las cenizas. ¿Está disponible información de la reutilización de los 
volúmenes de corte para la construcción de los terraplenes?

Se informa al interesado que, en los diseños de referencia del Informe de Geología compartidos en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta G, se podrán identificar las posibles fuentes de materiales identificadas para el proyecto.
Adicionalmente, es importante aclarar que en la informacion del Cuarto de Datos no se incluyó información técnica para la utilización de materiales de corte para la construcción del terraplen, sin embargo esta posibilidad puede contemplarse en el fase III, siempre y cuando se cumpla con las especificaciones y 
normas establecidas en el Apéndcie Técnico 3. 

VARIANTE DE SOPO, VOLUMEN V.
ESTUDIO DE ESTABILIDAD Y 
ESTABILIZACIÓN DE TALUDES 
ESTUDIOS Y DISEÑOS VARIANTE SOPÓ

Técnica

596
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
11/08/2021

En la mejora de terraplenes. ¿Se pueden considerar como factibles elementos de mejora tipo drenes verticales y columnas de grava con precargas? Se aclara al interesado que, los Estudios y Diseños en Fase III deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor, en el cual se podrán establecer las consideraciones técnicas y constructivas mencionadas siempre que se dé cumplimiento a las Especificaciones del Apéndice Técnico 3. Técnica

609 Cuatrecasas
12/08/2021

Entendemos que el IDU deberá adquirir y transferir la administración de los Predios Distrito. Pese a esto, estimamos que con base en la lectura del contrato no resulta claro de qué manera se fondeará la adquisición de dichos 
predios. Conforme a lo anterior, se solicita a la ANI aclarar de manera expresa en el contrato que dichos cargos no recaerán sobre el concesionario, ni se fondearán con los recursos contenidos en la Subcuenta Predial. Lo 
anterior, teniendo en cuenta que la administración exigida en virtud de la concesión que sobre los Predios Distrito sea otorgada no debería dar lugar la afectación de la Subcuenta Predios, según la definición establecida en la 
Sección 1.201 de la Parte General del Contrato de Concesión, la cual se refiere de manera exclusiva a la adquisición de Predios. 

Se aclara al observante que la solicitud que realiza ya se encuentra contenida en la minuta del Contrato Parte Especial, en la sección 4.5  numeral (b) en la que se establece que la entrega de los predios distrito es una obligación asignada al IDU y dicha responsabilidad termina una vez los predios ya estan a 
disposición del proyecto.

Tal y como se cita a continuación "La recepción de los Predios Distrito deberá ser realizada por el Concesionario sin ningún tipo de reserva, condicionamiento, objeción u observación, relacionada con el estado de la infraestructura entregada, en tanto que es obligación del Concesionario recibirla en el estado en que 
se encuentre. Será responsabilidad del Concesionario realizar las demoliciones y adecuaciones necesarias en los Predios Distrito para la ejecución del Proyecto"

4.5., literal (b), Parte Especial Contrato de 
Concesión

Financiera

612 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

De acuerdo con los planteamientos de el POZ-Norte, la EAAB debe hacer algunas adecuaciones o trabajos en el Humedal (dragados, identificación de conexiones erradas, readecuacion de cauces de quebradas, etc), se ha 
adelantado o se tiene conocimiento de la proyección de estos trabajos?.
Adicionalmente, entendemos que dichas obras no hacen parte del alcance del Concesionario, más aún cuando las mismas no se encuentran estipuladas dentro del Apéndice Técnico 1 del proyecto, favor confirmar que es 
correcto nuestro entender.

Se informa al interesado que toda la informacion de referencia del proyecto esta contenida en el Cuarto de Datos, por lo cual se sugiere al interesado que si requiere informacion específica y de competencia de otras entidades se dirija a ellas para solictar la información que requiera como parte del análisis de su 
propuesta. 
De igual forma se aclara que  el alcance del proyecto esta definido  en el Apéndice Técnico 1. 

DATA ROOM CARPETA E Técnica

618 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Trazado y diseño geométrico: Dentro del DATA ROOM se encontró información referente a los estudios, diseño y cantidades de la señalización y demarcación vial de la autopista norte y carrera séptima; sin embargo , los 
archivos CAD se encuentran dañados, solicitamos la entrega de estos archivos. 

Se informa al interesado que se hizo el ejercicio de descargar del Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta N, los archivos N11 (Autopista Norte) y N12 (Carrera Séptima) y funcionaron de manera adecuada, sin embargo, atendiendo su solicitud se cargarán nuevamente los archivos en formato CAD en la Carpeta 
N14 en donde también se encuentran los planos de Señalización en formato pdf.

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  - DATA ROOM

Técnica

620 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Se requiere confirmar por parte del estructurador con que versión de Reserva Vial adelantó los estudios para la Carrera Séptima y Autopista Norte, debido a que la Reserva encontrada en el Data Room presenta inconsistencias 
respecto a la Reserva Vial  de la la plataforma de Datos Abiertos de Bogotá D.C. (Reserva vial oficial del Distrito Capital). Es de resaltar que al cruzar los diseños del estructurador y la reserva vial oficial y vigente, se requiere 
afectar la reserva y con ello el articulado que la trate del Decreto 088 de 2017 Plan Zonal del Norte "Ciudad Lagos de Torca" tal y como se indica en la siguiente imagen:

Se informa al interesado que el 30 de julio de 2021 fue expedida la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social del proyecto Accesos Norte Fase II, la cual, incluye la Franja de intervención de los corredores viales del proyecto, y que puede ser consultada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Otros 
Anexos, Carpeta B. Sin embargo es pertinente informar que la Reserva Vial referenciada a los estudios corresponde a la establecida en el POT vigente. "190 del 2004" 

DATAROOM CARPETA L Técnica

621 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Dado que dentro del alcance del proyecto no se tiene contemplado el separador central ni las estaciones de Transmilenio, Entendemos que los puentes peatonales a construir no contemplan la rampa de acceso a las estaciones 
de Transmilenio, se solicita a la ANI confirmar nuestro entendimiento. Ademas solicitamos que se confirme de parte de la ANI la ubicaciones de las estaciones de Trnamsilenio ya que actualmente estan ubicadas en la zona de de 
humedales y las mismas aparentementemente y de acuerdo a la informacion suministrada, No estan contempladas ambientalemnte en el desarrollo de las areas de humedales, favor aclarar. (Las estaciones se ubican en los 
humedales)

Se aclara al interesado  que con la publicación de los pliegos definitivos, se incluyó la Nota 3 aclaratoria en el numeral III.5 del AT1, en la cual se indicó de manera específica que los puentes peatonales deberán construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio, y se aclara que la responsabilidad de la 
integración física es del concesionario, para lo cual, debe incluir la construcción de la rampa hasta la estación correspondiente.

Adicionalmente se informa que la ubicación especifica y proyectadas de las estaciones de Transmilenio se podrá revisar en los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, 
Carpeta D, archivo D1.

Finalmente es importante señalar que, el separador no esta definido como humedal por lo tanto la proyección de las  estaciones no estan  al interior de las áreas de los humedales. Recordamos al interesado que el proyecto está alineado con el instrumento de planificación territorial denominado Plan de 
Ordenamiento Zonal del Norte "Lagos de Torca", el cual, en el plano 14 Asignación de Suelo de Cargas Generales" presenta el espacio destinado para malla vial. Por lo anterior se comparte el Decreto 049 de 2018, ver folio 1886 que contiene el plano 14, ubicado en el Cuarto de datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, 
Carpeta J8. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO 

Técnica – Ambiental

622 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

El Título IV “Reparto Equitativo de Cargas y Beneficios” del Decreto 088 de 2017, por medio del cual se establecen las normas para el ámbito de aplicación del Plan de Ordenamiento Zonal del Norte – “Ciudad Lagos de Torca” 
indica que el Parque Metropolitano Guaymaral está a cargo del POZN en Suelo, ejecución de diseños, obras y financiamiento de la interventoría, y el artículo 87 numeral 2.3.5. del mismo indica que para el Parque Metropolitano 
Guaymaral los espacios públicos mínimos a desarrollar, que hacen parte de la carga general, menciona como carga "Un (1) puente peatonal y para bicicletas con un ancho libre de circulación mínimo de siete (7) metros que 
atraviese el humedal Torca-Guaymaral y la Autopista Norte, que garantice la conectividad entre el costado oriental y el costado occidental del parque."
¿Podría considerarse como un puente adicional a los 6 puentes peatonales indicados en el Apéndice Técnico del Alcance del Proyecto para la Autopista Norte?
¿Este puente ciclopeatonal carga del POZN podría llegar a reemplazar el puente proyectado para el ingreso a la futura Estación Calle 209 de acuerdo al Apéndice Técnico del Alcance del Proyecto?
De tener una repuesta positiva de la entidad, este valor se modificara en su CAPEX?

Se da respuesta al interesado de la siguiente manera:
1) Se informa que es un puente adicional a los solicitados en el Alcance del proyecto de Accenorte II, ya que las obras de los puentes peatonales y para bicicletas del que habla el Decreto 088 de 2017 están a cargo del Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca.
2) Se informa al interesado que no se tienen previsto que el puente peatonal y para bicicletas reemplace el actual Puente Peatonal solicitado para la Estación de la Calle 209, ya que tendrían funciones y características distintas, el del proyecto de Accenorte II es la conexión desde los espacios públicos laterales de las 
calzadas con el Sistema Transmilenio y adicionalmente no se pide circulación de biciusuarios. Se recomienda al futuro Concesionario realizar una adecuada armonización en los diseños del Puente Peatonal de la Calle 209.
3) NO se tienen previsto una modificación del Puente Peatonal proyectado para la Calle 209,  por lo cual no se modifica el Capex del proyecto.                                                                                                                                                       De igual forma se aclara que  el alcance del proyecto esta definido  en el 
Apéndice Técnico 1.

APÉNDICE TÉCNICO 1 
ALCANCE DEL PROYECTO  Y DECRETO 088 
DE 2017

Técnica

624 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

No se identifican diseños de redes de media y baja tensión en la Autopista Norte (UF1- a UF5) ni en la Carrera Séptima (UF6). Se solicita aclarar si no se tienen contemplados.
O si se debe incluir de partede la ANI este valor de obras a la Subcuenta de Redes.

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, la información de la interferencia de redes secas identificadas en las UF de la 1 a la 6 se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta P, Archivo P10, en el cual se podrán identificar las siguientes Redes Secas para la UF´s mencionadas:
 -Redes de Media Tensión, Redes aéreas y subterráneas del operador CODENSA.
 -Redes de Baja Tensión, Red de AP (Alumbrado Público) Aérea del operador de red CODENSA.

Se informa que las redes que sean objeto de protección o traslado se encuentran valorados en la Subcuenta Redes. 

DATAROOM CARPETA B Técnica

626 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Frente a la posibilidad existente que no se produzca la entrega de los predios del Distrito requeridos para la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima, y teniendo en cuenta que el proyecto para este corredor 
cuenta con pronunciamiento de No DAA por parte de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA, se solicita confirmar, si la ANI como estructurador del proyecto ya ha adelantado consulta ante la ANLA acerca del 
trámite a seguir y la entidad competente ante la cual gestionar la viabilidad ambiental para la construcción de las obras en este corredor, entiendiendo que la calzada actual ya se encuentra en zona de proteccion ambiental.

Se informa al interesado que tal como lo señala el proyecto ya cuenta con un pronunciamiento de No Necesidad de Diagnóstico Ambiental de Alternativas emitido por la ANLA bajo el oficio de salida No. 2019128388-2-000  del 2019, donde señala que:  

"(...) para esta Autoridad Nacional es claro desde el punto de vista técnico que la existencia y operación actual de la infraestructura vial de la Autopista Norte y de la Carrera Séptima, en relación con el proyecto de ampliación de las mismas, no permite desde el punto de vista de localización el planteamiento de otros 
trazados por áreas diferentes; en ese sentido, se evidencia que las obras de ampliación solo pueden realizarse para la Autopista Norte por la parte exterior o interior de la vía existente y para la Carrera Séptima por el costado oriental u occidental del trazado actual.

Por consiguiente, se establece que no hay corredores u opciones viales en otras áreas más favorables para el desarrollo del proyecto, toda vez que los corredores disponibles ya se encuentran intervenidos, minimizando con ello afectaciones adicionales al recurso hídrico y los ecosistemas existentes, así como a las 
comunidades, e intervenciones socio-prediales significativas; por lo tanto, se considera procedente que se continúe con el Estudio de Impacto Ambiental – EIA, buscando con el diseño del proyecto reducir al máximo las afectaciones a los elementos del entorno".  

Por lo anterior, las intervenciones a realizar deberán adaptarse a las restricciones de una zonificación de manejo que impida el desarrollo de las actividades de intervención.

Apéndice técnico 6 Técnica – Ambiental



627 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Se solicita a la ANI confirmar sobre quien recae la responsabilidad de operación y mantenimiento del Canal Torca una vez la obra sea trasladada tal como lo plantea el estructurador del proyecto, toda vez que entendemos que 
dicha resposabilidad es de la EAAB y no del futuro concesionario.

Se informa al interesado que dado que el desplazamiento del canal Torca no hace parte del alcance del proyecto, la responsabilidad y mantenimiento del mismo no corresponde al futuro Concesionario. DATAROOM E Técnica

630 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Se entiende que la construcción de las Estaciones de Transmilenio no hace parte de las obligaciones del Concesionario. Sin embargo, se debe prever la construcción de los carriles para el potencial uso del sistema transmilenio. 
De acuerdo con lo anterior, se solicitan los parámetros técnicos operacionales de Transmilenio, esto con el fin de contemplar las restricciones que la empresa solicita frente al diseño geométrico en las zonas de aproximación a 
estaciones. Adicionalmente, se solicita la localización definitiva de las estaciones, debido a que en la información entregada por la ANI, se evidencian estaciones ubicadas en zona de humedal o se solicita nos indiquen si pueden 
ser reubicadas dichas estaciones ya que tambien se traslapan con los puentes de conexion en los humedales.

Se informa al interesado que, en el cuarto de datos está incluido los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1. 
De otro lado, se aclara al interesado que la construcción de las Estaciones de Transmilenio no hace parte de las obligaciones del Concesionario. El desarrollo del contrato de concesión sólo incluye la construcción de carriles para el potencial uso del sistema Transmilenio, conforme a lo establecido en las tablas 6, 7 y 
8 del Apéndice Técnico 1; en cualquier caso será responsabilidad del futuro Concesionario adelantar las gestiones que se requieran con Transmilenio S.A. con el objeto de una correcta armonización de los estudios y diseños requeridos.  Por lo anterior, la información con que se cuenta es la disponible en el Cuarto 
de Datos y será obligación del futuro Concesionario la definición de la ubicación definitiva de las Estaciones proyectadas en el corredor de la Autopista Norte, en cumplimiento de las disposiciones de la Empresa Transmilenio S.A.

APÉNDICE TÉCNICO 1 ALCANCE DEL 
PROYECTO

Técnica

631 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

De acuerdo con el Decreto 469 de 2003 el perfil vial correspondiente a la Avenida Paseo de los Libertadores (Autopista Norte) es un perfil V0, por lo cual se entiende que de acuerdo con el Apéndice Técnico 1 se deben localizar 
los 9.30 metros de espacio público (Correspondientes a una franja de amoblamiento de 1.20 m, ciclorruta de 3.00 m, zona verde de 1.50m y franja de circulación peatonal de 3.60m) en la margen externa del Perfil V0, tal como 
se indica en la siguiente imagen, favor confirmar:
(ver imagen en documento anexo) 

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, el perfil vial y dentro del mismo el espacio público que se le debe dar cumplimiento es al establecido en el Apéndice Técnico 1, Tabla 7. Adicionalmente se aclara que en el Apéndice Técnico 3 – Especificaciones, se encuentran listados la normatividad 
del Distrito que debe cumplir el futuro Concesionario. 
Finalmente, para cualquier aclaración adicional que requiera el futuro Concesionario sobre la distribución del perfil vial y dentro del mismo el espacio público se deberá armonizar con la entidad distrital correspondiente.

APÉNDICE TÉCNICO 1 ALCANCE DEL 
PROYECTO

Técnica

634 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

Se requiere aclarar el alcance del  “Enlace para Transmilenio del carril occidental hacia el oriental en el K4+600 de la Autopista Norte.” debido a que se menciona que el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte no se incluye dentro 
del alcance del presente proyecto.

Se informa que el enlace entre el carril occidental hacia el oriental en el K4+600 mencionado se incluye en el alcance del proyecto, este enlace es previo al ingreso del CIM Norte. 
Adicionalmente se aclara que, la estructura tipo Box proyectada busca conectar el separador central con la margen oriental de la Autopista. De igual forma se aclara que la obra objeto de consulta no se encuentra listada en el Apéndice Técnico 1, por lo que no hace parte del Alcance del Proyecto.
Adicionalmente, se aclara al interesado que los diseños cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Sección II.4.(c) Tabla 7 del Apéndice Técnico 1 Técnica

637 STRABAG S.A.S.
13/08/2021

En la presentación de estructuración realizada el pasado 11 de Junio del año en curso, la ANI, en los aspectos ambientales del proyecto, informa que la Licencia Ambiental para la Carrera Séptima y Autopista Norte se deben 
tramitar de acuerdo a comunicación de salida con consecutivo de la ANLA  No.2019-409_0323522 del 29 de marzo de 2019. Consultamos a la ANLA por dicho comunicado quienes nos informan que el consecutivo arriba 
mencionado no pertenece a esa entidad. Solicitamos sea compartido en el cuarto de datos la comunicación de salida  de la ANLA bajo el cual se informa el proceso y/o directrices para tramitar la Licencia Ambiental mencionado 
en dicha socialización

Se aclara al interesado que el código del radicado es un radicado ANI No 2019-409-0323522 del 29 de marzo de 2019, mediante el cual se recibió comunicación de la ANLA, información que se comparte en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, Carpeta J9. General Técnica – Ambiental

642 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS
17/08/2021

No se registra de manera clara el diseño y localización de protección de la red TIBITOC. ¿Están consideradas las afectaciones por presiones nuevas del terreno sobre esa zona? ¿Se acordó con la Empresa de Acueducto cómo 
será el acceso de equipos a la zona del separador central? ¿Se tuvo en cuenta dentro de los riesgos del proyecto la posible afectación de esta red?

Se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto (entre estas Tibitoc) se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo con lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado y protección 
de estas redes en los términos señalados en dicho numeral.
Adicionalmente se aclara que, en los Estudios y Diseños de referencia, se proyectaron las soluciones técnicas para las protecciones requeridas sobre la mencionada tubería, las cuales se incluyó su valoración en la Subcuenta Redes y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y 
actualización de la información para la presentación de su oferta.
Los accesos de funcionarios de la EAAB al separador de la Autopista Norte para realizar mantenimientos se deberán concertar con la EAAB en los estudios y diseños fase III, igualmente en los estudios y diseños de referencia se proyecto una franja de seguridad para la tubería que se aprecia en el separador central.
Con respecto a los riesgos del proyecto en la Subcuenta Redes se proyectó la valoración de las protecciones para la respectiva red, no se tuvo en cuenta valoración por afectaciones o daños a la misma.

APENDICE TÉCNICO 1 Técnica

643 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS
17/08/2021

El costo de la energía eléctrica requerida para el alumbrado público de los corredores, ¿es asumido por la entidad contratante? ¿Por el municipio correspondiente? O, ¿lo debe asumir el Concesionario? Si es así, ¿está incluido 
como parte del OPEX de estructuración? 

Se informa al interesado que, la valoración del consumo eléctrico de la iluminación del proyecto se encuentra incluido en el Opex y estará a cargo del futuro Concesionario. APENDICE TÉCNICO 1 Técnica

644 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS
17/08/2021

Dentro de las respuestas que otorga la ANI, informan que los parámetros operacionales de Transmilenio no están disponibles. Sin embargo, es necesario insistir en que el proyecto debe contar con esos parámetros 
operacionales, por cuanto la localización y dimensiones de las es-taciones y puentes peatonales definen a su vez el alcance de los carriles en las estaciones, que debe construir el Concesionario, los cuales sí se deben tener en 
cuenta en la propuesta a presentar.

Se informa que, en el cuarto de datos está incluido los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1. APENDICE TÉCNICO 1 Técnica

645 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS
17/08/2021

En línea con la observación anterior, dentro de las respuestas otorgadas por la ANI, indican que los puentes peatonales que deben construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio, construyendo la rampa hasta la 
estación correspondiente. Al respecto, es necesario insistir en que se aclaren las siguientes condiciones:

Los puentes peatonales se desarrollan bajo las especificaciones de la cartilla de puentes prototipo, pero su configuración depende del tipo de estación al cual van a conectar, y de la tipología de usuarios que va a atender, con lo 
cual se define el ancho efectivo que debe ofrecer la estruc-tura, teniendo especial atención en si se requiere que los flujos de peatones y de ciclousuarios estén segregados. De esta manera, es necesario que se definan las 
características específicas que debe tener cada puente peatonal, de tal manera que la propuesta a presentar las incluya.

Se informa al interesado que como lo menciona en su observación, conforme a la Nota aclaratoria en el numeral 3.5 del  Apendice Técnico 1, en la cual se indica de manera especifica que los puentes peatonales deberán construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Así mismo, se informa que los 
diseños se incluyen a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones, por lo tanto, el análisis del dimesionamiento y ubicación exacta de los pasos peatonales será derivado de los estudios que desarrollará el concesionario durante la fase de Preconstrucción 
tieniendo en cuenta  la armonización del diseño con la ubicación de las estaciones de Transmilenio, la cual, se debe confirmar directamente con el Distrito, en desarrollo de los diseños a Fase III.

APENDICE TÉCNICO 1 Técnica

648 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS
17/08/2021

Es necesario que se identifiquen dentro del Apéndice Técnico 1, las actividades a realizar so-bre los puentes peatonales existentes: Calle 191, Calle 194 (Estación de servicio Esso – club el rancho), Calle 198 (Mega Outlet), 
Calle 207 (ECI-Jardines del recuerdo)

Se informa al interesado que, de los Puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice técnico 1. APENDICE TÉCNICO 1 Técnica

649 PAVIMENTOS COLOMBIA SAS
17/08/2021

En la nota 4 de la Tabla 6 del Apéndice Técnico 1, se encuentra que: Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben quedar en su ubicación 
definitiva después de los dos carriles de circulación (el construido y la reserva) y el carril de parada. Interpretando esta nota, se ha realizado el esquema que a continuación se presenta, por lo que agradecemos confirmar el 
correcto en-tendimiento de la nota.
(Ver imagen en documento anexo) 

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que lo que se debe representar en su imagen es que, en el sector sin estaciones se muestre el carril de circulación y el de reserva vial y en frente a las estaciones se muestran 3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada. APENDICE TÉCNICO 1 Técnica



651 Sacyr Construcción
18/08/2021

Se solicita confirmación de que los requisitos de experiencia mínimos que debe acreditar el Contratista encargado de la ejecución del Contrato de Construcción pueden ser acreditados de manera directa o indirecta a través de 
sus matrices o sus sociedades controladas o las sociedades controladas por sus matrices, presentando la respectiva situación de control según sea el caso.

Se le informa al interesado que no es correcta su afirmación. De conformidad con lo dispuesto en el Contrato Parte General en la Sección 5.2 y en concordancia con lo establecido en la Sección 6.1 de la Parte Especial, no es permitido acreditar dicha experiencia a través de matrices y/o controladas. El Contrato es 
claro en establecer que solo se podrá acreditar la experiencia requerida para los Contratistas encargados de la ejecución del Contrato de Construcción, obtenida bajo figuras asociativas con terceros incluyendo patrimonios autónomos y estructuras plurales, de la siguiente manera: 

 "(b)El(los) Contratista(s) de Construcción podrá(n) acreditar experiencia obtenida bajo figuras asociativas con terceros incluyendo patrimonios autónomos, siempre que la participación del Contratista en dicha figura asociativa haya sido (durante toda la vigencia del contrato que se acredita) de al menos veinte por 
ciento (20%), caso en el cual la experiencia adquirida se podrá acreditar por el ciento por ciento (100%)

 (c)El Contratista podrá ser una persona –jurídica o natural– o un consorcio, unión temporal o cualquier forma de asociación permitida por la Ley, compuesta por varias personas jurídicas y/o naturales. Tratándose del Contratista de Construcción que sea una estructura plural –según lo señalado anteriormente–, las 
personas que lo componen podrán de manera conjunta acreditar la experiencia solicitada en la Parte Especial declarando bajo la gravedad de juramento que la información que acreditan es veraz y que quienes acreditan experiencia tienen una participación en la estructura plural de al menos el veinticinco por ciento 
(25%)" . 

Contrato Parte General
5.2 Contratistas (a)

Jurídica – Estructuración

652 Garrigues
18/08/2021

En el numeral (iv) de la Sección 4.1.5 del Pliego de Condiciones se establece: 
“En el documento de conformación de la Estructura Plural se deberá designar uno o varios Líderes, en quien(es) concurren las siguientes condiciones: (i) tener una participación mínima en dicha Estructura Plural del veinticinco 
por ciento (25% ); (ii) acreditar Experiencia en Inversión y/o Capacidad Financiera directamente, o a través de terceros (según se detalla en el numeral 4.4 de este Pliego); y (iii) haber indicado su calidad de Líder en la Carta de 
Presentación de la Oferta (…)” (subrayas fuera del texto original).

Analizando lo anterior, específicamente la referencia y/o del numeral (ii), entendemos que en el marco del proceso licitatorio se pueden presentar en una estructura plural dos (2) Líderes, uno acreditando experiencia en inversión 
y el otro Líder capacidad financiera. Agradecemos a la ANI confirmar nuestro entendimiento. 

Por otra parte, siguiendo con el anterior planteamiento, por lo dispuesto en la Sección 19.5 del Contrato de Concesión, es posible que alguno de los Líderes reduzca su participación por debajo del 25%  antes incluso de obtener 
el Cierre Financiero, si en la sociedad permanece uno de los Líderes remanentes que concurrió al proceso. En tal caso, si en el marco del proceso, se presenta una estructura el Líder A y el Líder B, ¿el Líder A puede reducir su 
participación accionaria incluso antes de la obtención del Cierre Financiero si el Líder B permanece en la SPV?  

Si nuestro entendimiento es correcto, ¿existe alguna restricción si el Líder que reducirá su participación antes del Cierre Financiero fue el que acreditó la Experiencia en Inversión y el Líder remanente que permanece acreditó la 
Capacidad Financiera? 

Se informa al observante que de acuerdo con lo dispuesto en el numeral 4.1.5 del Pliego de Condiciones Definitivo, efectivamente el Proponente Plural podrá designar uno o varios Líderes siempre y cuando cumplan con los requisitos allí exigidos, es decir: 

"(i) tener una participación mínima en dicha Estructura Plural del veinticinco por ciento (25% ); (ii) acreditar Experiencia en Inversión y/o Capacidad Financiera directamente, o a través de terceros (según se detalla en el numeral 4.4 de este Pliego); y (iii) haber indicado su calidad de Líder en la Carta de Presentación 
de la Oferta, no obstante lo cual, la sola indicación de tener tal calidad de Líder no lo relevará de la verificación de las condiciones establecidas en (i) y (ii) de este numeral, la cual se hará con base en las reglas establecidas en este Pliego".

De otro lado, se le indica al observante que según lo dispuesto en el Contrato Parte General Sección 19.6 se tiene que dentro de la ejecución del Contrato de Concesión No se podrá ceder o modificar la composición del SPV sin previa autorización expresa de la ANI y en todo caso previa verificación de las siguientes 
condiciones:

 (i)"Durante la Etapa Preoperativa y durante el primer año de iniciada la Etapa de Operación y Mantenimiento, los accionistas del Concesionario que hayan sido Líderes o, que sin serlo, hayan acreditado Capacidad Financiera (según estos términos se definen en la Invitación a Precalificar) deberán permanecer como 
accionistas del Concesionario, y mantener al menos, i) su porcentaje de participación original (acreditado en la Manifestación de Interés o en la Oferta, según corresponda) cuando la Oferta haya sido presentada por un Oferente Plural, y se trate de un no Líder que haya acreditado Capacidad Financiera, ii) al menos 
el veinticinco por ciento (25% ) del accionariado cuando la Oferta haya sido presentada por un Oferente Plural, y se trate de un Líder, o iii) el veinticinco por ciento (25% ) del accionariado cuando la Oferta haya sido presentada por un Oferente Individual".

Sin embargo, el numeral (ii) literal (b) de la misma Sección prevé la posibilidad de que la ANI autorice el cambio de accionista antes del cierre financiero, siempre que se cumplan los requisitos establecidos en los numerales 1 a 5, especialmente, en el que se obliga a que permanezca por lo menos uno de los Líderes 
que participaron en la manifestación de Interés o en la Oferta, según corresponda, con un mínimo del 25%  de participación.  En ese sentido, será posible el cambio en la composición accionaria del SPV. 

Pliego de Condiciones y Contrato de Concesión Jurídica – Financiera

656 Santander Corporate & Investment Banking 
18/08/2021

Este Proyecto cuenta con un porcentaje del Recaudo del Peaje de las Estaciones de Peaje existentes, denominadas Andes, Fusca y Unisabana (estación de peaje ubicada en el acceso al Puente Curvo Teletón de conformidad 
con lo establecido en el Contrato de Concesión No. 001 de 2017, en la Sección 5.2 y en la Sección 5.6(h)(1) de esta Parte Especial. Dichos recursos deberán transferirse del Patrimonio Autónomo Recaudo a la Subcuenta 
Central Recaudo, en los términos y condiciones establecidos en la Sección 3.14(a)(ii)(13) de la Tabla de Referencias a la Parte General de esta Parte Especial.

Comentario: La referencia señalada en negrita, no existe en la tabla de referencias 

Se informa al interesado que la referencia observada fue ajustada a tráves de la Adenda N°2, la cual fue publicada en SECOP I y en la página web de la Entidad. Contrato de Concesión - Parte Especial 4.6(a) Jurídica – Estructuración

666 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

En la sección III.5 que corresponde a los pasos peatonales a desnivel se lista los puentes peatonales que el concesionario deberá implementar durante la fase de construcción. Según la información suministrada, se plantean 
pasos peatonales a desnivel en las calles 197 y 209. 

Debido a que actualmente existen puentes peatonales  en la calle 197 y la calle 209 comedidamente solicitamos precisar si estos pasos peatonales existentes deben ser demolidos y posteriormente construir los nuevos pasos 
peatonales en estas calles.

Se informa al Interesado que, en la Autopista norte, se deben construir seis Puentes Peatonales nuevos los cuales se identifican y se proyecta su ubicación en la Tabla 12 del Apéndice Técnico 1.
De los puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice técnico 1.

Apendice Tecnico 1 Técnica

667 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

El diseño del corredor prevé una estación de transmilenio en la Calle 235 que incluye un puente peatonal. En el sitio de intervencón propuesto para este nuevo puente peatonal exsite un puente peatonal. Comedidamente 
solicitamos aclarar si se debe considerar la demolicion del existente previa construcción del puente peatonal nuevo.

Se informa al interesado que, en la Calle 235 de la Autopista norte no hay un puente peatonal existente, de igual forma se aclara que en la Autopista norte, se deben construir seis Puentes Peatonales nuevos los cuales se identifican y se proyecta su ubicación en la Tabla 12 del Apéndice Técnico 1. Cuarto de Datos y Apendice Tecnico 1 Técnica

670 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

En las Unidades Funcionales 1 a 7, no se encontraron los diseños ni cantidades para traslado de redes de energía eléctrica de media y baja tensión, telematicos y Gas Natural. Con el animo de cuantificar adecuadamente el 
costo de la subcuenta de traslado de redes, comedidamente solicitamos la publicación de esta informacion tecnica.

Se informa al interesado que la información de la interferencia de redes secas identificadas en las UF de la 1 a la 6 se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta P, Archivo P10, en el cual se podrán identificar las siguientes Redes Secas para la UF´s mencionadas: 
- Redes de Media Tensión, Redes aéreas y subterráneas del operador CODENSA. 
- Redes de Baja Tensión, Red de AP (Alumbrado Público) Aérea del operador de red CODENSA. 
- Redes de Telecomunicaciones de los operadores de red ETB, Claro y UNE.
- Las Redes de Gas se encuentran en el archivo P6 ubicado en la ruta descrita en la primera parte.
Con respecto a la UF7, la información de la interferencia de redes identificadas en el proyecto se encuentran en la carpeta K para Sopó del CUARTO DE DATOS. Se informa que las redes que sean objeto de protección o traslado se encuentran valorados en la Subcuenta Redes. 

Cuarto de Datos y Apendice Tecnico 1 Técnica

673 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

Comedidamente solicitamos publicar por parte de la ANI para la uf 1 - 6 inventario de redes electricas media y baja tension existentes subterrenas, telematicos y gas natural. En la informacion publicada no existe referencia a 
ninguno de estos aspectos mencionados. 

Se informa al interesado que la información de la interferencia de redes secas identificadas en las UF de la 1 a la 6 se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta P, Archivo P10, en el cual se podrán identificar las siguientes Redes Secas para la UF´s mencionadas: 
- Redes de Media Tensión, Redes aéreas y subterráneas del operador CODENSA. 
- Redes de Baja Tensión, Red de AP (Alumbrado Público) Aérea del operador de red CODENSA. 
- Redes de Telecomunicaciones de los operadores de red ETB, Claro y UNE.
- Las Redes de Gas se encuentran en el archivo P6 ubicado en la ruta descrita en la primera parte.

Cuarto de Datos Técnica

674 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

En las Unidades Funcionales UF1 a UF4 y en la UF6 se encontraron planos generales de iluminacion, sin embargo no existe un diseño asociado a los mismos que permitan una adecuada cuantificacion.. Se solicita la 
complementación de la información en el cuarto de datos.    

Se informa al interesado que, no se cuenta con diseños de Iluminación (Alumbrado Público) en los diseños de referencia.
El interesado será el responsable de la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta.

Cuarto de Datos Técnica

676 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

Una vez analizada la informacion de estructuras encontramos que no existen memorias de cálculo y parámetros geotécnicos que permitan verificar la conveniencia de las estructuras (Puentes y pasos a desnivel, pasos a 
desnivel peatonales, retornos)  diseñadas. Comedidamente solicitamos publicar dicha información.

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente. 
Se aclara que no se cuentan con Estudios y Diseños en Fase III, los cuales los deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor.
Finalmente se informa que la información cargada en el CUARTO DE DATOS corresponde a los resultados de estudios de factibilidad técnica que incluyen información de la infraestructura existente, redes, información predial y demás que permitieron determinar que el proyecto es factible, por lo anterior la entidad 
determinó que la integralidad de la información presentada se considera como una factibilidad y por lo cual está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones, por lo cual, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y 
actualización para la presentación de su oferta.

Cuarto de Datos Técnica

677 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

La luz propuesta para las Estructuras tipo puente Peatonal proyectadas a lo largo del corredor de la autopista norte, supera la máxima permitida en cartilla de puentes peatonales prototipos, por lo que se deberá replantear una 
alternativa que cumpla las condiciones estructurales para luces mayores de 70m.

Comedidamente solicitamos precisar el diseño propuesta y publicar la información en el cuarto de datos para una apropiada cuantificación del proyecto.

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que los puentes peatonales planteados en el proyecto para la Autopista Norte tienen por lo menos un apoyo intermedio en el separador central lo que daría como luz máxima aproximada de 50 metros y no de 70 metros como lo estipula el interesado. 
Por último, el interesado será el responsable de la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta.

Cuarto de Datos Técnica



678 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

Respecto a la tubería Tibitoc localizada en el separador central, en ninguna de las estructuras revisadas con proyección de apoyo, ha sido contemplada alguna protección o replanteo de la red de acueducto. Por lo cual, se 
solicita aclaración respecto al por qué en los documentos no se contempló está información y/o análisis dado el impacto que el proyecto puede generar en esta infraestructura existente en relacion con su traslado y/o protección.

Comedidamente solicitamos publicar la informacion que estabelce si se genera afectacion o no, con la tuberia Tibitoc existente.

Se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto (entre estas Tibitoc) se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo a lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado y protección de 
estas redes en los términos señalados en dicho numeral.  Adicionalmente, se informa que los planos de interferencias de redes identificadas en el proyecto se encuentran en la carpeta K para Sopó y carpeta P para Bogotá del CUARTO DE DATOS.
El Concesionario deberá realizar la actualización de los Estudios y Diseños Fase III, en donde se definirán los sectores a proteger.
Por último, se aclara que la entidad encargada de la tubería de Tibitoc es la EAAB, que es la que define las especificaciones técnicas de la misma. Estas especificaciones fueron tenidas en cuenta en las proyecciones de las protecciones de las tuberías planteadas en los diseños fase II de referencia y será 
responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Cuarto de Datos Técnica

679 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

De acuerdo con las consideraciones presentadas en el radicado 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 y en donde se presenta el pronunciamiento de la ANLA sobre la necesidad de presentar o no, Diagnóstico Ambiental 
de Alternativas para el proyecto Accenorte II, a partir de la información presentada por la ANI mediante radicado 2019108302-1-000 del 26 de julio de 2019, frente a las actividades de construcción y mejoramiento a llevar a cabo 
en los corredores de la Autopista Norte y la Carrera 7 y la no afectación a las rondas de los humedales Torca y Guaymaral, solicitamos sea compartido el Documento Técnico de Soporte generado para la solicitud y concepto de 
No DAA ante la ANLA

Se informa al interesado que, se comparten los documentos de soporte de la comunicación en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta J, Carpeta J10. Cuarto de Datos Técnica – Ambiental

680 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

Comedidamente solicitamos confirmar a la ANI nuestro entendimiento de que el concesionario realizará la construccion de paraderos nuevos unicamente en los lugares donde se construiran puentes peatonales nuevos. Lo 
anterior por la falta de definicion de este aspecto en el apendice tecnico 1 y cuarto de datos. Lo anterior con el animo de acotar y valorar apropiadamente en el presupuesto estas actividades.

Se informa al interesado que la descripción del alcance del proyecto se encuentra descrito en el Apéndice Técnico 1, el cual incluye la ejecución de 8 Unidades Funcionales, cada una con el detalle correspondiente, incluyendo las obras relacionadas con el espacio público.  Sin perjuicio de lo anterior, para atender su 
observación, se aclara al interesado que las obras de construcción de bahías o paraderos estan determinadas conforme a las especificaciones técnicas de la infraestructura objeto del proyecto, es decir, a los parámetros definidos con las entidades públicas correspondientes.  Ej: para la construcción de puentes 
peatonales en el Distrito, el IDU determina las espeficaciones técnicas de las bahías que deberá ejecutar el futuro Concesionario, y sobre dichas condiciones se deberán adelantar las obras. No se tiene identificados inventarios de Paraderos Existentes.

Cuarto de Datos - Apendice Tecnico 1 Técnica

685 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

Considerando el numero importante de luminarias a instalar dentro del proyecto, comedidamente solicitamos precisar a quien corresponde el costo de operación en relación con el pago de consumo de servicios publicos 
electricos a lo largo del perido de concesión de las luminarias que el concesionario tiene obligación de instalar.

Se informa al interesado que, la valoración del consumo eléctrico de la iluminación del proyecto se encuentra incluido en el Opex y estará a cargo del futuro Concesionario. Cuarto de datos - Apendice tecnico 1 Técnica

689 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

De acuerdo al diseño geométrico e implantación de muros en la Autopista Norte, y apendice tecnico 1 se observa que la ampliación de la vía proyectada se extiende en algunas zonas dentro del área del humedal Torca y 
Guaymaral (Incluyendo sus correspondientes canales). Teniendo en cuenta que para el desarrollo del Plan Zonal Lagos de Torca, se están realizando diseños para la adecuación de las quebradas y humedales, contemplando el 
área limite de los humedales, y que están en proceso de revisión por parte de las Autoridades Ambientales y la EAAB; como consecuencia de lo anterior la ampliación que propone el estructurador no puede extenderse dentro el 
área de los humedales y canal Torca, como se está observando en sitios localizados.

Comedidamente solicitamos confirmar por parte de la ANI que el diseño geometrico propuesto en su estructuracion cumple con la no intervencion en areas especificas denimonadas como prohibidas de intervenir desde el punto 
de vista ambiental como consecuencia de la presencia de los humedales torca y guaymaral, ya que como explicamos con anterioridad nuestra evaluacion identifica que estas ampliaciones se extienen en algunas zonas dentro de 
las areas de los humedales.

Si la confirmción es cierta, comedidamente solicitamos modificar el diseño propuesto por incumplimiento normativo, actualizarlo con el animo de proporcionar unos estudios y diseños fase II coherentes con el ucmplimiento 
normativo que permitan una cuantificación correcta del proyecto.

Se informa al Interesado que, su apreciación no es correcta, los Diseños de Referencia publicados en el Cuarto de Datos del corredor vial de la Autopista Norte se encuentran enmarcados en la Reserva Vial de la Autopista Norte y los mencionados diseños no generan afectación directa sobre los humedales Torca y 
Guaymaral, y le corresponderá al futuro Concesionario realizar los Estudios y Diseños Fase III y deberá seguir con estas consideraciones.

Cuarto de datos - Apendice tecnico 1 Técnica

693 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

En las Unidades Funcionales 2,4 y 5 es necesario que la entidad realice aclaración respecto al   por qué en los documentos generados por el estructurador del proyecto, se deja una distancia mayor que la existente entre 
estructuras de alta tensión, asímismo sea indique qué tipo de estructura esta utilizando y cuál es el criterio para el cambio y definición de la distancia.    

Se informa al interesado que, los estudios y diseños de referencia se proyectó la reubicación de la red de acuerdo con las condiciones proyectadas del separador con el proyecto (menos arboles) y empleando adecuadamente postes de las mismas características técnicas a los existentes.  Adicionalmente, se aclara 
que los Estudios y Diseños de referencia compartidos en el cuarto de datos se encuentran a nivel de factibilidad y será responsabilidad del futuro Concesionario para la construcción del corredor adelantar los estudios y diseños fase III, cumpliendo con las especificaciones técnicas para este tipo de infraestructura.
Finalmente, se informa que la información cargada en el CUARTO DE DATOS está disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones, por lo cual, se aclara que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la 
presentación de su oferta.

Cuarto de datos - Apendice tecnico 1 Técnica

694 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
18/08/2021

Respecto al alcance de la Unidad Funcional 5 y teniendo en cuenta las actividades que se requieren en desarrollo de la Intersección de la Av El Polo en la Calle 201, se solicita aclaración en relación a si  las calzadas que se 
encuentran localizadas en el sector bajo la intersección (Av. el Polo -  UF 5) hacen parte de la UF 5 o se asocian en su desarrollo y ejecución a la UF2. 

Se informa al interesado que, el planteamiento de la división de las UF´s en inmediaciones del Intercambiador el Polo es así
- La calzada oriental de la Autopista hace parte de la UF2.
- La calzada occidental de la Autopista hace parte de la UF4.
- En Intercambiador el Polo con sus puentes vehiculares, los cuatro enlaces y las cuatro orejas de giro hacen parte de la UF5.

Cuarto de datos - Apendice tecnico 1 Técnica

697 LLOREDA CAMACHO
19/08/2021

Solicitamos respetuosamente se aclare la fecha inicial del aporte de preconstrucción en la subcuenta de interventoria para el caso en el que el plazo de preconstrucción sea superior a 18 meses. 
Se le aclara al observante que en la tabla disponible en la sección 5.6 (d) del contrato Parte Especial  se contempla esta situción. Se puede leer en el item Aportes Preconstrucción  " En el caso en que la Fase de Preconstrucción tenga un plazo superior a dieciocho (18) meses, dentro de los cinco (5) Días siguientes 
al inicio de cada periodo de seis meses (6) contados desde la Fecha de Inicio. En el caso en que el último periodo tenga una duración menor a seis (6) meses, el aporte respectivo será proporcional a su duración.

Contrato de Concesión Parte Especial. Sección 
5.6(d)

Financiera



701 Odinsa
19/08/2021

En el Apéndice Técnico 6, numeral 5.6, se establece que el Concesionario deberá adelantar la consulta sobre la procedencia, o no, de adelantar un Diagnóstico Ambiental de Alternativas –DAA- ante la Autoridad Ambiental, así 
como su desarrollo para llevar a cabo las Intervenciones que, de acuerdo con la Ley Aplicable, así lo requieran.
Solicitamos aclarar si el proyecto NO CUENTA con el pronunciamiento de la Autoridad Ambiental respecto a si se requiere o no de un DAA ya que de no contar con este pronunciamiento se podrían generar cambios materiales 
para el proyecto en terminos de los instrumentos de evaluación y seguimiento ambiental por tramos.

Se le informa al interesado que el proyecto para las unidades funcionales 1 a 6 ya cuenta con un pronunciamiento de No Necesidad de Diagnóstico Ambiental de Alternativas emitido por la ANLA bajo el oficio de salida No. 2019128388-2-000  del 2019. 

En lo relacionada con la Unidad Funcional 7 ya cuenta con licencia ambiental por lo que ya superó la etapa relacionada con el diagnóstico ambiental de alternativas.  
Apéndice Técnico 6. Capitulo V. Numeral 5.7 Técnica – Ambiental

702 Odinsa
19/08/2021

El Alcance descrito en los diferentes documentos publicados por la ANI (obras a construir, obligaciones durante Operación, indicadores aplicables, factores de calidad propuestos) presenta un proyecto de alta complejidad 
técnica, con un alcance asociado a Hitos de diferente índole (Predial, ambiental, comercial), que requiere la coordinación de actividades con diferentes entidades involucradas, que se desarrolla en una zona de la ciudad de 
Bogotá con alto tráfico vehicular y con un trazado de conocida afectación por los cuerpos de agua cercanos.
Dado lo anterior, de manera atenta solicitamos a la ANI la revisión del Capex y Opex estimado para este proyecto ya que las características propias del mismo hacen pensar qaue los valores indicados pueden ser insuficientes.

Se informa al interesado, que la ANI surtió ese proceso en la etapa factibilidad con la revisión técnica de los estudios y diseños a nivel de factibilidad, para que dichos diseños fueran acorde con las especificaciones técnicas requeridas en este tipo de proyectos, adicionalmente se revisaron las cantidades y costos de 
las obras proyectadas que fueron revisadas y validadas  por un revisor técnico independiente.
Por lo anterior la entidad considera no procede la solicitud del interesado.

Contrato Parte Especial 
Apéndice Técnico 1 
Apéndice Técnico 2
Apéndice Técnico 4

Técnica

703 Odinsa
19/08/2021

En el borrador de Pliego de Condiciones se han considerado 5 Obras Adicionales para el proyecto como Factores de Calidad. Consideramos inconveniente incluir en el proyecto 5 obras adicionales, especialmente las obras que 
incluyen compra de predios sobre el corredor de la Carrera Séptima ya que de no lograrse la adquisición predial por parte del Distrito en los terminos previstos se imposibilitaría la construcción de dichas obras.
Por lo anterior se solicita respetuosamenta a la ANI eliminar los factores de calidad a desarrollarse sobre el corredor de la carrera séptima.

Se informa al interesado que, desde la publicación de los Pliegos Definitivos y demás documentos del proceso se eliminó en el Apéndice Técnico 1 la construcción de los puentes peatonales sobre la Carrera Séptima y la proyección de la intersección a desnivel con la Av. Guaymaral como parte del Factor de Calidad. 
Lo que significa que no hay intervenciones por factor de calidad sobre el Corredor de la carrera Séptima.

Pliego de Condiciones Numerla 5.5 Técnica

704 Odinsa
19/08/2021

Las obras descritas en el numeral 5.5 para el Factor de Calidad "Carrera Séptima Paso elevado con Intersección de la Avenida Guaymaral (Calle 235)" se desarrollan en el numeral V.2.a del Ápendice Técnico 1 como: "V.2.a. 
Obras Adicionales (b) Carrera Séptima Paso Elevado con Intersección de la Avenida Guaymaral. Proyección del paso elevado de la Carrera Séptima con la proyección de la Intersección de la Avenida
Guaymaral, en el K06+180, para que se pueda realizar la Intersección proyectada sin que sea necesario afectar el tránsito en la futura operación de la Carrera Séptima. Ver imagen (achurado)."
Las imagenes relacionadas en el documento muestran una planta - perfil que no coinciden. Se solicita a la ANI ampliar y precisar la descripción del alcance solicitado para esta obra.

Se informa al interesado que, desde la publicación de los Pliegos Definitivos y demás documentos del proceso se eliminó en el Apéndice Técnico 1 la construcción de los puentes peatonales sobre la Carrera Séptima y la proyección de la intersección a desnivel con la Av. Guaymaral como parte del Factor de Calidad. 
Lo que esto significa que no hay intervenciones por factor de calidad sobre el Corredor de la carrera Séptima.

Pliego de Condiciones Numerla 5.5
Apéndice Técnico 1
Capitulo V

Técnica

705 Odinsa
19/08/2021

Las obras descritas en el numeral 5.5 para el Factor de Calidad "Autopista Norte - Ciclorruta Temporal, incluye Obras Civiles, Demarcación, Señalización Vertical" se desarrollan en el numeral V.2.a del Apéndice Técnico 1 como: 
"V.2.a. Obras Adicionales (a) Autopista Norte Ciclorruta Temporal Autopista Norte entre Calle 191 y Calle 245 En la margen occidental de la calzada occidental durante la construcción de la calzada. Al presente se anexa 
Documento Técnico de Soporte, desarrollado por el IDU con los Lineamientos para la Implementación de Ciclorruta Temporal Autopista Norte entre Calle 189 y Calle 245, Versión 1.0 del 14 de diciembre de 2020.". 
Este documento no se encuentra en el Cuarto de Datos, solicitamos porfavor se indique la ubicación del documento técnico de soporte indicado.

Se informa al interesado, que su afirmación no es correcta, ya que la información se encuetra cargada desde el 10 de marzo de 2021 en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta R. 
Pliego de Condiciones Numerla 5.5
Apéndice Técnico 1
Capitulo V

Técnica

706 Odinsa
19/08/2021

En la descripción del alcance para algunas obras, en el Apéndice Técnico 1 se encuentra la frase: "Las obras proyectadas deberán ser coordinadas con Bogotá Distrito Capital o el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU o la entidad 
que el Distrito designe para ello". 
Solicitamos por favor confirmar si esta actividad puede modificar el alcance de las obras descrito en el Ápendice Técnico 1 y en ese sentido precisar el alcance de la actividad de Coordinación.

Se informa al interesado que en ningún caso la coordinación de las actividades con las entidades correspondientes modificará el alcance de las obras descrito en el Apéndice Técnico 1.  La actividad de coordinación tiene fundamento en razón a que los estudios y diseños deben ser acordes con las normas y 
especificaciones ya sea del distrito o de la Alcadía de Sopó, para dar cumplimiento a lo establecido en los Apéndices Técnicos con relación a la construcción de las Unidades Funcionales. 
Adicionalmente, para mayor claridad, se informa que el alcance de la coordinación corresponde a la ubicación de las obras proyectadas, razón por la cual, con la publicación del pliego de condiciones definitivo se ajustó la redacción en la Sección V.2.a (b) y V.2.a.(c) respectivamete, la cual quedó de la siguiente 
manera:
“La ubicación de las obras proyectadas deberá ser coordinada con Bogotá Distrito Capital o el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU o la entidad que el Distrito designe para ello”.
“La ubicación de las obras proyectadas deberá ser coordinada con la Alcaldía del Municipio de Sopó o la entidad que se designe para ello”.

Apéndice Técnico 1 Técnica

708 Odinsa
19/08/2021

En el Apéndice 6. CAPÍTULO IX - CONSIDERACIONES ESPÉCÍFICAS se establece: (a) Dentro de lo siguientes quince (15) días hábiles después de suscrita el Acta de Inicio de la Etapa de Preconstrucción El Concesionario 
deberá suscribir el acta de cesión total de la Licencia Ambiental de la Variante Sopó correspondiente al Expediente LAV0031 de 2019, y de los demás actos administrativos asociados a esta tales como Resolución de 
Levantamientos de Veda Nacional y Regional, sin limitarse a ellos. 
Se solicita aclarar si dentro de estas cesiones existen pasivos ambientales y confirmar que estos estan a cargo de la Subcuenta ambiental.

Define la Autoridad Nacional de Licencia Ambientales como pasivo ambiental la "Obligación legal, presente, de una empresa o persona natural de hacer un gasto futuro, debido a la ejecución de una actividad, uso, vertimiento o desecho de una sustancia en particular que afecta, daña o agota de manera peligrosa los 
recursos naturales y/o el ambiente" por lo que se considera que el término pasivo ambiental no aplica al proyecto. 
Ahora, si a lo que se refiere el Interesado es a los pendientes de cumplimiento ambiental se le recuerda que el alcance de la cesión de la licencia ambiental es total por lo que todos los derechos y todas las obligaciones serán cedidos al futuro Concesionario en las condiciones en la que se encuentre la licencia 
ambiental. Seguidamente se le informa al concesionario que Devinorte S.A. no ha hizo uso de los derechos contenidos en la Licencia Ambiental. 
De otra parte, se le informa al Interesado que existen unas obligaciones que tendrá que atender el Concesionario de manera inmediata las cuales están contenidas en la Resolución 252 de febrero de 2020 la cual está cargada en el banco de datos del Proyecto.
Por último, se le informa al interesado que en la subcuenta socioambiental están cuantificados los recursos económicos para atender las obligaciones relacionadas con compensaciones del medio biótico, los permisos de uso y aprovechamiento de recursos naturales bajo las condiciones y restricciones definidas en el 
Apéndice Técnico 6 Ambiental.

Apéndice Técnico 6. Capítulo IX - 
Consideraciones Específicas.

Técnica – Ambiental

Contrato de Concesión Parte Especial. Sección 
5.6(j)

698 LLOREDA CAMACHO
19/08/2021

Solicitamos respetuosamente precisar si el fondeo máximo de la Subcuenta de Contigencias deberá ajustarse al IPC

Se aclara al interesado que el monto final de la Subcuenta Contingencias lo puede encontrar en la sección 5.6 (j) numeral 2. Allí se establece que el monto se expresa en pesos del mes de referencia (31 de Diciembre de 2019)

 El Concesionaro de mano con la fiduciaria deberán revisar que el aporte total se igual a "Ciento Cuarenta y Siete Mil Ochocientos Catorce Millones Doscientos Treinta y Tres Mil Ciento Sesenta y Pesos ($147.814.233.160) del Mes de Referencia. Y la fecha máxima del aporte está limitada a la constitución del 
Patrimonio Autónomo. Es decir,al momento de hacer los aportes, se debe ajustar el dinero con los IPC respectivos para igualar el monto en pesos de 31 de diciembre de 2019

699 Dentons Cárdenas & Cárdenas
19/08/2021

Solicitamos a la ANI aclarar si los recursos provenientes de la Subcuenta Depósito Especial a la constitución del Patrimonio Autónomo -aquellos previstos en los numerales 1 y 2 del romanito i de la cláusula 5.6 (h) (1) de la Parte 
Especial- están incluidos en el cálculo del VPIP. 

Una vez analizadas distintas cláusulas de la Parte Especial del Contrato de Concesión (1.204, definición VPIP, 3.7 Ingreso de Peaje Neto, 5.6 (h), Subcuenta Central de Recaudo, 5.6 (i) Subcuenta Ingreso Peaje Neto y 5.6 (j) 
Subcuenta Contingencias), nuestro entendimiento es que esos recursos se deben tener en cuenta para calcular el VPIP, excepto los recursos que deben ser transferidos a la Subcuenta de Contingencias, que equivalen a la 
suma de COP$147.814.233.160 del Mes de Referencia. Favor confirmar nuestro entendimiento y si no es correcto, solicitamos aclarar este punto de forma expresa en la Parte Especial de la Minuta del Contrato de Concesión.  

Se informa al interesado que su entendimiento es correcto respecto de que en el cálculo del VPIP se encuentran incluidos los recursos provenientes de la Subcuenta Depósito Especial del Recaudo, lo anterior de acuerdo con la excepción realizada a la sección 3.4(a) dentro de la tabla de referencias a la parte 
general, para el cálculo del VPIP en este contrato se debe tomar el Ingreso de Peaje Neto, el cual, según la definición contenida en la sección 3.7 de la parte especial, incluye los montos que se hayan transferido desde la Subcuenta Depósito Especial del Recaudo luego de descontar los recursos que van a la 
Subcuenta Contingencias.

Secciones 1.204, 3.7, 5.6(h), 5.6(i) y 5.6(j) de la 
Parte Especial del Contrato

Financiera

Financiera



709 Odinsa
19/08/2021

En la documentación del proceso publicada por la ANI en el Secop se incuye el archivo: "56 OTROSÍ 1 CONVENIO INTERADMINISTRATIVO 006 DE 2019 - ANI, IDU Y DISTRITO CAPITAL ACCESOS NORTE 2" el cual es 
parcialmente legible. 
Se solicita a la ANI publicar el documento legible en su totalidad.

Se informa al interesado que el documento que fue publicado en el SECOP es la única versión con que cuenta la entidad, ya que dicho documento fue tramitado y suscrito dentro de la Emergencia Sanitaria declarada por el Gobierno Nacional por Covid-19, lo que implicó que el Otrosí N°1 fuera escaneado en varias 
ocasiones y su calidad no fuera la más óptima. Por tal motivo, no resulta posible su publicación de la manera como lo señala el solicitante.

Contrato Parte Especial Numeral 3.4 Jurídica – Estructuración

717 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
23/08/2021

Una vez realizada la revisión de información proveniente del cuarto de datos de la ANI, no se encontraron los reportes de los piezoconos ejecutados, mencionados en los informes de Geotecnia de la Autopista norte y la variante 
sopó. En total seis (6) piezoconos. Solicitamos amablemente sean publicados dichos informes.

Se informa que, la información de los Piezoconos disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 6.1.2 "Resultados de la exploración" con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor de la Autopista Norte y la Carrera Séptima; de igual forma se 
informa que para la Perimetral de Sopó la información se incluye en el Informe de Fundaciones (geotecnia), sección 6.2 “Caracterización Geotécnica” con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor Perimetral de Sopó.
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

INFORME GEOTÉCNIA Técnica

718 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
23/08/2021

De acuerdo con lo presentado en los informes, se infiere que la caracterización y análisis geotécnicos se llevó a cabo con una serie de sondeos realizados a lo largo de los corredores. Sin embargo, no es claro sí se ejecutó por 
lo menos una perforación en cada puente o una en cada apoyo de los puentes proyectados específicamente en la autopista norte. Se cree que puede existir información de exploración adicional, por lo cual se solicita aclaración.
(Ver imagen en documento anexo) 

Se informa al interesado que los resultados de las exploraciones geotécnicas son insumos para la definición del Perfil Geológico - Geotécnico de los corredores de la Autopista Norte y la Carrera Séptima, la cual se encuentra en el numeral 6 del mismo informe. Se aclara que las cimentaciones, taludes y 
explanaciones no tienen exploraciones geotécnicas especificas ya que en la factibilidad en el análisis geotécnico se realiza como resultado un perfil geotécnico de los corredores viales. La información de las exploraciones geotécnicas se encuentra en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta F1.
La información disponible se considera suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

INFORME GEOTÉCNIA Técnica

723 CCECC
19/08/2021

Sírvase indicar cuáles son los requisitos a los que hace referencia el Pliego de Condiciones, Capítulo V, numeral 5.3.3 (b).
Se informa al interesado que, la “Oferta de Mano de Obra Local” es un ofrecimiento optativo y otorga puntaje adicional al oferente, en caso de realizar este ofrecimiento, el oferente debe presentarlo de acuerdo con los lineamientos descritos en la Sección 5.3, la Metodología de Presentación descrita en la Sección 
6.6  y las Condiciones de las Ofertas descritas en el Capitulo VII del Pliego de Condiciones.

Pliego de Condiciones, Capítulo V, numeral 
5.3.3 (b)

Técnica

724 CCECC
19/08/2021

Aclarar que hay lugar a las multas, siempre y cuando los incumplimientos no se deriven de incumplimientos de la ANI.

La observación debe ser rechazada toda vez que la sección contractual citada por el mismo interesado en sus comentarios, prevé que las Multas y Sanciones tienen lugar ante los incumplimientos del Concesionario cuya imposición se realizará de conformidad con lo establecido en la Sección 10.4 de la Parte 
General del Contrato de Concesión. A su turno, la Sección 10.4 en mención, indica que “[e]l procedimiento para la imposición de Multas y Sanciones corresponderá al señalado en el artículo 86 de la Ley 1474 de 2011 o las normas que lo modifiquen, complementen o sustituyan” .
En ese sentido, conforme al procedimiento previsto en el artículo 86 de la Ley 1474 de 2011 , las entidades sometidas al Estatuto General de la Contratación de la Administración Pública podrán, entre otras cosas, imponerle al contratista incumplido, las multas y sanciones pactadas en el contrato, una vez se 
evidencie dicho incumplimiento en el marco de un procedimiento administrativo sancionatorio que garantice el derecho de defensa y contradicción de dicho contratista. En efecto, mediante el artículo 17 de la Ley 1150 de 2007  se estableció, claramente, como principio rector de los procedimientos sancionatorios 
contractuales, el debido proceso, y el artículo 86 de la precita ley lo reglamentó. 
Lo anterior se menciona con el fin de resaltar que las actuaciones que se desarrollan en el marco de los procedimientos sancionatorios se encuentran revestidas de las garantías propias del debido proceso, lo cual implica, de una parte, que el concesionario, de quien se presume su buena fe e inocencia, cuenta con 
la oportunidad de ser escuchado y de intervenir activamente durante el proceso, así como con la posibilidad de aportar, solicitar y controvertir las pruebas que considere pertinentes para demostrar su dicho. De la otra, la dirección de la actuación se encuentra a cargo del respectivo funcionario público, quien toma 
decisiones motivadas de modo imparcial, autónomo e independiente, con base en el principio de legalidad y en lo evidenciado durante el proceso sancionatorio correspondiente.
Así pues, si efectivamente se presenta el caso planteado por el interesado, esto es, que el incumplimiento endilgado al concesionario tiene origen exclusivamente en un incumplimiento de la Entidad, y así se logra establecer dentro de la actuación sancionatoria, no habrá lugar a la imposición de multas o sanciones 
contra el concesionario. Pero cuando se evidencie que la titularidad de la obligación se encuentra en cabeza del contratista y que su inejecución le resulta jurídicamente imputable, con base en las normas mencionadas, las entidades sometidas al Estatuto General de Contratación de la Administración Pública, en 
virtud del deber de control y vigilancia sobre los contratos, deberán imponer las multas y sanciones que hayan sido pactadas en estos contratos. 
Por ende, ante el incumplimiento del concesionario derivado directa y exclusivamente del incumplimiento de la entidad, no habrá lugar a endilgar responsabilidad del primero y, por consiguiente, tampoco habrá lugar a la imposición de sanciones, sin que ello implique la necesidad de incorporar esta aclaración dentro 
del propio contrato de concesión, en la medida que, conforme al análisis previamente realizado, la misma ley contempla lo explicado. 

Contrato - Parte General - 10.1 (a) Jurídica – Sancionatorios

728 CCECC
19/08/2021

El Factor de Calidad señala que se darán 10 puntos a quien emplee grano de caucho reciclado de la longitud como mínimo del 10%  de la longitud total de la calzada equivalente a cada UF. Ante lo cual surge la duda de si el uso 
del grano de caucho reciclado puede ejecutarse en los tramos de construcción y mantenimiento. 
En caso de ser afirmativo nuestro entendimiento, se solicita aclarar la cuantificación del porcentaje para su uso, tanto en construcción cómo en mantenimiento.

Se informa al interesado que, los lineamientos de aplicabilidad para la utilización de Grano Caucho Reciclado como Factor de Calidad del proyecto, se encuentran descritos en la Sección V.2.b. del Apéndice Técnico 1, en esta sección se define entre otros, lo siguiente:
 “(…) Nota 1: El Grano Caucho Reciclado se incluirá únicamente en la Etapa Preoperativa.

Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura como en capas intermedias.
Nota 3: Se deberá emplear para el diseño y la construcción del pavimento flexible con Grano de Caucho Reciclado, las Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras y las Normas de Ensayo de Materiales INVIAS actualmente vigentes, referenciadas en el Apéndice Técnico 3. (…)”
En este orden de ideas, la utilización del Grano Caucho Reciclado como Factor de Calidad del proyecto, solo tendrá aplicabilidad en la construcción de la vía.

Pliego de Condiciones,  sección 5.5.3 (b) Técnica

729 CCECC
19/08/2021

En el listado de anexos aparece el Diagrama de la Estructura Organizacional dos veces: como parte del Anexo 5 y como el Anexo 8. Por favor confirmar cuál de los dos aplica.

Se aclara al interesado que los dos Anexos mencionados en la Observación cumplen una finalidad diferente de acuerdo con lo establecido en el Pliego de Condiciones Definitivo. En efecto, el ANEXO 5 aplica para todos los proponentes y es un requisito que deriva de la aplicación del artículo 23 de la Ley 1508 de 
2012 y el artículo 6.1.1.1.3 del Decreto 2555 de 2010, con el fin conocer la situación organizacional de quienes se presentan al Proceso de Selección, de acuerdo con lo señalado por el Consejo de Estado y la Procuraduría General de la Nación.

Por su parte, el ANEXO 8 aplica solamente, conforme al numeral 4.4.1 del Pliego Definitivo de Condiciones, para aquellos Proponentes Individuales o integrantes de Estructuras Plurales que acrediten los "Requisitos Habilitantes relativos a Capacidad Financiera y/o Experiencia en Inversión de manera directa o 
indirecta con (i) Sus Matrices o, (ii) Sus sociedades controladas o (iii) Las sociedades controladas por sus Matrices" , quienes deben allegar con sus Ofertas un Diagrama de la Estructura  Organizacional que explique detalladamente la situación de control con los respectivos porcentajes de participación, que permitan 
entender, acorde con el literal b) del numeral 4.4.2 ídem, "de manera esquemática la relación entre el Oferente o sus Integrantes y la información presentada para acreditar los Requisitos Habilitantes relativos a Capacidad Financiera y/o Experiencia en Inversión".

Pliego de Condiciones, Sección 1.4.1
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

730 CCECC
19/08/2021

En la Sección 4.1.3, Literal C se consagra la posibilidad de que los proponentes extranjeros acrediten su existencia y representación legal por medio de una declaración juramentada, que contiene objeto social, representación 
legal y facultades.
Por lo tanto, se entendería que los literales d y e no serían de necesario cumplimiento. Por lo cual, se solicita hacer esta aclaración en pliegos definitivos, ya que estos dos últimos literales cumplen propósitos similares al C.

Se informa al interesado que respecto del literal (d) del numeral  4.1.3 del Pliego de Condiciones Definitivo, esta disposición aplicará en el caso en que el objeto social no conste en los documentos señalados en el literal 4.1.3(b) o en el evento en que no hayan sido aportados dichos documentos. Esta aclaración fue 
incluida en la Adenda N°2, la cual fue publicada en SECOP I y en la página web de la Entidad. 

En cuanto al literal (e) del numeral 4.1.3 del Pliego de Condiciones Definitivo, el mismo hace referencia a la acreditación de la suficiencia de las facultades de su(s) representante(s) legal(es) o de su(s) apoderado(s) especial(es) en Colombia para la suscripción de la Oferta, documentos que no se encuentran 
contenidos en los literales (b) y (c), entendiéndose como un requisito independiente que deberá ser allegado por el oferente. 

Pliego de Condiciones, Sección 4.1.3 - Literal C Jurídica – Estructuración

735 CCECC
19/08/2021

Se pide la inclusión en el Cuarto de Información de Referencia de información histórica de los costes de la Concesión existente. Se aclara al interesado que, en los corredores objetos del proyecto, no han existido Concesiones previas o existentes, por ende no existe tal información. Pliego de Condiciones - Sección 1.7 Técnica

725 CCECC
19/08/2021

Se debería aclarar que el incumplimiento de alguno de los prestamistas, no genera el incumplimiento del Concesionario.

Se aclara al observante que en la sección 3.8 del contrato parte general, el numeral (k) establece "la obligación del Concesionario de financiar el Proyecto no se agota ni se entiende cumplida con la obtención del Cierre Financiero. Por lo tanto, si con posterioridad a dicha obtención, cualquier Prestamista incumpliese 
o se retirase del Proyecto por cualquier causa, justificada o no, el Concesionario deberá asegurar la consecución de los recursos adicionales que requiera para terminar el Proyecto, cumpliendo con la totalidad de los requisitos previstos en el Contrato. Tal retiro de cualquier Prestamista no servirá de excusa para el 
incumplimiento de las obligaciones del Concesionario ni para alegar la ocurrencia de un Evento Eximente de Responsabilidad. Por lo tanto, ni el retiro ni cualquier incumplimiento de un Prestamista, con posterioridad al Cierre Financiero, implicará por sí mismo un incumplimiento del Concesionario ni afectará la 
acreditación ya hecha de dicho Cierre Financiero." Por lo tanto ya se encuentra contemplada esta situación dentro del contrato, y se indican allí las condiciones en las que el Concesionario podría solventarla sin llegar a generarse un incumplimiento.

733 CCECC
19/08/2021

¿Los Ingresos por Explotación Comercial se deben tomar en cuenta en el Cálculo de VPIP?
Se informa al interesado que los Ingresos por Explotación Comercial, al no estar incluidos en la fórmula de cálculo del VPIP contenida en la sección 3.4(a) de la parte general del contrato (que fue ajustada en sus términos en la tabla de referencias a la parte general para este contrato), no hacen parte del cálculo del 
VPIP.

Financiera
Parte General, Contrato de Concesión, 
Cláusula 3.3(j) 

Contrato Parte General - Sección 3.8 Financiera



736 CCECC
19/08/2021

Teniendo en cuenta las eventuales medidas de confinamiento, trámites como los requisitos de Apostilla, Legalización y Traducciones Oficiales deberán observarse toda vez que se trata de un requisito legal y los decretos 
expedidos con ocasión de la Emergencia Sanitaria no contemplan excepciones a este trámite.

Es correcta la interpretación del Observante, en la medida que el Pliego de Condiciones Definitivo, en su numeral 6.4, es claro en establecer que los documentos públicos otorgados en el extranjero deberán contar con la exigencia de apostilla o legalización, según corresponda, teniendo en cuenta que se trata de un 
requisito establecido en la Ley y los Decretos expedidos con ocasión de la Emergencia Sanitaria no contemplan excepción alguna para este trámite.
 
En cuanto al requisito de traducción oficial, la Circular Única Externa de la Agencia Nacional de Contratación Pública – Colombia Compra Eficiente, señala en el numeral 10.4 Documentos en idioma extranjero que “Para que los documentos en un idioma distinto al castellano puedan ser apreciados en el Proceso de 
Contratación deben ser presentados en su lengua original junto con la traducción oficial al castellano”. Este requisito tampoco ha sido exceptuado por los Decretos expedidos por la Emergencia Sanitaria y, en consecuencia, los documentos otorgados en un idioma distinto al castellano deberán aportarse en los 
términos señalados en el Pliego de Condiciones. 

Pliego de Condiciones
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

739 CCECC
19/08/2021

Se considera necesario que el acuerdo de permanencia prevea como causal de terminación, el supuesto en que la ANI autorice la cesión de la partición accionaria de un accionista Líder, de acuerdo con lo previsto en el Contrato 
de Concesión, Parte General, sección 19.5 (b).

Se informa al interesado que en el evento en que la ANI autorice la cesión de la participación accionaria de un Integrante que sea Líder en la Estructura Plural, las obligaciones contenidas en el Acuerdo de Permanencia cesarán para dicho Integrante. Lo anterior, en virtud del principio de relatividad de los contratos 
según el cual los contratos no benefician ni perjudican a aquellos que no hacen parte de ellos. 

Una vez se autoriza la cesión por parte de la ANI, el Líder ya no hace parte de la Estructura Plural de la que trata el Acuerdo de Permanencia y por tanto no se ve vinculado por este.

Pliego de Condiciones - Acuerdo de Garantía. Jurídica – Estructuración

740 CCECC
19/08/2021

De acuerdo con esta sección, los Oferentes deberán verificar las características de los equipos requeridos. En este sentido se solicita a la Entidad suministrar el detalle del equipamiento instalado en la actualidad en las 
estaciones de peaje y zonas de pesaje existentes, en aras de lograr una verificación integral de la información del proyecto.  Adicionalmente se solicitan los porcentajes de confiabilidad de dichos equipos en la actualidad. .

Se informa al interesado que su entendimiento es parcialmente correcto, por lo siguiente:
 -El presente proyecto no requiere actividades de Operación en estaciones de peajes, áreas de servicio y estaciones de pesaje.
 -El listado de equipos requeridos y necesarios para la Operación y Mantenimiento del proyecto se encuentran referenciados en los Apéndice Técnicos en especial el 1 y 2.

Finalmente se aclara que no se cuenta con porcentajes de confiabilidad, ya que en la infraestructura existente  no  ha sido Concesioanada por lo cual no existe información histórica.

Pliego de Condiciones - Sección 1.8.2 Técnica

741 CCECC
19/08/2021

Según se indica en el numeral 5.5. del Pliego de Condiciones; para ser acreedor del puntaje por Factor de Calidad se deberán ofrecer obras adicionales, así como calidad de la mezcla Densa en Caucho Reciclado en el 10%  de 
la longitud total que conforma cada una de las Unidades Funcionales del proyecto. Para lo anterior, solicitamos publicar los documentos técnicos y estudios y diseños que se hayan adelantado para los tramos adicionales que 
trata este numeral.

Se informa al interesado que, las obras correspondientes al Factor de Calidad definidas en la Sección V.2 del Apéndice Técnico 1, son un ofrecimiento en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad, en este contexto, todos los análisis pertinentes para su ofrecimiento, deberán ser 
desarrollados por el oferente para la presentación de su oferta.

Pliego de Condiciones, numeral 5.5. Técnica

742 CCECC
19/08/2021

De conformidad con el Pliego de Condiciones y el Decreto 392 de 2018, el requisito relacionado con el puntaje adicional por vinculación de personas en condición de discapacidad debe ser acreditado directamente por el 
proponente o el integrante de la estructura plural. En consecuencia, no es viable que se acredite a través de la Matriz. 

Tal como lo señala el Observante, el puntaje por discapacidad solo lo obtiene el Oferente que acredite esta condición, ya sea individualmente o como Integrante de la Estructura Plural, circunstancia de la que se desprende que NO es viable que dicha situación sea acreditada por su matriz o controlante.

Lo anterior, teniendo en cuenta que el Decreto 392 de 2018 deriva de una política pública establecida en la Ley 1618 de 2013, fundamentada en el artículo 13 de la Constitución Política, que consagra la igualdad material o real a través de la distinción, a favor de determinados grupos o personas en situación de 
vulnerabilidad, dentro de las cuales se encuentran las personas en condición de discapacidad, resultando imperiosa su aplicación estricta, de conformidad con lo señalado en el artículo 2.2.1.2.4.2.6. del Decreto 1082 de 2015 que establece: "(...) las entidades estatales deberán otorgar el uno por ciento (1%) del total 
de los puntos establecidos en el pliego de condiciones, a los proponentes que acrediten la vinculación de trabajadores con discapacidad en su planta de personal" .

Pliego de Condiciones - Sección 5.6.
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

743 CCECC
19/08/2021

Se solicita eliminar el requisito de presentar junto con la oferta traducciones oficiales al español, atendiendo a recomendaciones como las de Colombia Compra Eficiente (Circular Externa No. 17 de 11 de febrero de 2015), 
conforme a la cual el proponente puede presentar con la oferta una traducción simple al castellano y, de resultar adjudicatario, deberá presentar la traducción oficial al castellano de los documentos presentados en idioma 
extranjero.

Se informa al interesado que la Circular  No. 17 de 2015 a que hace alusión, fue sustituida por la Circular Externa Única, actualizada por Colombia Compra Eficiente en 2019. 

Precisado lo anterior, en cuanto a la traducción oficial,  la Circular Única Externa vigente actualmente, establece en el numeral 10.4 - Documentos en idioma extranjero, que “Para que los documentos en un idioma distinto al castellano puedan ser apreciados en el Proceso de Contratación deben ser presentados en 
su lengua original junto con la traducción oficial al castellano” . Este requisito no ha sido exceptuado por los Decretos expedidos por la Emergencia Sanitaria y, en consecuencia, los documentos otorgados en un idioma distinto al castellano, deberán aportarse en los términos señalados en el numeral 6.4.3 del Pliego 
de Condiciones Definitivo.

Aunado a ello, se tiene que el artículo 10 de la Constitución Política establece que el castellano es el idioma oficial de Colombia, por lo cual el numeral 6.2. del Pliego de Condiciones dispone que toda la información y los documentos exigidos y presentados como parte de la Oferta deberán estar en este idioma. De 
allí que en los casos en que el Oferente deba aportar información o documentos que se encuentren en un idioma diferente (sin importar el lugar de su otorgamiento), los mismos deberán presentarse acompañados de una traducción oficial al idioma castellano. 
 
La exigencia de la traducción oficial de documentos se fundamenta en el inciso primero del artículo 251 del Código General del Proceso al señalar que “Para que los documentos extendidos en idioma distinto del castellano puedan apreciarse como prueba se requiere que obren en el proceso con su correspondiente 
traducción efectuada por el Ministerio de Relaciones Exteriores, por un intérprete oficial o por traductor designado por el juez ”. Esta disposición resulta aplicable por la remisión normativa dispuesta en el artículo 77 de la Ley 80 de 1993, en el cual se establece que las normas que rigen los procedimientos y 
actuaciones en la función administrativa serán aplicables en las actuaciones contractuales y a falta de éstas, regirán las disposiciones del Código de Procedimiento Civil, hoy Código General del Proceso. 
 
Al respecto el Consejo de Estado Sala de lo Contencioso Administrativo Sección Tercera Subsección A mediante Sentencia número 59432 del 19 de septiembre de 2019, Consejera Ponente MARTA NUBIA VELÁSQUEZ RICO, como conclusión del mismo análisis sostuvo que:  

“(…) Con todo, para que estos sean apreciados por las autoridades públicas nacionales debe aportarse traducción efectuada en cualquiera de las siguientes formas: 1) Por el Ministerio de Relaciones Exteriores. 2) Por un intérprete oficial. 3) Por un traductor designado por el juez”.
 
Finalmente, la exigencia de que la traducción sea presentada por un traductor o interprete oficial que cuente con licencia o haya aprobado el examen para desempeñar este oficio en Colombia, se fundamenta en lo dispuesto por el artículo 4 del Decreto 382 de 1951 y el artículo 33 de la Ley 962 de 2005, al tratarse 
de un oficio reglado por el ordenamiento colombiano. 

 Pliego de Condiciones 6.2 y 6.4.3
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

744 CCECC
19/08/2021

Frente a la sección 4,4,1 del Pliego de Condiciones, numerales (ii) y (iii), se pide confirmar si el control puede ser directo e indirecto, o si es estrictamente directo.
Se informa al Observante que el numeral 4.4.1. del Pliego Definitivo de Condiciones prevé: "El Oferente o sus Integrantes podrán acreditar los Requisitos Habilitantes relativos a Capacidad Financiera y/o Experiencia en Inversión de manera directa o indirecta con (i) Sus Matrices o, (ii) Sus sociedades controladas o 
(iii) Las sociedades controladas por sus Matrices. Para estos efectos, se deberá acreditar una situación de control entre el Oferente o cualquiera de sus Integrantes, según sea el caso, y sus correspondientes Matrices y/o sociedades controladas" (subraya fuera de texto).

Pliego de Condiciones, sección 4,4,1
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

745 CCECC
19/08/2021

 Solicitar a la ANI una aclaración del acuerdo para delimitar de manera exacta las funciones del comité frente a la solución de controversias en la ejecución del contrato o solicitar la exclusión de esta función

Se le aclara al interesado que el Convenio Interadministrativo de Colaboración N°006 de 2019, celebrado entre la ANI, el IDU y el Distrito Capital se celebró con el objeto de “LAS PARTES se comprometen a aunar esfuerzos institucionales, técnicos, administrativos, jurídicos y financieros orientados a la articulación 
de acciones para la adecuada estructuración, contratación, adjudicación, ejecución y liquidación del contrato de concesión que se derive de la estructuración técnica, financiera y legal del proyecto “ACCENORTE II”, que incluirá la variante al municipio de Sopó, de conformidad con lo establecido en los Anexos Nos. 1 
y 2, los cuales hacen parte integrante del presente Convenio.” , sin embargo ello no quiere decir que el IDU y el Distrito Capital sean parte del Contrato de Concesión. 
En cuanto al Comité Técnico el Parágrafo 1° de la Cláusula Cuarta del citado Convenio, delimita claramente sus funciones las cuales solo aplican al desarrollo y ejecución del alcance del mismo, y de ninguna manera tiene injerencia en la solución de controversias del contrato de concesión.

Acuerdo Interadministrativo ANI-IDU-Bogotá 
D.C.

Jurídica – Estructuración

746 CCECC
19/08/2021

Solicitar a la ANI una aclaración frente a qué sucedería si el concesionario ejecutara su gestión predial en un plazo de 18 meses y la ciudad de Bogotá llegara a hacer uso de los 2 años pactados en el convenio, demorando así la 
gestión predial hasta en 6 meses.

Se informa al interesado que con respecto a los predios objeto de la adquisición por el proyecto,  el Concesionario deberá adelantar la Gestión Predial en las Unidades Funcionales 1, 2, 3, 4 y 7.durante la fase de precontrucción en los términos señalados en el Contrato y en el Apéndice Predial,  Ahora bien, con 
respecto a los  Predios Distrito estos deberán ser entregados por el Distrito de acuerdo a lo establecido en el contrato Parte Especial en el numeral 4.5(b) (i), (ii), (iii) en el cual se regula el plazo maximo para la entrega de los predios del Distrito para la ejecución del intercambiador del Polo en la UF 5 y la contrucción 
de la segunda calzada de la séptima UF 6.                                            
Finalmente, se informa que en el caso planteado por el interesado en donde los predios son entregados por el Distrito 6 meses despues de haber culminado el plazo de la fase de precontrucción, este plazo estaría dentro de los términos regulados para la entrega de los predios del Distrito establecido en el numeral 
4.5(b) (i), (ii), (iii).

Acuerdo Interadministrativo ANI-IDU-Bogotá 
D.C.

Técnica

738 CCECC
19/08/2021

Teniendo en cuenta que la sección 5.5.2. (a) señala que "los riesgos asociados a las obras que se oferten como Factor de Calidad se tendrán en cuenta los riesgos descritos en las secciones 13.2 y 13.3 de la Parte General del 
Contrato y aplicará lo dispuesto en la sección 4.10 Riesgos Específicos del Proyecto por Factor de Calidad de la Parte especial del Contrato". Se hace necesario señalar que en este tipo de obras los riesgos de compensaciones 
socioambientales, socioeconómicas, redes y predios son asignados cien porciento al Concesionario.                                                 
Por lo tanto, se solicitaría que esta disposición sea replanteada y se redacte de acuerdo con el numeral 7.2 (d); 8.1 (c) - (iii); 8.2 (e). de la Parte General

Se informa al interesado que no se acoge su solicitud, puesto que el valor de las subcuentas relacionadas con estos riesgos fue determinado sin tener en cuenta las intervenciones del Factor de Calidad, en tanto este ofrecimiento es opcional por parte del oferente hacia la entidad, y en este sentido se determinó que 
la Entidad no asumira ningún costo ni sobrecosto derivado de ellas con cargo a las subcuentas Predios, Redes ni Compensaciones Socioambientales, respectivamente, sino que deben ser asumidos por el Concesionario con recursos diferentes y estimados dentro de su oferta económica si pretende optar por ofrecer 
estas intervenciones.

Financiera – Riesgos
Pliego de Condiciones - Sección 5.5.4. 
Evaluación Factor de Calidad Obras adicionales



751 CCECC
19/08/2021

Si bien el alcance constructivo contractual para la Carrera 7ma contempla desde el K2+00 al K 6+930, el documento denominado “ANÁLISIS AMBIENTAL PARA LA CONSTRUCCIÓN DE LA AMPLIACIÓN DE LA CARRERA 
SÉPTIMA ENTRE LAS CALLES 182 Y 245, EN JURISDICCIÓN DEL DISTRITO DE BOGOTÁ” proyecta  intervenciones y responsabilidades entre el K0+000 y el K2+000, que incluyen entre otros la construcción de un carril para 
Transmilenio y unos pasos peatonales. ¿Dentro del actual alcance de los pliegos se incluye este tramo en las actividades a cargo del concesionario? 

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se aclara al interesado que las obras proyectadas en los diseños de referencia entre el K00+000 al K2+000 no 
hacen parte del alcance de la Carrera Séptima.

Cuarto de Datos - Informe Ambiental Técnica – Ambiental

752 CCECC
19/08/2021

¿Para la fase operativa de todos los tramos deberá realizarse un Plan de adaptación a la guía ambiental del INVIAS? Y en caso de ser así, ¿Este PAGA existe para la Variante Sopó? 
1. Se le confirma al interesado que para la fase operativa deberá realizarse un PAGA para todos los tramos de operación. 
2. A la fecha la variante Sopó cuenta con Licencia Ambiental pero no con un PAGA, por lo que deberá ser elaborado e implementado por el Concesionario en los términos fijados en el apéndice ambiental, una vez el citado tramo entre en operación

Apéndice 6 - Gestión Ambiental Técnica – Ambiental

754 CCECC
19/08/2021

¿En atención a las obligaciones establecida en el Artículo Décimo Cuarto se han realizado algún tipo de socializaciones para dar a conocer el contenido de la Licencia Ambiental a las autoridades municipales y a la Perimetral 
Oriental de Bogotá?

Se le informa al Interesado que no se han hecho avances en lo relacionado con el cumplimiento de la obligación citada por lo que deberá ser realizada por el futuro Concesionario durante la Fase de Preconstrucción. Resolución No. 00252 de 2020, Art 14. Técnica – Ambiental

755 CCECC
19/08/2021

¿A la fecha se ha ejecutado alguna otra obligación de las establecidas en la Licencia? O ¿Se ha realizado algún tipo de ajuste a la información presentada en atención a la parte resolutiva de la Resolución? 
Se le informa al Intererado que la Licencia Ambiental fue tramitada por la firma Devinorte en atencion a una obligacion contractual que soló incluía el trámite y obtencion de la misma, mas no a la ejecución de las obras allí autorizadas, por lo que no se ha hecho uso alguno de los derechos y tampoco se han atendido 
las obligaciones consignadas en la citada licencia, ni se ha realizado algún tipo de ajuste. 

Resolución No. 00252 de 2020. Técnica – Ambiental

756 CCECC
19/08/2021

¿Quién asumen los impactos asociados a los efectos de las demoras en la gestión y disponibilidad predial a cargo del Distrito en las unidades funcionales 1 a 5?, ¿Existe algún mecanismo de reconocimiento de estos impactos? 
Se aclara al interesado que la sección 4.5(b) de la minuta de contrato parte especial describe detalladamente las condiciones y plazos en los que se presentará la entrega de los "Predios Distrito" y el tratamiento que se daría dentro del contrato en caso de no cumplirse dichas condiciones. Por lo tanto no existe riesgo 
sobre la disponibilidad predial de estos predios, pues como se indicó en caso de presentarse una imposibilidad de cumplir con las condiciones allí indicadas ya está previsto un tratamiento específico evitando los presuntos impactos que señala el observante.

749 CCECC
19/08/2021

La sección 13,3 de la Parte General del Contrato de Concesión se establece en varios literales que la ANI asumirá de manera parcial los riesgos que contractualmente le corresponden. Por lo cual se considera pertinente que se 
aclaré que grado de responsabilidad representa esta parcialidad a la hora de asumir la ANI los riesgos a su nombre y que se aclaré en el documento contractual que se entiende por parcial en cada caso.

Se le informa al interesado que en los numerales de la sección 13.3 del contrato parte general en los que se usa el termino "parcialmente" se debe a que todo el riesgo no está a cargo de la ANI y la distribucion de porcentajes o la delimitación de los efectos de los riesgos a cargo de la ANI están descritas y 
referenciadas a lo largo del Contrato. 

Por ejemplo en la sección 13.3(a) de la parte general se establece lo siguiente:

"Parcialmente, los efectos favorables y/o desfavorables derivados de las variaciones en el valor estimado de Predios (incluyendo expropiación) y Compensaciones Socioeconómicas, en tanto que la asunción de este riesgo conlleva, exclusivamente, la obligación de la ANI de cumplir con las condiciones y plazos 
previstos expresamente en este Contrato de lo que corresponda al porcentaje en que la ANI asume dicho riesgo, estrictamente de conformidad con lo previsto en la Sección 7.2(d) de esta Parte General"

En este caso al remitirse a la sección 7.2(d) de la parte general del contrato, se podrá encontar la distribución de riesgos entre las Partes (a manera de bandas según el porcentaje de materialización del sobrecosto), y por lo tanto la expresión parcialmente se refiere acá a la delimitación sobre el inicio de la asunción 
del riesgo a cargo de la ANI.
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762 CCECC
19/08/2021

Si bien el alcance constructivo contractual para la Carrera 7ma contempla desde el K2+00 al K6+930; en los estudios de redes presentados en el Cuarto de Datos de la ANI, se proyectan intervenciones y responsabilidades entre 
el K0+000 y el K2+100. ¿Dentro del actual alcance de los pliegos se incluye este tramo en las actividades a cargo del concesionario?

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta  la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se aclara al interesado que las obras proyectadas en los diseños de referencia entre el K00+000 al 
K2+000 no hacen parte del alcance de la Carrera Séptima.

Informe Interferencia de Redes. Técnica

776 CCECC
19/08/2021

¿El área destinada al complejo de integración modal CIM, se incluye dentro del área de interés del proyecto? De ser afirmativo, es posible conocer el diseño a detalle de esta infraestructura.
Se informa al interesado que, el proyecto CIM Norte no hace parte la faja de proyecto Accesos Norte 2.
Se aclara que, el proyecto CIM Norte se encuentra radicado como Iniciativa Privada en Transmilenio S.A., razón por la cual, no es competencia de la ANI dar información relacionada con el mismo, y se sugiere respetuosamente que cualquier inquietud sea dirigida a Transmilenio S.A.

Cuarto de Datos Técnica

777 CCECC
19/08/2021

¿Dentro de la subcuenta de compensaciones socioambientales se incluye la compensación necesaria por la afectación a vedas epifitas No Vasculares y Vedas arbóreas, considerando que actualmente a partir de lo establecido 
en el Decreto ley 2106 de 2019, este trámite se incorpora a los estudios ambientales y por ende las medidas de compensación se establecen como una obligación dentro del acto administrativo respectivo? 

El acto administrativo al que hace referencia el interesado tiene por objeto dictar “(…) normas  para  simplificar,  suprimir y  reformar  trámites,  procesos  y procedimientos  innecesarios  existentes  en  la  administración  pública”,  el cual, en el parágrafo segundo del artículo 125  señala que: “Para  el  desarrollo  o  
ejecución  de  proyectos,  obras  o  actividades  que  requieran licencia,  permiso,  concesión  o  autorización  ambiental  y  demás  instrumentos  de  manejo  y control  ambiental  que  impliquen  intervención  de  especies  de  la  flora  silvestre  con  veda  nacional o  regional,  la  autoridad  ambiental  competente,  
impondrá  dentro  del  trámite  de  la  licencia, permiso,  concesión  o  autorización  ambiental  y  demás  instrumentos  de  manejo  y  control ambiental,  las  medidas  a  que  haya  lugar  para  garantizar  la  conservación  de  las  especies vedadas,  por  lo  anterior,  no  se  requerirá  adelantar  el  trámite  de  
levantamiento  parcial  de  veda que  actualmente  es  solicitado”.
Tales medidas de manejo son Prevención, Mitigación, Corrección y Compensación.
Dicho lo anterior se debe señalar que, en lo que refiere a especies en veda, en la subcuenta de compensaciones ambientales solo se incluyeron los costos asociados a las medidas de compensación.  

Respuesta a las observaciones al proyecto de 
Pliegos

Técnica – Ambiental

780 CCECC
19/08/2021

Se requiere aclarar si las áreas identificadas por el estructurador predial en el CIM Norte (Predios A2-AN-053 y A2-AN-042) deberán ser adquiridas por el concesionario, pues no se encuentra justificación para su adquisición en el 
diseño geométrico

Se informa al interesado que, de acuerdo con la proyección de ubicación del CIM Norte, este se encuentra proyectado a la margen oriental de la Autopista Norte, por lo cual el predio con código A2-AN-053 no hace parte del CIM norte ya que este se encuentra al occidente. Por otra parte con respecto al predio con 
código A2-AN-042 que se encuentra en la margen oriental, el proyecto Accesos Norte Fase II, debe garantizar la las gestiones pertinentes incluyendo las prediales para llevar a cabo su alcance sin depender de la aprobación de otros proyectos de infraestructura que podrían no ejecutarse o llegar en una etapa más 
tardía.

Cuarto de Datos, Estructurador Predial Técnica

782 CCECC
19/08/2021

En el numeral 8.2 (e) del contrato parte general se establece que si el valor de la subcuenta de redes llegare a ser insuficiente a consecuencia de modificaciones que hayan sido efectuadas de manera voluntaria al estudio de 
trazado y diseño geométrico, y que con esto se sobrepase de las franjas de utilidad pública, estas modificaciones voluntarias incluyen las modificaciones que por objeto y alcance del contrato se desvíen de la franja de utilidad 
pública propuesta por el estructurador, tal como accesos, conectantes en intersección el Polo y otros en el proyecto?

Se informa al interesado que, tomando como base los estudios y diseños de referencia se adelantó la Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto. Ahora bien, todas las franjas de intervención por objeto a los Estudios y Diseños del Futuro Concesionario a su voluntad estén por fuera de la 
franja proyectada de la DUPIS, serán objeto de aplicar los establecido en la Parte General del Contrato Secciones 8.2 (e) y 6.3.  

CONTRATO PARTE GENERAL Técnica – Financiera

783 CCECC
19/08/2021

De acuerdo con los plazos establecidos para las unidades funcionales 1 - 2 - 3 - 4, no es claro si todas las unidades funcionales deben iniciar construcción en la misma fecha, acta de inicio de construcción, o si hay Unidades 
Funcionales cuya ejecución deba comenzar con posterioridad al inicio de la Fase de Construcción.

Se informa al interesado que, en la Sección 6.2 “Programación de las Obras” del Contrato Parte Especial, se encuentran definidos los plazos máximos de ejecución de las obras a desarrollar por cada unidad funcional y adicionalmente, se encentra establecido que el plazo de ejecución de las obras para el proyecto 
comienza a partir de la fecha de suscripción del Acta de Inicio de la Fase de Construcción.
Ahora bien, el futuro Concesionario deberá realizar el Plan de Obras de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 9, el cual deberá respetar las entregas proyectadas para cada Unidad Funcional en cumplimiento con lo establecido en el Contrato Parte General, Sección 6.2. Por lo cual se aclara que las UF´s 
1, 2, 3 y 4 podrán tener una fecha de inicio de construcción diferente, aunque se debe entregar de acuerdo a lo establecido en el Contrato Parte Especial Sección 6.2.

ANEXO 1 - CONTRATO PARTE ESPECIAL Técnica

784 CCECC
19/08/2021

Teniendo en cuenta que en la unidad funcional 5, con la intersección de la calle 201 y la unidad funcional 6, con un alcance condicionado, dependen de la liberación de predios por parte del distrito para lo cual tienen 2 años y 
hasta diciembre de 2025 como plazo, respectivamente. Y de acuerdo con lo establecido Parte Especial - Capítulo VI. Etapa preoperativa. 6.1 Presentación de los Estudios. Inciso (a), el plazo para presentar los estudios y diseños 
definitivos, fase iii es de 210 días posterior a la firma de acta de inicio.  Si el distrito no logra esa liberación que sucede con los diseños presentados de la fase iii de estas unidades funcionales. ¿La Ani asumirá el costo por los 
nuevos diseños de actualización por el cambio de alcance? ¿Cuál será el plazo para presentar dichos diseños? ¿Dónde se refleja la afectación de este cambio en el plazo de ejecución?

Se da respuesta el interesado en los siguientes términos:
 -Inicialmente se debe tener en cuenta los plazos previstos, la Fase de Preconstrucción es de dieciocho (18) meses contados desde la fecha de inicio del contrato, como lo establece el Contrato Parte Especial, numeral 4.8. 
 -Adicionalmente, de conformidad con lo establecido en el Contrato Parte Especial, numeral 6.2 Programación de las obras, el plazo de 66 meses establecido para la construcción de UF 5 y el plazo de 58 meses para la UF6 (Carrera Séptima), se debe contar a partir de la fecha de suscripción del Acta de Inicio de 

Construcción. De lo anterior, se tiene que en caso que el contrato de concesión iniciara en el año 2022, al momento de la realización del segundo incremento tarifario en enero del año 2026, habrán transcurrido 30 meses de los 58 previstos para la construcción de la UF6, derivando en que el concesionario contará 
con al menos 28 meses para la ejecución de dichas obras. Por lo anterior, para la ANI es claro que, contemplando las diferentes Fases y puntos de partida, el concesionario contará con tiempo suficiente para el desarrollo de cada una de las etapas del proyecto.
- Ahora bien, en el caso de no llevarse a cabo la entrega de los Predios Distrito, la modificación del alcance del proyecto está contemplada conforme a lo establecido en la Sección 4.5(b)(iii) del Contrato de Concesión Parte Especial, así: “En el evento que vencidos los dos (2) años siguientes a la suscripción del Acta 
de Inicio u Orden de Inicio del contrato de concesión, no se cuente con la totalidad de la disponibilidad de los Predios Distrito asociados a la construcción de la intersección a desnivel “El Polo”, las Partes acuerdan que el Concesionario sustituirá la construcción del intercambiador El Polo por una alternativa técnica 
que garantice la operatividad de la calzada oriental y occidental de la Autopista Norte, siempre y cuando los recursos designados para el Intercambiador “El Polo” sean equivalentes a los recursos necesarios para la ejecución de la alternativa técnica.”.
 -Por último y con respecto a los diseños y sus costos, se aclara que el futuro concesionario debe considerar las dos posibilidades (Intercambiador el Polo o alternativa técnica y carrera séptima en calzada sencilla y en doble calzada) al momento de la presentación de su oferta por lo cual su diseño deberá disponer, 

teniendo en cuenta que las condiciones están establecidas desde el inicio de la ejecución del contrato, por lo tanto, es responsabilidad del interesado, la realización de los cálculos y proyecciones en cada caso.

ANEXO 1 - CONTRATO PARTE ESPECIAL Técnica

786 CCECC
19/08/2021

En la respuesta a la observación 593 la ANI responde: “Se informa al interesado que dentro de la etapa de preconstrucción, el Concesionario deberá adelantar las gestiones de armonización y coordinación para el encendido y 
apagado de la iluminación de los corredores de la Autopista Norte y la Carrera Séptima con la entidad del Distrito (UAESP) y/o el operador del servicio, momento en el cual, serán definida la necesidades para la infraestructura, 
los equipamientos requeridos (canalizaciones, cableados, fibra óptica, postes, etc.) para la operación de esta infraestructura, conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 2, numeral 3.3.11.1”, Se solicita aclarar si la 
armonización y coordinación mencionadas solo hace referencia al encendido y apagado de la iluminación con aquella que quedaría en el mismo corredor y operada por UAESP, o tiene implicaciones adicionales.

Se informa al interesado que una vez se cuente con los diseños de Fase III elaborados por el futuro concesionario deberá proceder a armonizar con las respectivas entidades de servicio público, por lo anterior de acuerdo al apéndice técnico 5, la armonización incluye los diseños de las redes y las aprobaciones con 
los respectivos operadores, trámite para el cual, el Concesionario deberá cumplir con la normativa vigente de la entidad en el desarrollo de dichas aprobaciones. Cabe resaltar, que los costos de gestiones (aprobación ante los operadores) y diseños de redes están a cargo del Concesionario y no harán parte de la 
Subcuenta Redes.
Por lo anterior, se informa que dentro de la gestion que realice el Concesionario deberá incluir entre otros la determinación de  actividades para el encendido y apagado de la iluminación de los corredores de la Autopista Norte y la Carrera Séptima.

APENDICE TÉCNICO 2 - NUMERAL 3.3.11.1 Técnica

787 CCECC
19/08/2021

Teniendo en cuenta que la Infraestructura del Proyecto para la Unidad Funcional 7. Perimetral de Sopó, descrita en el Apéndice Técnico 1. Alcance Técnico, establece que el Concesionario debe desarrollar, entre otras, como 
mínimo la construcción de una intersección tipo Glorieta en la Calle 3 y Dos Box Culvert en el K6+216 y K6+636, que garanticen la conexión de la Hacienda la Armenia para el paso de maquinaria agrícola y semovientes obras no 
incluidas en la Licencia Ambiental Resolución 00252 del 12 de febrero de 2020
Solicitamos aclaración frente a la justificación técnica de la inclusión de la Intersección tipo Glorieta en la Calle 3 de Sopó como parte del proceso de Licitación Pública y por ende como parte integral del proyecto, ya que durante 
el trámite de licenciamiento ambiental que originó la Resolución 00252 de 2020 esta infraestructura fue presentada y en un escenario posterior de atención de requerimientos de información adicional, fue retirada de la solicitud 
como infraestructura de proyecto a licenciar. Así mismo, en cuanto a los dos (2) box culvert, es necesario precisar con la ANI si estos diseños fueron elaborados con posterioridad a trámite de Licenciamiento Ambiental, ya que no 
fueron incluidos en la Resolución 00252 de 2020. 
Conforme lo anterior, ¿Cuál es el diseño que efectivamente se va a concesionar, entre el diseño propuesto por ANI, o el ya licenciado por ANLA?, toda vez que cualquier cambio al proyecto ya licenciado, acarrea trámites 
ambientales adicionales, lo que repercute directamente en los costos asociados a la gestión ambiental a cargo de la concesionaria. 
Ahora si bien se establece, como parte del proceso de licitación y del Apéndice Técnico 6. Gestión Ambiental, que los costos asociados a los trámites ambientales, son a cuenta y riesgo del Concesionario, teniendo en cuenta que 
esta infraestructura no se encuentra incluida en la Resolución 00252 de 2020, pero si se presenta como obras obligatorias a desarrollar por el Concesionario en el Apéndice Técnico No. 1 Alcance Técnico, se sugiere consultar a 
la ANI si el costo de la modificación de la Licencia Ambiental para la inclusión de esa infraestructura obligatoria en la Perimetral de Sopó, puede ser reconocido por la ANI al Concesionario.  

Se responde al interesado de la siguiente manera:
1. Con respecto a los diseños se debe considerar a lo requerido en el Apéndice Técnico 1 – Alcance y se debe incluir para la actualización de la Licencia Ambiental la Glorieta y los dos Box culverts proyectados en el K6+216 y K6+636.
2. Tal como lo señala el interesado, de acuerdo con las disposiciones contenidas en el Apéndice Ambiental la Gestión Ambiental está a cuenta y riesgo del Concesionario por lo que los costos de la modificación de la licencia ambiental estarán por cuenta de la valoración que proyecte el Concesionario y no serán 
reconocidos por la ANI.

Cuarto de datos ruta Modo Carretero/Quinta 
Generación /Iniciativas Publicas/Accesos Norte 
Fase II /Sopo

Técnica – Ambiental

768 CCECC
19/08/2021

Quien le compensa a Accesos II una disminución en el valor que le reconocen, si por ejemplo ocurre un problema de evasión, que es un riesgo asumido en Accesos I por el Concesionario, pero que afecta dramáticamente a 
Accesos II. Así, la duda no recae sobre el 33.82%  sino sobre la diferencia en el recaudo para Accesos II

Se aclara al interesado que en el caso de presentarse la evasión, dado que es un riesgo que está asignado al Concesionario Recaudador en el marco de su contrato con la ANI, será ese Concesionario quien deberá compensar el efecto de la evasión. Es preciso aclarar al interesado que el Contrato de Accesos Norte 
I cuenta con su respectiva interventoría y en el caso de menores valores consignados no justificados por el Concesionario Recaudador, éste deberá responder por los valores respectivos a la ANI, y la ANI a su vez, cuando se retornen dichos valores, al Concesionario de Accesos Norte II.

Parte Especial , Sección 3.3 Parte General. Financiera – Riesgos



790 CCECC
19/08/2021

En el tramo de la Carrera Séptima se certificaron por parte de Dirección de Patrimonio y renovación urbana, de la Secretaria Distrital de Planeación SDP, diez (10) Bienes de Interés Cultural Distritales, corresponden a Haciendas 
y Colegios Distritales en la localidad de Usaquén. Si las obras civiles del proyecto en algún momento requirieran la intervención en alguna de estos Bienes Culturales ¿Sería responsabilidad directa del Concesionario o de la ANI 
solicitar el respectivo permiso de intervención sobre estos BIC ante el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural?

Se informa al interesado que en el Corredor de la Carrera Séptima se identificaron Bienes Inmuebles de Interés Cultural, es claro que, teniendo cuenta que en los diseños de referencia no se proyectaron intervenciones sobre dichos inmuebles, no fueron realizadas gestiones ante el Ministerio de Cultura o el Instituto 
Distrital de Patrimonio Cultural (IDPC) para tal fin.  En ese orden de ideas, si en los estudios y diseños requeridos, el futuro Concesionario identifica la necesidad de intervención sobre estos predios, deberá adelantar las gestiones correspondientes con las entidades mencionadas.

Apéndice N° 8 Gestión Social de la Agencia 
Nacional de Infraestructura ANI, en el cual se 
contempla el Plan de Gestión Social Básico 
PGSB, el Plan de Gestión Social Contractual 
PGSC y el Plan de Gestión Social de la licencia 
ambiental.

Técnica

792 CCECC
19/08/2021

En el corredor de la Carrera Séptima los líderes comunitarios identificaron como puntos de alta accidentalidad peatonal los cruces en las calles 200, 224 y 245, sin embargo en los diseños no se tienen contemplados pasos 
peatonales a desnivel que garanticen la integridad de peatones y bici usuarios en la adecuación de andenes, puentes y pasos peatonales protegidos, tal como lo señala el Apéndice Técnico 2 Condiciones para la operación y 
mantenimiento, ítem 3.3.8 Sistema Vial. ¿Qué medidas de seguridad vial se tendrán en cuenta en estos puntos de alta accidentalidad, ya que es uno de los temas de mayor preocupación que la comunidad resaltó a lo largo del 
estudio social de la Carrera Séptima?

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que el proyecto a lo largo del corredor de la Carrera Séptima inicialmente prevé la inclusión de infraestructura adecuada para los usuarios no motorizados (peatones y biciusuarios) representados en espacio públicos adosados a ambas calzadas 
proyectadas, como se muestra en el Apéndice Técnico 1, Sección II.1(c)(ii).
Adicionalmente se incluyen dentro del alcance dos puentes peatonales como pasos elevados para conecta de manera segura a los usuarios no motorizados entre el oriente y occidente del corredor, como se muestra en el Apéndice Técnico 1, Sección III.5, Tabla 12. 

Apéndice Técnico 1 de la ANI Alcance del 
Proyecto, capitulo III Instalaciones en el corredor 
del proyecto, subitem III.5 Pasos peatonales a 
desnivel. Al igual que Apéndice Técnico 2 de la 
ANI Condiciones para la operación y 
mantenimiento, ítem 3.3.8 Sistema Vial.

Técnica

793 CCECC
19/08/2021

Igualmente, en los diseños de la Variante Sopó no se identificaron los diseños de pasos a desnivel que garanticen la integridad de los peatones y bici usuarios, siendo relevante mencionar la construcción actual cerca a la zona 
del diseño de la Institución Educativa Municipal Pablo VI, la cual albergará alrededor de 1.500 estudiantes y cuyo funcionamiento se tiene previsto para el año 2022. ¿Qué medidas de seguridad vial se tendrán en cuenta para la 
población de Sopó y la comunidad educativa del Colegio Pablo VI?

Se informa al interesado que, la materialización e la Educación Educativa Municipal Pablo VI se efectuó posterior a la realización de los diseños de referencia. Por lo cual será responsabilidad del futuro Concesionario incluir en los Estudios y Diseños fase III, las consideraciones técnicas de Seguridad Vial y así dar 
cumplimiento a la normativa vigente.
Por último, se aclara en previsión de lo enunciado la Entidad incluyo en el Apéndice Técnico 1, Sección   V.2.a (b) (Factor de Calidad), la proyección de dos Puentes Peatonales en la Perimetral de Sopó.

Apéndice Técnico 1 de la ANI Alcance del 
Proyecto, capitulo III Instalaciones en el corredor 
del proyecto, subitem III.5 Pasos peatonales a 
desnivel. Al igual que Apéndice Técnico 2 de la 
ANI Condiciones para la operación y 
mantenimiento, ítem 3.3.8 Sistema Vial.

Técnica

794 CCECC
19/08/2021

El Apéndice Técnico menciona la necesidad de construir dos box culvert que garanticen el paso de maquinaria agrícola y semovientes para la Hacienda La Armenia, sin embargo, en la revisión del Estudio Social no se menciona 
este punto como de interés para la adecuación de este tipo de infraestructura. Solo se mencionó la preocupación del propietario de la finca El Trébol, del señor William Joy, dado que el diseño de la variante Sopó cruza por toda 
su finca lo que perjudica la actividad ganadera que desarrolla en su predio. ¿Cómo se determinó el paso de semovientes que es señalado en el Apéndice 1? ¿Qué medidas se contemplan para los otros propietarios que puedan 
ver afectada su actividad ganadera en su predio?

Se informa al interesado que, en los Estudios y Diseños de referencia, se planteó la necesidad de incluir los Box Culver teniendo en cuenta que con el paso de la Perimetral de Sopó se fraccional los predios en dos.
Se aclara el Box del K6+216 que corresponde al predio con el código de proyecto SP-10 está ubicado en la Finca la Armenia y el Box del K6+636 que corresponde al predio con el código de proyecto SP-12 está ubicado en la Finca el Trébol. Archivos ubicados en el Cuarto de datos, Carpeta Sopó, Carpeta L, 
Carpeta L4, Archivos L4223 (SP-10) y L4226 (SP-12).
Se aclara que con los dos boxes incluidos se atendieron los requerimientos para el sector en construcción de la Perimetral de Sopó, en la medida que en los Estudios y Diseños fase III, se identifique la necesidad por solicitudes de los propietarios de predios, se deberá seguir de acuerdo con los lineamientos 
establecidos en el contrato Parte General, Sección 19.1 “Obras Menores”.

Apéndice Técnico 1 de la ANI Capítulo II 
Descripción del Proyecto, II4. Unidades 
funcionales del proyecto, tabla No. 9 UF0 a UF7 
Obras mínimas que debe desarrollar el 
Concesionario.

Técnica

795 CCECC
19/08/2021

Frente a la obligación establecida en el literal (a) del numeral 3.4 Informes sobre el componente ambiental, del Capítulo III. Obligaciones Generales, se establece “(a) El Concesionario deberá presentar al Interventor y la ANI, 
dentro de los cinco (5) primeros Días de cada trimestre, contados desde la Fecha de Inicio del Contrato de Concesión, un informe relativo al cumplimiento de las obligaciones relacionadas con el componente ambiental del 
Proyecto, que incluya un aparte con lo correspondiente a los tramos objeto de Licencia Ambiental y otro aparte que incluya lo correspondiente a los tramos objeto de PAGA”, no se establece el tiempo por el cual se deben 
presentar los informes, y si corresponden a todas las Etapas y fases del proyecto.

Se aclara al interesado que, al informe al que hace referencia el requerimiento corresponde al trimestre vencido y este deberá ser presentado a lo largo de la vida útil del proyecto. 
Apéndice Técnico 6 de la ANI Capítulo III. 
Obligaciones Generales, Numeral 3.4

Técnica – Ambiental

796 CCECC
19/08/2021

Frente a la obligación establecida en el literal (h) del numeral 5.4 Intervenciones que no requieren Licencia Ambiental, del Capítulo V. Obligaciones durante la fase de preconstrucción, se establece “(h) Para el desarrollo de 
aquellas Intervenciones que, de acuerdo a las condiciones contractuales, representen actividades prioritarias y/o preliminares de Operación y Mantenimiento, el Concesionario deberá elaborar y presentar a la Interventoría y a la 
ANI, el Programa de Adaptación de la Guía Ambiental (PAGA) o documento equivalente, dentro de los primeros (30) Días después de haber suscrito el Acta de Inicio”, es necesario consultar a la ANI el tiempo de entrega del 
PAGA, ya que se requiere de levantamiento de información primaria y secundaria para la elaboración del mismo, así como definir las actividades y obras a realizar y el tiempo de treinta (30) días es corto, para dar cumplimiento a 
lo establecido en la Guía para elaboración de este tipo de documentos. 

Se informa al interesado que, no es viable ampliar el plazo para la entrega del documento dada la premura de contar un instrumento de gestión ambiental para las actividades de operación del corredor vial, por lo que no habrá modificaciones al respecto. 
Apéndice Técnico 6 de la ANI Capítulo V. 
Obligaciones Durante la fase de Pre 
Construcción, Numeral 5.4

Técnica – Ambiental

798 CCECC
19/08/2021

Teniendo en cuenta que en el cuarto de datos de la ANI está incompleta la información del Plan de Manejo Arqueológico aprobado por el ICANH para la variante Sopó, la inquietud que surge es si la prospección arqueológica 
realizada en este tramo corresponde efectivamente con la totalidad de las áreas licenciadas del proyecto.

El contrato de Concesión establece claramente las obligaciones que le competen a las partes en relación al trámite de Licenciamiento Arqueológico. La información que reposa en la ANI podra servir al Concesionario como referencia inicial o información secundaria de consulta; no obstante, la responsabilidad sobre 
la Caracterización Arqueológica recae directamente en el Concesionario. 
De otra parte se subraya, que el El Contrato y la norma vigente prevee los mecanismos a los que podrá acudir el concesionario, en el caso en que la información que repose en la ANI no corresponda, para este caso en particular, con la totalidad de las áreas licenciadas del proyecto.

Cuarto de datos ruta Modo Carretero/Quinta 
Generación /Iniciativas Publicas/Accesos Norte 
Fase II

Técnica – Social

799 CCECC
19/08/2021

¿La entrega de terrenos pactada entre la Alcaldía de Sopo y la ANI incluye el carreteable en afirmado Aposentos 3 esquinas más el derecho de vía? de ser así ¿Si incluye el derecho de vía, este estará libre de ocupantes y 
construcciones? y finalmente ¿En qué momento se hará la entrega de esa cesión? 

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que:
 -El carreteable se entrega entre la Hacienda Aposentos K00+000 y la Hacienda San Jose de la Esperanza (K5+500), no hay entrega hasta la intersección Tres Esquinas.
 -Se aclara adicionalmente que se entrega el carreteable, que cuenta con aproximadamente 5 metros de ancho que es el mismo derecho de vía, como se muestra en el archivo de Tira Predial ubicado en el Cuarto de Datos, Carpeta Sopo, Carpeta L, Carpeta L1, Archivos L121, L122 y L123. Por lo cual las Gestiones 

Prediales para el derecho de vía deberá ser adelantado por el Futuro Concesionario.
 -Finalmente, de acuerdo con lo estipulado en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5(a), la entrega se realizará con el Acta de Inicio del Contrato de Concesión.

Cuarto de datos ruta Modo Carretero/Quinta 
Generación /Iniciativas Publicas/Accesos Norte 
Fase II

Técnica

804 CCECC
19/08/2021

La Intersección El Polo y varios tramos de la calzada Oriental de la Autonorte presentan interferencia con el canal Torca de Aguas Lluvias que hacen parte de la red Troncal de Alcantarillado operado por la EAAB-ESP. ¿Los 
costos asociados a las obras requeridas para salvar dichas interferencias se encuentran incluidos dentro de la subcuenta de redes o son costos asociados a la UF1, 2 y 5? ¿en caso contrario quien será el responsable de asumir 
los costos asociados a dichas obras?

Se informa al interesado que, sobre el Canal Torca, no se tienen previstas intervenciones especificas en el desarrollo del proyecto (calzada oriental de la autopista). Ahora bien, en la implantación del Intercambiador Vial de la AV. El Polo en Canal Torca queda debajo de la oreja y ramal Sur-Oriental, razón por la cual 
en este sitio se deberá por lo menos contemplar un permiso ambiental de ocupación de cauce y realizar las obras estructurales (box, pontón o puente) que permitan el paso vehicular sobre la oreja y el ramal.  Los diseños del Intercambiador se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta C, Carpeta 
C2.
Se aclara al interesado que los costos asociados a las obras de implantación del Intercambiador Vial de la AV. El Polo, corresponden a las Unidad Funcional 5 y hacen parte del alcance del proyecto, razón por la cual, deben ser valorados por el interesado para la presentación de su oferta.

CONTRATO PARTE GENERAL Técnica

805 CCECC
19/08/2021

Interferencia de Redes
Visto que las redes esta localizadas en Bogotá y el IDU mantiene un convenio con los operadores de redes de servicios públicos, estos convenios aplican para el manejo de redes del proyecto en Bogotá y cuáles son para cada 
corredor específico?

Se aclara al interesado que los diseños definitivos deberán ser elaborados por el concesionario cumpliendo con el alcance establecido en los documentos del contrato y las especificaciones técnicas contenidas en los Apéndices Técnicos y en cumplimiento de la normativa vigente en todos los aspectos, incluidos el 
predial, ambiental y manejo de redes. 
No obstante a lo anterior, el concesionario deberá desarrollar los Estudios de Detalle en donde deberán ser armonizados con las entidades distritales pertinentes, según las disposiciones del Apéndice Técnico 1 y demás documentos contractuales y en línea con la normatividad relacionada en el Apéndice Técnico 3 y 
con lo señalado en el convenio 006 del 2019 ANI -IDU, siendo este, el único convenio suscrito para el desarrollo del proyecto.

Contrato Parte general Técnica

806 CCECC
19/08/2021

Alumbrado público o Iluminación vial
Teniendo en cuenta que la UAESP es responsable del alumbrado publico en Bogotá, la iluminación vial será responsabilidad de la UAESP o del concesionario?

Se informa al interesado que los costos y la operación del sistema de iluminación en la Autopista Norte y Carrera Séptima están a cargo del Concesionario, conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 2, numeral 6.3.4 y se aclara que en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características geométricas y 
técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación” se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales. 

Apéndice técnico 1 Técnica

807 CCECC
19/08/2021

De acuerdo al numeral  III.1 Centro de Control de Operación literales (b) (i) se enuncia que el CCO deberá contar con una superficie de doscientos (200) metros cuadrados, el cual deberá cumplir con algunos requisitos 
específicamente en cuanto a esta dimensión que es la mínima cuando entre en operación definitivamente el CCO, pero según lo expuesto con anterioridad a esto debe implementarse un CCO provisional,  se solicita a la entidad 
aclarar, ¿qué superficie mínima debería tener este CCO provisional?

Se informa al interesado que si bien en el Apéndice Técnico 1, numeral III.1 (a) se establece que se podrá tener un CCO provisional, se aclara que su carácter provisional no limita los requisitos mínimos que debe tener, los cuales, se especifican en el numeral III.1. (b).
Por lo anterior, con la publicación de los pliegos definitivos se ajustó la redacción del numeral III.1. (a), así: "siempre y cuando cumpla los requisitos mínimos establecidos en la sección III.1.(b)".

Apéndice técnico 1 Técnica

808 CCECC
19/08/2021

De acuerdo al numeral  III.1 Centro de Control de Operación literales (b) (i) se enuncia que el CCO deberá contar con una superficie de doscientos (200) metros cuadrados, el cual deberá cumplir con algunos requisitos 
específicamente en cuanto a esta dimensión que es la mínima cuando entre en operación definitivamente el CCO, pero según lo expuesto con anterioridad a esto debe implementarse un CCO provisional.  Se solicita a la entidad 
aclarar,  si dentro de los requerimientos en el CCO debe existir un espacio destinado para la Policía de Carreteras, tanto en el CCO provisional como definitivo,  siendo que para las UFs de la Autopista Norte y de la Carrera 7, la 
policía de Carreteras no tendría jurisdicción en estas áreas que pertenecen a Bogotá.

Se informa al interesado que el Centro de Control de Operaciones debe cumplir de manera integral lo establecido en el Apéndice Técnico 1, numeral III.1 incluido el literal iii) "Oficina para el uso de la Policía de Carreteras con un área mínima de cincuenta (50) m2", teniendo en cuenta que el futuro Concesionario 
deberá disponer de un CCO para todo el proyecto y la policia de carreteras tiene la competencia para la perimetral de Sopó.

Apéndice técnico 1 Técnica

809 CCECC
19/08/2021

De acuerdo al numeral 3.3.3.1.1 Bases de Operación en donde enuncian que para efectuar el monitoreo de la vía y disponer la atención de incidentes, accidentes y emergencias, el Concesionario dispondrá de mínimo una (1) 
Base de Operación que podrá estar ubicada en el CCO. Se solicita a la entidad aclarar que al estar dividido el proyecto en UF no continuas, si es posible tener solo una base de operación o por el contrario se han planteado 
varias.

Se informa al interesado que, los análisis correspondientes a la conveniencia de la instalación de una o más Bases de Operación y que una de las mismas quede o no dentro del CCO para dar cumplimiento a las obligaciones contractuales, deben ser desarrollados por el oferente, teniendo en cuenta las exigencias 
para el cumplimiento de los indicadores asociados y en general, las particularidades del proyecto.

Apéndice técnico 2 Técnica



812 CCECC
19/08/2021

En el numeral 3.3.6 Transportes Especiales (Cargas sobredimensionadas) se enuncia que como parte del Manual de Operación y Mantenimiento, el Concesionario deberá establecer un procedimiento para el control de 
transporte de cargas extra dimensionadas y/o extrapesadas, que cumpla con los requisitos y exigencias establecidos en la normativa aplicable y que considere, entre otros, los siguientes elementos: a) Procedimiento para el 
paso de cargas con dimensiones extraordinarias y/o sobrepesos. b) Registro de la descripción detallada de todos los eventos de transporte de cargas de este tipo que se presenten en la vía.  c) Archivo y registro de las actas 
emitidas por autoridades relacionadas con el proceso de control.  Dentro de los elementos ITS que se exponen en los documentos no se habla de la instalación de básculas para control de peso de los vehículos que transiten por 
el proyecto textualmente dicho en el numeral 3.3.9 Sistemas de Pesaje (NO APLICA PARA ESTE PROYECTO), pero con este numeral 3.3.6 se indica que se deben presentar informes a este respecto.  Para cumplir con este 
requisito se tendría que instalar una báscula así sea dinámica en las unidades funcionales, se solicita a la entidad aclarar este requerimiento. 

Se informa al interesado que, no procede su solicitud, teniendo en cuenta que los Transportes Especiales (Cargas Sobredimensionadas) no hace referencia a peso o sobrepeso (Estación de Pesaje), sino a dimensiones largo, ancho y altura de las mimas, que eventualmente puedan presentarse afectaciones sobre la 
infraestructura del corredor. Por lo cual no es necesario instalar una báscula así sea dinámica en el proyecto.

Apéndice técnico 2 Técnica

817 CCECC
19/08/2021

En el numeral 6.3.4 Iluminación se indica que el Concesionario se obliga a asegurar la adecuada iluminación de todo el corredor vial (Autopista Norte y Carrera Séptima) en ambas calzadas, adicional en los Centros de Control de 
Operación, intersecciones a nivel y a desnivel, paraderos y pasos peatonales, con el fin de dar seguridad a la Operación en estos sitios. En la perimetral de Sopó el Concesionario deberá igualmente asegurar el mantenimiento 
de la iluminación que pueda existir en otras zonas de la(s) vía(s)…. En caso de que se presenten deficiencias en el funcionamiento de la iluminación, el Concesionario deberá corregir o remplazar las lámparas defectuosas, 
administración en los tiempos establecidos en el Apéndice Técnico 4.
Al ser manejada la iluminación de los corredores de la Autopista norte y la Carrera 7 por los operadores de Servicio del Distrito, se solicita a la entidad indicar cuál sería el procedimiento para la iluminación de puentes peatonales, 
paraderos, intercepciones a nivel y desnivel y aclarar cuál sería el manejo del indicador E14 para estas UF.

Se informa al interesado que una vez se cuente con los diseños de Fase III elaborados por el futuro concesionario deberá armonizar con las respectivas entidades de servicio público, Por lo anterior de acuerdo al apéndice técnico 5, la armonización incluye los diseños de las redes y las aprobaciones con los 
respectivos operadores, trámite para el cual, el Concesionario deberá cumplir con la normativa vigente de la entidad en el desarrollo de dichas aprobaciones. Cabe resaltar, que los costos de gestiones (aprobación ante los operadores) y diseños de redes están a cargo del Concesionario y no harán parte de la 
Subcuenta Redes.
Ahora bien, se aclara que la Iluminación y valoración del consumo eléctrico de la iluminación del proyecto se encuentra incluido en el Opex y estará a cargo del futuro Concesionario.

Apéndice técnico 4 Técnica

822 CCECC
19/08/2021

Dado que los ingresos del concesionario corresponden a un valor determinado por cada uno de los vehículos que cancelen su tarifa de peaje en las respectivas estaciones, se solicita a la entidad informar si es posible que se 
autorice al concesionario la instalación algún tipo de tecnología o dispositivo para el conteo de vehículos que paguen su tarifa de peaje y que dichos dispositivos se ubiquen a las salidas de cada carril.

Se informa al interesado que teniendo en cuenta que el recaudo de los peajes es una obligación del Concesionario del Contrato 001 de 2017, quien se denomina Concesionario Recaudador, se aclara que no procede la aplicación de tal mecanismo dentro del contrato del proyecto Accesos Norte Fase II. En caso de 
considerarlo, el Concesionario del proyecto Accesos Norte Fase II podrá solicitar la información que considere pertinente a través de los mecanismos dispuestos y en el caso de existir algun desacuerdo con la información el Concesioanrio podrá  formular las reclamaciones del caso  a traves de los mecanismos 
establecidos en el contrato.

Apéndice Técnico 1 Técnica

823 CCECC
19/08/2021

Es usual que en proyectos viales con espacio público como se pretende en las Unidades Funcionales 1 a 6 principalmente, la Empresa de Servicios Públicos a cargo de las redes húmedas, aproveche la posibilidad de renovar, 
ampliar y/o actualizar a su normativa vigente las redes húmedas con interferencia y este sería un imprevisto para efectos de cuantificar las obras que salven las interferencias con las redes por parte del futuro Concesionario, ya 
que estas obras sobre las interferencias deben ser ejecutadas por dicho Concesionario. Ante esta incertidumbre, se solicita a la entidad incluir dentro del Apéndice Técnico 5 todas las definiciones respecto a las competencias 
que tendrá la empresa de Servicios Públicos, IDU, ANI  tanto para desarrollar las obras que correspondan como para asumir los costos asociados respectivos en caso que la empresa de Servicio Públicos decida renovar sus 
redes, ampliarlas o actualizarlas a su normativa.

Se informa  al interesado que, durante la Fase de Precontrucción para el desarrollo de los Estudios y Diseños fase III, se deberán realizar los acercamientos con las empresas de servicio públicos para conocer las proyecciones de mantenimiento, de ampliaciones o de redes nuevas para que sean armonizados con 
los diseños. 
Por otra parte, se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo con lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado de estas redes en 
los términos señalados en dicho numeral. Adicionalmente se aclara que la valoración de la Subcuenta Redes esta con respecto a la red existente, cualquier actualización o mejora que el Operador de Red requiera hacer sobre la misma se deberá revisar la regulación sectorial vigente. 

Apéndice Técnico 5 Técnica

827 CCECC
19/08/2021

El proyecto considera carriles para el sistema BRT, que se proyectan hasta la abscisa K4+600; conforme al Apéndice Técnico 1 en la Tabla 7 se precisa el alcance de la unidad funcional 3, que incluye el enlace del carril 
occidental hacia el oriental. No obstante a lo anterior, para el caso de la unidad funcional 1, no se hace precisión respecto al enlace de los carriles exclusivos de Transmilenio hacia el CIM ¿Solicitamos a la entidad aclarar si estas 
obras de conexión a desnivel con el CIM Norte están incluidas dentro del alcance de la Concesión?

Se informa al interesado que el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte, no esta incluido  dentro del alcance del presente proyecto, aunque está en los diseños de referencia de la factibilidad. 
Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones. El Apéndice Técnico 1 es el documento contractual que establece el Alcance del Proyecto.

Apéndice Técnico 1 II.4 Unidades Funcionales 
del Proyecto

Técnica

828 CCECC
19/08/2021

De acuerdo con el proyecto geométrico de ampliación y el listado de ubicación de puentes peatonales del Apéndice Técnico 1, se solicita a la entidad aclarar ¿Cuál será el tratamiento de los puentes peatonales existentes?

Para responder la observación del interesado se informa lo siguientes aspectos: 
1- En la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó no hay puentes peatonales existentes. 
2- En la Autopista norte y la Carrera Séptima, se deben construir ocho Puentes Peatonales nuevos los cuales se identifican en la Tabla 12 del Apéndice Técnico 1. 
3- Los Puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice Técnico 1. En ese orden de ideas, el interesado debe dar cumplimiento a los indicadores establecidos en el 
Apéndice Técnico 2 para estructuras y puentes.

Apéndice Técnico 1 III.5 Pasos Peatonales a 
desnivel

Técnica

829 CCECC
19/08/2021

La Nota (4) indica "Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben quedar en su ubicación definitiva después de los dos carriles de circulación 
(el construido y la reserva) y el carril de parada." ¿Este carril de reserva se debe dejar para la autopista norte desde la calle 191 hasta la 235 o hasta 245? se solicita a la entidad aclarar dentro del Apéndice Técnico hasta que 
calle se requiere dejar el carril de reserva.

Se informa al interesado que lo establecido en el Apéndice Técnico 1, sección II.5, Nota 4: "Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben quedar en su ubicación definitiva después de los dos carriles de circulación (el construido y 
la reserva) y el carril de parada"; es claro, que dentro del alcance del proyecto, el concesionario deberá dejar en "reserva" para una futura ampliación del sistema Transmilenio.
Se aclara que, el carril de reserva es para el Sistema Transmilenio que va desde la Calle 191 hasta la Calle 235 (Proyección de acceso al CIM Norte) .
Lo anterior podrá ser identificado en detalle dentro de la información relacionada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta C que corresponde al Diseño Geométrico.
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Apéndice Técnico 1 II.4 Unidades Funcionales 
del Proyecto

Técnica

831 CCECC
19/08/2021

En los parámetros operacionales de Transmilenio para la extensión de la Autopista Norte se plantean 6 estaciones en las Calles 197, 201, 209, 215, 222, 224 y en la Calle 235 el CIM Norte. Sin embargo, en los estudios del 
estructurador no se evidencia ni puente peatonal ni carriles para estación de Transmilenio en la Calle 201. Se solicita a la entidad aclarar  si los carriles y el puente peatonal para la estación de la Calle 201 se encuentran dentro 
del alcance de la futura Concesión

Se informa al interesado que los Estudios y Diseños para la jurisdicción de Bogotá D.C. incluidos en el Cuarto de Datos cumplen con lo requerido por la ANI y el Distrito Capital para efectos de la Estructuración y fue realizado bajo los lineamientos y especificaciones del Distrito, las cuales se encuentran incluidas en el 
Apéndice Técnico 3, conforme a lo establecido en el Convenio 006 de 2019, Clausula Quinta, Sección C “Compromisos Generales del Distrito Capital” - numerales 1.2 y 1.3.  Dicho convenio se encuentra publicado como anexo en el SECOP I.
Por lo anterior se informa que los puentes peatonales requeridos para la Autopista Norte son los listados en el Apéndice Técnico 1, Tabla 12, donde no aparece un Puente Peatonal específico para la Calle 201. De igual forma, en los Estudios y Diseños de referencia no se incluyeron carriles adicionales para el 
sistema Transmilenio en la Calle 201.
Finalmente, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Apéndice técnico 1 Técnica

835 CCECC
19/08/2021

Se solicita a la entidad aclarar si la señalización de la calzada exclusiva de Transmilenio hace parte de las obras a realizar. Se informa al interesado que, es correcto su entendimiento, ya que se incluye la Operación y Mantenimiento rutinario para el carril de Transmilenio por doce (12) meses contados a partir de la suscripción del Acta de Terminación de la Unidad Funcional 4, de acuerdo con lel Apendice Técnico 1, Tabla 6. Apéndice técnico 1 Técnica

842 CCECC
19/08/2021

El modelo geológico geotécnico característico del puente vehicular fue determinado con base en la prueba de piezocono PZ-AN-01, PZ-AN-02 y PZ-AN-03. Se presenta localización, coordenadas y profundidad, sin embargo, los 
resultados de las pruebas no se presentan en el informe, ni en los anexos. Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  
TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que, que la información de los Piezoconos disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 6.1.2 "Resultados de la exploración" con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor de la Autopista Norte y la Carrera Séptima.  
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Vehicular K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762 
Puente Vehicular K2+850 - K2+890 
Puente Vehicular K3+011 - K3+051 
Puente Vehicular K3+118 - K3+158
Intercambiador SS K1+1200 
Intercambiador NN K1+1050 
(Numeral 6.1.1)

Técnica

846 CCECC
19/08/2021

Se presentan recomendaciones generales para control de asentamientos y estudios de respuesta local, sin embargo, es importante presentar procedimientos, etapas constructivas de las obras y recomendaciones para 
garantizar la estabilidad de las mismas durante la etapa constructiva. Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO 
PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que la información en detalle de exploraciones geotécnicas se deberán realizar en los Estudios y Diseños en Fase III, los cuales los deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor.
Se aclara que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Vehicular K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762
Puente Peatonal K3+145            
Puente Peatonal K3+608           
Puente Peatonal K4+280  
Intercambiador SS K1+1200 
Intercambiador NN K1+1050       
Retorno Elevado Calle 245 - K5+600 
Retorno Elevado Calle 224 - K3+800     
(Numeral 8)

Técnica



847 CCECC
19/08/2021

No se incluyen recomendaciones constructivas y riesgos evidenciados para la cimentación de la estructura.  Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en 
el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Adicionalmente se aclara que, los Estudios y Diseños en Fase III deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor, en el cual se podrán establecer las consideraciones técnicas y constructivas que considere siempre que se dé cumplimiento a las Especificaciones del Apéndice Técnico 3.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Vehicular K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762 
Puente Peatonal K3+145            
Puente Peatonal K3+608           
Puente Peatonal K4+280  
Puente Vehicular K2+850 - K2+890 
Puente Vehicular K3+011 - K3+051 
Puente Vehicular K3+118 - K3+158 
Intercambiador SS K1+1200 
Intercambiador NN K1+1050       
Retorno Elevado Calle 245 - K5+600 
Retorno Elevado Calle 224 - K3+800
(Anexos)

Técnica

848 CCECC
19/08/2021

No se incluyen en los anexos los resultados de las pruebas de piezocono de las cuales se derivó el modelo geológico geotécnico. Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las 
obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se informa al Interesado, que la información disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 6.1.2 "Resultados de la exploración" con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor de la Autopista Norte y la Carrera Séptima. 
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto. 
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Vehicular K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762 Puente 
Peatonal K3+145            
Puente Peatonal K3+608           
Puente Peatonal K4+280  
Puente Vehicular K2+850 - K2+890 
Puente Vehicular K3+011 - K3+051 
Puente Vehicular K3+118 - K3+158 
(Anexos)

Técnica

849 CCECC
19/08/2021

No se incluye o referencia el volumen/Informe de antecedentes de sucesos geotécnicos o geológicos sobre la vía, de los cuales se hizo la caracterización de las unidades geológicas. Se solicita a la entidad complementar esta 
información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que, la información con que cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de datos del proyecto, la que permitió en el Informe de Geología de la identificación de la amenaza por deslizamiento (antecedentes de sucesos geotécnicos) con respecto a la siguiente conclusión del mencionado 
informe “La zona en la carrera séptima presenta una amenaza media a alta por deslizamiento, ya que el sector se encuentra en la zona de piedemonte y presenta diversos depósitos de ladera asociados a procesos hidrogravitacionales los cuales se latentes en el área de influencia de la vía y pueden ser detonados 
repentinamente por condiciones naturales del terreno, intensas lluvias o por actividades antrópicas que propicien la inestabilidad.”. 
Por lo anterior será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Vehicular K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762 
Puente Peatonal K3+145            
Puente Peatonal K3+608           
Puente Peatonal K4+280  
Puente Vehicular K2+850 - K2+890 
Puente Vehicular K3+011 - K3+051 
Puente Vehicular K3+118 - K3+158
Intercambiador SS K1+1200 
Intercambiador NN K1+1050       
Retorno Elevado Calle 245 - K5+600 
Retorno Elevado Calle 224 - K3+800  

Técnica

850 CCECC
19/08/2021

No se evidenciaron cálculos de asentamientos totales (Elásticos y Consolidación) para las cimentaciones. Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en el 
Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Adicionalmente se aclara que, la información disponible de los ensayos de Consolidación es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 6.1.2 "Resultados de la exploración" con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor de la Autopista Norte y la Carrera 
Séptima.  
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE Puente 
Vehicular 
K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762 
Puente Peatonal K3+145            
Puente Peatonal K3+608           
Puente Peatonal K4+280    
Puente Vehicular K2+850 - K2+890 
Puente Vehicular K3+011 - K3+051 
Puente Vehicular K3+118 - K3+158
Intercambiador SS K1+1200 
Intercambiador NN K1+1050       
Retorno Elevado Calle 245 - K5+600 
Retorno Elevado Calle 224 - K3+800 
(Anexos)

Técnica

852 CCECC
19/08/2021

No se incluye en los anexos los resultados de las pruebas de piezocono de las cuales se derivó el modelo geológico geotécnico. Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las 
obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión establecido por la ANI.

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se informa al Interesado, que la información disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 6.1.2 "Resultados de la exploración" con la cual, se realizó la definición del Perfil Geológico-Geotécnico del corredor de la Autopista Norte y la Carrera Séptima. 
La información disponible es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto. 
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Vehicular K2+411 - K2+451 
Puente Vehicular K2+620 - K2+660 
Puente Vehicular K2+722 - K2+762
Intercambiador SS K1+1200 
Intercambiador NN K1+1050   
(Anexos)

Técnica

856 CCECC
19/08/2021

En los anexos se presentan los análisis de estabilidad global y la memoria de cálculo de estabilidad local, sin embargo, en el informe no hay un numeral que presente los análisis y resultados geotécnicos de los muros 
proyectados. Se solicita a la entidad complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración 
de proyectos de Concesión establecido por la ANI.

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE     
Muro de contención - K1+520 - K1+560

Técnica

861 CCECC
19/08/2021

Solo se cuenta con anexos de cálculo de capacidad portante por compresión, no se presentan los ábacos de capacidad vs longitud para cada uno de los diámetros. En el informe no fue posible validar los análisis geotécnicos de 
cimentación dado que no se dispuso de un numeral específico para la estructura, de igual forma en los planos no se presenta la ubicación del puente.

Se informa al interesado que, el Puente Peatonal del Bici usuario – K5+160, no hace parte del alcance del proyecto.
F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Peatonal Bici Usuarios - K5+160     
(Anexos)     

Técnica

862 CCECC
19/08/2021

Solo se cuenta con anexos de cálculo de estabilidad global, pero no se presentan los cálculos de estabilidad externa y presión de tierras del muro. En el informe no fue posible validar los análisis geotécnicos de cimentación dado 
que no se dispuso de un numeral específico para la estructura, de igual forma en los planos no se presenta la ubicación de la estructura.

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
No obstante lo anterior, se precisa al interesado que es responsabilidad del futuro concesionario elaborar los estudios y diseños definitivos dando estricto cumplimiento a la normativa vigente, de modo que garantice que las intervenciones proyectadas cumplan con las especificaciones técnicas conforme a la 
normatividad aplicable. Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE     
Muro de contención - K1+520 - K1+560    
(Anexos)

Técnica

866 CCECC
19/08/2021

Es importante incluir o referenciar el volumen/Informe de antecedentes de sucesos geotécnicos o geológicos sobre la vía, de los cuales se hizo la caracterización de las unidades geológicas.

Se informa al interesado que, la información con que cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de datos del proyecto, la que permitió en el Informe de Geología de la identificación de la amenaza por deslizamiento (antecedentes de sucesos geotécnicos) con respecto a la siguiente conclusión del mencionado 
informe “La zona en la carrera séptima presenta una amenaza media a alta por deslizamiento, ya que el sector se encuentra en la zona de piedemonte y presenta diversos depósitos de ladera asociados a procesos hidrogravitacionales los cuales se latentes en el área de influencia de la vía y pueden ser detonados 
repentinamente por condiciones naturales del terreno, intensas lluvias o por actividades antrópicas que propicien la inestabilidad.”. 
Por lo anterior será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

F3 - GEOTECNIA AUTONORTE 
Puente Peatonal Bici Usuarios - K5+160             
Muro de contención - K1+520 - K1+560   
MME-1 - K1+630 - K1+700               
MME-2 - K1+680 - K1+700             
MME-3 - K3+870 - K3+620        
(Anexos)         

Técnica

879 CCECC
19/08/2021

Es importante incluir o referenciar el volumen/Informe de antecedentes de sucesos geotécnicos o geológicos sobre la vía, de los cuales se hizo la caracterización de las unidades geológicas.

Se informa al Interesado que, en el Corredor de la Carrera Séptima el Alcance esta entre la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930), lo anterior de acuerdo con los diseños de referencia.
Se aclara que hay documentos en los diseños de referencia para el corredor de la Carrera Séptima que lo estipulado entre los K0+000 al K2+000 no hacen parte del alcance.
Se informa al interesado que, la información con que cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de datos del proyecto, la que permitió en el Informe de Geología de la identificación de la amenaza por deslizamiento (antecedentes de sucesos geotécnicos) con respecto a la siguiente conclusión del mencionado 
informe “La zona en la carrera séptima presenta una amenaza media a alta por deslizamiento, ya que el sector se encuentra en la zona de piedemonte y presenta diversos depósitos de ladera asociados a procesos hidrogravitacionales los cuales se latentes en el área de influencia de la vía y pueden ser detonados 
repentinamente por condiciones naturales del terreno, intensas lluvias o por actividades antrópicas que propicien la inestabilidad.”. 
Por lo anterior será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

F3 - GEOTECNIA CRA SÉPTIMA               
Puente Peatonal K4+900                      
Puente Peatonal K6+400                        
Muro sobre Caisson - K1+340                      
Muros de contención - K0+950  K1+120    
Muro contención y MME - Secciones: 
K0+060, K0+290 Y K0+810                  
MME K0+530 y K0+920      

Técnica

884 CCECC
19/08/2021

Los gálibos sobre la cota máxima de aguas para los puentes sobre la conexión de humedales son inferiores a lo requerido por el manual de diseño geométrico de vías de INVIAS, en cuyo texto se indican 2.0 metros. Se requiere 
que la entidad aclaré si la definición de 1metro de galibo definido en los estudios de estructuración puede ser empleado en los diseños Fase III o, sí por lo contrario, debe considerarse mayor incremento de la rasante en los 
puentes de las zonas de los humedales.

Se informa al interesado, que en los estudios y diseños de referencia el galibo presentado para los puentes de conexión hídrica de los humedales Torca y Guaymaral se recomendó el referenciado en el informe de Hidráulica, Hidrología y Socavación, numeral 3.8.11, plano ACF-AN-VII-03-PL-31-0010-V1 que en el 
CUARTO DE DATOS corresponde a la Carpeta Bogota, Carpeta E, Carpeta E14, archivo E1413.
El Galibo para los estudios de referencia empleado en la Estructuración se definió con las entidades Distritales, tal como se puede identificar en la información referenciada; no obstante ello, se informa que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta, 
por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente, incluido los criterios que se llegasen a requerir de acuerdo al diseño a Fase III.

Cuarto de datos ANI. Diseño Estructural Técnica



886 CCECC
19/08/2021

Se solicita a la ANI aclarar el ancho que debe tener la sección de tablero de cada uno de los puentes de la intersección de la calle 201. Los diseños presentados en el cuarto de datos tienen 9.0 metros de ancho lo que 
funcionaria para un puente de 2 carriles en cada sentido, sin andenes ni vías para ciclo usuarios, adicionalmente no contempla la zona central del trazado geométrico propuesto, en cuyo caso se trataría de un puente de 3 
carriles.

Se aclara al interesado que, el planteamiento en el Intercambiador el Polo es que son dos puentes separados, cada uno de 9 metros de tablero, lo que quiere decir que por puente se tienen dos carriles y en total operan cuatro carriles dos por sentido de circulación. 
Se informa al interesado que, inicialmente el alcance especifico del Intercambiador el Polo se identifica en el Apéndice Técnico 1, Tabla 7. Adicionalmente se aclara que la conexión no motorizada norte – sur se realiza a nivel de la autopista norte por las calzadas oriental y occidental, la conexión no motorizada 
oriente – occidente se realiza por el Intercambiador pasos sur y norte.
Finalmente, se aclara que Intercambiador el Polo se encuentra descrito todo su alcance en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4.(c), detallada en la figura 4, se incluyen los cuatro retornos tipo orejas y los cuatro enlaces con sus respectivos carriles de aceleración y desaceleración, ya que esto hacen parte integral de 
los retornos y los enlaces Sur-Oriente, Oriente-Norte, Occidente-Sur y Norte-Occidente, de acuerdo a lo requerido en el Manual de Diseño Geométrico 2008.

Cuarto de datos ANI. Diseño Estructural Técnica

887 CCECC
19/08/2021

Con relación a los puentes peatonales de la autopista norte. el estructurador los tienen contemplados con una rampa central que se conecta a cada estación de Transmilenio.
Se solicita a la entidad aclarar si dicha rampa será construida por el concesionario.

Se informa al interesado que con la publicación de los pliegos definitivos, se incluyó la Nota 3 aclaratoria en el numeral III.5 del  AT1, en la cual se indicó de manera especifica que los puentes peatonales deberán construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Adicionalmente, se aclara que la 
responsabilidad de la integración física es del concesionario, para lo cual, debe incluir la construcción de la rampa hasta la estación correspondiente.

Apéndice técnico 1 Técnica

888 CCECC
19/08/2021

En los parámetros operacionales de Transmilenio se indica que las estaciones deben tener un acceso por cada uno de sus costados.  Teniendo en cuenta que las losetas táctiles deben dirigir la circulación a cada puente. Se 
solicita a la entidad aclarar: ¿El urbanismo debería proyectar la llegada de la rampa de los puentes que no hacen parte del alcance de la concesión? o ¿La entidad encargada de la construcción de las obras de Transmilenio 
intervendrá en su momento el andén construido por el concesionario para configurar los recorridos de las losetas?

Se da respuesta al interesado de la siguiente manera:
 -Inicialmente en el proyecto se contemplo dar acceso a las Estaciones de Transmilenio por uno de los costados con un puente peatonal por estación.
 -El urbanismo del proyecto incluye el área de las rampas laterales que dan acceso a los puentes peatonales de alcance de la Concesión, con respecto a los puentes por el otro costado no se tiene prevista su construcción en el mediano plazo. Una vez Transmilenio manifiesta el interés de la Construcción de estos 

puentes peatonales se deberá concertar con el Concesionario.
 -Se aclara que, dentro de las especificaciones técnicas del distrito, en los andenes (espacio público) se incluye el diseño y la ubicación de las losetas podo táctil. Una vez Transmilenio manifieste su interés de construir los puentes peatonales adicionales, se deberá tener en consideración el espacio público adicional.

Apéndice técnico 1 Técnica

890 CCECC
19/08/2021

Se solicita a la entidad aclarar si los ancho de tableros y/o pasarelas de los puentes peatonales ya se encuentra establecido y avalado por Transmilenio o la entidad competente
Se aclara al interesado que, los puentes peatonales deberán cumplir con especificaciones del distrito, teniendo en cuenta que es el IDU la entidad competente para la determinación de las especificaciones de infraestructura en el Distrito, conforme a lo establecido en la Nota aclaratoria del numeral III.5 del AT1, en la 
cual se indica de manera específica que los puentes peatonales deberán construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio.
Se aclara que, en cualquier caso, será responsabilidad del futuro Concesionario adelantar las gestiones que se requieran con Transmilenio S.A. con el objeto de una correcta armonización para la realización de los Estudios y Diseños Fase III.

Apéndice técnico 2 Técnica

892 CCECC
19/08/2021

Teniendo en cuenta que las edificaciones hacen parte de la infraestructura de operación de transporte para vías de carácter nacional, agradecemos nos confirmen que edificaciones asociadas a la concesión no requieren licencia 
de construcción por parte del distrito.

Se informa al interesado que, con respecto a las edificaciones asociadas a la infraestructura de Operación y Mantenimiento de los corredores viales, el futuro Concesionario se deberá regir por la regulación vigente para la construcción de este tipo de infraestructura. Apéndice técnico 1 Técnica

893 CCECC
19/08/2021

En el apéndice técnico 1, Tabla 6 se menciona: "Se incluye la Operación y Mantenimiento rutinario para el carril de Transmilenio por doce (12) meses contados a partir de la suscripción del Acta de Terminación de la Unidad 
Funcional 4." 
Se solicita a la entidad cambiar el texto por "Acta de Terminación de cada unidad funcional.", esto con el fin de dar operabilidad al sistema Transmilenio y de cuantificar el tiempo real bajo el que el Concesionario será 
responsable del mantenimiento de los carriles de Transmilenio.

Se informa al interesado que conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 1, numeral II.4, Tabla 6, UF0, se establece lo siguiente: "Se incluye la Operación y Mantenimiento rutinario para el carril de Transmilenio por doce (12) meses contados a partir de la suscripción del Acta de Terminación de la Unidad 
Funcional 4".
Lo anterior, teniendo en cuenta que de acuerdo a la Sección 6.2 del Contrato Parte Especial, la UF4 es la última de las cuatro UF’s que tienen infraestructura de Transmilenio (1,2,3 y 4) en iniciar Operación y Mantenimiento, por esta razón la UF4 es la que limita los 12 meses previo a la reversión anticipada de esta 
infraestructura el Distrito.
Ahora bien, se aclara que no habrá operación del sistema a cargo del concesionario, teniendo en cuenta que dicha competencia corresponde a la Empresa Transmilenio.

Apéndice técnico 1 Técnica

894 CCECC
19/08/2021

En el apéndice técnico 1, Tabla 6 se menciona: "Se incluye la Operación y Mantenimiento rutinario para el carril de Transmilenio por doce (12) meses contados a partir de la suscripción del Acta de Terminación de la Unidad 
Funcional 4." . Se solicita a la entidad aclarar que actividades deben ser incluidos dentro de las actividades de operación y mantenimiento rutinario para TRANSMILENIO, toda vez que la información no esta tipificada en el 
Apéndice técnico 1  ni en el Volumen Q Mantenimiento y Operación allegados en el cuarto de datos.

Se informa al interesado que, no hace falta aclarar que actividades específicas, ya que son las que aparecen listadas para todo el corredor en el Apéndice Técnico 4 – Indicadores, simplemente que para la Infraestructura de Transmilenio estas actividades se realizan por doce (12) meses contados a partir de la 
suscripción del Acta de Terminación de la Unidad Funcional 4.

Apéndice técnico 1
Volumen Q

Técnica

895 CCECC
19/08/2021

En el apéndice técnico 1, Obligaciones en Etapa Preoperativa y Operativa. Limpieza de obras de drenaje. Se solicita a la entidad excluir el drenaje pluvial y el drenaje asociado a acueducto y alcantarillado del área urbana o semi 
urbano, teniendo en cuenta que estos costos no se han asociado al presupuesto de CAPEX y OPEX.

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que todas las obras que se construyan en marco de la ejecución del proyecto, es el Concesionario quien tiene la responsabilidad de su operación y mantenimiento durante la totalidad del plazo de duración de la concesión, se aclara que las obras 
están valoradas en el Capex y la Operación y Mantenimiento en el Opex. En ese orden de ideas, las redes de alcantarillado pluvial (drenaje de la vía) que se construyan estarán a cargo del concesionario para su operación y mantenimiento.

Apéndice técnico 1
Volumen Q

Técnica

897 CCECC
19/08/2021

Se solicita a la entidad aclarar en el apéndice técnico 1 el alcance definido para el alumbrado público para la etapa de mantenimiento e incluir en el apéndice técnico 3. las especificaciones a dar cumplimiento referente al 
mantenimiento del alumbrado público. 

Se informa al interesado que el alcance de iluminación está incluido y especificado en el proyecto así:
 -El alcance se especifica en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8.
 -La Operación y Mantenimiento, se regula en los Apéndices Técnicos 4 – Indicadores y 2 de Operación, de este último se resalta la Sección 6. 3.4 “Iluminación - El Concesionario se obliga a asegurar la adecuada iluminación de todo el corredor vial (Autopista Norte y Carrera Séptima) en ambas calzadas, adicional en 

los Centros de Control de Operación, intersecciones a nivel y a desnivel, paraderos y pasos peatonales, con el fin de dar seguridad a la Operación en estos sitios. En la perimetral de Sopó el Concesionario deberá igualmente asegurar el mantenimiento de la iluminación que pueda existir en otras zonas de la(s) 
vía(s).”. 
 -Las especificaciones técnicas se incluyen en el Apéndice Técnico 3, Sección 4.6 “ Iluminación y Alumbrado Público”.

Apéndice técnico 1
Apéndice técnico 3

Técnica

898 CCECC
19/08/2021

En el apéndice técnico 1, Tabla 9 se menciona: Nota: "En los pasos de los humedales la sección de la ciclorruta y el andén cumplirá con las secciones determinadas en los planes de manejo ambiental"
Se solicita incluir en la nota: "La capa de rodadura de la ciclorruta puede ser asfáltica, articulada, rígida u otras que permitan dar servicio y transitabilidad a los usuarios". Esto con el fin de permitir la incorporación de nueva 
tecnología más amigable con el medio ambiente.

Se informa al interesado que, la información compartida en el Cuarto de Datos, se encuentran los análisis y soportes técnicos que justifican la integralidad de los diseños técnicos que dieron origen a la factibilidad del proyecto, no obstante, se aclara que será el interesado el responsable de la revisión, validación, 
verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta. 
En ese orden de ideas, la estructura para ciclorruta en los diseños a Fase III, deberán ser el resultado de los cálculos y dimensionamientos que realice el futuro Concesionario, los cuales deberán contar con la No Objeción de la Interventoría del proyecto y cumplir con los indicadores establecidos en el Apéndice 
Técnico 4.
Por lo anterior, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Apéndice técnico 1 Técnica

899 CCECC
19/08/2021

En el apéndice técnico 1, Numeral V.2 Factor de Calidad a) se menciona: "Al presente se anexa Documento Técnico de Soporte, desarrollado por el IDU con los Lineamientos para la Implementación de Ciclorruta Temporal 
Autopista Norte entre Calle 189 y Calle 245, Versión 1.0 del 14 de diciembre de 2020."
Se solicita que se permita la construcción de la ciclorruta temporal con capas de rodadura diferentes a carpetas asfálticas, toda vez su temporalidad y la incorporación de otras técnicas que permitan un adecuado servicio y 
transitabilidad de los usuarios.

Se informa al interesado que las obras correspondientes al Factor de Calidad sección V.2 del Apéndice Técnico 1 son un ofrecimiento opcional en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad.
Adicionalmente se aclara que las especificaciones técnicas son las establecidas por el IDU que se encuentran ubicadas en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta R, Archivo R1.
Cualquier solicitud de ajuste o el cambio de las mismas deberá realizarla el futuro Concesionario a la Interventoría del proyecto.

Apéndice técnico 1 Técnica

900 CCECC
19/08/2021

En el apéndice técnico 1, Numera V.2.b. Grano Caucho Reciclado, se solicita incluir una Nota Adicional, así
 Nota: "Se podrá emplear el Grano de Caucho Reciclado como parte de la granulometría de la mezcla, generando para ello una especificación particular que permita demostrar su comportamiento mecánico y de durabilidad. Esta 
especificación será aprobada por la interventoría".
Esto toda vez que las especificaciones actuales solo permiten la inclusión de grano de caucho reciclado como aditivo de la mezcla lo que disminuye la utilización del producto total resultante del reciclado de llantas

Se informa al interesado que, los lineamientos de aplicabilidad para la utilización de Grano Caucho Reciclado como Factor de Calidad del proyecto, se encuentran descritos en la Sección V.2.b. del Apéndice Técnico 1, en esta sección se define entre otros, lo siguiente:
 “(…) Nota 1: El Grano Caucho Reciclado se incluirá únicamente en la Etapa Preoperativa.

Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura como en capas intermedias.
Nota 3: Se deberá emplear para el diseño y la construcción del pavimento flexible con Grano de Caucho Reciclado, las Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras y las Normas de Ensayo de Materiales INVIAS actualmente vigentes, referenciadas en el Apéndice Técnico 3. (…)”
En este orden de ideas, la utilización del Grano Caucho Reciclado como Factor de Calidad del proyecto, solo tendrá aplicabilidad en la construcción de la vía, y en cualquier caso, los posibles cambios que realice el futuro Concesionario, deberán contar con la No Objeción de la Interventoría del proyecto.

Apéndice técnico 1 Técnica

901 CCECC
19/08/2021

Dentro del informe (volumen H Bogotá) de pavimentos desarrollado por el estructurador se menciona la exploración geotécnica realizada con el fin de verificar los resultados de CBR en campo y clasificar los suelos de 
subrasante, sin embargo, esta información no es incluida dentro de los anexos del proyecto y sólo se conocen los resultados resumen presentados en las tablas 4 y 5 del informe del estructurador. Se solicita a la entidad 
complementar esta información en el cuarto de datos conforme a las obligaciones definidas en el Anexo 4A - APÉNDICE  TÉCNICO PARA LA ETAPA DE FACTIBILIDAD para la estructuración de proyectos de Concesión 
establecido por la ANI. 

Se informa al interesado que, el informe de Pavimentos compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo (Anexo 4A) de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Adicionalmente se aclara que la información solicitada se encuentra desde la Publicación de los Pliegos Definitivos en el Cuarto de Datos, Carpeta Distrito, Carpeta H, Carpeta H1, se incorporará el archivo H115, que es el Anexo 2 - Perfiles estratigráficos y resultados exploración geotécnica, relacionado en el Informe 
de Pavimentos.

Volumen H. Bogotá Técnica

903 CCECC
19/08/2021

Se entiende que existe un fondeo de una subcuenta POLCA para Sopó y en la autopista será la policía metropolitana la que se encarga del corredor, sin embargo, se necesita convenio? este debe contar con costos?
Se informa al interesado que de acuerdo con lo establecido en la Sección 3.3.2 del Apéndice Técnico 2, la Policía de Carretera atenderá la UF7 – Perimetral de Sopó y con el fin de que la Policía de Carreteras pueda presupuestar con cargo al convenio que suscriba con el Concesionario, únicamente el monto base 
de los fondeos de dicha subcuenta.
Con respecto a la jurisdicción del Distrito las UF's 1 – 6 será realizada a través de la Seccional de Tránsito de la Policía Metropolitana de Bogotá, de acuerdo con lo estipulado en la Cláusula Séptima del OtroSí No 1 al Convenio 006 de 2019, no se representan costos para el proyecto. 

Parte general Técnica

921
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
24/08/2021

En la documentación referencial, se propone un trazado en alzado para la Autopista Norte que implica una sección transversal nueva con todas las capas que componen esa sección. ¿se ha contemplado el aprovechamiento de 
la plataforma en las zonas en las que lo permita el trazado?

Se aclara al interesado que, en el proyecto con respecto a las estructuras de pavimentos (plataforma) existentes se proyectó un cambio total de las estructuras por deterioro total, los materiales de las capas existentes podrán ser reutilizadas siempre y cuando cumplan con las especificaciones técnicas establecidas 
en el contrato. 
Por lo anterior, se aclara que el aprovechamiento de la estructura de pavimento existente no se debe al diseño geométrico en perfil (alzado) sino a la ingeniería de materiales de las estructuras con respecto a la norma que deba cumplir. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

923
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
24/08/2021

En la Carrera Séptima el diseño de la vía comienza a partir del cruce con la calle 201, en el km 2+000.
Sin embargo en los planos en planta y perfil longitunal comienza a partir de la calle 182, pareciendo esta información contradictoria. No aparece una sección transversal que se corresponda con esos dos primeros kms. 
Solicitamos que por favor se proporcione esta información. 

Se aclara al interesado que el alcance para la Carrera Séptima se establece entre la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930) en la ciudad de Bogotá, cualquier información adicional en el Cuarto de Datos, fue incluida a manera de referencia para dar mayor claridad sobre la ubicación del proyecto.
Se aclara que hay documentos en los diseños de referencia para el corredor de la Carrera Séptima que lo estipulado entre los K0+000 al K2+000 no hacen parte del alcance.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica



925
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
24/08/2021

Existen conjuntos residenciales en el costado oriente de la Autopista Norte, ¿se prevé que aplique alguna restricción de trabajos nocturnos en esta área? Se informa al interesado que, no se prevé ninguna restricción de horario para los trabajos en los corredores del proyecto, sin embargo, cualquier solicitud operativa deberá ser tramitada ante las entidades Distritales
APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 

Técnica

926
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
24/08/2021

En cuanto a la Perimetral de Sopó, se aprecian abundantes explotaciones agrícolas en los márgenes de la vía y dado que actualmente es una pista de 5 metros de ancho, nos gustaría consultarles sobre las restricciones de paso 
que se podrían aplicar durante la construcción (cortes, interrupciones y desvíos de tráfico, etc). Asimismo, desde la entrada occidental por el municipio de Sopó, desconocemos si existiría alguna limitación para la circulación de 
tráfico pesado (tanto respecto a categorías vehiculares de tráfico pesado como enc uanto al horario de circulación en festivos y noches). Amablemente solicitaríamos aclaración al respecto.

Por el presente se informa al interesado que, el futuro Concesionario deberá previo al inicio de la Construcción de la Perimetral de Sopó realizar el tramite del PMT respectivo y presentarlo a la Alcaldía del Municipio.
Con respecto a los puntos de acceder a la perimetral de Sopó en la Autopista Norte, por la vía Sopó - La Calera, se aclara que son vías de orden Nacional que no tienen restricciones de movilidad para vehículos de tráfico pesado, sin embargo se debe consultar al Municipio de Sopó sí en el paso por los centros 
poblados tienen restricciones horarias o por días para que sean tenidas en cuenta en el respectivo PMT.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
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(x)Anexo técnico del proyecto de adopción de requisitos funcionales y técnicos de los paneles de mensaje variable para el país, además de los documentos posteriores que las actualicen, modifiquen, desarrollen o 
sustituyan.Solicitamos por favor confirmar si el borrador del manual de VMS va hacer vigente con alguna resolución dentro de los plazos del proyecto?. Teniendo en cuenta que es un borrador y que puede a futuro variar el 
criterio tecnico de los requisitos funcionales y tecnicos es importante definir quien es el responsable de posibles costos bajo el riesgo del cambio de alguna especificación sobre este documento?

Se informa al interesado que el fututo Concesionario deberá realizar la adopción de requisitos funcionales y técnicos de los paneles de mensaje variable para el país, además de los documentos posteriores que las actualicen, modifiquen, desarrollen o sustituyan, es decir, que deberá dar cumplimiento a la 
normatividad vigente al momento de la ejecución de las obras. En caso de que se modifiquen criterios técnicos o funcionales en el manual de VMS (Carteles de Mensajes Variables), se podrá proceder de acuerdo con lo establecido en el Contrato Parte Especial, Sección 13.3 (p).

APÉNDICE TÉCNICO 3: Capitulo IV Otras 
especificaciones y normativas aplicables a 
sistemas y equipos.- 4.2  Sistema inteligente de 
transporte (ITS)

Técnica
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Amablemente solicitamos el envio de la arquitectura, hojas de vida de los equipos y estado de cada uno de los elementos del CCO, peaje y pesaje que deban realizar los mantenimientos.
Se informa al interesado que actualmente los corredores objetos del presente proyecto no cuentan con dispositivos o equipos para la Operación e instalaciones de CCO, toda la infraestructura física y tecnológica deberá ser implementada e incorporada por el futuro Concesionario, momento en el cual se deberá 
diligenciar la hoja de vida de los equipos instalados.

APÉNDICE TÉCNICO 2 - CONDICIONES PARA 
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Señalización y balizamiento. Se solicita amablemente si existe un inventario de estos elementos actualizado.  ¿Se permitiría la reutilización o habría que reponerlos todos nuevos?
Se informa al interesado que la información del inventario de Señalización y Balizamiento se encuentra en los Estudios y Diseños de Referencia en el Cuarto de Datos, para el Distrito Carpeta Bogotá, Carpeta N y para Sopó en la Carpeta C.
Se aclara al interesado que es posible la reutilización de elementos, siempre y cuando se garantice que la Señalización de los corredores viales objeto del proyecto cumplan con las Especificaciones Técnicas referenciadas en el Apéndice Técnico 3.
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Estructuras y obras de drenaje existentes. Se solicita amablemente si existe un inventario de estos elementos.

Se informa al interesado que la información solicitada se encuentra en los Estudios y Diseños de referencia en el Cuarto de Datos, así:
Información del Distrito
Carpeta Bogotá, Carpeta E, archivo E15, numeral 3.2.1.2. “Inventario de Estructuras Hidráulicas”.
Adicionalmente en la Carpeta E7, Carpeta E71 se encuentran los inventarios de las Obras hidráulicas existentes e identificadas durante los Estudios y Diseños de Referencia.
Información Perimetral de Sopó
Carpeta Sopo, Carpeta H, archivo H1.
Adicionalmente en la Carpeta H4, Carpeta H41 se encuentran los inventarios de las Obras hidráulicas existentes e identificadas durante los Estudios y Diseños de Referencia.
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Se solicita amablemente aclaración respecto de las actuaciones que habría que llevar acabo en las estaciones de peaje existentes.
Se informa al interesado que para el presente proyecto no aplican actuaciones en las estaciones de peaje, esto teniendo en cuenta que de acuerdo a lo establecido en la Sección 1.159, de la Tabla de Referencias del Contrato Parte Especial, se establece que el recaudo de las Estaciones de Peaje existentes del 
Proyecto será una obligación que deberá cumplir el Concesionario Recaudador en los términos y condiciones dispuestos en el Contrato No. 001 de 2017. El recaudo del peaje sera realizado a través del Concesionario del Contrato No. 001 de 2017, por lo que esta obligacion en especial no esta incluida  sobre este 
proyecto. 
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Se solicita amablemente información sobre la tipología de los pasos peatonales nuevos a construir. Así mismo, también se solicita un inventario de los puentes peatonales existentes.

Se informa al interesado que con la publicación de los pliegos definitivos se incluyó una Nota aclaratoria en la Sección III.5 del Apéndice Técnico 1, en la cual se indica de manera específica que los puentes peatonales que deberán construirse, son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Adicionalmente, se 
deben cumplir las especificaciones técnicas generales para esta clase de infraestructura.                                            
De otra parte, se informa que en la Tabla 7 del Apéndice Técnico 1, establece los componentes para cada Unidad Funcional, en este caso, la UF6 incluye la construcción de 2 Puentes Peatonales, así mismo determina que la ubicación definitiva de los puentes peatonales deberá ser identificada como resultado de los 
estudios fase III que deberá realizar el Concesionario en la Fase de Pre-construcción.
Con referencia a los puentes peatonales existentes, estan ubicados en el corredor de la Autopista Norte, como se pueden precisar en los Estudios y Diseños de referencia.                               
Finalmente, vale la pena  informar que ya no se incluye la construcción de pasos peatonales en el corredor vial de la Carrera Séptima como obras de factor de calidad. 
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Se solicita amablemente si hay que considerar nuevos postes SOS y paneles LED. Así mismo, también se solicita si hay un inventario completo de los elementos ITS existentes.
Se informa al interesado que conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 1, numeral III.4 (c), los postes SOS deberán instalarse durante la construcción en su ubicación definitiva. Cabe resaltar que en los Corredores viales del proyecto no se encuentran elementos ITS existentes (Postes SOS y Paneles LED), 
razón por la cual, en desarrollo del contrato deberá adelantarse la instalación de los elementos que se requieran, con el propósito de dar cumplimiento a las especificaciones técnicas en los corredores del proyecto. La cantidad y tipos de Paneles LED se especifican en el Apéndice Técnico 1, numeral III.6. 
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El cercado nuevo aplicará unicamente a los predios que sean necesarios adquirir como consecuencia de las actividades de construcción. Para el caso de las vías existentes no será necesario realizar una renovación del cercado 
existente. Por favor, confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

 Se informa al interesado que de conformidad con lo establecido en el Apendice Predial Numeral 3.1 (d), el cual indica lo siguiente: " (d)Una vez el Predio sea entregado por el propietario, el Concesionario debe realizar el cercado del área disponible o adquirida, bajo su propio costo y riesgo, de tal manera que, al 
concluir el proceso de adquisición de los Predios, el corredor vial a lado y lado quede delimitado.                                                                                                                        
Ahora Bien, para el caso de las vias existentes, de conformidad con lo establecido en el Apéndice Predial Numeral 3.1 (c), una vez la ANI entregue al Concesionario el Corredor del Proyecto, éste se encargará de cercarlo, en caso de que se requiera. 
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En relación con la intersección a desnivel calle 201, según el pliego se incluyen dentro de los alcances únicamente las 4 orejas para los retornos. (Que incluyen las 2 estructuras), pero en los planos de geometría en planta 
aparecen dibujado un enlace completo con los 8 movimientos (4 orejas +4 ramales directos). Pueden confirmar por favor que las 4 orejas y las 2 estructuras son los únicos elementos a considerar dentro del alcance?

Se informa al interesado que la intersección de la Calle 201 o Intercambiador el Polo se encuentra descrito todo su alcance en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4.(c), detallada en la figura 4, se incluyen los cuatro retornos tipo orejas y los cuatro enlaces con sus respectivos carriles de aceleración y desaceleración, 
ya que esto hacen parte integral de los retornos y los enlaces Sur-Oriente, Oriente-Norte, Occidente-Sur y Norte-Occidente, de acuerdo a lo requerido en el Manual de Diseño Geométrico 2008.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 
"Planta general"

Técnica

941
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
24/08/2021

Se solicita amablemente confirmar si el retorno del K1+740 indicado en el plano en planta de carrera séptima está incluido en los alcances del proyecto ya que no se refleja en la tabla 10 del Apéndice 1 "Alcance del Proyecto" del 
pliego.

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta  la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se confirma que el retorno establecido en los diseños de referencia en el K1+740 no hace parte del 
alcance de la Carrera Séptima.
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Se solicita amablemente confirmar si la intersección del K6+200 indicado en el plano en planta de carrera séptima está incluido en los alcances del proyecto ya que no se refleja en la tabla 10 del Apéndice 1 "Alcance del 
Proyecto" del pliego.

Se informa al interesado que, la futura intersección de la Calle 235 o Av. Guaymaral del K6+200 en la Carrera Séptima, se proyectaron los diseños de referencia para una armonización con el corredor de la Av. Guaymaral, aunque la misma no se encuentra incluida dentro del alcance del proyecto.
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En la documentación referencial de la autopista norte propiamente dicha se  exponen las conclusiones de un estudio hidráulico 2D sobre los humedales Torca-Guaymaral. Se menciona que el modelo de HEC-RAS usado y los 
hidrogramas implementados se incluyen en el Anexo HA_M2_HEC2D y Anexo HA_M1_Hidrog_Mod2D, pero estos no se incluyen en la documentación referencial. ¿Se podrían facilitar esos modelos para su análisis detallado?

Se informa al interesado que, la información del Modelo Hidrológico del corredor de la Autopista Norte HEC-RAS 2D, Anexo HA_M2_HEC2D y Anexo HA_M1_Hidrog_Mod2D se encuentra publicada en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta E, Carpeta E17, desde la Apertura del Pliego de Condiciones 
Definitivo.
Adicionalmente se recomienda revisar la información compartida por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca ubicado en el enlace que se encuentra en el archivo S1, en el cual se relaciona información más reciente de topografía, hidrología e hidráulica en el área de influencia del proyecto, que contempla el desarrollo 
del POZ Norte Ciudad Lagos de Torca.

Proyecto Referencial "APP ACCESOS NORTE 
DE BOGOTÁ". 
Hidrología, hidráulica y socavación"
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En el proyecto referencial de la carretera séptima, se diseña un drenaje superficial entre el K0+000 y el K1+300 que vierte en la red existente de la propia ciudad. No se incluye justificación de la capacidad de esa red para recibir 
las pluviales de la carretera séptima. ¿ Es correcto asumir que esta red tiene la capacidad suficiente o se facilitarán datos para su comprobación?

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se aclara al interesado que las obras proyectadas en los diseños de referencia entre el K00+000 al 
K2+000 no hacen parte del alcance de la Carrera Séptima.
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En el volumen VII Diseños Estructurales del proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ", se menciona el volumen XII Estudio de Cantidades de Obra Análisis de Precios Unitarios y Presupuesto. No se localiza 
dicha información y se solicita amablente su disponibilidad.

Se informa al interesado que dicha información no está incluida en el Cuarto de Datos, por cuanto el análisis de precios unitarios y presupuesto corresponde a insumos para la definición del CAPEX y OPEX del Proyecto, el cual, hace parte de la información del modelo financiero, y de acuerdo con la Ley 1508 de 
2012, el modelo financiero estatal tendrá reserva legal.
Adicionalmente, se recuerda que el interesado será el responsable de la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta.

"APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" Técnica
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En el proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se incluye en el diseño estructural un acceso al CIM peatonal y ciclista mediante una pasarela y otro acceso vehicular mediante un box culvert. No se localizan 
ninguna de las estructuras en el pliego. Se solicita información adicional sobre si estas estructuras son parte del alcance del proyecto.

Se informa al interesado que el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte, no esta incluido  dentro del alcance del presente proyecto, aunque está en los diseños de referencia de la factibilidad. 
Respecto al acceso al CIM peatonal y ciclista, obra proyectada en la abscisa K5+050, corresponde a un Puente Peatonal y de Biciusuarios, el cual no hace parte del alcance del proyecto. 
Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones. El Apéndice Técnico 1 es el documento contractual que establece el Alcance del Proyecto.
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En el proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se incluye en el diseño de trazado de Carrera Séptima un retorno deprimido en K1+740 y una intersección a desnivel en Av. Guaymaral (Calle 235). Ninguna de 
estas estructuras está desarrollada en el volumen de estructuras aunque se mencionan los retornos deprimidos.   No se localizan ninguna de las estructuras en el Apéndice 1 "Alcance del Proyecto" del pliego. Se solicita 
información adicional sobre si estas estructuras son parte del alcance del proyecto.

Se informa al interesado lo siguiente:
De acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) hasta la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se confirma que el retorno establecido en los diseños de referencia ene l K1+740 no hace parte del alcance de la Carrera Séptima.
Adicionalmente y en referencia a la futura intersección de la Calle 235 o Av. Guaymaral del K6+200 en la Carrera Séptima, se proyectaron los diseños de referencia para una armonización con el corredor de la Av. Guaymaral, sin embargo se confirma que estos diseños no se encuentra incluida dentro del alcance del 
proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO

y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

948
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
24/08/2021

Se solicita amablente aclaración sobre si los puentes/pasarelas existentes deben cumplir con los requisitos indicados en el punto 6.3.8 del APENDICE TÉCNICO 2 - CONDICIONES PARA LA OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO 
debiendose realizar los trabajos de conservación, reparación y reposicion necesarios.

Para atender la observación del interesado se informa lo siguiente: 
1- En la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó no hay puentes peatonales existentes. 
2- En la Autopista norte y la Carrera Séptima, se deben construir ocho Puentes Peatonales nuevos los cuales se identifican en la Tabla 12 del Apéndice Técnico 1. 
3- Los Puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice Técnico 1. En ese orden de ideas, se confirma el entendimiento del interesado, en el sentido, de la obligación de 
cumplimiento de los indicadores establecidos en el Apéndice Técnico 2 para estructuras y puentes.

APENDICE TÉCNICO 2 - CONDICIONES PARA 
LA OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO
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Espacios públicos a iluminar: Se solicita información de lo que se debe considerar espacio público de cara a la necesidad de iluminación. ¿Se debe iluminar el separator de la Autopista Norte dentro del alcande del proyecto? (se 
indica en la definición de separador del glosario de términos del documento O2 del ITS)

Se informa al interesado que dentro del alcance del contrato, el espacio público comprende una franja de amoblamiento, ciclorruta, zonas verdes, además de una franja de circulación peatonal, y las condiciones de iluminación están determinadas en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características 
geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación”, en donde se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales. 
Respecto a la iluminación del separador de la Autopista norte, no se proyectó iluminación hacia el separador, pero si la instalación de postes de iluminación en el separador que iluminen hacia la parte interna de la calzada (Carriles de Transmilenio).

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
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En la matriz incluida en la tabla 7 del apéndice técnico 1 del pliego, no se incluye iluminación en la calzada de la variante de Sopó, sin embargo, en la vía existente y las aledañas existe iluminación. Por favor, confirmar la No 
necesidad de iluminación de esta unidad funcional (UF7).

Se informa al interesado que en el proyecto se contempló que toda la Iluminación sea nueva, en concordancia con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características geométricas y técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación” 
se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales, para lo cual, deberá adelantar la validación, verificación y actualización de la información existente, de tal forma que garantice el cumplimiento de la reglamentación vigente.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
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Existe una zona de inestabilidad en el K1+340 donde la solución es la construcción de muros sobre Caisson. Se indica que se debe realizar exploración complementaria. ¿Se han llevado a cabo nuevos sondeos en este sector? 
¿Existe documentación adicional?

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo definido en el Apéndice Técnico 1, el corredor de la Carrera Séptima el alcance se establece desde la Calle 201 (K2+000) y hasta  la Calle 245 (K6+930), por lo anterior se aclara al interesado que las obras proyectadas en los diseños de referencia entre el K00+000 al 
K2+000 no hacen parte del alcance de la Carrera Séptima.

VOLUMEN DE GEOTECNIA. DOCUMENTO F3 Técnica
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Cimentaciones con pilotes en suelos blandos. No se presenta un cálculo de resistencia lateral de los pilotes, que en estribos y zonas anexas a sobrecargas de terraplenes se verán sometidos a empujes. ¿Existe documentación 
complementaria a este respecto?

Se informa al interesado que la información de los diseños de referencia es la compartida en el Cuarto de Datos y para el caso específico en el Informe de Geotecnia, Carpeta Bogotá, Carpeta F. VOLUMEN DE GEOTECNIA. DOCUMENTO F3 Técnica
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Cimentaciones con pilotes en suelos blandos en zonas de estribos. No se presenta un cálculo teniendo en cuenta el rozamiento negativo de los pilotes o si es necesario llevar a cabo mejoras o procesos constructivos especiales. 
¿Existe documentación complementaria a este respecto?

Se informa al interesado que el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que no se cuentan con Estudios y Diseños en Fase III, los cuales los deberá realizar el futuro Concesionario para cumplir con el alcance del proyecto. 

VARIANTE DE SOPO IV “ESTUDIO DE 
SUELOS PARA DISEÑO DE FUNDACIONES 
DE PUENTES Y OTRAS ESTRUCTURAS DE 
CONTENCIÓN
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Procedencia de los materiales de tipo relleno aligerado con ceniza volatil con baja densidad. No queda claro la fuente del material y los valores de densidad empleados en los cálculos. Se indica que su procedencia será de la 
planta termoeléctrica "Termozipa" adjuntando ensayos. Se indican que se emplearon en un proyecto de la Varinate Zipaquirá pero no hay documentación consultable a este respecto. ¿Existen documentación de respaldo de 
cómo se ha comportado la solución en dicha Variante, si ha habido problemas geotécnicos derivados en el tiempo, o si la solución ha funcionado adecuamente?

Se informa al Interesado, que la ANI no cuenta con el archivo de detalle solicitado, la información disponible es la referenciada e incorporada en el informe de Geotecnia de la sección 4.3.3 "Caracterización del material de relleno".  No obstante lo anterior, en caso de considerarlo pertinente para la elaboración de su 
oferta, se informa que puede acceder a la misma haciendo la gestión directamente en Termozipa ubicada en cercanías a la vía Briceño - Zipaquirá, solicitando las muestras necesarias para adelantar los ensayos requeridos para su oferta.
Adicionalmente se aclara que la información de los diseños de referencia es la compartida en el Cuarto de Datos y para el caso específico en el Informe de Geotecnia, Carpeta Bogotá, Carpeta F.
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En el volumen se analiza la localización de la ZODMES pero no se lleva cabo un análisis de la procedencia de los materiales para terraplenes, aparte de las cenizas. ¿Está disponible información de la reutilización de los 
volúmenes de corte para la construcción de los terraplenes?

Se informa al interesado que, en los diseños de referencia del Informe de Geología compartidos en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta G, se podrán identificar las posibles fuentes de materiales identificadas para el proyecto.
Adicionalmente, es importante aclarar que en la informacion del Cuarto de Datos no se incluyó información técnica para la utilización de materiales de corte para la construcción del terraplen, sin embargo esta posibilidad puede contemplarse en el fase III, siempre y cuando se cumpla con las especificaciones y 
normas establecidas en el Apéndcie Técnico 3. 
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En la mejora de terraplenes. ¿Se pueden considerar como factibles elementos de mejora tipo drenes verticales y columnas de grava con precargas? Se aclara al interesado que, los Estudios y Diseños en Fase III deberá realizar el futuro Concesionario para la construcción del corredor, en el cual se podrán establecer las consideraciones técnicas y constructivas mencionadas siempre que se dé cumplimiento a las Especificaciones del Apéndice Técnico 3. Técnica
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En el Apéndice Técnico 1, en el que se define el alcance del proyecto se incluye la siguiente nota:•  NOTA 4:Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las 
estaciones deben quedar en su ubicación definitiva después de los dos carriles de circulación (el construido y la reserva) y el carril de parada. En el Proyecto referencial se observa que el carril de reserva vial se incluye 
únicamente en la zona de estaciones. Se solicita amablemente confirmar que el carril de reserva para la futura ampliación del transmilenio únicamente se debe de incluir en la zona de estaciones  de acuerdo a lo señalado en el 
volúmen de Diseño Geométrico del proyecto referencial.

Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto, que en el contrato de Concesión Parte Especial, sección 4.3 se encuentra incluido el carril de reserva de 3,5 metros.
En ese orden de ideas, se aclara que el carril de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, solo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las estaciones es la definitiva. 
Lo anterior podrá ser identificado en detalle dentro de la información relacionada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta C que corresponde al Diseño Geométrico.
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.
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Se solicita amablemente confirmar que, tal y como se deduce de los alcances indicados en el pliego y su Apéndice Técnico I, las estaciones del Transmilenio quedan fuera de los alcances de la licitación. No obstante, de cara a 
tener en consideración posibles interferencias durante la construcción, ¿pueden aclarar si está previsto que esas estaciones estén ya ejecutadas en el momento de iniciarse las obras previstas en Autopista Norte dentro de esta 
licitación?

Se aclara al interesado que la construcción de las Estaciones de Transmilenio no hace parte de las obligaciones del Concesionario. El desarrollo del contrato de concesión sólo incluye la construcción de carriles para el potencial uso del sistema transmilenio, conforme a lo establecido en las tablas 6, 7 y 8 del 
Apéndice Técnico 1.
Ahora bien, se aclara que el momento de construcción de las estaciones es competencia directa de la Empresa Transmilenio, razón por la cual, se sugiere respuetuosamente presentar las respectivas inquietudes a dicha entidad.
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En el volumen VII Diseños Estructurales del proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se proyecta para en enlace intersección Calle 201 (Avenida Polo) dos estructuras que darán cabida estrictamente a la 
conexión de unión de los enlaces en trébol. Serían tan amables de informarnos si existe la posibilidad de proyectar estas estructuras ampliables en un proyecto futuro cuando se realice la intersección.

Se aclara al interesado que, el planteamiento en el Intercambiador el Polo es que son dos puentes separados, cada uno de 9 metros de tablero, lo que quiere decir que por puente se tienen dos carriles y en total operan cuatro carriles dos por sentido de circulación. 
Adicionalmente se aclara que, el Intercambiador el Polo se encuentra descrito todo su alcance en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4.(c), detallada en la figura 4, se incluyen los cuatro retornos tipo orejas y los cuatro enlaces con sus respectivos carriles de aceleración y desaceleración, ya que esto hacen parte 
integral de los retornos y los enlaces Sur-Oriente, Oriente-Norte, Occidente-Sur y Norte-Occidente, de acuerdo a lo requerido en el Manual de Diseño Geométrico 2008.
La armonización con el perfil vial del plan de ordenamiento zonal del norte Ciudad Lagos de Torca de la Avenida el Polo, es que haya una congruencia en los diseños de la Autopista Norte, con la Avenida el Polo y que se representen en el Intercambiador el Polo, las consideraciones de diseños adicionales deberán 
ser evaluada por el futuro Concesionario en su momento.
Se aclara que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.
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En el volumen VII Diseños Estructurales del proyecto referencial "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se proyecta para el enlace intersección Calle 201 (Avenida Polo) dos puentes donde el encaje, tipología y 
dimensionamiento no parecen ser los más adecuados. Los puentes proyectados se diseñan con luces de entre 95 y 100 m. La sección definida en planos tiene un canto de 3.2 metros formado por tres vigas cajón de hormigón 
postensado. Consideramos que se pueden ejecutar otro tipo de intervenciones que permitan optimizar la solución propuesta, por lo cual, muy amablemente solicitamos que nos confirmen si se pueden hacer cambios en la 
tipología o proponer otro tipo de actuaciones, como por ejemplo realizar apoyos intermedios.

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran en el CUARTO DE DATOS son de referencia y fueron realizados para atender condiciones técnicas específicas de acuerdo al resultado técnico de la factibilidad que dieron como resultado el alcance descrito en el Apéndice Técnico 1. 
Se aclara que los diseños definitivos deberán ser elaborados por el futuro concesionario cumpliendo con el alcance establecido en los documentos del contrato y las especificaciones técnicas contenidas en los Apéndices Técnicos y en cumplimiento de la normativa vigente, para lo cual, deberá realizar los análisis 
pertinentes.  Cualquier ajuste deberá contar con la No Objeción de la Interventoría del proyecto.
Por último, cabe resaltar que la información del CUARTO DE DATOS estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.
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En el volumen de PAVIMENTOS  del APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ" se incluyen estructuras de pavimentos diferentes a las incluidas en los cálculos y a las incluidas en el volumen DISEÑO GEOMÉTRICO. 
Principalmente la diferencia está en los datos de partida (periodo de diseño considerado y EE) que conlleva configuraciones con diferencias de espesor significativas. Se solicita amablemente confirmar que las secciones 
consideradas en el DISEÑO GEOMÉTRICO son las correctas.

Se informa al interesado que, aunque se presenten diferencias en las estructuras de pavimentos de los resúmenes del informe, el anexo de cálculo y el diseño geométrico el interesado tiene toda la información soporte para poder llevar a cabo la revisión y validación de las estructuras de pavimento.
Adicionalmente se aclara que, los análisis realizados para las proyecciones de las estructuras de pavimento, la metodología de evaluación y la composición de las capas a implementar será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de 
su oferta.
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05 Estudio Geológico se incluye el Apartado 8 Estudio de fuentes de materiales y el Apartado 9 Zonas de Disposición de Materiales Sobrante y Estériles. No se incluyen los datos de porcentaje reutilizables o coeficientes de 
esponjamiento. ¿Se puede aportar información adicional al respecto para las cubicaciones de volúmenes de préstamos y ZODMES?

Se informa al interesado que, el informe de Geología compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que la información con que cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de Datos, la cual es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
Será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

VOLUMEN DE TRAZADO Y DISEÑO 
GEOMÉTRICO
VOLUMEN V :ESTUDIO DE GEOLOGÍA PARA 
INGENIERÍA
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En la excavación del talud de la Intersección Tres Esquinas se desarrollan grandes volúmenes de excavación en roca y suelos. No se cuenta con volumen aprovechable para terraplenes y coeficientes de paso o esponjamiento a 
ZODME. ¿Se puede aportar información adicional al respecto?

Se informa al interesado que, el informe de Geotecnia compartido en el Cuarto de Datos cumple lo solicitado por la ANI en el Anexo de requerimientos Técnicos para los Estudios y Diseños a nivel de Factibilidad, el cual fue revisado y validado por un revisor técnico independiente.
Se aclara que la información con que cuenta el proyecto es la compartida en el Cuarto de Datos, la cual es suficiente para que los oferentes procedan al análisis que conduce a la definición de la factibilidad técnica del proyecto.
Toda la información presentada en las carteras de movimientos de tierras de las diferentes Unidades Funcionales será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.
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En el numeral de la Tabla de Referencias de la Parte Especial del Contrato de Concesión se establece que se entienden como Nuevas Vías Públicas "las vías que, enmarcadas en la Ley 105 de 1993 (como infraestructura de 
transporte a cargo de: la Nación, Departamentos, Distritos y/o Municipios, incluyendo caminos vecinales), se creen por parte del Estado con posterioridad a la apertura del Proceso de Selección, salvo por las excepciones 
establecidas en la Parte Especial". 

Teniendo en cuenta que el texto del Contrato se refiere especificamente a la "creación" de nuevas vías, amablemente sugerimos que se aclare si ¿La ampliación de una vía existente hoy en día (ejemplo: la vía Chía - Cota) se 
considera como la "creación" de una Nueva Vía Pública que dé lugar a la aplicación de la compensación por Elusión en favor del Concesionario?

En el evento de que la ampliación de una vía existente no se contemple como un supuesto de hecho que dé lugar a la aplicación de la compensación por Elusión en favor del Concesionario, amablemente solicitamos que se 
establezca que la referida definición de Nuevas Vías Públicas incluye la ampliación o expansión de vías existentes a la fecha de apertura del presente Proceso de Selección. 

Se informa al interesado, que en el Contrato Parte General Sección 1.57 la definición de “Elusión” es “Se entiende como el uso legítimo de Nuevas Vías Públicas que no fueron contempladas durante la etapa de estructuración y hasta la apertura del Proceso de Selección del Proyecto y que tenga como efecto el no 
paso por las Estaciones de Peaje. No se entenderá como Elusión el uso de las vías que se listen en la Parte Especial, ni el uso de cualquier otra vía alterna que no integre la infraestructura de transporte a cargo de una Autoridad Estatal utilizada por parte de los usuarios del Proyecto.”.
Se aclara al interesado que no es procedente su solicitud, ya que la ampliación de las vías existentes para aumentar su capacidad vial no es considerando como “Elusión” ya que son vías existentes y se puede medir su demanda actual y futura con la ampliación de su capacidad, que se debe hacer periódicamente 
para brindar un mejor servicio a los usuarios y atender el crecimiento en la demanda del tráfico.
Por lo anterior se ratifica que la definición de Elusión solo aplica sobre Nuevas Vías Públicas, por lo cual no procede incluir las vías que vayan a hacer objeto de ampliación de su capacidad vial y no será tenido en cuenta la solicitud de modificación de la definición de Nuevas Vías Públicas las que son objeto de 
ampliación o expansión de vías existentes.

Minuta del Contrato - Parte Especial Técnica
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El espesor de mejora de terreno con rajón considerado, de 2 m, se indica en toda la plataforma incluso en la existente.  En el plano ACF-VI-03-PA-123-007-V0 de tratamientos vienen reflejados los recintos pero no afectan a las 
zonas anexas a la plataforma. ¿Esta actuación se realizará tambien en los ramales de acceso? ¿Con el el mismo espesor? En los planos no se refleja.

Se aclara al interesado, que su observación la realiza sobre el archivo F11542, Informe de Geotecnia, adicionalmente como se muestra en el plano observado en análisis técnico se realiza sobre las calzadas de la Autopista Norte y no sobre los ramales y retornos del Intercambiador el Polo.
Por lo anterior, se aclara que no está identificada la actuación y espesores reflejados en el plano en los ramales y retornos del Intercambiador el Polo, será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

VOLUMEN V :ESTUDIO DE GEOLOGÍA PARA 
INGENIERÍA
PLANO DE TRATAMIENTOS ACF-VI-03-PA-
123-007-V0

Técnica

982
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

El espesor de mejora de terreno con rajón considerado, de 2 m, se indica en toda la plataforma incluso en la existente.  En el plano ACF-VI-03-PA-123-007-V0 los cajeos afectarían a los muros y estructuras existentes, lo que 
obliga a la demolición y construcción de nuevos muros de Suelo Reforzado o de concreto, no considerados en el referencial. ¿Se han considerado las zonas donde se hace necesario sustituir los muros existentes y qué trabajos 
complementarios geotécnicos se llevarían para su correcta construcción para no afectar al tránsito de vehículos?

Se aclara al interesado, que su observación la realiza sobre el archivo F11542, Informe de Geotecnia, adicionalmente se aclara que su entendimiento es parcialmente correcto, ya que en la Autopista las obras existentes (muros) son los cabezales de los box y alcantarillas existentes, el proyecto es el que contempla 
la inclusión de los muros en suelo reforzado y muros en concreto reforzado complementarios. Se aclara que los Estudios y diseños de referencia están a nivel de factibilidad y carecen de detalles constructivos que deberán ser adelantados por el futuro Concesionario en los estudios y diseños fase III, teniendo en 
cuenta dentro de los mismos el Plan de manejo de Tránsito.
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No se observa documento de parámetros operacionales de Transmilenio, el cual es emitido por TM S.A. el cual es indispensable para el diseño de troncales en Bogotá. Por favor adjuntar o de no existir aclarar que dicho 
documento no hará parte del proceso contractual y cuales en su defecto serían los parámetros.

Se informa al interesado que, en el cuarto de datos está incluido los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1. 
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Especificar si la señalética de información para el acceso a las estaciones de TM hace parte del alcance del proyecto y cuál es su parámetro de diseño.
Se aclara al interesado que la construcción de las Estaciones de Transmilenio o la señalización relacionada a éstas, no hace parte de las obligaciones del Concesionario. El desarrollo del contrato de concesión sólo incluye la construcción de carriles para el potencial uso del sistema Transmilenio, conforme a lo 
establecido en las tablas 6, 7 y 8 del Apéndice Técnico 1; en cualquier caso será responsabilidad del futuro Concesionario adelantar las gestiones que se requieran con Transmilenio S.A. con el objeto de una correcta armonización de los estudios y diseños requeridos.  Por lo anterior, la información con que se 
cuenta es la disponible en el Cuarto de Datos y será obligación del futuro Concesionario la definición de la ubicación definitiva de las Estaciones proyectadas en el corredor de la Autopista Norte, en cumplimiento de las disposiciones de la Empresa Transmilenio S.A.

DISEÑO DE SEÑALIZACIÓN Técnica
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Teniendo en cuenta que el inventario de interferencia de redes húmedas se llevó a cabo a partir de la Información reportada por el SIGUE de la EAAB, se solicita conocer cuales han sido las gestiones o acercamientos que la 
Entidad ha llevado a cabo con dicha Empresa, dada la posibilidad de tener afectaciones sobre la Red Matriz Tibitoc-Casablanca, principal sistema de suministro de agua de la Ciudad. En caso de no ser así, cuáles será las 
acciones que la Entidad llevará a cabo para el apoyo a la gestión con esta Empresa?.

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran cargados en el CUARTO DE DATOS se realizaron teniendo en cuenta la normativa vigente de la EAAB al momento de su elaboración, no obstante, cualquier ajuste a los diseños deberá ser implementado por el futuro concesionario en los diseños Fase III 
para cumplir con la reglamentación vigente.
El futuro Concesionario será el responsable de realizar las gestiones y los acercamientos con la EAAB de acuerdo a lo establecido en el Apéndice Técnico 5 – La interferencia de redes que se pueda generar sobre la Tubería de Tibitoc en la Autopista Norte a partir de los E&D fase III, estará sujeta a la revisión y 
aprobación de la EAAB y a la No Objeción de la Interventoría.                                                                                                                      
             Finalmente se informa que para el desarrollo del proyecto se cuenta con el Convenio 006 de 2019, suscrito entre el Distrito y La ANI en el cual se tiene establecida la Clausula Quinta, Sección C “Compromisos Generales del Distrito Capital” - numerales 1.2 y 1.3. 

ANEXO P INTEFERENCIAS DE REDES Técnica
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Cuáles son las gestiones que la Agencia ha adelantado con las autoridades ambientales que tienen jurisdicción en los Accesos del Norte de la Ciudad, específicamente con la Secretaría Ditrital de Ambiente (SDA) para el caso 
del Humedal Torca-Guaymaral en las UFs 1 a 5, así como con la Corporación Autónoma Regional de Cundinamarca CAR, en las cruces de las quebradas orientales, para las UF 6. En caso de no ser así, cuáles será las acciones 
que la Entidad llevará a cabo para el apoyo a la gestión con estas Entidades?.

En atención a la solicitud del Peticionario se debe señalar que la Autoridad Ambiental Competente para los fines de licenciamiento ambiental la Autoridad competente es la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales, de acuerdo con el oficio de salida ANLA No. 201903155-2-000 del 28 de marzo de 2019, no la 
Secretaría Distrital de Ambiente. 
A continuación, se relacionan las gestiones adelantadas por la ANI:
1. Definición de la Autoridad Ambiental Competente. La Agencia adelantó los acercamientos ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales para que se definiera que es la ANLA la autoridad ambiental competente que debe avocar conocimiento del (de los) trámite(s) de licenciamiento ambiental. Oficio de salida 
ANLA No. 201903155-2-000 del 28 de marzo de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto. 
2. Definición de Alternativas para el Proyecto. La Agencia adelantó los acercamientos ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales para que se definiera si el proyecto requería, o no, de diagnóstico ambiental de alternativas. Frente al trámite surtido la ANLA señaló que el proyecto no requiere de DAA y se 
fijaron los términos de referencia para la elaboración del estudio de impacto ambiental. Oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto.
3. Gestiones ante la Secretaría Distrital de Ambiente. Se adelantaron los acercamientos ante la SDA para la definición de las áreas de importancia ambiental y traslapes con autorizaciones o licencias ambientales, de lo cual se obtuvo pronunciamiento de la SDA a través del oficio de radicado ANI No. 
20194091220292 del 21 de noviembre de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto.
4. Consultas para la definición de viabilidad de sustracción de la Reserva Thomas Van der Hammen - RTVH. Por medio de los oficios de salida ANI No. 20216050159661 y 20216050203841 la Agencia solicitó el pronunciamiento a la CAR para la definición del pronunciamiento de viabilidad de sustracción de la RTVH 
de la cual a la fecha no se tiene respuesta.  La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto.
Acciones de apoyo que adelanta la ANI:
Desde la cuarta generación de las concesiones la ANI, en coordinación con el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, en el marco del seguimiento a los Proyectos de Interés Nacional y Estratégicos -PINES,  ha venido realizando el seguimiento ambiental al avance de los trámites de permisos ambientales que 
los Concesionarios adelantan ante las diferentes autoridades ambientales del orden nacional, regional y local. Bajo este mecanismo ha facilitado el acercamiento entre Autoridades Ambientales y Concesionarios en pro de la agilidad de los citados trámites bajo las disposiciones de la normatividad ambiental vigente.

ANEXO P INTEFERENCIAS DE REDES Técnica – Ambiental

990
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

"Pasos peatonales a desnivel: Tanto los puentes peatonales nuevos como los existentes deben ser operados y mantenidos, al igual que los paraderos (para la Carrera Séptima),por la concesión durante la vida útil del contrato" 
PAG 25 

¿Si los puentes peatonales existentes no cumplen con las normas de accesibilidad universal las demoliciones estarán a cargo del IDU debido a que la pólizas inician y finalizan en tiempo del concesionario?

Se informa al interesado que los Puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice Técnico 1, sin perjuicio de la obligación de cumplimiento de los indicadores establecidos 
en el Apéndice Técnico 2 para estructuras y puentes existentes.

Con respecto al desmote y/o demolición de los Puentes Peatonales estará a cargo del Futuro Concesionario. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

991
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

" LINEAMIENTOS DE CICLORRUTA“LINEAMIENTOS PARA LA IMPLEMENTACIÓN DE CICLORRUTA TEMPORAL AUTOPISTA NORTE ENTRE CALLE 189Y CALLE 245” Ciclorruta temporal En  el  corto  plazo  en  que  se  
concibe  esta  propuesta  solo  se  plantea  la  implementación  de ciclorruta  sin  espacio  público  peatonal  (pero  es  necesario  que  se  conciba  y  se  de  el tratamientoadecuado y estudie su viabilidad para la implementación 
integral en un mediano y largo plazo)" 

¿Estos espacios de transición entre el ciclista con el peatón como zonas compartidas y de implementación integral deben pasar por los permisos y aprobaciones así sean de forma temporal?

Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto, la implementación de la ciclorruta temporal debe ser armonizada con el IDU, la información de la ciclorruta temporal de la autopista norte, puede ser obtenida en los lineamientos y la propuesta de trazado compartidas por el IDU y que se encuentra en el 
Cuarto de Datos Carpeta Bogotá, Carpeta S. 
Se aclara que será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

R1-LINEAMIENTOS DE 
CICLORRUTA“LINEAMIENTOS PARA LA 
IMPLEMENTACIÓN DE CICLORRUTA 
TEMPORAL AUTOPISTA NORTE ENTRE 
CALLE 189Y CALLE 245” 

Técnica

993
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

"Los Puentes Peatonalesde las UF3, UF4 y UF6 serán metálicos TipoIDU"

¿Debido a futuros estudios en caso de que se requieran que estos puentes peatonales sean conectantes de ciclo usuarios y se requieran ciclo puentes, se podrán manejar módulos diferentes a los establecidos en el modelo 
IDU?

Se informa al interesado que con la publicación de los pliegos definitivos se incluyó una Nota aclaratoria en la Sección III.5 del Apéndice Técnico 1, en la cual se indica de manera específica que los puentes peatonales que deberán construirse, son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Adicionalmente, se 
deben cumplir las especificaciones técnicas generales para esta clase de infraestructura.     

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

994
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

"Incluye Espacio público a la margen externa con ancho mínimo de 9.30 m que incluye una franja de amoblamiento de 1.20 m, ciclorruta de 3.00 m, zona verde de 1.50m y franja de circulación peatonal de 3.60m"

¿En los diseños de referencia la propuesta contempla una bici carril costado a costado, pero lo solicitado en el apéndice es ciclorruta cual se debe implementar?

Se informa al interesado que, lo establecido dentro del alcance del proyecto es lo definido en el Apéndice Técnico 1, es la proyección de la ciclorruta, dentro del espacio público definido para el proyecto.
Se aclara que dentro de la elaboración de los Estudios y Diseños fase III, se deberá tener en cuenta las especificaciones establecidas en el Apéndice Técnico 3 para este tipo de infraestructrá. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

995
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

"Perimetral de Sopó Construcción de dos (2) Puentes Peatonales adicionalesSe proyecta la realización de dos puentes peatonales en el corredor vial de la Perimetral de Sopó, que deben contener los ajustes necesarios en 
predios y andenes de acuerdo a su implantación"

¿Es de total obligación la implementación de puentes peatonales o hay flexibilidad de un estudio de otro tipo de conexión peatonal?

Se informa al interesado que las obras correspondientes al Factor de Calidad sección V.2 del Apéndice Técnico 1 son un ofrecimiento opcional en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad.
Los puentes peatonales por Factor de Calidad de la UF7, deben cumplir las especificaciones técnicas generales para esta clase de infraestructura. 
Adicionalmente, se aclara que de conformidad con la Sección V.2.a (b) y .2.a.(c) respectivamente, se deberá tener en cuenta que: “La ubicación de las obras proyectadas deberá ser coordinada con la Alcaldía del Municipio de Sopó o la entidad que se designe para ello”. 
Teniendo en cuenta que son obras por Factor de calidad, no se deberá modificar la infraestructura ofertada por el Interesado.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

997
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

Dentro del capítulo de geotecnia se tienen estipulados la construcción de varios puentes vehiculares y peatonales, no obstante, en el mismo capítulo no se indica la cantidad dimensiones y profundidad de cimentación de los 
mismos, por tal razón se requiere saber en qué acápite están consignados dichas cantidades concernientes a la cimentación de estructuras

Se informa al interesado que, la información solicitada se encuentra en el Informe de Estructuras, ubicada en el Cuarto de datos, Carpeta Bogota, Carpeta I, Carpetas I6 y I7. VOLUMEN DE GEOTECNIA - F Técnica



1000
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
27/08/2021

En Carrera 7 se prevé en la documentación contractual que, en caso de no ser posible obtener los predios necesarios en detemrinado plazo, la construcción de la segunda calzada quedaría excluida del alcance, que se limitaría 
al mejoramiento de la actual y el espacio público. ¿Es posible construir las obras de mejoramiento en la calzada existente (que requerirán algunas ocupaciones adicionales) y los nuevos espacios públicos con los predios 
disponibles actualmente?

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía.” El requerimiento es claro en que la calzada a construir es la calzada oriental y es porque los Predios Distrito identificados en el Anexo 7 del AT Predial, que al no entregarse como está previsto generan el desalcance de la Carrera Séptima esta ubicados al occidente de la calzada existente.
Adicionalmente con respecto del trazado, se informa que la definición del mismo es responsabilidad del futuro Concesionario, el cual debe estar cumpliendo el alcance solicitado en Doble Calzada y cumpliendo el perfil vial, y en caso de presentarse el desalcance, se construya la calzada oriental de la Doble calzada 
inicialmente proyectada.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

1016
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

De acuerdo con el Volumen de "Hidrología, Hidráulica y Sedimentación" dispuesto en el Cuarto de DAtos, se identifica que la cota de fondo del humedal ha incremento con el paso de los años debido a la sedimentación, y cuyo 
origen se debe a las las altas cargas de sedimentos enviadas a través del canal Torca y de la gran carga orgánica que representan estas aguas. Así las cosas, si bien el Concesionario elaborará sus diseños a partir de una 
lámina de agua para un periodo de retorno específico, tambien es cierto que si no se prevé un control por parte de la Entidad a cargo de los Humedales, encaminado a evitar que continúe el proceso de sedimentación, las obras 
ejecutadas podrían afectarse. 
Por lo anterior, de manera respetuosa se solicita que se infomre si en los procesos adelantados con el Distrito (Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá, Secretaría de Ambiente, o quien correponda) está el compromiso 
para e control de la Sedimentación.

Se informa al interesado que los Humedales Torca y Guaymaral tienen un Plan de Manejo Ambiental vigente, cuya implementación está a cargo de la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá, razón por la cual, no es posible establecer si alguna de las entidades del Distrito entre ellas la EAAB tenga obras 
planteadas a desarrollar en los Humedales Torca y Guaymaral entre estas el control de sedimentación. Para obtener dicha información, sugerimos remitir la inquietud a la entidad correspondiente.
Adicionalmente se recomienda revisar la información compartida por el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca ubicado en el enlace que se encuentra en el archivo S1, en el cual se relaciona información más reciente de topografía, hidrología e hidráulica en el área de influencia del proyecto, que contempla el desarrollo 
del POZ Norte Ciudad Lagos de Torca.

Técnica

1017
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Se solicita que se aclare si el acceso al CIM está a cargo del Concesionario y de ser parte del alcance definir si la solución es a través de un paso deprimido? 
Si la no está a cargo del Concesionario, se solicita que se informe fechas previstas para la cosntrucción del paso deprimido, ya que esta obra afecta el Plan de Obras de las UF 1.

Se informa al interesado que el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte, no esta incluido  dentro del alcance del presente proyecto, aunque está en los diseños de referencia de la factibilidad. 
Adicionalmente, se aclara que, el proyecto CIM Norte se encuentra radicado como Iniciativa Privada en Transmilenio S.A., razón por la cual, no es competencia de la ANI dar información relacionada con el mismo, y se sugiere respetuosamente que cualquier inquietud sea dirigida a Transmilenio S.A.
Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones. El Apéndice Técnico 1 es el documento contractual que establece el Alcance del Proyecto.

Técnica

1018
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Se solicita que se aclare si el acceso al CIM está a cargo del Concesionario y de ser parte del alcance definir si la solución es a través de un paso deprimido? En caso que sea deprimido el pso, , cuarto de bombas, entrega y 
operación infraestructura

Se informa al interesado que el Box Vehicular de Acceso al CIM Norte, no esta incluido  dentro del alcance del presente proyecto, aunque está en los diseños de referencia de la factibilidad.
Adicionalmente, se aclara que, el proyecto CIM Norte se encuentra radicado como Iniciativa Privada en Transmilenio S.A., razón por la cual, no es competencia de la ANI dar información relacionada con el mismo, y se sugiere respetuosamente que cualquier inquietud sea dirigida a Transmilenio S.A.
Adicionalmente, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones. El Apéndice Técnico 1 es el documento contractual que establece el Alcance del Proyecto.

Técnica

1019
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

En los planteamientos geométricos de la segunda calzada de la Carrera Séptima no se contempla la implantación de retornos, es correcto nuestro entendimeinto? Se informa al interesado que es correcto su entendimiento, teniendo en cuenta que en las obras establecidas para la Carrera Séptima no incluye obras como Retornos. Técnica

1029
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

En el entendido que se requiere del apoyo por parte de la Policía de Tránsito de Bogotá para garantizar la seguridad y la atención de accidentes a lo largo de la vía (para las UF 1 a UF6), se solicita aclarar si existe acuerdo o 
convenio con dicha entidad que defina su alcance, tiempos de respuesta y disponibilidad de recursos (personal, equipos, etc) para atención de emergencias. Así mismo, se solicita aclarar que el cumplimiento de los indicadores 
de atención de accidentes y disponibilidad de la vía, estarán excentos de los tiempos de respuesta por parte de las autoridades de policía. 

Se informa al interesado que de acuerdo con lo establecido en el Convenio ANI 006 de 2019, entre la ANI y el IDU, en el Otrosí No 1, Cláusula Séptima establece “Coordinar y garantizar con la Seccional de Tránsito de la Policía Metropolitana de Bogotá, D.C., la prestación de los servicios dentro del proyecto 
“ACCENORTE II”, dentro del perímetro urbano de Bogotá.”. lo anterior aplica para las vías del proyecto que están en el Distrito Capital, no representan costos a cargo del  proyecto.

Se informa que el Futuro Concesionario deberá cumplir con los Indicadores de Operación establecidos en el Apéndice Técnico 4.

 APT2. 3.3.3.2 Técnica

1030
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Respecto a la ciclorruta temporal del factor de Calidad, existe plazo máximo para la entrega de la misma? La operación y mantenimiento de la misma está a cargo del concesionario? En el entendido que es "temporal", que 
condiciones de operación, seguridad. iluminación, etc. deben garantizarse durante su implementación?

Se informa al interesado que las obras correspondientes al Factor de Calidad sección V.2 del Apéndice Técnico 1 son un ofrecimiento opcional en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad.

Se informa al interesado que la ciclorruta deberá estar habilitada  temporalmente desde su terminacion hasta el inicio  de las obras de las UF3 y 4, y su operación estará a cargo del Concesionario.

Para las condiciones de operación, seguridad, iluminación, etc se deben seguir los lineamientos y la propuesta de trazado compartidas por el IDU y que se encuentra en el Cuarto de Datos Carpeta Bogotá, Carpeta R.

APT1 Capitulo V.2.a Técnica

1033
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Agradecemos aclarar en que condiciones debe quedar el carril de reserva de 3.2m hacia el separador, para la futura ampliación del carril de Transmilenio (esto implica que la ampliación tendrá un 6o. Carril? O solo una faja que 
proteger?)

Se informa al interesado que en el alcance del proyecto esta definido en el Apéndice Técnico 1,  el cual, en su sección II.5, Nota 4 establece: "Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben quedar en su ubicación definitiva 
después de los dos carriles de circulación (el construido y la reserva) y el carril de parada"; es claro, que dentro del alcance del proyecto, el concesionario deberá dejar en "reserva" para una futura ampliación del sistema Transmilenio.
En ese orden de ideas, se aclara que el carril de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, solo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las estaciones es la definitiva. 
Lo anterior podrá ser identificado en detalle dentro de la información relacionada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta C que corresponde al Diseño Geométrico.
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Apéndice Tecnico 1 Nota 4 de la Tabla No. 6, y 
Nota 4 Tabla 7

Técnica

1043
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Agradecemos aclarar cuál es la tarifa especial IE2, en el peaje de Fusca, pues en el valor de las tarifas no aparece. Se informa al interesado que, el valor de la Categoría IE2 es de $6.000 expresados a precios de diciembre de 2019, de acuerdo con lo establecido en la Resolución Peajes 20213040025145 del 17 de junio de 2021, que se encuentra publicada en el Cuarto de Datos, Otros Anexos, Carpeta A, Archivo A1.

AT1.Tabal 4. La tarifa especial IE2 
correspondiente a la estación de peaje Fusca, 
será aplicada para los vehículos de las 
comunidades de Fusca y Torca, siempre y 
cuando cumplan con lo dispuesto en la 
resolución de peajes de que trata la sección 5.2 
(a) de la Parte Especial

Técnica

1046
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

El carril de reserva de transmilenio a dejar,  se refiere solo a la faja de terreno? O se debe realizar alguna intervención de tipo civil en el? ¿Se debe dejar diseñado este carril? ¿Se debe cercar?

Se informa al interesado que, se refiere a una franja de terreno que queda hacia el separador de la Autopista Norte.
Se debe realizar intervenciones solo en el paso de las estaciones de Transmilenio, ya que la ubicación de la estación es definitiva, por lo cual, justo en frente de las estaciones se verán 3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada.
Se contempla que el carril se debe incorporar en el diseño, para que se establezca los tramos a construir en frente de las estaciones.
No se tiene planteado el cercado del carril, ya que el separador central de la autopista hace parte de la infraestructura a proteger y resguardar por parte del Futuro Concesionario, ya que hace parte del perfil vial.

AT 1. Tabla 6, Unidades Funcionales del 
proyecto

Técnica

1047
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿Qué especificaciones técnicas debe cumplir el separador del carril de Transmilenio?
Se informa al interesado que, el separador entre el carril de Transmilenio y los carriles mixtos esta especificado en los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entrego TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, 
archivo D1. Lo anterior debe ser tenido en cuenta por el futuro Concesionario en los Estudios y Diseños Fase III.

AT 1. Tabla 6, Unidades Funcionales del 
proyecto

Técnica

1048
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Con que especificaciones técnicas se deberá construir el espacio publico en la Autopista Norte y la Carrera Séptima?
Se informa al interesado que, en el Apéndice Técnico 3 – Especificaciones se incluye la normatividad y especificaciones del Distrito entre ellas las del IDU, de la Secretaría Distrital de Movilidad, que hacen referencia al Espacio Público y su distribución.
Por lo anterior, será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

AT 1. Tabla 6, Unidades Funcionales del 
proyecto

Técnica

1049
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿En los carriles de Transmilenio, el carril de adelantamiento en las estaciones y el carril de parada son los mismos? Agradecemos aclarar Se informa al interesado que, que en frente de las estaciones el carril de parada en el cual paran los vehículos para el ascenso y descenso de los pasajeros y el otro carril es el de adelantamiento o de circulación. Es de anotar que este proyecto frente a las estaciones tendrá un tercer carril que es el de la reserva vial.
AT 1.Nota 4, tabla 6, Unidades Funcionales del 
proyecto.

Técnica

1050
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿Qué tipo de intervención se deberá realizar en los accesos a vías y  predios conectados a las UF´s? ¿El mantenimiento estará a cargo del concesionario?  Cuál es la longitud a intervenir y sus secciones transversales?
Se informa al interesado que, la intervención sobre los accesos existentes es que queden en las condiciones existentes antes de la construcción de la UF. Los mantenimientos de los accesos no están incluidos dentro del proyecto. La longitud de la intervención será la requerida para garantizar una adecuada y 
segura conexión con el corredor principal y la sección transversal será la inicial con la que cuente el acceso antes de la intervención. 

AT 1. Tabla 7, Unidades Funcionales 0 a 7 y 
Tabla 11, Accesos que como mínimo debe 
ejecutar el concesionario

Técnica

1053
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

En que consiste el enlace para transmilenio  del carril occidental hacia el oriental a la altura del k04+600 en la UF 3? Existen diseños,? Es un enlace a nivel o a desnivel? ¿Este enlace es diferente a los retornos mencionados en 
la UF 5?

Se informa que el enlace entre el carril occidental hacia el oriental en el K4+600 mencionado se incluye en el alcance del proyecto, este enlace es previo al ingreso del CIM Norte, se muestra en los esquemas de los diseños geométricos de referencia en la calzada occidental entre el K4+550 al K4+650 carril de 
Transmilenio. 
Se aclara que es un enlace a nivel y es diferente a los retornos elevados de la UF5, ya que estos están destinados para los vehículos mixtos que transiten por el corredor de la Autopista Norte.
Adicionalmente, se aclara al interesado que los diseños cargados en el correspondiente CUARTO DE DATOS, se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

AT 1.Tabla 7, Unidades Funcionales 0 a 7, UF 3 Técnica

1054
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿En  los puentes peatonales a construir, agradeceremos especificar como cumplir el requisito de permitir la circulación simultanea de peatones y vehículos? ¿Se refiere a vehículos tipo bicicletas? Favor aclarar.
Se aclara al interesado que los Puentes Peatonales no requerirá que transiten vehículos por estos, la expresión “deben permitir la circulación simultanea tanto de peatones como de vehículos”, la frase referenciada es el objeto que sean a desnivel, que ambos usuarios los vehículos y peatones podrán circular sin 
interrupción, como por ejemplo ocurre en un paso a nivel semaforizado, que en circunstancias de operación uno de los dos usuarios está detenido.

AT 1. III.5 Pasos peatonales a desnivel. Técnica



1055
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿En los carriles de Transmilenio a construir se debe incluir también todos los dispositivos de señalización horizontal y vertical? Si es así, cuales son las especificaciones técnicas de estos dispositivos?

Se informa al interesado que, el proyecto contempla que se debe hacer la Señalización de los carriles del sistema Transmilenio, Adicionalmente en el Apéndice Técnico 3 – Especificaciones se incluye la normatividad y especificaciones que se debe cumplir y los cuales deberán ser tenidos en cuenta por el futuro 
Concesionario para los Estudios y Diseños Fase III.

Por lo anterior, será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

AT 1. IV.3 Alcance de las obligaciones en la 
etapa preoperativa, literal (b)

Técnica

1056
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Los puentes peatonales a construir en la UF7 como parte del Factor de calidad, deben cumplir con cuales espcificaciones técnicas, las del IDU o las de Invías?
Se informa al interesado que, de acuerdo con el Apéndice Técnico 1, Tabla 12, Nota 2: “Los Puentes Peatonales de las UF3, UF4 y UF6 serán metálicos Tipo IDU”. De la nota se entiende que los Puentes Peatonales de la UF7 no son tipo IDU, se deberá utilizar por lo menos la normatividad INVIAS para este tipo de 
Infraestructura.

AT 1. Capitulo V, V:2.a Obras adicionales, 
literal (b) Perimetral de Sopó.

Técnica

1059
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿En el AT 4, cuáles serán los umbrales de valor puntual y valor medio a cumplir en le indicador E16, capacidad Estructural, pues no aparece ningún valor? ¿Entonces, cómo se hará la medición del Indice de deflexión para la 
reversión del proyecto? 

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que en el Apéndice Técnico 4 el Indicador E16 – Capacidad Estructural, se encuentran identificada la forma de medición es por segmentos de 1 Km, que por ejemplo para el tipo de tráfico NT-3, se tiene que el segmento el Valor Medio Do debe estar 
por debajo de 50*10^-2 mm y los valores puntuales deben estar por debajo de 70*10^-2 mm.

AT 4, Tabla 1, Indicadores exclusivos para 
pavimento flexible, indicador E16.

Técnica

1063
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Agradecemos aclarar si sa estructura de pavimentos para los carriles existentes, tanto en la autopista Norte como la Carrera Séptima se deberán reconstruir con la misma estructura que para los carrilers nuevos, según lo 
evidenciado en el estudio de Cano Jimenez

Se aclara al interesado que, en el proyecto con respecto a las estructuras de pavimentos existentes proyectó un cambio total de las estructuras por deterioro total, por lo anterior su entendimiento es correcto en los carriles existentes y los nuevos de deben implementar la misma estructura de pavimento. 

Se aclara que, los análisis realizados para las proyecciones de las estructuras de pavimento, la metodología de evaluación y la composición de las capas de las mismas a implementar será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de 
su oferta, y en cualquier caso, el diseño adoptado debe cumplir con los requisitos mínimos para este tipo de infraestructura.

De acuerdo con el Cuarto de Datos, Carpeta 
D31, Informe ejecutivo, B01 Resumen ejecutivo, 
nuemral 10.1.2 Alternativas propuestas para 
pavimentos flexibles.

Técnica

1065
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Cuál es la franja de espacio público mínimo establecido en el Plan de manejo ambiental para los humedales Torca y Guaymaral, para las intervenciones de las UF 2 y 4?

Se informa al interesado, que el alcance en el proyecto es el especificado en el Apéndice Técnico 1, con el perfil vial solicitado (V-0, Perfil de 100 metros y Espacio Público de 9.3 m en ambos costados) y en el evento en que la Autoridad Ambiental solicite un ajuste en el perfil vial, se deja la mencionada nota para 
que se pueda atender el requerimiento. 
De igual forma en la citada obligación guarda los requerimientos realizados por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales bajo la comunicación de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 2019, quien estableció dentro de los términos de referencia para la elaboración del Estudio de Impacto Ambiental los 
siguientes: 

"(...) Plantear medidas de manejo enfocadas a la protección y conservación de los diferentes componentes de la biodiversidad de los humedales Torca y Guaymaral, los cuales se encuentran incluidos en la lista de humedales de importancia internacional RAMSAR. Las medidas de manejo que se propongan en el 
Estudio de Impacto Ambiental deben armonizar y ser concordantes con las disposiciones de los distintos instrumentos que sean establecidos por las autoridades y entidades relacionadas con las áreas sensibles identificadas. 
(…)
Deberá realizar las consultas correspondientes ante el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible – MADS, la Corporación Autónoma Regional de Cundinamarca – CAR y demás entidades que corresponda, con respecto a la normatividad, planes de manejo y/o instrumentos relacionados con los ecosistemas 
estratégicos presentes en el área del proyecto, como son los humedales Torca, Guaymaral y Van Der Hammen, y la Reserva Forestal Protectora Bosque Oriental de Bogotá, con el fin de que el proyecto sea compatible con las políticas y necesidades de protección y conservación de dichos ecosistemas.".

AT 6, capítulo 9, consideraciones espcificas, 
numeral (d) restricciones de intervención.

Técnica – Ambiental

1066
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Qué especificaciones deberán cumplir los cerramientos en los límites del espacio urbano a construir a lo largo de toda la Autopista Norte y la carrera Séptima? Son especificaciones IDU? Este cerramiento será uniforme a todo lo 
largo de los corredores?

Se informa al interesado que el cerramiento o cerca viva deberá implementarse para los Estudios y Diseños Fase III, de acuerdo con la ubicación geográfica del proyecto y las consideraciones del diseño forestal.
Se deberá estipular, teniendo en cuenta las especificaciones técnicas del Distrito listadas en el Apéndice Técnico 3.
Igualmente se informa que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta, por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente.

AT 2. numeral 2.1(g) Cercvado de los predios y 
mantenimiento del cercado durante el término 
de la concesión.

Técnica

1067
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Favor confimar si nuestro entendido es correcto en la no "Nota (4): Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben quedar en su ubicación 
definitiva después de los dos carriles de circulación (el construido y la reserva) y el carril de parada." esto quiere decir que se debe dejar un espacio de reserva adicional el carrril que se debe construir ? 

Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto, el carril de reserva se refiere a una franja de terreno que queda hacia el separador de la Autopista Norte.
Se debe realizar intervenciones solo en el paso de las estaciones de Transmilenio, ya que la ubicación de la estación es definitiva, por lo cual, justo en frente de las estaciones se verán 3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada.
En ese orden de ideas, se aclara que el carril de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, solo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las estaciones es la definitiva. Lo anterior podrá 
ser identificado en detalle dentro de la información relacionada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta C que corresponde al Diseño Geométrico. 

Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Técnica

1068
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Los diseños incluidos en el cuarto de Datos tienen el VOBo de la entidad competente del distrito capital? Esto debido a que los diseños definitivos obligan que el Concesionario articule los diseños con  la entidad que la Alcadia 
de Bogota designa , y al no estar con el Vobo el cambio de valor puede ser sustancial.

Se informa al interesado que los Estudios y Diseños de referencia son Fase II, y que los mismos cumplen con lo requerido por la ANI (para Sopó y el Distrito) y el Distrito Capital para efectos de la Estructuración y fue realizado bajo los lineamientos y especificaciones del Distrito, las cuales se encuentran incluidas en 
el Apéndice Técnico 3, conforme a lo establecido en el Convenio 006 de 2019 ANI -IDU, Clausula Quinta, Sección C “Compromisos Generales del Distrito Capital” - numerales 1.2 y 1.3. dicho convenio se encuentra publicado como anexo en el SECOP I.

No obstante a lo anterior, el concesionario deberá desarrollar los Estudios de Detalle en donde deberán ser armonizados con las entidades distritales pertinentes, según las disposiciones del Apéndice Técnico 1 y demás documentos contractuales y en línea con la normatividad relacionada en el Apéndice Técnico 3 y 
con lo señalado en el convenio 006 del 2019 ANI -IDU, siendo este, el único convenio suscrito para el desarrollo del proyecto.

Técnica

1072
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Como factor de calidad la ANI solicita que "El Concesionario deberá incluir el uso del Grano Caucho Reciclado para cada unidad funcional en una longitud de como mínimo el 10%  de la longitud total de la calzada equivalente de 
cada unidad funcional" solicitamos revaluar el uso de Asfalto cahi del 10%  solo la longitud total del proyecto ya que por ejemplo en la unidad funcional 1 la longitud seria de 323 m

Se informa al interesado que las obras correspondientes al Factor de Calidad sección V.2 del Apéndice Técnico 1 son un ofrecimiento opcional en el marco del proceso de selección por cada oferente hacia la entidad.
Se aclara que, para el presente proceso de selección se determinó la inclusión del Grano de caucho reciclado como obra de factor de calidad, condición que continúa vigente.

Técnica

1073
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

La conexión de Accesos a vías y Predios, incluidos en la UF3, ¿corresponden solo a la calzada occidental o a ambas calzadas
Se informa al interesado que, los accesos a vías y predios en la Autopista Norte estan referenciados por calzada oriental u occidental y por abscisa de los estudios y diseños de referencia. Por lo anterior en la UF3 son los accesos a vías y predios de la calzada occidental a la margen occidental (no hacia el 
separador).

Técnica

1074
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Los puentes peatonales, incluidos en la UF3, ¿cubren ambas calzadas o solo conectan el costado occidental?, si cubren ambas calzadas ¿se manejan como Puentes independientes?
Se informa al interesado que, en la Autopista Norte los puentes Peatonales de la UF3 y 4, no son puentes independientes, son un único puente que une la calzada oriental y la occidental, el derecho a retribución se deja en las UF 3 y 4 (calzada occidental), porque son las que cierran la construcción transversal en la 
Autopista que inicia con las UF 1 y 2 (Calzada Oriental).

Técnica

1075
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿Cómo se garantiza la articulación de diseños, si la entidad la designa la Alcaldía de Bogotá?

Se informa al interesado que la articulación hace referencia a la gestión que implica acciones para facilitar la ejecución de las obras basadas en diseños armónicos que permitan la posterior puesta en marcha de cada una de las unidades funcionales. Adicionalmente, se aclara que dicha articulación tiene fundamento 
en razón a que los estudios y diseños deben ser acordes con las normas y especificaciones ya sea de Bogotá Distrito Capital o de la Alcaldía de Sopó establecidas en los Apéndices Técnicos, para ser aplicados en cada una de las Fases necesarias para la ejecución del contrato.
De otro lado, se informa al interesado que los Estudios y Diseños para la jurisdicción de Bogotá D.C.incluidos en el Cuarto de Datos cumplen con lo requerido por la ANI y el Distrito Capital para efectos de la Estructuración y fue realizado bajo los lineamientos y especificaciones del Distrito y conforme a lo establecido 
en el Convenio 006 de 2019, Clausula Quinta, Sección C “Compromisos Generales del Distrito Capital” - numerales 1.2 y 1.3.  Dicho convenio se encuentra publicado como anexo en el SECOP I. Finalmente, se informa que los diseños Fase III deben cumplir conlas especificaciones técnicas del distrito señaladas en 
el Apéndice Tecnico 3 del Contrato de concesión. 

Técnica



1076
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

¿Cuál es la configuración básica a la que se tendrá que ajustar el empalme en calle 245 (Contrato 001 de 2017)? ¿son vías nuevas o todavía en construcción? Se informa al interesado que, el Contrato 001 de 2017, la UF2 - Autopista Norte, ya se encuetra en etapa de Operación y Mantenimineto, por lo cual en la Calle 245 el empalque que se deberá realizar es con los carriles existentes de vías nuevas. Técnica

1078
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

No está claro que los dos puentes peatonales de Factor de Calidad sean los tres mencionados en la Tabla 7 o sin son dos adicionales para un total de 5 puentes en Perimetral Sopó
Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, en el Apéndice Técnico 1, Tabla 7, UF7 no se relacionan Puentes Peatonales sino vehiculares, los Puentes Peatonales del proyecto se relacionan en la Tabla 12, donde se aprecian Puentes Peatonales para las UF3, 4 y 6, no se encuentran relacionados 
para la UF7. Por lo anterior se aclara que los Puentes Peatonales en la UF7 – Perimetral de Sopó solo serán los del Factor de Calidad si los ofertan los interesados. 

Técnica

1080
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Definir la estructura de pavimento de la cicloruta y andén

Se aclara al interesado que, la estructura de pavimento de la ciclorruta y andén deberá ser incluida de acuerdo con su entendimiento en el proyecto. 
La metodología de evaluación, el tipo de estructura de pavimento a implementar, la revisión, ajustes o complementos al plan de mantenimiento para dar cumplimiento a los Indicadores del Apéndice Técnico 4 y será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información 
para la presentación de su oferta. 
Se aclara al interesado que, los estudios y diseños de referencia compartidos en el cuarto de Datos son a nivel de Factibilidad (Fase II).

Técnica

1082
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Se deberá generar un intercambio a nivel en la calle 245 con la carrera 7a? Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto, en los Estudios y Diseños Fase III, se deberá proyectar una intersección a nivel en la Intersección de la carrera Séptima con la calle 245. Técnica

1093
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Se otorga un plazo para empezar a medir indicadores en la UF 0, que ocurre en el evento en que (i) las intervenciones que se deban ejecutar para cumplir indicadores sean mayores, serán reconocidas por la ANI?, (ii) se 
ampliará el plazo para iniciar la medición.

Se informa al interesado que el Apéndice Técnico 1, sección IV.2 (b) incluye un listado de las intervenciones prioritarias necesarias para el cumplimiento de los indicadores de la etapa Preoperativa, es claro que en caso de ser necesario algún otro tipo de intervención que garantice el correcto funcionamiento de las 
Unidades Funcionales, ésta deberá ser adelantada por el Concesionario en el marco de sus responsabilidades para la ejecución del Proyecto. Lo anterior teniendo en cuenta los Indicadores que se deben cumplir en la etapa preoperativa para la UF0 listados en el Apéndice Técnico 4, Tabla 4. 

i) Se aclara que se deben contemplar las actividades listadas en las intervenciones prioritarias, por lo cual no se considera que se presenten intervenciones mayores.

ii) De acuerdo con lo regulado en el Apéndice Técnico 4, Sección 2. h), las mediciones iniciarán el primer día del quinto mes a partir del Acta de Inicio del Contrato de Concesión.

Contrato de Concesión. Apéndice Técnico 4. 
Numeral 2 (h)

Técnica

1102
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Si los estudios de trazado y diseño geométrico sobrepasan la franja de utilidad pública más allá del límite, a efectos de buscar eficiencias en predios, redes o ambiental, no debería aplicarse lo previsto en la Sección 6.3 b) de la 
Parte General. Puesto que es en beneficio tanto de la ANI como del proyecto.

Se informa al interesado que no se acepta su solicitud, ya que la Declaratoria de Utilidad Pública del proyecto que se encuentra publicada en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B, considera un área suficiente para la ejecución de las obras objeto del proyecto.
Adicionalmente, se aclara al interesado que, tomando como base los estudios y diseños de referencia se adelantó la Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto. Ahora bien, todas las franjas de intervención por objeto a los Estudios y Diseños del Futuro Concesionario a su voluntad estén 
por fuera de la franja proyectada de la DUPIS, serán objeto de aplicar los establecido en la Parte General del Contrato Secciones 8.2 (e) y 6.3 b).  

Parte General Sección 6.3. (b) Técnica

1109
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

Por favor indicar ¿qué ocurre en el evento en que el Concesionario no este de acuerdo con el mecanismo de contabilización de vehículos o con la contabilización misma de vehículos por parte del Concesionario Recaudador en 
el evento en que no pueda cobrarse el peaje?

Se informa al interesado que, en relación con respecto al riesgo de recaudo que se puedan presentar en el corredor, cabe aclarar, que en primera medida se seguirá lo establecido tanto en el Contrato de Accesos Norte I, como en lo establecido en la minuta de contrato del presente proceso de selección. Ahora bien, 
en el caso de que se presenten situaciones extremas, inmanejables o de tipo catastrófico, se podrá seguir con el procedimiento establecido en el contrato para los eventos eximentes de responsabilidad del Contrato Parte General, Sección 14.

Parte General Secciín 3.3(g), Sección 3.3.(h), 
Sección 3.3. (i)

Técnica

1113
CASTRO LEIVA RENDÓN ABOGADOS 
SAS
27/08/2021

 ¿ Cuáles serían las causas imputables al concesionario para no poder hacer el primer incremento tarifario? Se informa que, las razones imputables al Concesionario para no realizar el primer incremento sería un deficiente proceso de Socialización del proyecto a los Usuarios del Corredor y en los Municipios del Área de Influencia. Parte Especial Sección 4.6. (d) Técnica

1119 CUATRECASAS
27/08/2021

2. El día 24 de agosto de 2021 se cargó en la plataforma SECOP I un documento llamado “PRIMERA MATRIZ RESPUESTAS A OBSERVACIONES PLIEGO DEFINITIVO ACCENORTE II", dicho documento contiene 186 páginas. 
Sin embargo, solo 22 tienen contenido. Quisiéramos resaltar dicho inconveniente a la ANI para entender si el documento completo será publicado con posterioridad

Se informa al observante que las respuestas contenidas en la Matriz 1 publicada el pasado 24 de agosto de 2021 en SECOP I y en la Página Web de ANI, son aquellas a las que, a esa fecha, la Entidad ha contestado. En consecuencia, la Matriz en cuestión corresponde de la página 1 a la 22, motivo por el cual las 
páginas restantes no deben ser tenidas en cuenta.

Sea este el momento para precisar que la Agencia dará respuesta a las demás observaciones allegadas al Pliego de Condiciones Definitivo del presente Proceso de Selección, en el término establecido en el Cronograma de esta Licitación Pública. 

Jurídica – 
Estructuración/Contratación

1126 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

Los humedales de Torca y Guaymaral fueron incluidos en la lista de Humedales de Importancia Internacional RAMSAR según lo dispuesto en el artículo 2.2.1.4.12.1. del Decreto 1076 de 2015, el cual fue adicionado mediante el 
artículo 1° del Decreto 1468 del 6 de agosto de 2018. Por lo cual, solicitamos a la ANI que se incluya como un evento constitutivo de Fuerza Mayor Ambiental  el que el Concesionario tenga que realizar nuevos trámites 
ambientales no previstos en la estructuración del Proyecto que afecten la obtención de la Licencia Ambiental y la ejecución de las Intervenciones asociadas a la Autopista Norte en los tiempos previstos en el Contrato.   

En este caso, debe quedar claro que el Concesionario quedaría excusado del cumplimiento de sus obligaciones, especialmente las relacionadas con la construcción de estas Intervenciones.

En atención a la solicitud realizada por el Interesado se le informa que el Contrato prevé ya las herramientas para gestionar los eventos de fuerza mayor incluyendo los de carácter ambiental. (Ver Contrato Parte General en el numeral 8.1, literal h, romanito ii).
De otra parte, se le aclara al Concesionario que él debe cumplir en todo momento con la normatividad ambiental vigente, entregar los documentos y estudio con el alcance y los requerimientos que le sean fijados por las autoridades ambientales competentes.  (Apéndice Ambienta, numeral 3.2, literal c).

Sección 4.3 de la Parte Especial del Contrato 
de Concesión

Técnica – Ambiental

1129 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

En el Apéndice Técnico 1 se estipulan los anchos del espacio público para la Autopista Norte y Carrera séptima en 9.3m y 9.0m respectivamente. No obstante, el Apéndice Técnico 3 establece que ambas vías deben ser 
construidas con base en lo establecido en el Plan de Ordenamiento Terrotorial vigente, el cual establece unos anchos de espacio público diferentes a los previstos en el Apéndice Técnico 1. 

Por lo anterior, se solicita a la ANI aclarar los anchos del espacio público aplicables a la Autopista Norte y la Carrera Séptima. 

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran en el CUARTO DE DATOS son de referencia y fueron realizados con base en el Decreto POT 190 de 2004, específicamente con el Perfil Vial V-0D, con una variación especifica en la Autopista Norte de quitar el separador entre la calzada BRT y la calzada 
de mixtos, lo anterior se realizó para atender condiciones técnicas específicas de acuerdo al resultado técnico de la factibilidad que dieron como resultado el perfil previsto en el Apéndice Técnico 1. 
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que los diseños definitivos deberán ser elaborados por el futuro concesionario cumpliendo con el alcance establecido en los documentos del contrato y las especificaciones técnicas contenidas en los Apéndices Técnicos y en cumplimiento de la normativa vigente, para lo cual, 
deberá realizar los análisis pertinentes sobre urbanismo y espacio público. 
Por último, cabe resaltar que la información del CUARTO DE DATOS estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Apéndice Técnico 1 Técnica

1130 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

En el corredor de la Autopista Norte existen tres (3) puentes peatonales sobre los cuales no está previsto que se reemplacen ni se haga ningun tipo de Intervención conforme lo establecido en el Apéndice Técnico 1. Por el 
contrario, es nuestro entendimiento que estos puentes deberán demolerse para lograr la ampliación de la Autopista Norte sin que sea responsabilidad del Concesionario reponerlos. Sobre el particular, se solicita a la Agencia 
confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al Interesado que, en la Autopista norte, se deben construir seis Puentes Peatonales nuevos los cuales se identifican y se proyecta su ubicación en la Tabla 12 del Apéndice Técnico 1.
De los puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice técnico 1.

Apéndice Técnico 1, Sección 4.3. Tabla 6. Técnica

1132 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

En relación con el Mantenimiento de la iluminación solicitamos se confirme el entendimiento según el cual es responsabilidad del Concesionario mantener y conservar funcional el sistema de alumbrado pero que el costo del 
consumo no será asumido por éste.

Se informa al interesado que los costos y la operación del sistema de iluminación en la Autopista Norte y Carrera Séptima están a cargo del Concesionario, conforme a lo establecido en el Apéndice Técnico 2, numeral 6.3.4 y se aclara que en el Apéndice Técnico 1, Tabla 8 – “UF 0 a 7: características geométricas y 
técnicas de entrega de cada subsector para vías a cielo abierto, puentes y viaductos.”, en la fila “Iluminación” se especifica de manera clara el alcance de la iluminación para cada una de las Unidades Funcionales. 
Por último, se aclara al interesado que, la valoración del consumo eléctrico de la iluminación del proyecto se encuentra incluido en el Opex y estará a cargo del futuro Concesionario.

Apéndice Técnico 1, Sección 5.6 (h). Técnica

1133 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

En el caso en que el IDU no realice adquisición alguna de los predios necesarios para la construcción del intercambiador EL POLO o la realice parcialmente, es nuestro entendimiento que la ANI y el Concesionario podrán 
acordar la sustitución de esta obra para implementar una alternativa técnica que garantice la operatividad de la calzada oriental y occiendental de la Autopista Norte. En ese caso, es nuestro entendimiento que el Concesionario 
deberá ajustar los diseños al área predial disponible o adquirir los predios que resulten necesarios para implementar dicha alternativa con los recursos disponibles en la Subcuenta Predial. Por favor confirmar nuestro 
entendimiento. 

Se informa al interesado que, en el caso de no llevarse a cabo la entrega de los Predios Distrito, la modificación del alcance del proyecto está contemplada conforme a lo establecido en la Sección 4.5(b)(iii) del Contrato de Concesión Parte Especial, así: “En el evento que vencidos los dos (2) años siguientes a la 
suscripción del Acta de Inicio u Orden de Inicio del contrato de concesión, no se cuente con la totalidad de la disponibilidad de los Predios Distrito asociados a la construcción de la intersección a desnivel “El Polo”, las Partes acuerdan que el Concesionario sustituirá la construcción del intercambiador El Polo por una 
alternativa técnica que garantice la operatividad de la calzada oriental y occidental de la Autopista Norte, siempre y cuando los recursos designados para el Intercambiador “El Polo” sean equivalentes a los recursos necesarios para la ejecución de la alternativa técnica”.
Se aclara al interesado que, con respecto a los ajustes en diseño que se realicen en el intercambiador el Polo, no se tiene previsto adquirir predios adicionales a los inicialmente previsto y que los mismos sean adquiridos con los recursos de la Subcuenta Predios.
Ahora bien, si los ajustes en diseño al Intercambiador el Polo que se hagan se realizan sobre los predios gestionados y entregados por el Distrito “Predios Distrito” no habrá mayores inconvenientes en cumplir con lo especificado en la Sección 4.5(b)(iii).

Cuarto de Datos,  Volumen Predial Técnica

1135 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

Solicitamos respetuosamente a la ANI, informar si en virtud del convenio interadministrativo suscrito entre la ANI, el IDU y la Alcaldía Mayor de Bogotá es posible obtener el cronograma de entrega de de los predios afectos al 
proyecto Ciudad de Lagos de Torca o el documento en virtud del cual el fideicomiso Lagos de Torca se obliga a entregar los predios necesarios para la ejecución del Proyecto Accesos Norte II, donde se pueda establecer el 
alcance de dicha obligación y tiempos de entrega.

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo estipulado en el Convenio 006 de 2019 y en el Contrato parte Especial, se establece:
En la Sección 4.5 (b)(i) - Plazo máximo de 2 años del Acta de Inicio para entregar todos los predios para realizar las Intervenciones del Intercambiador el Polo en la Autopista Norte.
En la Sección 4.5 (b) (ii) - Plazo máximo de 2 años del Acta de Inicio para entregar el 80%  de los predios necesarios para la construcción de la segunda calzada de la Carrera Séptima y hasta el 31 de diciembre de 2025, para entregar el 20%  restante de los predios necesarios para la construcción de la segunda 
calzada de la Carrera Séptima.
Se aclara que la entrega de Predios Distrito esta acordada por la ANI, el IDU y la Alcaldía en el marco del Convenio 006 de 2019. Por lo anterior se desconocen acuerdos entre el Distrito y el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca.

Cuarto de Datos,  Volumen Predial Técnica

1137 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

Solicitamos indicar si los predios identificados en el Apéndice Técnico 7 incluyen los predios que deberá entregar el fideicomiso Lagos de Torca. Adicionalmente, es nuestro entendimiento que si el  fideicomiso de Lagos de Torca 
no entrega oportunamente los predios hay lugar a la reducción del alcance del Contrato en lo que se refiere a las Intervenciones asociadas a la carrera séptima y a procurar encontrar una alternativa técnica viable para 
reemplazar el intercambiador EL POLO.

Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto, el Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca hace la Gestión Predial y le entrega los Predios al Distrito y el Distrito en el marco del Convenio 006 de 2019, Clausula Novena del Otrosí No 1 los pone a disposición del proyecto de Accesos Norte Fase II.
Se informa que sí el Distrito no entrega los Predios en los términos establecidos en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5(b), ocurrirá el desalcance de la Carrera Séptima y el ajuste en Diseño del Intercambiador el Polo. Apéndice Técnico 7 Técnica



1138 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

Dado que para evitar la afectación de la reserva Thomas Van der Hammen se requerirá modificar el trazado de la Carrera Séptima, entendemos que la responsabilidad de la gestión de adquisición y el pago del valor de los 
predios finalmente requeridos, estará en cabeza del Distrito Capital de Bogotá. Favor confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, el Distrito entregará los Predios Distrito que son los listados en la Tabla 4 del Apéndice Técnico 7. Cualquier predio adicional que se requiera por el proyecto para su ejecución deberá ser Gestionado y Adquirido por el proyecto, sin embargo, en el 
desarrollo de los diseños del proyecto se debe tener en cuenta lo establecido en el Contrato Parte General Sección 6.3.

Apéndice Técnico 1 Técnica

1139 PROINDESA S.A.S.
27/08/2021

En el Apéndice Técnico 1 se presenta una inconsistencia en los requerimientos para la sección de la calzada de Transmilenio en la autopista norte:
El numeral II.1 (c) (i), así como en la Parte Especial numeral 4.2 (b) (i) establecen que el alcance es “Autopista Norte entre calles 191 (K0+000) y 245 (K5+830): Se realizará la ampliación de dos (2) carriles mixtos, en ambos 
sentidos y la Construcción de un (1) carril de Transmilenio entre la calle 191 (K0+000) y la Calle 235 (K4+600) en ambos sentidos. Por calzada comprende la Construcción de tres (3) carriles nuevos, el Mejoramiento de los tres 
(3) carriles existentes y la construcción de carriles de adelantamiento para Transmilenio en las estaciones proyectadas.”
Por otra parte, La Nota 4 de la Tabla 6 - Unidades Funcionales del Proyecto indica que: “Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben 
quedar en su ubicación definitiva después de los dos carriles de circulación (el construido y la reserva) y el carril de parada.”
En consecuencia, es claro que esta parte del Apéndice establece que será un carril construido y habrá una zona de reserva para un futuro carril.
Dado que el carril construido de Transmilenio será justamente de adelantamiento en la zona de las estaciones, lo cual cumple con el requerimiento del numeral II.1 (c) (i) y de la Parte Especial numeral 4.2 (b) (i), se solicita a la 
ANI aclarar de forma inequívoca si además del carril Transmilenio indicado se deben construir otros carriles de adelantamiento en las estaciones y en ese caso cuántos.

Se da respuesta al interesado de la siguiente manera:
- Inicialmente lo que se establece en el Apéndice Técnico 1, Sección II.1.(c)(i) es una descripción general del alcance que se va desglosando en el desarrollo del referenciado Apéndice.
- Es claro que, para los vehículos mixtos, se pasa de tres carriles existentes a cinco carriles entre las calles 191 a 245. (Se deben tener en cuenta los requerimientos sobre carril de servicio de la UF2 y calzada de servicio de la UF3).
- Con respecto a la infraestructura para Transmilenio, se debe construir un carril de circulación entre la Calle 191 (K0+000) a la Calle 235 (K4+600).
- De la Nota 4 de la Tabla 6, para la infraestructura de Transmilenio, se debe dejar en reserva vial de 3.5 m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio. (Este carril se construye en el paso por las estaciones, ya que la ubicación de la estación es definitiva, justo en frente de las estaciones se verán 
3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada, y cuando se implemente este carril no se tendrá que suspender el servicio por reubicación de las estaciones).
- En las Estaciones se debe construir el carril de parada, para el ascenso y descenso de los pasajeros de Transmilenio, en el numero de estaciones identificadas en el proyecto.

Apéndice Técnico 1, numeral II.1 (c) (i)) y nota 4 
Tabla 6 - Unidades Funcionales del Proyecto
Parte Especial (numeral 4.2 (b) (i))

Técnica

1141 COPASA
27/08/2021

Debido a que no se cuenta con una memoria de cantidades en el Volumen de Geotecnia, estamos estimando el mejoramiento de la subrasante de la siguiente manera: Consideran el archvio F3 (anexo, el cual plantea un 
mecanismo de mejoramiento de subrasante mediante la densificación del suelo con el hincamiento de pilotes de 0,6 m de diámetro. La estimación que se tiene es de 650.000,00 (ml) de pilotes de mejoramiento entre las abscisas 
del K0+000 al K1+188 para el área de ampliación de calzada y del K2+153 al K3+651 en toda la calzada. Por lo tanto, le solicitamos a la entidad nos confirme si este criterio de estimación es correcto.

Se informa al interesado que, las evaluaciones técnicas y consideraciones que se realicen será de su responsabilidad la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.
Volumen de Geotecnia. “APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTA”
GEOLOGÍA Y GEOTECNIA 

Técnica

1144 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
30/08/2021

En el apartado  4.6 i) de la Parte Especial del Contrato se indica: “En el evento que, por causas no imputables al Concesionario, no sea posible realizar el segundo incremento establecido en la Sección 5.2(a)(ii), establecido para 
el -16 enero de 2026-, dentro de los noventa (90) días siguientes a la fecha estimada para el mismo, las Partes entienden y declaran que se modificará el Alcance del Contrato, en los términos dispuestos en la Sección 4.2(c) de 
esta Parte Especial y que no procederá ninguna compensación o pago a favor del Concesionario por parte de la ANI”
En el apartado 4.6 g) también de la Parte Especial del Contrato que indica: “Las Partes entienden que no se podrán iniciar las obras, gestiones prediales y de redes, asociadas a la construcción de la segunda calzada de la 
carrera séptima, hasta que no se realice el segundo incremento tarifario previsto en esta Parte Especial”.
Teniendo en cuenta estos apartados, donde se indica que hasta 90 días después del 16 de Enero de 2026, no se podrían comenzar las obras, gestiones prediales y de redes de la construcción de la segunda calzada de la 
carrera séptima, e independientemente del plazo oficial de la UF y de la fecha de inicio de construcción, la realidad es que dejaría únicamente un plazo de 25 meses para realizar la gestión predial y redes (18 meses) y la 
construcción de las obras correspondientes a la Construcción de la 2ª Calzada (7 meses).
Por lo anteriormente expuesto, se solicita a la entidad: 
1º) Que se asocie el inicio del plazo de la UF6 a la fecha de consecución del 2º incremento tarifario
2º) O que se ajuste el plazo de la misma a las necesidades del proyecto, que entendemos sería de 84 meses desde fecha inicio de contrato; es decir, 36 meses desde el 16 de Enero de 2026 (36 meses = 12 meses para gestion 
predial y redes + 24 meses para Construción 2ª Calzada).

Se informa al interesado que, su entendimiento es correcto y se da respuesta de la siguiente manera:

 -No es posible asociar el inicio de la UF6 a la fecha del segundo incremento tarifarios planteada para enero 16 de 2026 más los 90 días, ya que lo que está supeditado al incremento y la entrega de los Predios Distrito son las Gestiones Prediales y de Redes, y la Construcción de la Segunda Calzada. Ahora bien, 
todas las gestiones asociadas a la calzada de mejoramiento se pueden adelantar. 
 -Teniendo en cuenta lo establecido en el Contrato Parte Especial, Sección 6.2 el plazo para la entrega de la UF6 es de 58 meses desde el Inicio de la etapa de Construcción, lo que de acuerdo con su análisis lo dejaría con aproximadamente 28 meses para realizar las gestiones prediales, de redes y la construcción 

de la segunda calzada. Por lo anterior, se puede concluir que el futuro concesionario contará con tiempo suficiente para el desarrollo de la UF6.

Parte Especial del Contrato Técnica

1146 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
30/08/2021

En las secciones tipo de la autipista Norte no se indica la necesidad de muro en mediana. En los planos de planta se indica en una nota 3 que "con objeto de minimizar la afección sobre el Humedal Torca y Guaymaral, de reducir 
la afección predial, se proyecta entre el K1+600 - K3+400 muros en suelo reforzado en cada calzada." Al no mencionarse dentro del apéndice técnico 1 la necesidad de dichos muros ni haberse podido encontrar referencia a 
dichos muros en otros documentos, se solicita si pueden aclarar la necesidad de disponer los muros tanto en el interior de las calzadas como en el exterior dado que por ejemplo por el interior está prevista la ampliación del carril 
de Transmilenio.

Se informa al interesado que, en los estudios y diseños de referencia y compartidos en el Cuarto de Datos, la proyección de la alternativa de muros en suelos reforzados se pueden revisar en el informe de Geotecnia, Carpeta F11356. Adicionalmente se podrá revisar en el Informe de Diseño Geométrico, en el 
corredor de la Autopista, los esquemas de las secciones transversales en la carpeta C212, en donde se podrá confirmar que están dispuestos para cada calzada al exterior e interior (hacia el separador) de las mismas.

Apéndice Técnico 1 Técnica

1149 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

II. Teniendo presente el contenido y alcance del  Oficio con radicado  ANI 2019-605-024302-1 del 26 de julio de 2019, donde se afirma. “ (…) Es importante reiterar que Tramos de los dos corredores del proyecto hacen parte de 
la red vial nacional, es así como el Corredor de la Autopista Norte entre las Calles 235 a 245 hace parte de la Ruta Nacional 45A04, y la carrera séptima entre la Calle 224 y la 245 hace parte de la Vía Nacional Ruta 5501…” 
“Para  los tramos de los corredores viales del proyecto que hacen parte de la red terciaria (Autopista Norte Calles 235 a 192 y Carrera Séptima Calle 224 a 200) se suscribirá un convenio interadministrativo entre Bogotá D.C. -
IDU-ANI, el cual tendrá como uno de sus alcances que el Distrito entregue dichos tramos en administración a la Nación (Representada por la ANI). Una vez suscrito el convenio la totalidad de los dos corredores del proyecto 
Accenorte II quedará incluido en la categoría de la red vial primaria o red nacional (…)”. 
Por lo anterior solicitamos nos sea informado si, se ratifica con lo afirmado por la ANI y el convenio firmado que los sectores: ¿Autopista Norte entre las Calles 235 a 192 y Carrera Séptima entre la Calle 224 y la 200 hace parte 
de la Vía Nacional?

Se informa al interesado que, de acuerdo con lo establecido en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5 (a) la infraestructura a recibir del Distrito y del Municipio de Sopó y a entregar al Concesionario, harán parte de la Red Vial Nacional de Carreteras durante la ejecución del Contrato de Concesión.

Oficio con radicado  ANI 2019-605-024302-1 del 
26 de julio de 2019.
Convenio ANI-DISTRITO CAPITAL-IDU, No. 006 
(numeracion ANI).

Técnica

1150 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

 ¿La ANI ha emitido la Resolución de declaratoria de utilidad pública e interés social del proyecto ACCESOS NORTE II?
Se informa al interesado que, la ANI tramitó y publicó la Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto Accesos Norte Fase II y está en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B, que incluye la Franja de intervención de los corredores viales de la Autopista Norte, la 
Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó.

Decreto 1076 de 2015: requisito para solicitar 
sustracción de áreas de la Reserva Forestal 
Protectora Bosque Oriental.

Técnica

1151 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021 ¿Se tienen establecidas las áreas de Reserva Vial por parte del Distrito para las zonas a intervenir en la Carrera Séptima?

Se informa al interesado que, la Reserva Vial de la Carrera Séptima y la Autopista Norte estan establecidas en los Decretos Distritales  POT 190 de 2004 y 088 de 2017. Requisito de planificación distrital. Técnica

1152 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

El proyecto colinda con los humedales Torca-Guaymaral, los cuales hacen parte del complejo de humedales urbanos del Distrito ("Por el cual se adiciona una sección al Decreto 1076 de 2015, con el fin de designar al Complejo 
de Humedales Urbanos del Distrito Capital de Bogotá para ser incluido en la lista “de Humedales de Importancia Internacional Ramsar, en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 357 de 1997”,  de acuerdo con el artículo 
2.2.2.3.2.4 del mismo Decreto 1076 de 2015, se debe solicitar el pronunciamiento del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible. En los oficios de consultas por parte de la ANI a la ANLA emitidos en marzo y julio de 2019 no 
se menciona este alcance. Por consiguiente solicitamos nos sea informado lo siguiente: ¿La ANI ha realizado alguna consultas con posterioridad a julio de 2019,  ante las Entidades Ministerio de Ambiente y Desarrollo 
Sostenible, CAR o Secretaría de Ambiente, con el fin de verificar si el proyecto es compatible con las políticas y necesidades de protección y conservación de los ecosistemas estratégicos presentes en el proyecto?.

En atención a la inquietud del interesado, se le informa que la ANI no ha realizado solicitudes a la ANLA, a la CAR, ni a la SDA después de la solicitud realizada en julio de 2019 sobre los humedales citados en su inquietud. Sin embargo, le recordamos al interesado que en el pronunciamiento de la ANLA emitido bajo 
el consecutivo No. 2019128388-2-000 del 2019, donde estableció dentro de los términos de referencia para la elaboración del Estudio de Impacto Ambiental, los siguientes: 
"(...) Plantear medidas de manejo enfocadas a la protección y conservación de los diferentes componentes de la biodiversidad de los humedales Torca y Guaymaral, los cuales se encuentran incluidos en la lista de humedales de importancia internacional RAMSAR. Las medidas de manejo que se propongan en el 
Estudio de Impacto Ambiental deben armonizar y ser concordantes con las disposiciones de los distintos instrumentos que sean establecidos por las autoridades y entidades relacionadas con las áreas sensibles identificadas. 
(…)
Deberá realizar las consultas correspondientes ante el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible – MADS, la Corporación Autónoma Regional de Cundinamarca – CAR y demás entidades que corresponda, con respecto a la normatividad, planes de manejo y/o instrumentos relacionados con los ecosistemas 
estratégicos presentes en el área del proyecto, como son los humedales Torca, Guaymaral y Van Der Hammen, y la Reserva Forestal Protectora Bosque Oriental de Bogotá, con el fin de que el proyecto sea compatible con las políticas y necesidades de protección y conservación de dichos ecosistemas.".

Respuesta de ANLA, oficio con radicado ANLA 
2019128388-2-000 del 29/08/2019.
Decreto 1468 de 2018,  "Por el cual se adiciona 
una sección al Decreto 1076 de 2015, con el fin 
de designar al Complejo de Humedales 
Urbanos del Distrito Capital de Bogotá para ser 
incluido en la lista de Humedales de 
Importancia Internacional Ramsar (...)" .Decreto 
1076 de 2015, artículo 2.2.2.3.2.4 "solicitar el 
pronunciamiento del Ministerio de Ambiente y 
Desarrollo Sostenible".

Técnica – Ambiental

1154 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

¿Se tuvo en cuenta, en los tiempos establecidos para la Etapa de Preconstrucción, la posibilidad de que se requiere realizar algún estudio adicional de carácter ambiental, que debe tramitarse con alguna Autoridad Ambiental 
diferente a la ANLA, como por ejemplo (los humedales) que se requiera una rezonificación de un área protegida para que haya compatibilidad de la misma con el proyecto?

Dentro de los estudios ambientales previstos dentro de la estructuración del proyecto se incluyeron el licenciamiento ambiental y la sustracción de reserva. Sin embargo no se incluyeron estudios tendientes a la modificación de la zonificación establecida para los humedales. 
MINUTA CONTRATO-PARTE GENERAL, 
Numeral 1.145 “Plan de Trámites Ambientales” 

Técnica – Ambiental

1155 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

  ¿En el tiempo (18 meses) establecidos como etapa de preconstrucción, está contemplado, las posibles demoras en obtención de pronunciamiento de alguna Autoridad Ambiental, diferente a la ANLA, ejemplo, del MADS para 
otorgar la sustracción de la Reserva Forestal Protectora, la cual es requisito para la obtención de la licencia ambiental?

Se le recuerda al Interesado que, si bien la Sustracción de Reserva es prerrequisito para el pronunciamiento sobre la solicitud de la licencia ambiental, son procesos que se deben adelantar de forma paralela e independiente ante autoridades diferentes (Art. 2.2.2.3.2.5 del Decreto 10176 de 2015). Por lo anterior se 
considera que los 18 meses es tiempo suficiente para la obtención de la licencia ambiental, siempre y cuando el Concesionario cumpla su obligación contractual de atender en todo momento con la normatividad ambiental vigente, entregar los documentos y estudio con el alcance y los requerimientos que le sean 
fijados por las autoridades ambientales competentes.  (Apéndice Ambienta, numeral 3.2, literal c).

MINUTA CONTRATO-PARTE GENERAL, 
Numeral 1.145 “Plan de Trámites Ambientales” 

Técnica – Ambiental

1156 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

En lo referente a  la construcón de estructura de rebose tipo vertedero en la respuesta otorgada por la ANI a la pregunta N°60 de feca 25 de Agosto de 2022: Solicitamos a la entidad aclarar si se contemplaron las implicaciones 
técnicas y ambientales que se tendrían si la construcción de dicha obras se realiza previo a las intervenciones delproyecto; lo que se convertiría en un riesgo ambiental a aumentar la zona de inundación en el sector de los 
humedales donde se tiene contemplado el desarrollo de obras hidráulicas como puentes y en la zona del proyecto en general en la Autopista Norte."                                                                                                                                   
A lo cual nos fue informado lo siguiente: "Se aclara que las obras del vertedero no hacen parte del proyecto Accesos NorteFaseII, y la ANI desconoces el Distrito a través del Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca lo vaya  ejecutar.                                                                                                                  
Se recomienda que se revise la información referenciada del proyecto Ciudad Lagos deTorca,cuyo enlace s ecompartió en el Cuarto de Datos en la Carpeta Bogota, Carpeta S, archivo S1.pdf. 3. Se debe tener en cuenta lo 
especificado en el inciso anterior, en caso de proyectarse debe ser coordinado y armonizado con el Distrito a través del Convenio 006 de 2019."                                                                                                                                                           
Por lo anterior; consideramos que no fue atendida nuestra consulta de manera completa y en tal sentido solicitamos nuevamente nos sea informado, si se contemplaron las implicaciones técnicas y ambientales que se tendrían si 
la construcción de la estructura de vertedero, se realiza  por parte de  Ciudad Lagos de Torca u otra entidad, previo a las obras del proyecto ACCESOS NORTE FASE II, por los riesgos ambientales que conllevaría, entre los que 
se enuncia el aumento en las zonas de inudación en el sector de los humedales en donde se llevarán a cabo la construcción de los seis puentes, lo que implicaría no solo  tiempos adicionales en temas constructivos en el sector 
de los humedales, si no afectaciones en el normal desarrollo del proyecto ACCESOS NORTE FASE II; y en tal sentido solicitamos conocer como serían reconocidos los mismos por parte de la entidad.

Se informa al interesado que, se dio respuesta con respecto al conocimiento y participación de la entidad en el proyecto de los corredores viales de la Autopista Norte, de igual forma:
 -Se desconoce inicialmente si en el Distrito se esté planteando la posibilidad de la construcción del supuesto vertedero, por lo cual se pide respetuosamente se realice la consulta a la Alcaldía de Bogotá, a la EAAB y/o al Fideicomiso Ciudad Lagos de Torca, lo anterior teniendo en cuenta que la mencionada obra no 

hace parte del alcance del proyecto Accesos Norte Fase II.
 -Por otra parte se aclara, que en el proyecto Accesos Norte Fase II, se contempló la realización de las obras en el estado actual de la autopista norte, ya que se desconoce si el Distrito o una de sus entidades llevará acabo el supuesto vertedero. Por lo anterior no se tienen consideraciones adicionales de tipo 

ambiental, de diseño, de construcción, por lo cual no se consideran reconocimientos adicionales por el vertedero al futuro Concesionario.
Así mismo, se aclara que la información del Cuarto de Datos estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.
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En la matriz de respuesta a observaciones Formato ANI Código: GCOP-F-006 compartida por la ANI el pasado 25 de agosto del 2021, se referencian 186 páginas del documento; sin embargo a partir de la página número 23 se 
visualizan hojas en blanco. Por lo anterior y teniendo en cuenta que fueron remitidas varias consultas en el tema ambiental y que no todas las observaciones se evidencia en la respuesta de la matriz referida, solicitamos nos sea 
allegado nuevamente el documento enunciado.

Se informa al observante que las respuestas contenidas en la Matriz 1 publicada el pasado 24 de agosto de 2021 en SECOP I y en la Página Web de ANI, son aquellas a las que, a esa fecha, la Entidad ha contestado. En consecuencia, la Matriz en cuestión corresponde de la página 1 a la 22, motivo por el cual las 
páginas restantes no deben ser tenidas en cuenta.

Sea este el momento para precisar que la Agencia dará respuesta a las demás observaciones allegadas al Pliego de Condiciones Definitivo del presente Proceso de Selección, en el término establecido en el Cronograma de esta Licitación Pública. 

Matriz de Respuesta Observaciones
Jurídica – 
Estructuración/Contratación
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Los monitoreos ambientales que sean solicitados por la autoridad ambiental, dentro de las obligaciones de las licencias ambientales, permisos, autos y demás actos administrativos. Solicitamos nos sea informado si estarán a 
cargo del Concesionario o si estos serán reconocidos y a que rubro serían cargados para tal fin.

El costo de los monitoreos está asignado al Concesionario y están incluidos en la subcuenta de la gestión ambiental. Apéndice Técnico 6. Técnica – Ambiental
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En los casos que se requiera la realización de monitoreos ambientales adicionales, a los ya contemplados por la autoridad ambiental en los permisos, licencias ambientales, autos y demás actos administrativos otorgados al 
proyecto, para la atención de solicitudes de la comunidad, grupos ambientalistas y/o entidades distritales, municipales o nacionales, entre otros. Solicitamos nos sea informado si estos serán reconocidos por la entidad y en que 
rubro podrán ser cargados.

La gestión ambiental esta por cuenta y riesgo del Concesionario y dentro de la propuesta que presente el Interesado se deben prever los monitoreos que llegase a solicitar la Autoridad Ambiental tanto para los fines de licenciamiento ambiental como en el marco del seguimiento ambiental del proyecto. Por lo anterior, 
los monitoreos adicionales no serán objeto de reconocimiento por parte de la ANI. 

Apéndice Técnico 6. Técnica – Ambiental
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En el Apéndice Técnico 6 – Numeral 3.3. Obligaciones del Concesionario relacionadas con la Interventoría y la ANI, inciso (a) se establece:

“… Para Proyectos que requieran de la cesión de Licencias y Permisos Ambientales, El Concesionario, dentro de los siguientes quince (15) días hábiles después de suscrita el Acta de Inicio de la Etapa de Preconstrucción, 
deberá adelantar los trámites necesarios para aceptar en calidad de cesionario la cesión total de las licencias ambientales existentes en los corredores descritos en el Apéndice Técnico 1, de acuerdo con la Matriz de Cesión 
Publicada en el cuarto de datos en la Licitación. Asimismo, deberá aceptar la cesión total de los demás actos administrativos asociados a estas, tales como Resolución de Levantamientos de Veda Nacional y Regional, 
Sustracciones de Reserva, sin limitarse a ellos; junto con los Permisos Ambientales otorgados por las Corporaciones Autónomas Regionales que tienen jurisdicción en las áreas de intervención de esta Concesión...”

Solicitamos sean publicados para conocimiento de los interesados los documentos ambientales y estudios realizados para la obtención de la Licencia Ambiental – Variante Sopó, así como el Estudio de Impacto Ambiental, Plan 
de Manejo Ambiental con sus respectivos anexos, incluyendo planos en sus versiones finales y comunicaciones remitidas a las entidades ambientales y respuestas otorgadas por las mismas para la obtención de los permisos 
ambientales.

Se informa al interesado el estado actual de las gestiones ambientales, así: 
Para el caso de Accenorte II se cuenta con la Licencia Ambiental de la Perimetral de Sopó otorgada por la ANLA mediante la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020 bajo el expediente LAV0031-00-2019; por lo que el Concesionario deberá aceptar en cesión total dicha licencia ambiental y supeditarse a las 
condiciones, requisitos, términos y obligaciones fijadas por los Autoridad Nacional de Licencias Ambientales contenidos en la citada Resolución. 
Es importante agregar que, si bien dicha licencia ambiental fue tramitada y obtenida por la Unión Temporal Devinorte, no se ha hecho uso alguno de los derechos contenidos en la misma ya que no se han iniciado las actividades de construcción de la Perimetral, por lo que en la página del Ministerio de Ambiente no 
reposan Autos de Seguimiento ni resoluciones de Imposición de obligaciones adicionales en el citado expediente, limitando los pendientes de cumplimiento a lo contenido a la parte resolutiva de la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020. 
La Licencia Ambiental para la carrera séptima y la Autopista Norte deberá ser tramitada por el futuro Concesionario, teniendo en cuenta los lineamientos dados en el pronunciamiento entregado por la ANLA, incluido en la Carpeta Bogota, J3, Archivo J31 denominado "Pronunciamiento sobre la necesidad de presentar 
el Diagnóstico Ambiental de Alternativas", Expediente NDA1274-00 del CUARTO DE DATOS del Proyecto.
Se informa al interesado que los Humedales Torca y Guaymaral tiene un Plan de Manejo Ambiental vigente que esta a cargo de su implementación la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá.

Apéndice Técnico 6 
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De conformidad con el Apéndice Técnico 6 – Numeral 3.3. Obligaciones del Concesionario relacionadas con la Interventoría y la ANI, inciso (a) se establece:

“… Para Proyectos que requieran de la cesión de Licencias y Permisos Ambientales, El Concesionario, dentro de los siguientes quince (15) días hábiles después de suscrita el Acta de Inicio de la Etapa de Preconstrucción, 
deberá adelantar los trámites necesarios para aceptar en calidad de cesionario la cesión total de las licencias ambientales existentes en los corredores descritos en el Apéndice Técnico 1, de acuerdo con la Matriz de Cesión 
Publicada en el cuarto de datos en la Licitación. Asimismo, deberá aceptar la cesión total de los demás actos administrativos asociados a estas, tales como Resolución de Levantamientos de Veda Nacional y Regional, 
Sustracciones de Reserva, sin limitarse a ellos; junto con los Permisos Ambientales otorgados por las Corporaciones Autónomas Regionales que tienen jurisdicción en las áreas de intervención de esta Concesión...”

Por lo anterior, solicitamos a la entidad aclarar si en la estructuración del proyecto se tuvieron en cuenta los tiempos y costos de la Autoridad Ambiental de Licencias Ambientales – ANLA para la cesión de la Licencia Variante 
Sopó.

Se informa al interesado que para el caso de Accenorte II se cuenta con la Licencia Ambiental de la Perimetral de Sopó otorgada por la ANLA mediante la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020 bajo el expediente LAV0031-00-2019; por lo que el Concesionario deberá aceptar en cesión total dicha licencia 
ambiental y supeditarse a las condiciones, requisitos, términos y obligaciones fijadas por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales contenidos en la citada Resolución.  El levantamiento de veda está incluido en la citada licencia. 
Es importante agregar que, si bien dicha licencia ambiental fue tramitada y obtenida por la Unión Temporal Devinorte, no se ha hecho uso alguno de los derechos contenidos en la misma ya que no se han iniciado las actividades de construcción de la Perimetral, por lo que en la página del Ministerio de Ambiente no 
reposan Autos de Seguimiento ni resoluciones de Imposición de obligaciones adicionales en el citado expediente, limitando los pendientes de cumplimiento a lo contenido a la parte resolutiva de la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020. 
Con respecto a los tiempos, este proyecto establece en su plazo de pre-construcción de 18 meses tiempo suficiente para las Gestiones Ambientales Requeridas y los costos hacen parte de la Gestión Ambiental la cual esta a cargo del futuro Concesionario.
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En caso de requerirse modificaciones a la Licencia Ambiental de la Variante Sopó, otorgada por la ANLA mediante Resolución 00252 del 12 de febrero del 2020, soportado en lo establecido en el Decreto 1076 de 2015 (2.2.3.7.1. 
Modificación Licencia Ambiental). Solicitamos a la entidad aclarar si los tiempos y costos del trámite referido que no corresponden a causas imputables al Concesionario, por favor indicar como serán reconocidos dichos costos.

Así mismo, solicitamos a la entidad aclarar si en la estructuración del proyecto se tuvo en cuenta los tiempos estimados de una posible modificación de la Licencia Ambiental existente y/o permisos ambientales, que pudieran 
ocasionar retrasos en el desarrollo constructivo y los costos derivados de tal situación.

Se informa al interesado que para el caso de Accenorte II se cuenta con la Licencia Ambiental de la Perimetral de Sopó otorgada por la ANLA mediante la Resolución 252 del 12 de febrero de 2020 bajo el expediente LAV0031-00-2019; por lo que el Concesionario deberá aceptar en cesión total dicha licencia 
ambiental y supeditarse a las condiciones, requisitos, términos y obligaciones fijadas por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales contenidos en la citada Resolución. 
Es importante agregar que, si bien dicha licencia ambiental fue tramitada y obtenida por la Unión Temporal Devinorte, no se ha hecho uso alguno de los derechos contenidos en la misma ya que no se han iniciado las actividades de construcción de la Perimetral, por lo que en la página vital del Ministerio de Ambiente 
no reposan Autos de Seguimiento ni resoluciones de Imposición de obligaciones adicionales en el citado expediente, limitando los pendientes de cumplimiento a lo contenido a la parte resolutiva de la Resolución  252 del 12 de febrero de 2020. 
Respecto al reconocimiento de tiempos y costos de trámites, en el sentido de que pueden ejecutarse con cargo a la Subcuenta de Compensaciones Socioambientales, sei nforma:
- Ajuste del Plan de Manejo Ambiental en los términos del artículo séptimo: NO será reconocida por la Subcuenta Ambiental.   
Ajuste de fichas de manejo ambiental en los términos descritos en el artículo noveno:  NO será reconocida por la Subcuenta Ambiental.   
 - Remisión de información en los términos solicitados en el artículo décimo: No será reconocida por la Subcuenta Ambiental dado que esto se refiere a información. 
Se informa al interesado que, en caso de que por necesidades de la Variante a Sopó se deban realizar modificaciones a la Licencia Ambiental o Tramites adicionales de permisos ambientales, estas serán adelantadas por el futuro Concesionario.
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“(...) Una vez consultada la plataforma ÁGIL de la ANLA, se identificó que el proyecto Accenorte II se superpone con dos (2) proyectos que cuentan con instrumento de manejo ambiental y un (1) proyecto que se encuentra en 
etapa de evaluación".
De conformidad con lo anterior, solicitamos a la entidad indique si las actuaciones, trámites y costos que deban realizarse en cumplimiento del Decreto 1076 de 2015 Artículo 2.2.2.3.6.4. Superposición de proyectos que 
establece: “(… ) La autoridad ambiental competente podrá otorgar licencia ambiental a proyectos cuyas áreas se superpongan con proyectos licenciados, siempre y cuando el interesado en el proyecto a licenciar demuestre que 
estos pueden coexistir e identifique, además, el manejo y la responsabilidad individual de los impactos ambientales generados en el área superpuesta. Para el efecto el interesado en el proyecto a licenciar deberá informar a la 
autoridad ambiental sobre la superposición, quien, a su vez, deberá comunicar tal situación al titular de la licencia ambiental objeto de superposición con el fin de que conozca dicha situación y pueda pronunciarse al respecto en 
los términos de ley (…)”
Derivados del proceso para la obtención de la licencia ambiental, fueron contemplados en la etapa de estructuración, teniendo en cuenta que estos pueden generar costos adicionales, solicitamos indicar lo siguiente:
- Por medio de que rubro serán reconocidos estos costos.
- Comunicaciones de notificación a la autoridad ambiental informando la superposición del proyecto.
- Comunicados y/o trámites realizados con los proyectos existentes que se superponen con el proyecto y los acuerdos establecidos con las empresas a cargo de los mismos.

-Por medio de que rubro serán reconocidos estos costos.
Tal como lo señala el Interesado, la superposición de proyectos está enmarcada dentro del trámite de licenciamiento ambiental, actividad que hace parte de las obligaciones que contractualmente están a cargo del Concesionario; sin embargo las actividades adicionales de este punto particular no serán objeto de 
reconocimiento, ya que estan incluidas dentro de la Gestión Ambiental.
- Comunicaciones de notificación a la autoridad ambiental informando la superposición del proyecto.
La ANI no le notificó a la Autoridad Ambiental sobre superposiciones del proyecto, tramite que debe adelantar el fututo Concesionario. 
- Comunicados y/o trámites realizados con los proyectos existentes que se superponen con el proyecto y los acuerdos establecidos con las empresas a cargo de los mismos.
De acuerdo con las disposiciones del artículo 2.2.2.3.6.4 del Decreto 1076 de 2015, está previsto que "La autoridad ambiental competente podrá otorgar licencia ambiental a proyectos cuyas áreas se superpongan con proyectos licenciados, siempre y cuando el interesado en el proyecto a licenciar demuestre que 
estos pueden coexistir e identifique, además, el manejo y la responsabilidad individual de los impactos ambientales generados en el área superpuesta.
Para el efecto el interesado en el proyecto a licenciar deberá informar a la autoridad ambiental sobre la superposición, quien, a su vez, deberá comunicar tal situación al titular de la licencia ambiental objeto de superposición con el fin de que conozca dicha situación y pueda pronunciarse al respecto en los términos 
de ley."
De lo anterior se tiene que dichos acuerdos deberán ser suscritos entre los titulares de los instrumentos de manejo y control ambiental en el marco del proceso de licenciamiento ambiental, por lo que el Concesionario una vez cuente con él las medidas de manejo ambiental propias del proyecto establecerá la 
responsabilidad individual de los impactos ambientales generados en el área superpuesta.
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La Agencia Nacional de Infraestructura en comunicado a la ANLA radicado 209108301-1-000 del 26 de julio de 2019, efectúa solicitud de pronunciamiento sobre la necesidad de presentar o no, Diagnóstico Ambiental de 
Alternativas (DAA) para el proyecto Accenorte II – Expediente NDA 1274-00. De lo anterior la ANLA otorga respuesta en oficio 2019128388-2-000 de fecha 29 de agosto de 2019; en el cual en el numeral 3.3. Consideraciones 
sobre la información técnica ambiental – Respecto al medio abiótico:                                                                                                                                                       “(… )De la información suministrada por la ANI, se pudo 
establecer que las actividades de ampliación del corredor Autopista Norte, se llevarán a cabo al interior del separador central que divide las calzadas oriental y occidental, con el fin de no generar afectación a las rondas de los 
humedales de Torca y Guaymaral, que hacen parte del Complejo de Humedales Urbanos del Distrito y colindan con la Autopista Norte de Bogotá entre las calles 207 a 223 (Torca al Oriente y Guaymaral por el Occidente)".

Teniendo en cuenta lo anterior, luego de revisada la cartografía del proyecto se encuentra que la vía existente ocupa actualmente la ronda del Parque Ecológico Distrital (PEDH) del humedal torca y Guaymaral como se muestra 
en la siguiente imagen:         
(ver imagen en documento anexo)

En atención a la solicitud del Peticionario se le informa que en el pronunciamiento de No Necesidad de Diagnóstico Ambiental de Alternativas emitido por la ANLA bajo el oficio de salida No. 2019128388-2-000  del 2019, la Autoridad Ambiental señaló que:  
"(...) para esta Autoridad Nacional es claro desde el punto de vista técnico que la existencia y operación actual de la infraestructura vial de la Autopista Norte y de la Carrera Séptima, en relación con el proyecto de ampliación de las mismas, no permite desde el punto de vista de localización el planteamiento de otros 
trazados por áreas diferentes; en ese sentido, se evidencia que las obras de ampliación solo pueden realizarse para la Autopista Norte por la parte exterior o interior de la vía existente y para la Carrera Séptima por el costado oriental u occidental del trazado actual.
Por consiguiente, se establece que no hay corredores u opciones viales en otras áreas más favorables para el desarrollo del proyecto, toda vez que los corredores disponibles ya se encuentran intervenidos, minimizando con ello afectaciones adicionales al recurso hídrico y los ecosistemas existentes, así como a las 
comunidades, e intervenciones socio-prediales significativas; por lo tanto, se considera procedente que se continúe con el Estudio de Impacto Ambiental – EIA, buscando con el diseño del proyecto reducir al máximo las afectaciones a los elementos del entorno".
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La Agencia Nacional de Infraestructura en comunicado a la ANLA radicado 209108301-1-000 del 26 de julio de 2019, efectúa solicitud de pronunciamiento sobre la necesidad de presentar o no, Diagnóstico Ambiental de 
Alternativas (DAA) para el proyecto Accenorte II – Expediente NDA 1274-00. De lo anterior la ANLA otorga respuesta en oficio 2019128388-2-000 de fecha 29 de agosto de 2019, en el numeral 3.3. Consideraciones sobre la 
información técnica ambiental – Respecto al medio abiótico se enuncia lo siguiente:
“(… ) En este sentido, es de resaltar que para estos condicionantes ambientales, el proyecto ha previsto dentro de la infraestructura a construir, la ubicación de seis (6) puentes de 40m de longitud cada uno y el reemplazo del 
box culvert que actualmente comunica los dos cuerpos de agua, con el fin de mantener y mejorar el flujo hidráulico entre ambos cuerpos de agua, y favorecer el servicio ecosistémico de regulación. Es por esto que, los puentes y 
en general las estructuras hidráulicas, deberán garantizar un óptimo funcionamiento y la normal, correcta y permanente conectividad de flujo, para lo cual se deberán realizar los estudios hidráulicos e hidrodinámicos necesarios, 
a partir de los cuales, se definan los parámetros de diseño de las estructuras a construir (…)”
“(… ) En el Apéndice Técnico 1. Alcance en el Proyecto Tabla 9. Obras que como mínimo debe desarrollar el Concesionario. Estas obras deben garantizar cumplimiento de los determinantes ambientales requeridos por la 
Autoridad Ambiental para la conexión hídrica de los Humedales Torca y Guaymaral (…)”
1.  Por lo anterior; y con base en la información contenida en el cuarto de datos desde el componente técnico y ambiental no se establecen en los documentos contractuales las especificaciones de los cimientos y gálibo 
ambiental a implementar para los puentes a construir en zonas de humedales; por lo que solicitamos a la entidad piblicar dicha información.                                                                            2. Solicitamos a la entidad aclarar si en 
los diseños de las estructuras hidráulicas para las zonas de humedales, se contemplaron los determinantes y/o criterios ambientales definidos por las autoridades ambientales para los humedales Torca y Guaymaral. Toda vez 
que las estructuras hidráulicas a construir deberán garantizar el óptimo manejo y conducción de las aguas, así como las condiciones de interconexión hídrica y protección de los ecosistemas presentes en las mismas y calidad de 
agua de los humedales.                                                   3. Solicitamos a la entidad dar a conocer los determinantes y/o criterios ambientales requeridos por la Autoridad Ambiental para la conexión hídrica de los Humedales Torca 
y Guaymaral, que les hayan sido notificados por las autoridades ambientales que deben ser aplicados en los diseños de las estructuras hidráulicas a desarrollar en el proyecto.
4. Solicitamos a la entidad se aclare si se realizaron consultas a las autoridades ambientales sobre este aspecto en particular para la definición de los diseños de las obras hidráulicas del proyecto, que de no ser así puede incidir 
en futuros cambios o ajustes de diseños que derivarían en costos adicionales no contemplados y que no serían imputables al Concesionario.
5. Siendo lo anterior considerado un riesgo ambiental, solicitamos ala entididad indicar cómo será reconocido los costos adicionales en caso de ajustes en los diseños de las estructuras y los posibles retrasos en la obra por dicha 
situación.
(ver imagen en documento anexo)

Se atienden las inquietudes el interesado en la siguiente lista:
1. Se informa al interesado que la Autoridad Ambiental se pronunció sobre la Necesidad de Realizar un Diagnóstico Ambiental de Alternativas, sobre el tema específicos de los puentes de conexión hídrica entre los humedales, su cimentación y galibó, en caso de ser pertinente se pronunciara cuando el futuro 
Concesionario adelante los Estudios y Diseños respectivos y sean presentados a la Autoridad Ambiental para el trámite de la Licencia Ambiental, de acuerdo a los términos de referencia que la Autoridad emitió en su comunicación con radicado 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 y publicada en el Cuarto de 
datos, Carpeta Bogota, Carpeta J, archivo J31.
2. Los determinantes y criterios ambientales definidos por la Autoridad Ambiental, deben ser tenidas en cuenta por el futuro Concesionario en los Estudios y Diseños respectivos, para que garanticen un óptimo manejo y conducción de las aguas, la conexión hídrica y protección de los ecosistemas, en atención a las 
disposiciones contenidas en el oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 (incluido en el cuarto de datos, archivo J31), la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales fijó los términos de referencia que deberán ser tenidos en cuenta por el Concesionario para la elaboración del estudio de 
impacto ambiental del proyecto. En el literal h del numeral 4to del apartado “Resultado de la Evaluación” contenido en el citado documento, la ANLA solicitó:
“Presentar los estudios y diseños de las estructuras hidráulicas previstas para el adecuado manejo de aguas de los humedales Torca y Guaymaral, y demás cuerpos de agua interceptados por los dos corredores viales, Autopista Norte y Carrera Séptima, que garanticen un óptimo funcionamiento y la conectividad de 
flujo de los dos sistemas y de los demás cuerpos de agua”.
3. A través del oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019 (incluido en el cuarto de datos, archivo J31), la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales fijó los términos de referencia que deberán ser tenidos en cuenta por el Concesionario para la elaboración del estudio de impacto 
ambiental del proyecto. En el literal h del numeral 4to del apartado “Resultado de la Evaluación” contenido en el citado documento, la ANLA solicitó:
“Presentar los estudios y diseños de las estructuras hidráulicas previstas para el adecuado manejo de aguas de los humedales Torca y Guaymaral, y demás cuerpos de agua interceptados por los dos corredores viales, Autopista Norte y Carrera Séptima, que garanticen un óptimo funcionamiento y la conectividad de 
flujo de los dos sistemas y de los demás cuerpos de agua”.
4. Se informa al interesado que, el futuro Concesionario deberá presentar consultas ante las Autoridades Ambientales en el momento que esté adelantando su estudio de impacto ambiental con los estudios a nivel de detalle para el tramite de Licenciamiento Ambiental, con miras a obtener la Licencia correspondiente.
5. Se informa al interesado que según lo expuesto en el punto anterior, no se considera un riesgo ambiental, ya que es de conocimiento de los interesados para la elaboración de su propuesta técnica y económica. 

Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental



1171 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

Según contrato parte general, Capítulo I sobre definiciones, numeral 1.80, se define la Franja de utilidad pública:
“(…) Es la franja de terreno del corredor vial del Proyecto que ha sido declarada de utilidad pública e interés social de conformidad con lo establecido en la resolución expedida para tal fin por parte de la ANI y señalada en la 
Parte Especial (…)”
1. Solicitamos a la entidad aclrar cuál es el número y la fecha de la resolución por medio de la cual se declaró de utilidad pública e interés social el área de la franja de terreno de corredor vial del proyecto, ya que la misma no se 
encuentra definida en la parte especial. 
2. Solicitamos a la entidad aclarar en cuanto a los límites de la reserva vial del POT, debido a que en varios sectores del proyecto las intervenciones a realizar se encuentran por fuera del límite de reserva vial tanto en la 
Autopista Norte como en la Cra. Séptima, conforme a las revisiones realizadas por el área técnica y ambiental.
3. De igual forma, queremos conocer las implicaciones de lo enunciado en temas de trazados y diseños del proyecto y los riesgos por tal motivo.
(ver imagenes en documento anexo) 

Se da respuesta al interesado de la siguiente manera:
 -La Resolución de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto Accesos Norte Fase II, Resolución No 20217020012625 del 30 de julio de 2021, la cual, incluye la Franja de intervención de los corredores viales del proyecto, y que puede ser consultada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta 

Otros Anexos, Carpeta B.
 -Se aclara al interesado que, los Estudios y Diseños de Referencia para los corredores de la Autopista Norte y la Carrera Séptima se realizaron con las Reservas Viales establecidas en el Decreto POT 190 de 2004 y el Decreto 088 de 2017, ahora bien, aunque se presenten diferencias entre la Reserva Vial del POT 

y los Diseños de referencia de Factibilidad, la envolvente del diseño esta enmarcada en la DUPIS.
 -En la Estructuración Técnica del proyecto, se tuvo en cuenta las consideraciones de los diseños de trazado en la identificación del área de intervención, la cual sirve para la identificación de los predios, la identificación de los impactos ambientales, traslado de redes, los cuales, se encuentran establecidos en la 

franja de Utilidad pública.  Estos riesgos fueron tenidos en cuenta en la valoración de las respectivas subcuentas y en las posibles contingencias.

Contrato parte general
Capítulo I 

Técnica

1172 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

En la información contenida en el cuarto de datos relacionada en el informe de trazado y diseño geométrico en la Autopista Norte, con respecto al diseño en perfil, se establece el área de influencia de los humedales Torca y 
Guaymaral, donde se presenta intercambio hidráulico entre los dos humedales, el proyecto reconoce la importancia de los humedales y propone atravesar el sector de los humedales con terraplén en suelo reforzado 
manteniendo como mínimo a nivel de corona de terraplén la cota de inundación (2551m.s.n.m) entre el K1+600-K3+400, dado que el humedal torca inicia en el K1+570 y finaliza en el K3+170.

Al respecto solicitamos a la entidad publicar las consideraciones técnicas y ambientales que se tuvieron en cuenta para la definición del nivel de la corona de terraplén en la zona de humedales y si estas están soportadas en la 
normatividad ambiental para los humedales Torca y Guaymaral y POZ  Norte  - Resolución N°02074 Por la cual se declaran concertados los asuntos ambientales del proyecto del Plan de Ordenamiento Zonal del Norte Ciudad 
Lagos de Torca para el perímetro urbano de Bogotá.

Se informa al interesado, que la cota de la corona del terraplén está dada por la cota máxima de inundación o nivel de aguas máximas de los humedales Torca y Guaymaral, que se obtiene a partir del Estudio de Hidráulica, Hidrología y Socavación.  Con respecto a lo ambiental, la definición fue implementar los 
muros en vertical para evitar que el chaflán de la vía se derrame sobre los humedales, generando una afectación directa sobre los mismos.
Las consideraciones normativas del proyecto, los requerimientos realizados por la Secretaria Distrital de Ambiente – SDA a la Secretaria Distrital de Planeación - SDP, mediante la resolución No 02074 de 2016 fueron acogidos por esta última e incluidos dentro del Decreto Distrital 088 de 2017 Ciudad Lagos de 
Torca, normativa que sigue el proyecto Accesos Norte Fase II, al igual que el Decreto POT 190 de 2004.
Finalmente, se informa que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta, por lo tanto, los diseños para Fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente.

Informe de trazado y diseño geométrico en la 
Autopista Norte

Técnica

1174 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

En la Resolución N°02074 "Por la cual se declaran concertados los asuntos ambientales del proyecto Plan de Ordenamiento Zonal Norte, POZ Norte - Ciudad Lagos de Torca, para el perímetro urbano de Bogotá. En el cual se 
establece lo siguiente:
“…La Secretaría Distrital de Planeación acoge a las observaciones presentadas por la Autoridad Ambiental, en el siguiente sentido:  4. Determinantes ambientales para la Reserva Forestal Regional Productora del Norte de 
Bogotá D.C. Thomas Van Der Hammen. De conformidad con la Resolución N°475 de 2000 "Por la cual se adoptan unas decisiones sobre las área denominadas borde norte y borde noroccidental del proyecto de Plan de 
Ordenamiento Territorial del Distrito Capital de Santa Fe de Bogotá" del Ministerio del Medio Ambiente, que establece en los Artículos 7 y 8, que con relación a las áreas urbanas "Corredor Autopista Norte" y Sector San Simón", 
se debe mantener la categoría de uso y manejo vigente, garantizándose en todo caso la función ecológica de la propiedad, de modo que se dé prioridad a la preservación y conectividad de las Reservas Forestales del Norte y de 
los Cerros Orientales. (Pág. 16) …”
Se solicita a la entidad aclarar, si se tuvo en cuenta para la estructuración del proyecto,  lo establecido en el Plan de Ordenamiento Zonal Norte, POZ Norte - Ciudad Lagos de Torca, para el perímetro urbano de Bogotá, con 
respecto a mantener la categoría de uso y manejo vigente, garantizándose en todo caso la función ecológica de la propiedad, de modo que se dé prioridad a la preservación y conectividad de las Reservas Forestales del Norte y 
de los Cerros Orientales, y bajo que lineamientos ambientales se efectúo la estructuración del proyecto para dar cumplimiento con lo enunciado.

Se informa al interesado que sí se tuvieron en cuenta las disposiciones de los instrumentos de planificación territorial para la formulación del proyecto Accenorte II, tal como se puede evidenciar en el apéndice ambiental (capítulos V, VI y VII) están fijadas obligaciones relacionadas con el manejo de fauna. 
Ahora bien, el Concesionario en el marco de la elaboración del estudio de impacto ambiental, para la elaboración de la zonificación ambiental deberá identificar corredores biológicos y definir las medidas de manejo ambiental a lugar.

Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental

1176 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

Solicitamos a la entidad aclarar si los predios destinados propuestos para la compensación forestal ya cuentan con actas de acuerdos con los propietarios y/o en que proceso se encuentra la negociación con los mismos. Se le informa al Interesado que en el marco de estructuración del proyecto no se suscribieron acuerdos, ni negociaciones con propietarios de predios para los fines de la compensación forestal. Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental

1177 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

En la información contenida en el cuarto de datos no se evidenció información o consultas a autoridades competentes sobre la existencia de Bienes de Interés Cultural en la zona de influencia del proyecto que ameriten trámite 
de autorización ante el Ministerio de Cultura – Dirección de Patrimonio y Memoria y/o ante el Instituto Distrital Cultural – IDPC.

Por lo cual solicitamos nos sea informado las gestiones realizadas al respecto y que la misma sea compartida, de igual forma en el caso de trámites de autorizaciones de intervención de BIC de orden Nacional y/o distrital, los 
costos de los trámites a través de que rubro serán reconocidos.

Se informa al interesado que en el Corredor de la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó se bien se identificaron Bienes Inmuebles de Interés Cultural, es claro que, teniendo cuenta que en los diseños de referencia no se proyectaron intervenciones sobre dichos inmuebles, no fueron realizadas gestiones ante el 
Ministerio de Cultura o el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (IDPC) para tal fin. En ese orden de ideas, si en los estudios y diseños requeridos, el futuro Concesionario identifica la necesidad de intervención sobre estos predios, deberá adelantar las gestiones correspondientes con las entidades mencionadas.
Los Bienes de Interés Cultural - BIC, tanto a nivel nacional como distrital y municipal, son listados y publicados a través de las páginas WEB o documentos oficiales de las entidades a cargo de su identificación y categorización. A la fecha, en las comunicaciones de carácter oficial inherentes al tema (Distrito: 
http://www.sdp.gov.co/gestion-territorial/patrimonio-y-renovacion-urbana/muebles-en-espacio-publico, Nación: https://www.mincultura.gov.co/prensa/noticias/Documents/Patrimonio/BIENES% 20DE% 20INTER% C3% 89S% 20CULTURAL% 20DEL% 20% C3% 81MBITO% 20NACIONAL_mayo% 202020.pdf) no se 
identifica dentro del área de intervención del proyecto, presencia de BIC declarados por las respectivas autoridades en la materia.

Apéndice Técnico 6 Técnica – Social



1180 PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S.
30/08/2021

Debido a que la vía existente se encuentra ocupando franja de protección ambiental de la zona de humedales Torca y Guaymaral, solicitamos a la entidad aclarar: ¿cuál será el mecanismo ante la autoridad ambiental que está 
previsto por el contratante en el marco de la normativa ambiental que permita al contratista que se pueda regularizar la intervención de la obra en armonía con la legislación vigente?

Se informa al interesado que en el área de influencia directa del proyecto las entidades con Jurisdicción Ambiental en la zona son la Secretaría Distrital de Ambiente – SDA, Corporación Autónoma Regional de Cundinamarca – CAR, el Ministerio de Ambiente y la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales – ANLA, 
el proyecto en jurisdicción del Distrito obtuvo la viabilidad ambiental con pronunciamiento de la ANLA con los diseños en etapa de factibilidad, aunque se debe tener en cuenta que el Concesionario es el encargado de realizar los Estudios y Diseños Fase III (Riesgo a cargo del Concesionario), en ese momento deberá 
evaluar si está interviniendo en jurisdicción de la SDA y/o CAR y adelantar las gestiones ambientales pertinentes.
Se informa que para el presente proyecto no se adelantaron gestiones para adelantar acuerdos entre la SDA, CAR o ANLA.
El Concesionario dependiendo de los Estudios y Diseños Fase III, deberá tramitar los respectivos permisos ambientales ante la Autoridad Ambiental que corresponda.
Por último, se informa al interesado que tal como lo establece la Sección 8.1(g) de la Parte General del Contrato de Concesión, los trámites que corresponden a los derivados de la gestión para solicitud y trámite ante la Autoridad Ambiental para la obtención de cualquier licencia, permiso o concesión ambiental 
deberán notificarse a la ANI, para que de esta manera, se garantice su participación como tercero interviniente. Cabe resaltar, que la intervención de la ANI en este tipo de trámites se coordinará, en lo posible, con el Concesionario.

Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental

1197 NEOINGENIERÍA P&T
30/08/2021

Teniendo en cuenta la observación anterior, se solicita a la ANI permitir a la Concesión proyectar una solución de drenaje óptimo, de menor impacto técnico, ambiental e hidráulico que tenga en cuenta todas las consideraciones 
anteriormente indicadas y las demás relacionadas con otras autoridades ambientales con competencia en la zona; como la ya mencionada CAR, la Secretaría Distrital de Ambiente, al igual que la Empresa de Acueducto de 
Bogotá, EAAB-ESP la cual viene desarrollando estudios sobre planes parciales en la zona como es el caso del Proyecto Lagos de Torca y en consecuencia la caracterización hidrológica e hidráulica de los Humedales Torca-
Guaymaral hasta su desembocadura final al río Bogotá;  que sobre todo permita mantener las condiciones actuales prevalecientes de estos cuerpos de agua y cumpla además con los lineamientos establecidos en todas las 
entidades involucradas.

Se informa al interesado que, no se acoge su solicitud teniendo en cuenta las razones explicadas en la respuesta anterior y aclarando que las decisiones que se han tomado en el proyecto han sido coordinadas con los lineamientos dados por el Distrito Capital con respeto al proyecto Ciudad Lagos de Torca y entre 
otras con la Secretaria Distrital de Planeación – SDP y Secretaría Distrital de Ambiente – SDA.

Apéndice Técnico 1 Técnica – Ambiental

1206 BBVA Valores
30/08/2021

En caso de configurarse alguna causal para la modificación del alcance del Proyecto que lleve a la reversión anticipada sobre los Predios Distrito asociados a la construcción de la segunda calzada a la Carrera Séptima, por favor 
aclarar cuál sería el plazo máximo contemplado para completar la reversión

Se informa al interesado que, la regulación y los plazos previstos de la Reversión de los Predios Distrito esta establecida en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5(c) y 4.5 (d).
Contrato de Concesión
Parte Especial
Numeral 4.5(c)

Técnica

1259 Dentons Cárdenas & Cárdenas
31/08/2021

Entendemos que los documentos privados otorgados en el exterior no requieren ser notarizados y apostillados. Favor confirmar nuestro entendimiento. 

Se le informa al observante que su entendimiento es correcto, por las siguientes razones:

El artículo 1 de la Convención sobre la Abolición del requisito de Legalización para Documentos Privados Extranjetos, promulgada el 5 de octubre de 1961, prevé: "La presente Convención se aplicará a documentos públicos que han sido ejecutados en el territorio de un Estado contratante y que deben ser exhibidos 
en el territorio de otro Estado contratante".

Aplicando la citada disposición al presente proceso de selección, se tiene que los documentos de naturaleza privada que sean emitidos en el extranjero no deben ser objeto de apostille o legalización, según corresponda; sin embargo, en caso de que en dicho documento se adelante algún trámite que lo convierta en 
documento público, verbigracia, actos notariales, este debe ser objeto de apostilla conforme a lo dispuesto por la Convención de la Haya en tal sentido.

Así las cosas, al momento de presentar sus Ofertas, los Proponentes deberán allegar los documentos otorgados en el exterior conforme a las directrices establecidas por tal concepto en la Convención de La Haya, en la Resolución No. 1959 de 2020 expedida por el Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia y 
el numeral 6.4 del Pliego de Condiciones Definitivo, correspondiente al Proceso de Selección VJ-VE-APP-IPB-001-2021. 

Sección 6.4 del Pliego de Condiciones
Jurídica – 
Estructuración/Contratación

1260 Dentons Cárdenas & Cárdenas
31/08/2021

Entendemos que los anexos que deben entregarse con la Oferta y que van a ser suscritos en el exterior, como el Anexo 3 (Acuerdo de Garantía) y el Anexo 10A, no requieren ser notarizados y apostillados. Favor confirmar 
nuestro entendimiento. 

Se le informa al observante que su entendimiento es correcto, por las siguientes razones:

El artículo 1 de la Convención sobre la Abolición del requisito de Legalización para Documentos Privados Extranjetos, promulgada el 5 de octubre de 1961, prevé: "La presente Convención se aplicará a documentos públicos que han sido ejecutados en el territorio de un Estado contratante y que deben ser exhibidos 
en el territorio de otro Estado contratante".

Aplicando la citada disposición al presente proceso de selección, se tiene que los documentos de naturaleza privada que sean emitidos en el extranjero no deben ser objeto de apostille o legalización, según corresponda; sin embargo, en caso de que en dicho documento se adelante algún trámite que lo convierta en 
documento público, verbigracia, actos notariales, este debe ser objeto de apostilla conforme a lo dispuesto por la Convención de la Haya en tal sentido.

Así las cosas, al momento de presentar sus Ofertas, los Proponentes deberán allegar los documentos otorgados en el exterior conforme a las directrices establecidas por tal concepto en la Convención de La Haya, en la Resolución No. 1959 de 2020 expedida por el Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia y 
el numeral 6.4 del Pliego de Condiciones Definitivo, correspondiente al Proceso de Selección VJ-VE-APP-IPB-001-2021. 

Secciones 4.1.8, 4.3.4(e) y 6.4 del Pliego de 
Condiciones

Jurídica – 
Estructuración/Contratación

1263 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
1/09/2021

En la Sección 4.2 (c) Alcance del Proyecto sin construcción de la segunda calzada carrera séptima se indica: que en el evento de vencido el plazo previsto en la Sección 4.5(b) de esta Parte Especial para la entrega de los 
Predios Distrito asociados a la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima o se haga imposible realizar el segundo incremento de estructura tarifaria de que trata la Sección 4.6(f) de esta Parte Especial, lo que 
primero ocurra en el tiempo, las Partes entienden y declaran que se reducirá el alcance del Proyecto y, por ende, el Concesionario no realizará la construcción de la Segunda Calzada de la Carrera Séptima entre la Calle 201 
(K2+000) y la Calle 245 (K6+930) en la ciudad de Bogotá" y considerando lo descrito para las características mínimas o máximas que debe cumplir la Unidad Funcional 6 en el caso que aplique la sección 4,2 (c), entendemos 
entonces que sólo se realizaría el mejoramiento de la calzada existente partiendo del alineamiento horizontal contemplado para la calzada oriental en el que se enmarcó lo estructurado por la entidad. Al respecto, muy 
amablemente solicitamos aclaración respecto a si nuestro entendimiento es correcto.

Se informa al interesado que su entendimiento es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía.” El requerimiento es claro en que la calzada a construir es la calzada oriental y es porque los Predios Distrito identificados en el Anexo 7 del AT Predial, que al no entregarse como está previsto generan el desalcance de la Carrera Séptima esta ubicados al occidente de la calzada existente.
Adicionalmente con respecto del trazado, se informa que la definición del mismo es responsabilidad del futuro Concesionario, el cual debe estar cumpliendo el alcance solicitado en Doble Calzada y cumpliendo el perfil vial, y en caso de presentarse el desalcance, se construya la calzada oriental de la Doble calzada 
inicialmente proyectada.

Apendice tecnico 1 Técnica

1264 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
1/09/2021

Respecto a la inclusión del uso del Grano Caucho Reciclado y considerando que el Pavimento de tipo Rígido, de acuerdo con los documentos que soportan la estructuración del proyecto, cuenta con una capa de mezcla densa 
en caliente tipo MD-12 localizada entre los granulares y la losa de concreto hidráulico, solicitamos muy amablemente aclaración a la entidad, en relación con la aplicabilidad de la incorporación de GCR en esta capa de mezcla 
asfáltica o en qué casos aplicaría este requerimiento.

Se informa al interesado que, los lineamientos de aplicabilidad para la utilización de Grano Caucho Reciclado como Factor de Calidad del proyecto, se encuentran descritos en la Sección V.2.b. del Apéndice Técnico 1, en esta sección se define entre otros, lo siguiente:
 “(…) Nota 1: El Grano Caucho Reciclado se incluirá únicamente en la Etapa Preoperativa.

Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podrá disponer tanto en capas de rodadura como en capas intermedias.
Nota 3: Se deberá emplear para el diseño y la construcción del pavimento flexible con Grano de Caucho Reciclado, las Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras y las Normas de Ensayo de Materiales INVIAS actualmente vigentes, referenciadas en el Apéndice Técnico 3. (…)”
En este orden de ideas, la utilización del Grano Caucho Reciclado como Factor de Calidad del proyecto, solo tendrá aplicabilidad en la construcción de la vía, y en cualquier caso, los posibles cambios que realice el futuro Concesionario, deberán contar con la No Objeción de la Interventoría del proyecto.

Apendice tecnico 1 Técnica

1265 KMA Construcciones & Grupo Ortiz
1/09/2021

De acuerdo con las condiciones presentadas mediante radicado 2019108302-1-000 del 26 de julio de 2019, la ANI indica que no está prevista la intervención directa de las rondas hídricas de los humedales, dado que las 
actividades de construcción de los carriles se adelantarán al interior del separador que divide las calzadas de la Autopista Norte, mientras que las actividades de obras de espacio público se realizarán entre el borde externo de 
cada una de las calzadas externas de las vías existentes y el borde externo de las rondas de cada uno de los humedales definido en el Decreto No. 1468 de 2018 del MADS. A partir de lo anterior, la ANLA, como resultado de su 
evaluación define: "El Estudio de Impacto Ambiental deberá ser elaborado con base en información primaria de las condiciones ambientales del área (línea base ambiental) y teniendo en cuenta entre otros aspectos, los 
siguientes:a) En el caso del corredor Autopista Norte, plantear las obras y/o actividades de construcción del proyecto en las condiciones presentadas mediante radicado 2019108302-1-000 del 26 de julio de 2019, es decir, al 
interior del separador que divide las calzadas de la Autopista, y las actividades de obras de espacio público (UF 5) entre el borde externo de cada una de las calzadas externas de las vías existentes y el borde externo de las 
rondas de cada uno de los humedales".Sin embargo, despues de realizar todas las superposiciones correspondientes y de acuerdo con las imagenes anexas, los diseños presentan intervención directa sobre los humedales 
antes citados y en diferente magnitud; razón por la cual, solicitamos a la ANI aclarar esta situación evidenciada, debido a que la entidad ha mencionado con anterioridad que las áreas de intervención "colindan con los humedales 
Torca y Guaymaral, pero no se traslapan con los mismos"; lo cual, no corresponde con nuestro diagnostico realizado. Comedidamente solicitamos corregir esta incoherencia presentada ya que el diseño geometrico presentado 
interveniene de manera directa no solamente en espcio publico si en la calzada para vehiculos mixtos los humedales.

En atención a la solicitud del Interesado se le informa que las actividades de intervención de ampliación y mejoramiento se dan al interior del Corredor actual y existente, sin que se sobrepase la Reserva Vial proyectada. 
De otra parte, en atención a su solicitud se le informa que el pronunciamiento de la ANLA se emitió sobre la necesidad de Diagnóstico Ambiental de Alternativas y se emitió bajo el número de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019. Sobre las intervenciones en la autopista norte el 
pronunciamiento ANLA señala que:
 "(...) se observa que el área propuesta para el desarrollo del proyecto Accenorte II, es la más adecuada desde el punto de vista del medio biótico, a fin de alcanzar el objetivo del proyecto. Lo anterior, teniendo en cuenta que, si bien el separador central de la Autopista Norte presenta áreas susceptibles de inundación 
ante inviernos muy marcados, es claro que dicha afectación podría ser mayor si se optara por la construcción de carriles externos a la vía actual, lo cual intervendría directamente las áreas de los humedales Torca y Guaymaral. Adicionalmente, es importante resaltar el alto grado de intervención encontrado en el área 
del proyecto, por lo que se considera que las obras propuestas por la ANI deben propender por mejorar la conectividad hidráulica que reviste la mayor importancia ecosistémica de la zona. (...)"

Estudios y diseños Fase II Técnica – Ambiental



1266 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Nos permitimos resaltar que nuevamente se remiten las siguientes observaciones, ya que en la matriz de respuestas a observaciones publicadas el 24/08/2021 no fueron respondidas.

1. Las observaciones 24 y 25 fueron remitidas a la Entidad el día 01/07/2021.
2. Las observaciones 26 a 34 fueron remitidas a la Entidad el día 17/08/2021.

Se informa al interesado que la publicación de respuestas realizadas el 24 de agosto de 2021, corresponde a una publicación parcial y que todas las restantes será debidamente atendidas y publicadas en el SECOP, conforme al desarrollo del proceso de selección y el cronograma previsto. Técnica

1267 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Solicitamos se precise en el numeral 4.1, literal c) el plazo máximo con que cuenta el Distrito para recibir los predios asociados a la Construcción de la Segunda Calzada a la Carrera Séptima, en el evento en que no aconteza el 
incremento tarifarios. Lo anterior, dado que el contrato señala que se debe dar inicio de manera anticipada dicha reversión, pero no existe para el Distrito un plazo máximo que lo obligue a aceptar esta reversión. Lo anterior a 
efectos de evitar que el Concesionario se quede indefinamente con la custodia de áreas que deben revertir al distrito

Se informa al interesado que, la regulación y los tiempos previstos de la Reversión de los Predios Distrito está establecida en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5(c) y 4.5 (d).
Adicionalmente en el Convenio 006 de 2019, Otrosí No1, en la Cláusula Sexta, se estipula un plazo de dos meses después de la fecha establecida en el Contrato de Concesión para recibir los Predios de la Carrera Séptima en caso de que no se realicen las obras.

Contrato Parte Especial 4.1, c) Técnica

1268 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Solicitamos se precise en el numeral 4.1, literal b) el plazo máximo con que cuenta el Distrito para recibir las áreas remanentes que se generen como consecuencia de la adquisición predial. Lo anterior, dado que el contrato 
señala que se debe dar inicio de manera anticipada dicha reversión, pero no existe para el Distrito un plazo máximo que lo obligue a aceptar esta reversión. Lo anterior a efectos de evitar que el Concesionario se quede 
indefinamente con la custodia de áreas que deben revertir al distrito

Se informa al interesado que, lo establecido en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5 (d) es que el Concesionario deberá revertir anticipadamente aquellas áreas remanentes solicitadas por Bogotá Distrito Capital o el Instituto de Desarrollo Urbano – IDU, en cumplimiento de lo dispuesto en el subnumeral 2.13, 
literal B de la cláusula quinta del Convenio No. 006 de 2019. De lo anterior se aclara que las áreas remanentes de la construcción se entregan al Distrito si el mismo Distrito hace la solicitud, de lo contrario seguirán a cargo del Concesionario. 

Contrato Parte Especial 4.1, d) Técnica

1269 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Solicitamos se precise en el numeral 4.1, literal c) que la reversión de predios al Distrito no empleados en la Construcción de la Segunda Calzada a la Carrera Séptima, en el evento en que no aconteza el incremento tarifario 
acontecerá a partir del vencimiento de los 90 días contados a partir del 16 de enero de 2026

Se informa al interesado que, en el Convenio 006 de 2019, Otrosí No1, en la Cláusula Sexta, se estipula un plazo de dos meses después de la fecha establecida en el Contrato de Concesión para recibir los Predios de la Carrera Séptima en caso de que no se realicen las obras. Se aclara que los dos meses inician, 
después de transcurridos los 90 días desde el 16 de enero de 2026.

Contrato Parte Especial 4.1, c) Técnica

1274 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Para la vía en el municipio de Sopó se encuentra que tiene como parámetro de diseño, una velocidad de 80km/h; las condiciones del corredor existente incluyen tramos conectados con ángulos rectos entre tangentes y zonas de 
baja visibilidad. ¿Los predios que estarán disponibles para el Concesionario permiten desarrollar el corredor conforme con las especificaciones? 

Se informa al interesado que, de acuerdo con los Estudios y Diseños Geométricos de Referencia para la Perimetral de Sopó, compartidos en el Cuarto de Datos, Carpeta Sopo, Carpeta C, se identifican los parámetros de diseños implementados en el corredor, que establece la velocidad de diseño de 80 km/h. Cuarto de Datos Carpeta  Bogotá L2 - L21 - L26 Técnica

1275 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Solicitamos a la Entidad aclarar como se tiene establecido por parte del ANI reconocer al Contratista los costos por posibles retrasos en caso de la suspensión de las actividades forestales por parte de la comunidad de la zona 
de influencia del proyecto, por imposición de Medidas Cautelares, Tutelas, Suspensión Temporal de Licencia y/o cualquier otro mecanismo social de imposición de suspensiones, que no serían imputables a las actuaciones del 
Concesionario.

Teniendo en cuenta que, los eventos a que hace alusión el observante podrian ser imprevisibles, impredecibles y/o irresistibles estos seran analizados en el momento que efectivamente se presenten tomando como base los hechos que se presenten, con el fin que se tomen las decisiones a que haya lugar. Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental

1276 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

En la autopista Norte , el sector del diseño de los puentes o pontones, por determinante ambiental se debe garantizar el CAUDAL ECOLOGICO a ambos costados.  Para lo cual deben haber estudios previos y estar conforme a 
los estudios a realizar por la Autoridad Ambiental  para la implementación de determinantes ambientales acordados para el Plan zonal del Norte.Así mismo en el ya que el apéndice ambiental establece: " (c ) El Concesionario 
deberá adelantar, por su cuenta y riesgo, los estudios o documentos requeridos por las Autoridades Ambientales Competentes para el trámite de obtención de las Licencias Ambientales y de los permisos, concesiones y 
autorizaciones ambientales y/o las modificaciones a que haya lugar con el nivel detalle y alcance establecido en los términos de referencia y en los requerimientos que de estas se deriven." 
Por lo anterior solicitamos amablemente a la Entidas se aclarado lo siguiente:                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. ¿Se tiene previsto el tiempo de terceros como la Autoridad Ambiental?                                                                                                                                      2. ¿Se tiene previsto la complementariedad de los resultados en el 
evento climático más crítico?

En atención a lo solicitado por el Interesado se le informa que sí, en la Fase de Preconstrucción que tiene una duración de 18 meses, está previsto el tiempo de la duración de los estudios y el del trámite que se debe surtir ante las Autoridades Ambientales para los fines de la obtención de la licencia ambiental, el de 
la sustracción de reserva y demás tales como la modelación de los eventos climáticos. 
De otra parte, resulta oportuno señalar lo manifestado por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible -MADS- en la metodología general para la presentación y elaboración de estudios ambientales, sobre las fuentes de información:
“(…) En general, cuando los requerimientos de información para soportar una decisión de licenciamiento ambiental respecto a un proyecto particular están cubiertos con información secundaria que tenga las características mencionadas anteriormente y que provenga de fuentes idóneas, no es necesario generar 
información primaria; de lo contrario, ésta debe ser obtenida y puesta a disposición de la autoridad ambiental competente por parte del interesado en adelantar el proyecto de acuerdo a lo establecido en la presente metodología y en los términos de referencia genéricos”. (MADS, 2018). 

Apendice Ambiental  y oficio de Respuesta de la 
ANLA radicado 2019128388-2-000

Técnica – Ambiental

1277 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

En el entendido, que existen diferencias en la cartografía, especialmente la correspondiente a los humedales RAMSAR, con la cartografía de las entidades, solicitamos nos sea aclarado ¿cómo se plantea la unificación y su 
responsabilidad?, ya que la ANLA solicita "Presentar la información geográfica (Geodatabase) de conformidad con lo establecido por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible mediante la Resolución 2182 del 23 de 
diciembre de 2016, o aquella que la modifique, sustituya o derogue"

La citada situación es de responsabilidad del Concesionario dado que él debe atender los requerimientos fijados para la elaboración de los estudios ambientales, dentro de los que se incluye los de elaboración de las bases de datos geográficas que soportan el Estudio de Impacto Ambiental. Por lo anterior, si el 
Concesionario evidencia falencias en la cartografía secundaria deberá adoptar las medidas pertinentes para que en la cartografía primaria se evidencie la situación señalando en el EIA las observaciones a lugar para que sean objeto de validación por parte del Autoridad Nacional de Licencias Ambientales. Teniendo 
en cuenta que dentro de la Gestión Ambiental delegada al Concesionario se encuentra la elaboración de los estudios ambientales, la gestión y la obtención de la licencia ambiental del proyecto, es claro que la responsabilidad sobre el tema de la pregunta es del Concesionario.

Oficio de Respuesta de la ANLA radicado 
2019128388-2-000

Técnica – Ambiental

1279 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

En cuanto a lo establecido en el Apéndice Gestión Ambiental, solicitamos nos sea informado: Cual manual de compensaciones se utilizaría ya que el que trata la  Resolución 256 de 2018, establece la metodología y factores de 
compensación por componente biótico para ecosistemas continentales y no para ecosistemas acuáticos como se consideran los humedales de Torca y Guaymaral, en este caso se debe identificar el factor de compensación 
definido oficialmente por la  autoridad ambiental competente, por lo que no hay  compensaciones por ejecutar en el medio acuático  ya que no están definidas.
El apéndice establece:  el Concesionario deberá considerar en primera instancia ejecutar las compensaciones en los citados humedales, sin que esto modifique las disposiciones contenidas en el literal a de la sección 8.1 del 
Contrato Parte General.

Le corresponderá al Concesionario evaluar y verificar técnicamente si dentro las actividades de compensación previstas en el Manual de Compensaciones del Medio Biótico, resulta viable ejecutar alguna medida al interior de los humedales Torca y Guymaral de acuerdo con el Plan de Manejo Ambiental de los 
citados ecosistemas, de los cuales si bien casi la totalidad de su área corresponde a ecosistemas acuáticos, tambíen presentan áreas perimetrales continentales. 

Apendice ambiental Técnica – Ambiental

1280 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Teniendo en cuenta que se debe realizar el diseño y construcción de los carriles de transmilenio en estaciones y a lo largo del corredor. Solicitamos a la entidad indicar ¿qué parámetros de diseño de pavimentos se tuvo en 
cuenta en la estructuración?. Estos responden a parametros suministrados por Transmilenio?, si es asi, solicitamos publicar en el cuarto de datos dichos parametros. 

Se informa al interesado que, en el cuarto de datos están compartidos los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1.
Adicionalmente, se informa que, en el informe de pavimentos se podrán identificar los parámetros y consideraciones tenidas en cuenta en el diseño de pavimentos para esta infraestructura, información suficiente para que el interesado pueda realizar el análisis de la estructura de pavimento que le conduzca a la 
factibilidad técnica del proyecto y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Apendice Técnico 1 Técnica

1282 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Se solicita al estructurador, agregar al CUARTO DE DATOS el perfil de la tubería de Tibitoc 78”, que se localiza en el separador central de la autopista, con el fin de verificar las interferencias con las obras de drenaje 
proyectadas en el corredor tales como canales longitudinales en la pata de los terraplenes y otras estructuras de drenaje trasversal.

Se da respuesta al interesado de la siguiente manera:
 -Con respecto a la Tubería de Tibitoc de 78”, en el informe de Interferencia de Redes, Sección 4.2.1 “Redes Existentes de Acueducto” se encuentra la tabla de Acueducto, en la cual se podrá obtener información de las coordenadas y profundades de donde se identificó la mencionada red, informe compartido en el 

Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta P, Archivo P6. 
 -En el Informe de Hidráulica, Hidrología y Socavación compartido en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta E, Archivo E15, se podrá identificar:
 (i)Sección 3.2.1.4 “Apiques sobre la tubería red matriz Tibitoc-Casablanca”, se identifican esquemas de la red e imágenes de los sitios de apiques.
 (ii)Con respecto a los canales y obras de drenaje existentes y proyectadas se identifican en el informe en los diferentes secciones y se podrán revisar los planos de los mismo.

Apendice Técnico 1 Técnica

1283 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Se solicita al estructurador, incorporar en el CUARTO DE DATOS, la Franja de protección de tubería Tibitoc con el fin de visualizar las posibles interferencias de la proyección de las obras de drenaje proyectadas en el corredor 
tales como canales longitudinales en la pata de los terraplenes y otras estructuras de drenaje trasversal.

Se informa al interesado que, en el informe de Interferencia de Redes, en el Plan de Traslados y Protecciones, se encuentra la información de la Tubería de Tibitoc de 78” en planos con respecto a la franja de protección y las diferentes interferencias identificadas de acuerdo con los estudios y diseños de referencia 
proyectados, la información esta compartido en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta P, Carpeta P1, Carpeta P13.
Es de anotar que no se encontrarán planos o esquemas con detalles constructivos, ya que estos deberán ser desarrollados por el futuro Concesionario en los Estudios y Diseños Fase III.

Apendice Técnico 1 Técnica

1285 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

De acuerdo con la información suministrada en el CUARTO DE DATOS, con respecto al componente hidráulico, se evidenció que en el informe E16, el cual corresponde a los estudios de HIDROLOGÍA, HIDRÁULICA Y 
SOCAVACIÓN, en dicho documento, se presenta en el capítulo 3.3.2 – OBRAS MAYORES, textualmente, lo siguiente: “La presente alternativa no contempla puentes ni en la carrera Séptima, ni en el sector de la Autopista.”

Esta afirmación, contradice lo propuesto en el plano del Anexo E14213 y lo presentado en el Apéndice Técnico 1, en el cual establece la construcción de seis (6) puentes por cada calzada en el sector de los humedales Torca-
Guaymaral sobre la autopista norte. Dado que el apendice tecnico 1 requiere la construcción de 6 puentes por calzada, se solicita a la Entidad indicar el estudio que contiene la justificación hidrológica, hidráulica y de socavación 
para dichas estructuras. 

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que, dentro del Informe de Hidráulica, Hidrología y Socavación, se evalúan diferentes escenarios para la modelación hidráulica e Hidrológica del Corredor así:
 -Sección 3.3.2 – Obras Mayores – Se referencia que no se contemplan puentes en la Autopista Norte.
 -Sección 3.4 – Se modela la condición actual del corredor sin incluir el proyecto.
 -Sección 3.8 – Se realizó el modelo del Sistema Torca y Guaymaral, este modelo se realiza de manera independiente, se evalúa el Sistema sin proyecto y con proyecto (se incluyen los puentes)

Por lo anterior se recomienda se revise la sección 3.8 del mencionado informe y el modelo HecRas compartido en el Cuarto de datos, Carpeta Bogota, Carpeta E, Carpeta E17.

Apendice Técnico 1 Técnica

1286 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Solicitamos amablemente a la Entidad aclarar cuantas y cuales obras se proponen reemplazar, mantener y prolongar para la zona de los humedales Torca – Guaymaral.
Se informa al interesado que, en el Informe de Hidráulica, Hidrología y Socavación de los Estudios y Diseños de referencias compartidos en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta E, Carpeta E7, para la Autopista Norte y la Carrera Séptima, podrá identificar el listado de las obras hidráulicas existente, 
diagnostico y el diseño de las obras, en donde se podrá identificar las obras a mantener, las obras a prolongar y las nuevas obras proyectadas, lo anterior para los corredores como para el paso de los Humedales Torca y Guaymaral. 

Apendice Técnico 1 Técnica – Ambiental

1288 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

De acuerdo con el  plano del estudio hidraulico E14310, la lamina de agua en el sector de los humedales Torca y Guymaral puede llegar a ser aproximadamente de 6m hasta alcanzar la cota 2551. Solicitamos sea aclarado que 
Interveciones se consideraron  en la estructuración para la protección de los muros en suelo reforzado planteados. 

Se informa al interesado que, en los estudios y diseños de referencia, en el Informe de Geotecnia, Capitulo 7 “Descripción de Alcances de las Estructuras y Geotécnicas Propuestas” se identifican los análisis realizados para la proyección de las obras con respecto a los terraplenes con suelos reforzados. Información 
que se comparte en el Cuarto de datos, Carpeta Bogota, Carpeta F, Archivo F2.

Se aclara que será de responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y actualización de la información para la presentación de su oferta.

Apendice Técnico 1 Técnica – Ambiental



1289 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Es de nuestro conocimiento la elaboración de los proyectos Accenorte II y Lagos de Torca, sin embargo, es necesario aclarar el estado de los tramites ambientales para estos proyectos, ya que con ello se busca esclarecer las 
directrices que se establecen en la autopista Norte, en especial a la altura del humedal Torca-Guaymaral. Por lo anterior, se solicita aclarar, bajo que tramite ambiental, se tendrá condicionada la construcción de la Autopista 
Norte.

En atención a la solicitud se responde en los siguientes términos. 
1. Definición de la Autoridad Ambiental Competente. La Agencia adelantó los acercamientos ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales para que se definiera que es la ANLA la autoridad ambiental competente que debe avocar conocimiento del (de los) trámite(s) de licenciamiento ambiental. Oficio de salida 
ANLA No. 201903155-2-000 del 28 de marzo de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto. 
2. Definición de Alternativas para el Proyecto. La Agencia adelantó los acercamientos ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales para que se definiera si el proyecto requería, o no, de diagnóstico ambiental de alternativas. Frente al trámite surtido la ANLA señaló que el proyecto no requiere de DAA y se 
fijaron los términos de referencia para la elaboración del estudio de impacto ambiental. Oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto. En este último el Interesado podrá consultar los requerimientos fijados por la 
ANLA para los fines de elaboración del estudio de impacto ambiental del proyecto, dentro de los que se incluyen los siguientes, sin limitarse a estos.
"(...)
f) Plantear medidas de manejo enfocadas a la protección y conservación de los diferentes componentes de la biodiversidad de los humedales Torca y Guaymaral, los cuales se encuentran incluidos en la lista de humedales de importancia internacional RAMSAR. Las medidas de manejo que se propongan en el 
Estudio de Impacto Ambiental deben armonizar y ser concordantes con las disposiciones de los distintos instrumentos que sean establecidos por las autoridades y entidades relacionadas con las áreas sensibles identificadas.
g). Adelantar los estudios hidráulicos e hidrodinámicos necesarios para el dimensionamiento y diseño apropiado de las obras a mejorarse y/o a construirse asociadas a la estructura vial.
h) Presentar los estudios y diseños de las estructuras hidráulicas previstas para el adecuado manejo de aguas de los humedales Torca y Guaymaral, y demás cuerpos de agua interceptados por los dos corredores viales, Autopista Norte y Carrera Séptima, que garanticen un óptimo funcionamiento y la conectividad 
de flujo de los dos sistemas y de los demás cuerpos de agua.
(...)" 

Apendice Técnico 1 Técnica – Ambiental

1290 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

En el Apéndice Técnico 8 Gestión Social, en el programa 5.2.2.4 Programa de Información y Participación Comunitaria numeral 5.2.2.4.3.3 Herramientas y canales de comunicación, pag 27  establece: “Video del proyecto: El 
cuál debe ser actualizado permanentemente de acuerdo con los avances de las obras y con una duración entre 5 y 8 minutos, máximo. El video debe contemplar los alcances del proyecto.

Se solicita definir la periodicidad teniendo en cuenta que es un ítem que representa logística y recursos importantes.

Se informa al interesado que durante la etapa de construcción y dada la importancia del proyecto por su localización, volumen de usuarios, interés de orden nacional, población residente y/o usufructuaria del área de influencia del mismo, se estimó una periodicidad semestral para la emisión del video; ahora bien, 
para la etapa de operación y teniendo en cuenta el alcance, magnitud y longitud del proyecto concesionado, se establece que el video se actualice anualmente.

Apéndice Técnico 8 
Gestión Social

Técnica – Social

1297 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

No se registra de manera clara el diseño y localización de protección de la red TIBITOC. ¿Están consideradas las afectaciones por presiones nuevas del terreno sobre esa zona? ¿Se acordó con la Empresa de Acueducto cómo 
será el acceso de equipos a la zona del separador central? ¿Se tuvo en cuenta dentro de los riesgos del proyecto la posible afectación de esta red?

Se informa al interesado que las redes identificadas en los corredores del proyecto (entre estas Tibitoc) se encuentran relacionadas en el Apéndice Técnico 5, y de acuerdo con lo establecido en el numeral 8.2 (c) "Redes" del Contrato Parte General, el Concesionario deberá asumir los costos de traslado y protección 
de estas redes en los términos señalados en dicho numeral.
Adicionalmente se aclara que, en los Estudios y Diseños de referencia, se proyectaron las soluciones técnicas para las protecciones requeridas sobre la mencionada tubería, las cuales se incluyó su valoración en la Subcuenta Redes y será responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y 
actualización de la información para la presentación de su oferta.
Los accesos de funcionarios de la EAAB al separador de la Autopista Norte para realizar mantenimientos se deberán concertar con la EAAB en los estudios y diseños fase III, igualmente en los estudios y diseños de referencia se proyecto una franja de seguridad para la tubería que se aprecia en el separador central.
Con respecto a los riesgos del proyecto en la Subcuenta Redes se proyectó la valoración de las protecciones para la respectiva red, no se tuvo en cuenta valoración por afectaciones o daños a la misma.

Apendice Técnico 1 Técnica

1298 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

El costo de la energía eléctrica requerida para el alumbrado público de los corredores, ¿es asumido por la entidad contratante? ¿Por el municipio correspondiente? O, ¿lo debe asumir el Concesionario? Si es así, ¿está incluido 
como parte del OPEX de estructuración? 

Se informa al interesado que, la valoración del consumo eléctrico de la iluminación del proyecto se encuentra incluido en el Opex y estará a cargo del futuro Concesionario. Apendice Técnico 1 Técnica

1299 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Dentro de las respuestas que otorga la ANI, informan que los parámetros operacionales de Transmilenio no están disponibles. Sin embargo, es necesario insistir en que el proyecto debe contar con esos parámetros 
operacionales, por cuanto la localización y dimensiones de las es-taciones y puentes peatonales definen a su vez el alcance de los carriles en las estaciones, que debe construir el Concesionario, los cuales sí se deben tener en 
cuenta en la propuesta a presentar.

Se informa que, en el cuarto de datos está incluido los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1. Apendice Técnico 1 Técnica

1300 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

En línea con la observación anterior, dentro de las respuestas otorgadas por la ANI, indican que los puentes peatonales que deben construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio, construyendo la rampa hasta la 
estación correspondiente. Al respecto, es necesario insistir en que se aclaren las siguientes condiciones:

Los puentes peatonales se desarrollan bajo las especificaciones de la cartilla de puentes prototipo, pero su configuración depende del tipo de estación al cual van a conectar, y de la tipología de usuarios que va a atender, con lo 
cual se define el ancho efectivo que debe ofrecer la estruc-tura, teniendo especial atención en si se requiere que los flujos de peatones y de ciclousuarios estén segregados. De esta manera, es necesario que se definan las 
características específicas que debe tener cada puente peatonal, de tal manera que la propuesta a presentar las incluya.

Se informa al interesado que como lo menciona en su observación, conforme a la Nota aclaratoria en el numeral 3.5 del  Apendice Técnico 1, en la cual se indica de manera especifica que los puentes peatonales deberán construirse son tipo IDU para la operación de Transmilenio.  Así mismo, se informa que los 
diseños se incluyen a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones, por lo tanto, el análisis del dimesionamiento y ubicación exacta de los pasos peatonales será derivado de los estudios que desarrollará el concesionario durante la fase de Preconstrucción 
tieniendo en cuenta  la armonización del diseño con la ubicación de las estaciones de Transmilenio, la cual, se debe confirmar directamente con el Distrito, en desarrollo de los diseños a Fase III.

Apendice Técnico 1 Técnica

1302 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

Es necesario que se identifiquen dentro del Apéndice Técnico 1, las actividades a realizar so-bre los puentes peatonales existentes: Calle 191, Calle 194 (Estación de servicio Esso – club el rancho), Calle 198 (Mega Outlet), 
Calle 207 (ECI-Jardines del recuerdo)

Se informa al interesado que, de los Puentes Peatonales existentes en la Autopista Norte deberán ser parte de la operación y mantenimiento hasta tanto sean reemplazados como parte de las intervenciones previstas en el Apéndice técnico 1. Apendice Técnico 1 Técnica

1303 PAVIMENTOS COLOMBIA
1/09/2021

En la nota 4 de la Tabla 6 del Apéndice Técnico 1, se encuentra que: Se debe dejar un carril en reserva vial de 3.5m hacia el separador para una futura ampliación de Transmilenio, las estaciones deben quedar en su ubicación 
definitiva después de los dos carriles de circulación (el construido y la reserva) y el carril de parada. Interpretando esta nota, se ha realizado el esquema que a continuación se presenta, por lo que agradecemos confirmar el 
correcto en-tendimiento de la nota.
(ver imagen en documento anexo)

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que lo que se debe representar en su imagen es que, en el sector sin estaciones se muestre el carril de circulación y el de reserva vial y en frente a las estaciones se muestran 3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada. Apendice Técnico 1 Técnica

1306 OHLA
01/09/2021

De acuerdo con la Resolución No 20213040025145 del 17 de junio de 2021, la nueva tarifa IIE será aplicable en la estación de peaje Andes y Fusca a partir de la expedición de la Resolución. Dicha Resolución establece también 
una nueva tarifa diferencial IIE2 para los peajes Andes y Fusca que entrará en vigencia a partir del 16 de enero de 2023, siempre y cuando se encuentre en ejecución el Proyecto Accesos Norte II y una vez se haya efectuado el 
incremento de tarifa de peaje previsto. 
Se solicita a la ANI aclarar si después de entrada en vigencia de la tarifa diferencial IIE2, persistirá la categoría IIE  o si la categoría diferencial IIE2 reemplazará la categoría IIE

Se informa al interesado que conforme a lo establecido en la Resolución No 20213040025145 del 17 de junio de 2021, se informa que una vez entre en vigencia el primer incremento de tarifas, la categoría IIE2 y la categoría IIE persisten, por lo cual no hay reemplazo de la IIE2 por la IIE.
Parte Especial 5.2 Estructura Tarifaria
 Resolución No 20213040025145 del 17 de 
junio de 2021

Técnica

1308 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
1/09/2021

Aclarar si dentro de La Franja de Utilidad Pública establecida por la ANI, para el proyecto “ACCENORTE  II”  se contemplaron las  franjas de control ambiental establecidas en el Decreto  Distrital 088 de 2017, de ser así se 
solicita se publiquen los archivos shape o dwg que permitan validar dichas áreas.

Por el presente, nos permitimos dar respuesta al interesado de la siguiente manera: 
Inicialmente se aclara que, para el Distrito Capital la franja de control ambiental descrita en el POT 190 de 2004 y en el Decreto Distrital 088 de 2017, no hace parte del alcance del proyecto. Transversalmente el proyecto se enmarca en su huella de intervención que incluye a ambos costados los chaflanes, espacio 
público, calzadas, separador(es).

Adicionalmente, se aclara que el límite de intervención está definido en la de Declaratoria de Utilidad Pública e Interés Social (DUPIS) del proyecto Accesos Norte Fase II y está en el Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta B, que incluye la Franja de intervención de los corredores viales de la Autopista 
Norte, la Carrera Séptima y la Perimetral de Sopó. 

Resolución 20217020012625 del 30-07-2022 Técnica

1310 Cintra Infraestructuras Colombia S.A.S
1/09/2021

Se solicitan la publicación  de los archivos georreferenciados de las Unidades Funcionales propuestas dentro del diseño vial del proyecto, que permitan validar e identificar claramente la especialización de dichas unidades.

Se da respuesta el interesado de la siguiente manera:
 -Los Estudios y Diseños Geométrico de referencia para los corredores en el Distrito se encuentran así:
 oAutopista Norte: Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta C, Carpeta C2, Carpeta C21, Carpeta C211, Carpeta C2112.
 oCarrera Séptima: Cuarto de Datos, Carpeta Bogota, Carpeta C, Carpeta C2, Carpeta C23, Carpeta 232.
 -Los Estudios y Diseños Geométricos de referencia para la Perimetral de Sopó se encuentran en la Carpeta Sopo, Carpeta C, Carpeta C3.

Se aclara que las rutas dadas es donde se encuentra la información de los planos en formato CAD de los corredores viales y que en los mismos la información de las obras proyectadas se encuentran georreferenciadas en las coordenadas que le corresponden a cada corredor.

DATAROOM Técnica

1361 Copasa
1/09/2021

Sugerimos eliminar este numeral, ya que es contradictorio con los numerales (i) y (ii) de esta Sección que establecen que los Predios Distrito serán entregados "en condiciones de disponibilidad, sin invasiones y/o sin ocupantes". 
La posición establecida en dichos numerales es la adecuada, dado que estos predios serán entregados dentro de los 2 años siguientes a la suscripción del Acta de Inicio y el Concesionario no tendrá el tiempo suficiente para 
lidiar con problemas de ocupantes, construcciones existentes, o problemas de indicadores.

Se aclara al interesado que de acuerdo a lo establecido en la Sección 3.8 del Contrato Parte Especial, "Predios Distrito - Es la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por Bogotá Distrito Capital, 
entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere", sobre lo cual, se tiene que esta infraestructura corresponde a los predios "lotes" en los cuales se va a construir la infraestructura del proyecto.
Finalmente, sobre su observación, se informa al interesado que no correcto su entendimiento, toda vez que para la entrega de los predios Distrito, el numeral 4.5 (b) (iv) establece que: "La recepción de los Predios Distrito deberá ser realizada por el Concesionario sin ningún tipo de reserva, condicionamiento, 
objeción u observación, relacionada con el estado de la infraestructura entregada" y esto no hace referencia a las condiciones de disponibilidad, es decir, libre de invasiones si las hubiere.

Contrato Parte  Especial, Sección 4.5(b)(iv) Técnica

1362 Copasa
1/09/2021

Entendemos que en la Sección 4.5(c)(i) de la Parte Especial se establece que operará la reversión anticipada de los Predios Distritos asociados a la construcción de la Segunda Calzada a la Carrera Séptima cuando (a) 
transcurra el plazo establecido en la Sección 4.5(b)(ii) más un plazo adicional de 30 días; y/o (b) ante la imposibilidad del segundo incremento de la tarifa descrito en la Sección 5.2(a)(ii). ¿Es nuestro entendimiento correcto?.

De ser correcto, consideramos que la redacción del numeral (1) de esta sección debe mejorarse, ya que actualmente parecería que el procedimiento para la reversión anticipada está limitado únicamente al evento del literal (a) 
del párrafo anterior. Es decir, cuando transcurra el plazo establecido en la Sección 4.5(b)(ii) más un plazo adicional de 30 días.

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto por cuanto el numeral 4.5 (c)(i) de la parte Especial establece que dicha reversión tendrá lugar dentro de los 30 días siguientes al plazo establecido en el numeral 4.5 (b)(ii) o ante la imposibilidad del segundo incremento de la tarifa descrito en la Sección 
5.2(a)(ii) y 4.6(f) del Contrato Parte Especial , y no después de los treinta (30) días como lo afirma en su observación.

Contrato Parte  Especial, Sección 4.5(c)(i) Técnica



1363 Copasa
1/09/2021

No es claro a qué se refiere esto. Cuáles son las condiciones para estas devoluciones? Si hay obras ejecutadas o aledañas, cómo se garantiza que no se afecten las obras ejecutadas por el Concesionario?
Se informa al interesado que, el numeral 4.5 (d) de la parte Especial, hace referencia a áreas remanentes, es decir, que no fueron objeto de intervención por parte del Concesionario durante el desarrollo del proyecto, razón por la cual, no es correcto afirmar que existan afectaciones a las obras ejecutadas por el 
Concesionario.

Contrato Parte  Especial, Sección 4.5(d) Técnica

1383 Copasa
1/09/2021

Agracemos a la entidad publicar en el cuarto de datos los soportes en Excel del Estudio de Tránsito y Transporte de 2020, tal como se hizo para el Estudio de 2017

Se informa al interesado que, en el Cuarto de Datos – Carpeta Distrito – Carpeta A – Carpeta A07, se encuentra el Estudio de Tránsito y Transporte de fecha mayo de 2020, el cual incluye las proyecciones de tráfico de las estaciones de Peajes Andes, Fusca y Unisabana, por año y categoría vehicular,  
adicionalmente, contiene un análisis de sensibilidad fundamentado en la restricción de movilidad a causa de la Pandemia; la información obtenida de este Estudio de Tráfico y Transporte, fue empleado por la ANI para la estructuración de este proyecto.
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información que se encuentra en el CUARTO DE DATOS estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la 
presentación de su oferta.

Cuarto de Datos Técnica

1396 PROINDESA S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos ajustar la regulación prevista en esta sección así: "En el evento que, vencido el plazo previsto en la Sección 4.5 de esta Parte Especial para la entrega de los Predios Distritos asociados a la construcción de la 
segunda calzada de la carrera séptima sin que se hubiese efectuado dicha entrega o se haga imposible realizar el segundo incremento (...)". 

Se informa al interesado que no se acepta su solicitud, teniendo en cuenta que la modificación del alcance del proyecto está contemplada conforme a lo establecido en el Contrato de concesión Parte Especial, sección 4.3 literal (c), así: "En el evento que, vencido el plazo previsto en la Sección 4.5(b) de esta Parte 
Especial para la entrega de los Predios Distrito asociados a la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima o se haga imposible realizar el segundo incremento de estructura tarifaria de que trata la Sección 4.6(f) de esta Parte Especial, lo que primero ocurra en el tiempo, las Partes entienden y declaran 
que se reducirá el alcance del Proyecto y, por ende, el Concesionario no realizará la construcción de la Segunda Calzada de la Carrera Séptima entre la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930) en la ciudad de Bogotá", es decir, la modificación en el alcance se configura por la ocurrencia de cualquiera de las dos 
situaciones planteadas, regulación que es clara para la determinación de la disminución en el alcance de las obras sobre la carrera séptima.

Contrato Parte Especial, sección 4.2 (c) Técnica

1397 PROINDESA S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos a la ANI ajustar la Tabla prevista en la Sección 4.3 de la Parte Especial del Contrato en lo que se refiere a las Intervenciones aplicables a cada una de las Unidades Funcionales que componen el Proyecto. Lo 
anterior, toda vez que debe quedar claro que, por ejemplo, para el caso de las UFs asociadas a la Autopista Norte el Concesionario realizará Intervenciones de tipo Construcción y no sólo de Mejoramiento. 

Se informa al interesado que no se acepa su solicitud por cuanto el alcance del proyecto se encuentra claramente definido en el Apéndice Técnico 1 y mencionado en el Contrato Parte Especial, sección 4.2.  Adicionalmente, se aclara que los documentos del contrato de deben analizar de manera integral, de modo 
que el alcance de las obras está determinado de manera clara, en la Autopista Norte hay un corredor existente que se va a mejorar, por lo cual no se considera necesario realizar el ajuste solicitado.

Contrato Parte Especial, sección 4.3 Técnica

1402 PROINDESA S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos a la ANI modificar la Sección 4.5(c)(i) así: "Con un plazo máximo de treinta (30) Días Hábiles posterior a la fecha descrita en la Sección 4.5(b)(ii) de esta Parte Especial sin que la ANI haya entregado el cien por ciento 
(100% ) de los Predios Distrito necesarios para la construcción de la segunda calzada de la carrera séptima o ante la imposibilidad del segundo incremento (...)". 

Se informa al interesado que, no se acoge su solicitud, en el Contrato Parte Especial, Sección 4.5 (c)(i) es claro que la no construcción de la Segunda Calzada de la carrera Séptima obedece a que no se entregue el 100%  de los Predios Distrito de acuerdo con lo establecido en la Sección 4.5 (b)(ii). Contrato Parte Especial, sección 4.5(c)(i) Técnica

1404 PROINDESA S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos eliminar la referencia a que "por causas no imputables al Concesionario" no se logre el primer incremento tarifario, ya que dicho incremento constituye un hecho objetivo que necesariamente debe presentarse para 
que se logre contar con la fuente de ingresos necesaria para la remuneración de las Intervenciones, independientemente de la gestión que realice el Concesionario para lograr dicho incremento. En efecto, si dicho incremento no 
se materializa, el Proyecto simplemente carecería de los recursos necesarios para pagar las Intervenciones y actividades a cargo del Concesionario, lo que consecuentemente debe dar lugar a la terminación anticipada del 
Contrato. 

Se informa al interesado que no se acepta su solicitud, teniendo en cuenta que la referencia está dispuesta de modo aclaratorio sobre la definición de responsabilidades y se resalta que, el primer incremento tarifario se podrá realizar de acuerdo a lo estipulado en la Sección 4.6 del Contrato Parte Especial, la 
decisión de implementar el incremento se tomará a discreción de la ANI previa solicitud escrita por el Concesionario de acuerdo a la Sección 4.6(c)(i) del Contrato Parte Especial, finalmente se aclara que lo que puede impedir que se realicen los incrementos de tarifa de peaje son eventos asociados a factores 
sociales externos al Proyecto, que no dependen de ninguna de las Partes y que pueden en algún momento afectar la posibilidad de realizar los incrementos en los años previstos.

Contrato Parte Especial, sección 4.6 (e) Técnica

1405 PROINDESA S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos eliminar la referencia a que "por causas no imputables al Concesionario" no sea posible realizar el segundo incremento tarifario establecido en la Sección 5.2(a)(ii), ya que dicho incremento constituye un hecho 
objetivo que necesariamente debe presentarse para que se logre contar con la fuente de ingresos necesaria para la remuneración de las Intervenciones asociadas a la ampliación de la carrera séptima, independientemente de la 
gestión que realice el Concesionario para lograr dicho incremento. En efecto, si dicho incremento no se materializa, el Proyecto simplemente carecería de los recursos necesarios para pagar las Intervenciones y actividades a 
cargo del Concesionario correspondientes a la ampliación de la carrera séptima. 

Se informa al interesado que, no se acepta la solicitud del interesado, ya que será responsabilidad del futuro Concesionario surtir el proceso de socialización del proyecto incluido la información del incremento tarifario. Se debe tener en cuenta que los incrementos de tarifa de peaje se encuentran asociados a factores 
sociales externos al Proyecto, que no dependen de ninguna de las Partes y que pueden en algún momento afectar la posibilidad de realizar los incrementos en los años previstos.

Contrato Parte Especial, sección 4.6 (f) Técnica

1416 PROINDESA S.A.S.
1/09/2021

De acuerdo a la respuesta 32 al interesado COPASA, la ANI indica ”se informa que los niveles de servicio y operación de la infraestructura durante la construcción se definen en los Apéndices Técnicos 2 y 4, que se encuentran 
publicados en el SECOP con los documentos del proceso de selección”.

De acuerdo con lo anterior, solicitamos amablemente aclarar si la respuesta se refiere a niveles de servicio o indicadores, de referirse a niveles de servicio en lo correspondiente a la disponibilidad de 3 carriles por sentido 
durante la ejecución de la construcción, agradecemos se indique claramente el apartado de los apéndices donde se describen los mencionados niveles de servicio y como serán medidos o en su defecto definirlos.

Se aclara al interesado que, el título del Apéndice Técnico 4 es “Indicadores de Disponibilidad, Seguridad, Calidad y Nivel de Servicio”, por lo cual se aclara que la forma de medir el Nivel de Servicio es a través de los indicadores que se establecen en la Tabla 4 del mismo Apéndice para la etapa Preoperativa (Pre-
construcción y Construcción).  

RESPUESTA A OBSERVACIONES. 24 de 
agosto de 2021. pregunta 32. Interesado 
COPASA

Técnica

1417 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

Agradecemos informen a los interesados los supuestos del credimiento del tráfico uilizados por la ANI en los estudios de tráfico/proyecciones específicamente para el caso de camiones y vehículos pesados. Esta información no 
se detalla en el estudio de tráfico publicado por la ANI en el cuarto de datos.

Se aclara al interesado que en los estudios de Tránsito del año 2016 y la actualización del año 2020, que se realizaron en el marco de la Estructuración Técnica del proyecto, la información de los Estudios de Tránsito y Transporte con las anteriores consideraciones se encuentra en el Cuarto de Datos en los estudios 
y diseños de referencia, Carpeta Bogota, Carpeta A, Carpeta A07, Archivo A071 - Estudio de Tránsito y Transporte 2020.
Se aclara al intereso que en el numeral 8.2.4 “Crecimiento de los viajes para el modelo de asignación”, se establece que para el crecimiento o proyecciones de crecimiento “emplear las tasas de crecimiento del PIB para camiones”
Adicionalmente, en diferentes a partes del documento se informa de los hallazgos identificados para las categorías vehiculares de camiones, en donde se informa que el crecimiento de esta clase de vehículos es de tipo lineal.
Por otra parte, se informa que será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Cuarto de Datos-estudio de Tráfico Técnica

1419 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

Agradecemos nos informen cuál fue la base (supuestos empleados) para determinar el Valor Estimado de Nuevas Consultas Previas en mil millones de pesos del Mes de Referencia. En especial teniendo en cuenta que la 
Sección 2.6 (b) (vi) señala que no se registran comunidades Indigenas, MInoria y Rom, ni comunidades Negras, Afrocolombianas, Raizales y Palenqueras en el área del proyecto.

Se informa al interesado que el valor estimado para Consultas Previas obedece a una revisión de las gestiones y compromisos que se han generado históricamente en la realización de este tipo de actividades consistentes con la línea implementada en todas las obras del Programa de Concesiones. 
De igual manera, conforme a lo establecido en el contrato de concesión Parte General, numeral 8.1 (d) Los costos que se generen como consecuencia de la Gestión Social y Ambiental para adelantar nuevas consultas previas serán asumidos en su totalidad por el Concesionario, y los compromisos derivados de 
dichos acuerdos que sean protocolizados, serán asumidos por las Partes bajo un sistema de bandas, conforme a lo regulado en el contrato de concesión.

Minuta del Contrato - Parte Especial- Tabla de 
Referencias - Sección 1.200. 

Técnica

1421 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos se elimine la obligación del concesionario de Accesos Norte II en relación con la verificación de documentación para efectos del beneficio de tarifas especial y de instalar tarjetas inteligentes o sus equivalente 
tecnológicos. Lo anterior en la medida que el Concesionario de Accesos Norte II no realiza el recaudo ni administra los peajes.

Se informa al interesado que, no se acoge su solicitud, ya que el proyecto de Accesos Norte Fase II, es el que establece las Tarifas Diferenciales IE2 y IIE2 y por lo tanto se debe hacer cargo de todo lo correspondiente en solicitudes, control de beneficiarios, costos administrativos, custodia de la información, 
coordinación de las entregas de las tarjetas inteligentes y todo el proceso se debe corroborar por la Interventoría del Proyecto.

Minuta del Contrato - Parte Especial- Tabla de 
referencias - Sección 3.3. (c) 

Técnica

1422 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

Solicitamos se elimine la obligación del concesionario de Accesos Norte II de pagar una actualización de software por recaudo por la inclusión de tarifas diferenciales. Ello debe ser obligación del Concesionario Recaudador quien 
es quien opera dicho software. 

Se informa al interesado que no se acepta su solicitud, teniendo en cuenta que la actualización del software de recaudo mencionado en el numeral 4.2 (ii) PARTE ESPECIAL, corresponde a la inclusión de tarifas diferenciales que se establezcan en el contrato de concesión que se origine producto del presente 
proceso de selección.

Minuta del Contrato - Parte Especial- Tabla de 
referencias - Sección 4.2 (ii)  

Técnica

1424 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

Agradecemos nos aclaren en qué eventos el no incremento de la estructura tarifaría podría ser atribuible al Concesionario. Entendemos que dicho incremento depende de la voluntad de la ANI y en esa medida desconocemos 
qué puede o no hacer el concesionario para impedir que se realize el incremento mencionado. 

Se informa que, las razones imputables al Concesionario para no realizar el primer incremento sería un deficiente proceso de Socialización del proyecto a los Usuarios del Corredor y en los Municipios del Área de Influencia.
Minuta del Contrato - Parte Especial- Tabla de 
referencias - Sección 17.2 (b) (vi) y Sección 4.6 
(d)

Técnica

1425 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

En relación con los Predios Distrito solicitamos se elimine la referencia a que el Concesionario no pueda incluir reserve, condicionamiento u objeción u observación frente al estado de la infraestructura entregada. Es imposible 
presupuestar en la oferta el estado en el que dicha infraestructura será entregada (que puede ser dos años o más  contados a partir del Acta de Inicio).

Se aclara al interesado que de acuerdo a lo establecido en la Sección 3.8 del Contrato Parte Especial, "Predios Distrito - Es la unidad física y jurídica constituida por terreno, construcciones, construcciones anexas, cultivos y especies que serán entregadas en condiciones de disponibilidad por Bogotá Distrito Capital, 
entendida ésta, como el saneamiento de las invasiones si las hubiere", sobre lo cual, se tiene que esta infraestructura corresponde a los predios "lotes" en los cuales se va a construir la infraestructura del proyecto.
Finalmente, sobre su observación, se informa al interesado que no se acepta su solicitud y se mantienen las condiciones establecidas en la sección 4.5 del Contrato Parte Especial, que determina que los predios deberán ser recibidos en el estado en que se encuentren.

Minuta del Contrato - Parte Especial- Sección 
3.1 y 4.5 (b) (iv)

Técnica

1427 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

En varias secciones de la Parte Especial del Contrato de Concesión se hace referencia a la "imposiblidad del incremento de tarifas" o que "se haga imposible el incrmeneto". Al respecto agradecemos a la ANI aclaré en qué tipo 
de circunstancias resulta imposible realizar el incremento de tarifas, cuando de acuerdo con la Resolución de Peaje (Resolución No 20213040025145 del 17 de junio de 2021) ya están establecidos los incrementos para los años 
2023 y 2026 y ello estyá refelejado en las sección 5.2 de la Parte Especial del Contrato de Concesión. 

Se informa al interesado que, el primer incremento tarifario se podrá realizar de acuerdo a lo estipulado en la Sección 4.6 del Contrato Parte Especial, la decisión de implementar el incremento se tomará a discreción de la ANI previa solicitud escrita por el Concesionario de acuerdo a la Sección 4.6(c)(i) del Contrato 
Parte Especial, finalmente se aclara que lo que puede impedir que se realicen los incrementos de tarifa de peaje son eventos asociados a factores sociales externos al Proyecto, que no dependen de ninguna de las Partes y que pueden en algún momento afectar la posibilidad de realizar los incrementos en los años 
previstos.

Minuta del Contrato - Parte especial Técnica

1428 STRABAG S.A.S.
1/09/2021

Agradecemos que la ANI confirme nuestro entendimiento en el sentido que en  evento en el que no se realice la entrega de los Predios Distrito en el plazo previsto o se haga imposible realizar el segndo incremento de tarifas, y 
en consecuencia no se realice la construcción de la Segunda Calzada de la Carrera Séptima entre Cllae 201 y Calle 245, no se realizará la construcción de ciclorruta y anden costado oriental. 

Se informa al interesado que en el evento que se configure la situación descrita en el numeral 4.2 (c) (ii), se reducirá el alcance del proyecto y el Concesionario no realizará la construcción de la Segunda Calzada de la Carrera Séptima entre la Calle 201 (K2+000) y la Calle 245 (K6+930) en la ciudad de Bogotá; caso 
en el cual, deberán suprimirse todas aquellas actividades relacionadas con la segunda calzada y será responsabilidad del concesionario establecer y cuantificar los ajustes necesarios para dar cumplimiento al alcance modificado, lo cual, incluye actividades de mejoramiento de vías y espacio público. (andén y 
ciclorruta).  Para mayor claridad, con la publicación de los pliegos definitivos se ajustó el Apéndice técnico 1, sección II.4 (d) en el sentido de definir en detalle el alcance modificado de la Unidad Funcional 6 en caso de no construirse la segunda calzada sobre la carrera séptima. Por lo anterior se confirma que su 
entendimiento no es correcto, ya que la Ciclorruta y Andén del costado oriental si esta incluido en el Alcance.

Minuta del Contrato - Parte Especial- Sección 
4.2(c) (ii)

Técnica



1457
RASHER & SEMA INTERMEDIARIOS DE 
SEGUROS 
1/09/2021

3. De acuerdo con el Apéndice Técnico, las obras más relevantes a ejecutar incluyen, entre otras, Ampliación de carriles existentes, Mejoramiento de carriles, Construcción de carriles de adelantamiento para TM, Construcción de 
Andenes y Ciclorutas, Operación y mantenimiento de la infraestructura entregada, construcción de Puentes vehiculares y puentes peatonales. Sobre este aspecto se requiere para una adecuada colocación la información 
detallada y oportuna de cada una de las UFs, no solamente en discriminación de valor, sino en descripción de obras y trabajos-intervenciones a realizar.

Se informa al interesado que, el Alcance del proyecto se encuentra definido en el Apéndice Técnico 1, la discriminación del Alcance y las obras se realiza por Unidad Funcional de la 1 a la 7, se aclara que la información discriminada en el mencionado Apéndice fue obtenida de los Estudios y Diseños de referencia 
que se encuentran compartidos en el Cuarto de Datos, con sus respectivas descripciones y las intervenciones proyectadas.
Finalmente se informa, que no se comparten los valores o presupuesto proyectados de las obras, ya que será la responsabilidad del interesado la revisión, validación, verificación y valoración del proyecto para la presentación de su oferta.
Por lo anterior, se aclara que la información contenida en el CUARTO DE DATOS se incluye a título meramente informativo de acuerdo con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones.

Técnica

1462
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Complementando lo indicado en el Apéndice Técnico 1 en relación a los alcances de las obras de construcción, la respuesta No. 209 ya emitida por ustedes con respecto al carril de reserva del Transmilenio aclara que "el carril 
de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, sólo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las 
estaciones es la definitiva". ¿Pueden confirmar que esto significa que no debe considerarse ningún tipo de coste de construcción (tierras, pavimentos...) asociado a ese carril de reserva en las zonas entre las estaciones?

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que se debe realizar intervenciones solo en el paso de las estaciones de Transmilenio, ya que la ubicación de la estación es definitiva, por lo cual, justo en frente de las estaciones se verán 3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada.
En ese orden de ideas, se aclara que el carril de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, solo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las estaciones es la definitiva. Lo anterior podrá 
ser identificado en detalle dentro de la información relacionada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta C que corresponde al Diseño Geométrico. 
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

1475
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Entendemos que la referencia al Apéndice Técnico 1 se trata de un error y en realidad debería referirse al Apéndice Técnico 2.

Se solicita confirmación de si nuestro entendimiento es correcto y de no ser el caso, agradeceríamos la explicación oportuna.
Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que lo especificado en el Contrato Parte Especial, Sección 1.108, se referencia al Apéndice Técnico 1, Sección IV “Obligaciones Durante la Etapa Preoperativa”. Contrato Parte General. Sección 1.108 Técnica

1483
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Complementando lo indicado en el Apéndice Técnico 1 en relación a los alcances de las obras de construcción, la respuesta No. 209 ya emitida por ustedes con respecto al carril de reserva del Transmilenio aclara que "el carril 
de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, sólo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las 
estaciones es la definitiva". ¿Pueden confirmar que esto significa que no debe considerarse ningún tipo de coste de construcción (tierras, pavimentos...) asociado a ese carril de reserva en las zonas entre las estaciones?

Se informa al interesado que, su entendimiento no es correcto, ya que se debe realizar intervenciones solo en el paso de las estaciones de Transmilenio, ya que la ubicación de la estación es definitiva, por lo cual, justo en frente de las estaciones se verán 3 carriles, el de circulación, el de reserva y el de parada.
En ese orden de ideas, se aclara que el carril de reserva entre las estaciones no tendrá intervenciones, solo aplica como reserva vial. Ahora bien, frente a las estaciones y en sus aproximaciones se debe realizar la construcción del carril, toda vez que la ubicación de las estaciones es la definitiva. Lo anterior podrá 
ser identificado en detalle dentro de la información relacionada en el CUARTO DE DATOS, Carpeta Distrito, Carpeta C que corresponde al Diseño Geométrico. 
Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que la información estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

Parte Especial, sección 4.4 Técnica

1484
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

En Carrera 7 se prevé que, en caso de no ser posible obtener los predios necesarios en un plazo determinado, la construcción de la segunda calzada quedaría excluida del alcance, que se limitaría al mejoramiento de la actual y 
el espacio público. No obstante, el análisis geométrico de la calzada actual permite prever que las actuaciones de mejoramiento en la calzada actual requerirán, en varios puntos, actuaciones que implicarán mayor ocupación de 
terreno, por ejemplo por tener radios inferiores al mínimo para V=60 km/h (por ejemplo en los PK 3.150 ó 3.636), clotoides inferiores a las mínimas (por ejemplo en los PK 3.941 ó 2.597) o algunos problemas de coordinación 
¿Será posible construir las obras de mejoramiento en la calzada existente en puntos como los indicados (y los nuevos espacios públicos) con los predios disponibles actualmente?

Se informa al interesado que su entendimiento no es correcto, ya que de acuerdo con lo estipulado en el Apéndice Técnico 1, Sección II.4(d) – Intervención Prevista “Mejoramiento de la calzada existente a 2 carriles mixtos de 3.25/3.50 m de ancho más espacio público de 9.00 m de ancho en el costado oriental de la 
vía.” El requerimiento de la sección es claro, se debe cumplir las especificaciones técnicas del mejoramiento para la velocidad de diseño de 60 Km/h, los predios Distrito corresponden únicamente a predios necesarios para la ejecución de las obras para la construcción de la segunda calzada (Calzada Occidental). 
Se aclara que adicional a los Predios Distrito, se encuentran predios que deben ser gestionados por el proyecto, en dichos predios la responsabilidad de realizar la Gestión predial corresponde al Concesionario que deberá adquirir los necesarios para la ejecución de las obras de acuerdo con los estudios y diseños 
definitivos que se determinen para el correcto desarrollo del proyecto.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

1486
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Las estructuras definidas en la intersección a desnivel en la calle 201 en el referencial no tienen en cuenta una futura ampliación, sólo contemplan las dos conexiones de los ramales con un ancho estricto para dar cabida a cada 
ramal a ambos lados de la intersección, sin prever que tengan que unirse en el futuro con la estructura principal del enlace. ¿Debe considerarse que su tipología sea compatible y estar preparada para esa futura ampliación?

Se informa al interesado que, tomando como referencia la observación anterior, es claro, que se debe garantizar la armonización con el perfil vial del plan de ordenamiento zonal del norte Ciudad Lagos de Torca de la Avenida el Polo, es que haya una congruencia en los diseños de la Autopista Norte, con la Avenida 
el Polo y que se representen en el Intercambiador el Polo. Por lo anterior, en la armonización se debe consdierar la proyección de la ampliación de los puentes en el paso de la Calle 201, por lo que la tipología de los puentes debe ser compatible para futuras ampliaciones.
El interesado para la proyección del Intercambiador del Polo deberá realizar la validación técnica de los impactos de costos, ambiental, redes y prediales que se le puedan presentar para la valoración de su oferta.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO
y  "APP ACCESOS NORTE DE BOGOTÁ"

Técnica

1487
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

El dimensionamiento del referencial de las estructuras a desnivel en la calle 201 considera puentes de dos vanos de entre 95 y 100 m de luz con cantos que parecen insuficientes estructuralmente, ¿han previsto que sea 
necesario construir estructuras con una tipología más potente, e incluso incluir más apoyos intermedios?

Se informa al interesado que los diseños que se encuentran en el CUARTO DE DATOS son de referencia y fueron realizados para atender condiciones técnicas específicas de acuerdo al resultado técnico de la factibilidad que dieron como resultado el alcance descrito en el Apéndice Técnico 1. 
Se aclara que los diseños definitivos deberán ser elaborados por el futuro concesionario cumpliendo con el alcance establecido en los documentos del contrato y las especificaciones técnicas contenidas en los Apéndices Técnicos y en cumplimiento de la normativa vigente, para lo cual, deberá realizar los análisis 
pertinentes.  Cualquier ajuste deberá contar con la No Objeción de la Interventoría del proyecto.
Por último, cabe resaltar que la información del CUARTO DE DATOS estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1494
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Las estaciones del transmilenio previstas en el separador (fuera del alcancen de este proyecto) afectarían de manera directa al drenaje previsto en  el separador, invalidando la solución de canales paralelos a la vía. ¿Se debe 
considerar la adaptación del drenaje de la autopista norte al diseño de las estaciones del Transmilenio, por ejemplo mediante la ejecución de colectores soterrados en lugar de canales en los tramos de conflicto?

Se informa al interesado que la adaptación del drenaje de la autopista al diseño de las estaciones de Transmilenio y la defnición de las redes de alcantarillado pluvial (drenaje de la vía) que se construyan según los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la reglamentación vigente, es 
decir, que las decisiones constructivas que se adopten por parte del Concesionario deberan cumpir con las especificaciones técnicas requeridas en su implementación definitiva.
Por último, se informa al interesado, que la información del CUARTO DE DATOS estará disponible a título meramente informativo acorde con las condiciones de la Sección 1.7 del Pliego de Condiciones y será responsabilidad del interesado la validación, verificación y actualización para la presentación de su oferta.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1495
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

La reposición del canal Torca en el proyecto referencial se entiende que se repone con las mismas condiciones que el tramo suprimido (canal en tierra a cielo abierto), sin embargo en el tramo inmediatamente anterior tiene 
tipología de canal trapezoidal en hormigón. ¿Se debe considerar su reposición con características del tramo hormigonado, y no del tramo sustituido en tierra?

Se informa al interesado que, sobre el Canal Torca, no se tienen previstas intervenciones especificas en el desarrollo del proyecto. Ahora bien, en la implantación del Intercambiador Vial de la AV. El Polo en Canal Torca queda debajo de la oreja y ramal Sur-Oriental, razón por la cual en este sitio se deberá por lo 
menos contemplar un permiso ambiental de ocupación de cauce y realizar las obras estructurales (box, pontón o puente) que permitan el paso vehicular sobre la oreja y el ramal.
Los diseños del Intercambiador se encuentran en el Cuarto de Datos, Carpeta Bogotá, Carpeta C, Carpeta C2. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1501
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

No existe información completa sobre las redes proyectadas de MT y BT en todo el tramo de la Autopista Norte y Carrera 7, y además de acuerdo al Plan de Ordenamiento Territorial de Bogotá, todas las redes aéreas deben 
subterranizarse (artículo 183 del POT, mediante decreto distrital 190 de 2004), y con ello equipos complementarios como subestaciones, etc..., por lo que el coste puede ser considerable. ¿Han tenido en consideración que esta 
incertidumbre puede ser de importancia en la programación y coste de las obras?

Se informa al interesado que en el Apéndice Técnico 5, no se encuentra la afirmación mencionada “que con ocasión de la construcción de las obras de ampliación de la Autopista Norte, se deberá realizar el traslado de las redes aéreas de energía de energía (Media Tensión - Baja Tensión), telecomunicaciones y 
alumbrado público que se encuentran a ambos costados de la vía.”.
Con respecto a la canalización / subterranización se deberá tener en cuenta el tipo de red, los requerimientos o especificaciones técnicas de los operadores o propietarios de las mismas y por últimos de los Estudios y Diseños Fase III, la programación se debe tener en cuenta en el Plan de Obras del Proyecto y el 
costo de las obras de los traslados debe ir con cargo a la Subcuenta Redes.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1502
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

¿Debe considerarse que, por la conservacion y manejo de los pasos del  humedal, se requieran plazoletas o tipo de miradores con el fin de aprovechar las visuales paisajisticas (dependiendo de su plan de manejo ambiental)? Se informa al interesado que, el Alcance del proyecto esta definido en el Apendice Técnico 1, en el cual no se establecen plazoletas o miradores. 

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1505
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Debido al numero de carriles de la Autopista norte y de las calzadas que quedarán en la K7, se entiende que será necesario implementar como minimo una señal elevada por acceso en las zonas intersecciones elevadas, 
¿pueden confirmarlo por favor?

Se aclara al interesado que el futuro Concesionario, será el responsable de la determinación del diseño definitivo, para lo cual deberá realizar la validación, verificación y actualización para la presentación de la oferta, por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la 
reglamentación vigente; y así mismo deberan ser armonizados con las respectivas entidades Distritales y conforme a lo establecido en la Sección 4.2(i), 4.4(b), 4.5(cc) y 6.4(a) del Contrato Parte General, deberá contar con la No Objeción de la Interventoría.
Adicionalmente, se informa al interesado, que la información de los diseños de Señalización para la Autopista Norte y la Carrera Séptima se encuentra en la Carpeta Distrito, carpeta “N”, que esta publicada en el Cuarto de Datos desde la apertura del proceso.
Así las cosas, se informa al interesado que la necesidad de la implementación de señales elevadas corresponde al cumplimiento de los lineamientos del Distrito para tales efectos, y será el resultado de la armonización de los diseños propuestos por el futuro Concesionario.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1506
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

Los diseños de referencia no contemplan elementos segregadores de las calzadas de Transmilenio dentro de su volumen de seguridad vial (tipo bordillos no transpasables), ¿pueden por favor confirmar su necesidad?   
Se aclara al interesado que el futuro Concesionario, será el responsable de la determinación del diseño definitivo, para lo cual deberá realizar la validación, verificación y actualización para la presentación de la oferta, por lo tanto, los diseños para fase III deberán ser validados y actualizados conforme a la 
reglamentación vigente; y así mismo deberan ser armonizados con las respectivas entidades Distritales y conforme a lo establecido en la Sección 4.2(i), 4.4(b), 4.5(cc) y 6.4(a) del Contrato Parte General, deberá contar con la No Objeción de la Interventoría.
En ese orden de ideas, se informa que en el cuarto de datos están incluidos los parámetros operacionales de Transmilenio que en su momento los entregó TRANSMILENIO S.A para el desarrollo de la estructuración, ubicación Cuarto de Datos, Carpeta Otros Anexos, Carpeta D, archivo D1.

APÉNDICE TÉCNICO 1 - ALCANCE DEL 
PROYECTO 
y Proyecto Referencial "APP ACCESOS 
NORTE DE BOGOTÁ". 

Técnica

1510
SACYR CONCESIONES COLOMBIA, 
S.A.S. 
01/09/2021

En cuanto a la Sección 3.1 (b) del Apéndice Técnico 6, es el entendimiento de este proponente que el Concesionario podrá determinar el uso o no de las licencias obtenidas con anterioridad (no buscando la cesión de las 
mismas), o buscar la aprobación de una nueva licencia basada en las condiciones y especificaciones del Proyecto.

En atención a la solicitud del proponente se le informa que la Cesión de la Licencia Ambiental de la Variante Sopó es obligatoria, es una cesión total y no es optativa. De otra parte se le informa que no es posible obtener dos licencias ambientales para un mismo proyecto, con un mismo objeto y dentro de un mismo 
ámbito geográfico. 

Sección 3.1 (b), Apéndice Técnico 6 Técnica – Ambiental



1539 SENDA
01/09/2021

Según la comunicación 20194091220292_respuesta SDA, subida en la más reciente actualización del cuarto de datos en la carpeta J6, de conformidad al lo establecido en el Decreto 190 de 2004, en los corredores ecológicos 
de ronda como el Canal Torca y Humedal Torca-Guyamaral hay restricción para realizar cualquier actividad de construcción. 
En el Corredor Autopista Norte, en la zona del humedal Torca - Guaymaral, en la calzada Oriental; entre el  K1+550 y el K1+950 y entre el K2+220 y el K2+620; el estructurador tiene previsto mover al Oriente el Canal Torca, 
dado que en la zona donde se ubica este en la actualidad se tiene proyectado el espacio público de la ampliación de la calzada. 
 ¿Qué permisos o qué tramites contempló el estructurador de manera que sea viable el movimiento del canal y que la autoridad ambiental permita intervenir la zona de humedales? (Nota: Ver fotos en la siguiente casilla Anexos 
a pregunta anterior)

(ver imagen en documento anexo)

Se le informa al Interesado que el mecanismo previsto en la estructuración es el de licencia ambiental, el cual es un proceso utilizado para la planeación y administración de proyectos que asegura que las actividades humanas y económicas se ajusten a las restricciones ecológicas y de recursos y de esta forma se 
constituye en un mecanismo clave para promover el desarrollo sostenible. En el marco de lo cual la ANI adelantó las suguientes gestiones:
1. Definición de la Autoridad Ambiental Competente. La Agencia adelantó los acercamientos ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales para que se definiera que es la ANLA la autoridad ambiental competente que debe avocar conocimiento del (de los) trámite(s) de licenciamiento ambiental. Oficio de salida 
ANLA No. 201903155-2-000 del 28 de marzo de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto. 
2. Definición de Alternativas para el Proyecto. La Agencia adelantó los acercamientos ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales para que se definiera si el proyecto requería, o no, de diagnóstico ambiental de alternativas. Frente al trámite surtido la ANLA señaló que el proyecto no requiere de DAA y se 
fijaron los términos de referencia para la elaboración del estudio de impacto ambiental. Oficio de salida ANLA No. 2019128388-2-000 del 29 de agosto de 2019. La citada comunicación está incluida dentro del banco de datos del proyecto. En este último el Interesado podrá consultar los requerimientos fijados por la 
ANLA para los fines de elaboración del estudio de impacto ambiental del proyecto, dentro de los que se incluyen los siguientes, sin limitarse a estos. 
"(...)
f) Plantear medidas de manejo enfocadas a la protección y conservación de los diferentes componentes de la biodiversidad de los humedales Torca y Guaymaral, los cuales se encuentran incluidos en la lista de humedales de importancia internacional RAMSAR. Las medidas de manejo que se propongan en el 
Estudio de Impacto Ambiental deben armonizar y ser concordantes con las disposiciones de los distintos instrumentos que sean establecidos por las autoridades y entidades relacionadas con las áreas sensibles identificadas.
g). Adelantar los estudios hidráulicos e hidrodinámicos necesarios para el dimensionamiento y diseño apropiado de las obras a mejorarse y/o a construirse asociadas a la estructura vial.
h) Presentar los estudios y diseños de las estructuras hidráulicas previstas para el adecuado manejo de aguas de los humedales Torca y Guaymaral, y demás cuerpos de agua interceptados por los dos corredores viales, Autopista Norte y Carrera Séptima, que garanticen un óptimo funcionamiento y la conectividad 
de flujo de los dos sistemas y de los demás cuerpos de agua.
(...)".
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