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or Institucional

BOLETIN No. 34

SEGURIDAD VIAL EN EL CONTEXTO DE LAS DOBLES
CALZADAS EN COLOMBIA

Colombia es un pais con un relieve muy particular. Cuenta con tres (3) cordilleras que atraviesan la regién andina,
cuya poblacién supera mas del 70% del total nacional, acompafiado de planicies en sus regiones Caribe y Pacifica, en
donde se encuentran los principales puertos maritimos. Esta combinacién obliga a que el disefio de nuestras
carreteras responda con estricto apego, entre otros, a los mas altos estandares de seguridad vial.
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Para el caso de las carreteras, varias son las medidas adoptadas a nivel mundial para incrementar los niveles de
seguridad vial. Ejemplo de ello lo constituyen los controles de la velocidad, la sefializacidn vial, la instalacién de
elementos de contencién vehicular, la implementacién de dobles calzadas, etc. En este punto tendremos en
consideracion, el tema de las dobles calzadas, ligado al efecto que ellas tienen sobre la disminucién de accidentes y
por ello, es adecuado analizar la seguridad vial asociada a este concepto.

En términos practicos se entiende por seguridad vial la prevencidn de accidentes de transito con el objetivo de
proteger la vida y la integridad de las personas. Dado que existen tantos tipos de trdnsito como modos de
transporte, también existen diversas estrategias para mejorar la seguridad vial, es asi como se encontraran enfoques
de seguridad vial desde el punto de vista del peatdn, ciclista, conductores de vehiculos motorizados, etc.

Por lo anterior es necesario analizar adecuadamente los tipos de problemas que afectan la circulacién, para nuestro
caso, en las carreteras con el fin de encontrar las soluciones dptimas para cada situacién. Un ejemplo de los
problemas mds comunes en nuestras carreteras que afectan la seguridad vial son: Velocidades inadecuadas,
ausencia de visibilidad, cruce de peatones en sitios inadecuados, sefializacidn deficiente, vias estrechas con doble
sentido de circulacidn, conflictos entre distintos tipos de usuarios, etc.

LaBeguridad®ial@nTolombia

En los dltimos afios, varias son las acciones acometidas por el Estado en procura de mejorar la seguridad vial de los
Colombianos. En la siguiente tabla se observa que para este gobierno es un objetivo primordial ofrecer un sistema
vial seguro.

Linea de Accién Medidas adoptadas

En la Ley 1450 de 2011 (Plan Nacional de Desarrollo)
definid la seguridad vial como politica de Estado y
Aspecto Institucional prioridad del Gobierno Nacional.

Fortalecimiento del Ministerio de Transporte.
Adopcion del Plan Nacional de Seguridad Vial.
Muiltiples reformas al Cédigo Nacional de Transito.
Campafias de comunicacion.

Educacidn vial en colegios.

Endurecimiento de procesos y sanciones.
Implementar revisiones técnicas mas severas.
Medidas para modernizar el parque automotor, en
Estrategias sobre los vehiculos especial el de cargay pasajeros.

Equipamiento de seguridad a vehiculos que se
comercializan en el pais.

Exigencias de Auditorias en Seguridad Vial en
proyectos concesionados.

Mejoras en la infraestructura vial.

Normatividad para la infraestructura vial (Proyecto
de Ley de Infraestructura).

=

=

=

=

=

Estrategias sobre el comportamiento
humano

=

=

=

=

=

=

=

Estrategias sobre la infraestructura

=

Como puede verse, la mejora en la infraestructura vial, y dentro de ella la implementacidn de dobles calzadas, es uno
de los varios factores que ha tenido en cuenta el Estado para el incremento de la seguridad vial. Con estas medidas,
se ha logrado que la mortalidad por accidentes viales en nuestro pais no siga la tendencia creciente que se presenta
en Latinoamérica, donde se espera que el indice de mortalidad por cada 100.000 habitantes aumente de 17 en la
actualidad a 24 en el afo 2020. En cambio, para el caso de nuestro pais dicho indice (mortalidad por cada 100.000
hab.) ha disminuido de 12,31 en 2009 a 11,46 en 2011.
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Tasa por 100 mil habitantes en la region de las Américas
Datos 2007 Fuente: Informe OMS 2009
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En esta labor, la Agencia Nacional de Infraestructura desempefiara un papel fundamental teniendo en cuenta los
kildémetros de doble calzada que seran construidos bajo el esquema de APP y/o concesidn.

Medidas de autocontrol para garantizar las ventajas de la doble calzada en el incremento de la
seguridad vial.

Es de anotar que la implementacion de dobles calzadas es una gran opcién para incrementar los niveles de seguridad
vial, pero esa circunstancia es faclBble cuando quiera que se complemente con estandares de servicio como la
sefializacién y el disefio geométrico. Algunas de las situaciones que complementan el buen desempefio de la doble
calzada como solucidn de seguridad vial son:

L Sefializacién: La mayoria de accidentes en dobles calzadas ocurren cuando se ven violadas las expectalZvas de
los conductores, Dichas expectallvas se determinan a parl@r de la sefializacidn vial, la cual debe ser consistente
con el entorno y las posibilidades de la via.

=

Elementos de contencidn vehicular ben instalados: Es sabido que los elementos de contencion ayudan a evitar
las salidas de la via, pero cuando estos se instalan de una manera inadecuada, no solo incumplen su funcion sino
gue ademas se convierten en elementos peligrosos que incrementan las muertes tras un accidente de transito.

=

Costados de la via con pendientes mayores a 1:3: Al momento de presentarse una salida de la via por parte de
un vehiculo, es necesario que la pendiente del talud de la via sea menor a 1:3, con el fin de evitar volcamientos
al tratar de reingresar al camino.

=

Obstaculos cercanos a la via: la presencia de obstaculos como arboles, postes de redes, sefiales, incrementan los
riesgos de muerte por choque con objeto fijo.
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Es por todo lo anterior que la Agencia Nacional de Infraestructura ha propendido por evitar a toda costa, la presencia de
estas situaciones que disminuyen la eficiencia de la doble calzada como solucién a problemas de seguridad vial,
implementando en los contratos estandar parametros relacionados con dichos niveles de servicio.

En tal senBldo la Oficina de Control Interno, dentro de la ejecucidn del Plan de Accién, ha desarrollado en sus auditorias
controles tendientes a verificar el cumplimiento de los requisitos que deben tener las dobles calzadas construidas en las
concesiones viales. Dichos controles parten de una exhausBlva inspeccidn vial en la cual se analizan aspectos como:

Estabilidad de taludes.

Estado de las defensas metalicas.

Estado de la sefializacién horizontal y verZcal.

Deformaciones en la capa de rodadura.

Medidas tomadas por los Planes de Manejo de Tréfico.

Verificaciéon de la implementacion de correcllvos enunciados por las Auditorias de Seguridad Vial, entre otros.

[ N

=

Todo lo anterior con el objeto de asegurar que la inversion desfinada a la implementacion de dobles calzadas en nuestro
pais permita obtener el resultado buscado: Un sistema vial que aporte al desarrollo de nuestro pais.

Por otro lado, la ANI avanza en la implementacion de un plan de mejoramiento que Blene que ver con la sefializacién vial
en las concesiones y por otro lado, en la planeacidn y construccion de puentes peatonales.

La implementacion de las dobles calzadas resuelve uno de los problemas, la estrechez vial con doble sentido de
circulacién, causante del mas peligroso tipo de accidente, el choque de frente. Pero a su vez trae consigo el
incremento de las velocidades de circulacidn, por lo que al inicio de su puesta en operacién, también se incrementan
los accidentes por salidas de via, los choques por detrds, entre otros, mientras el usuario se adapta a su utilizacién y
se toman las medidas para contrarrestar los pequefios eventos adversos.

A pesar de ello, es evidente que invertir en dobles calzadas es una excelente medida en pos de mejorar la seguridad
vial en nuestro pais. La disminucién en tiempos de recorrido, los muertos en choques de frente, la asistencia en
casos de emergencias, entre otras muchas razones indican que Colombia va por el mejor camino. Sin embargo no
pueden abandonarse otras medidas como el control a la velocidad, educacién vial, modernizacidén del parque
automotor, endurecimiento de procedimientos y sanciones, etc.

Fuentes: Fondo de Prevencién y Seguridad Vial y Ministerio de Transporte.

Con un muy cordial saludo,

Diego Orlando Bustos Forero
W= Jefe de Oficina - 7
B,

Oficina de control Interno

Iy |

Presidencia
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