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INTRODUCCION.

El mundo estd migrando hacia nuevos mecanismos de control vehicular que por supuesto incluye los sistemas de
peajes y su interoperabilidad.

Cémo podemos volver nuestras vias mas eficientes, menos congestionadas, interoperables y seguras?

Hoy en dia es mds comun ver peajes en Colombia que estan utilizando la modalidad de prepago o pospago con el
uso de un TAG de radiofrecuencia adherido al parabrisas para la identificacidn vehicular. Este tipo de peajes pueden
requerir que el vehiculo reduzca su velocidad para que el TAG sea leido, validado y sea descontado el dinero de la
cuenta para que el conductor continde con la ruta.

En Estados Unidos por ejemplo, ya se estdn probando soluciones similares pero basadas en el uso de los celulares
inteligentes, que mediante Apps especificas y el uso de GPS, también pretenden atender el reto de mejorar el
proceso de recaudo en las carreteras del pais.
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Este tipo de soluciones tecnoldgicas permite la automatizacion de las diferentes actividades y controles asociados
con el recaudo en los peajes, integrando aspectos como:

- Laidentificacidn unica del vehiculo
- Laautorizacién del pago

- La posibilidad de esquemas de pago variables como: prepago, pospago (un tnico pago mensual por
ejemplo) o aplicacion del pago cada vez que se pasa por un peaje.

La validacién de la cuenta del usuario y la gestion del pago

- La integracion con los sistemas de informacion del concesionario y, eventualmente, de las entidades
financieras

Asi mismo, la evolucidn de los sistemas de pago electrénicos de peajes va dirigida a evitar que el vehiculo reduzca
su velocidad con el animo de mejorar el flujo vehicular y dependiendo del tipo de via, poder hacer una aplicacién
dindmica de tarifas.

En este sentido, las nuevas tecnologias estan orientadas al reconocimiento de los vehiculos a alta velocidad (hasta
200 km/hora) y estdn disefiadas para operar en condiciones ambientales dificiles como niebla, lluvia y sol intenso,
haciendo cada vez mas dindmica y segura la interoperabilidad entre diferentes actores como son los peajes, policia
vial, organismos de transito y transporte, entre otros.

La estandarizacion: un factor clave de éxito para la implementacién de tecnologias de identificacién vehicular y
pago electrénico de peajes

Es indiscutible el papel que ha jugado la estandarizacidn en el mundo actual y la implementacién de tecnologias de
identificacién vehicular y pago electrénico de peajes NO sera la excepcidn. Este es quizds uno de los retos mas
importantes que existe en este momento, para avanzar de manera determinada en la automatizaciéon masiva de
estos procesos.

A manera de ejemplo, en Argentina el uso de la tecnologia de radiofrecuencia se dejé a la libre eleccion de los
distintos operadores de peajes, lo cual obligd a la instalacion de lectores multiprotocolo para poder brindar el
servicio de interoperabilidad a los usuarios. En resumen, en el pais un mismo automdvil podia llegar a coexistir
hasta con 3 tecnologias diferentes generando costos adicionales al usuario y lecturas erréneas de los TAGS en el
sistema.

Asi las cosas, el actual sistema en la red de autopistas y corredores viales de ese pais se fundamenta en un sistema
interoperable donde coexisten dos protocolos para la lectura y cobro de las transacciones de los peajes. Estos son
el ISO 18000-6C y el ATA, donde los usuarios pueden circular por todo el pais utilizando ambos tipos de TAGS, hasta
que el parque automotor actual migre hacia el protocolo 18000-6C; entonces un solo TAG sera utilizado a nivel
nacional, situacidon que es la ideal.

El reto de definir un estdndar conlleva decisiones criticas para la evolucidon efectiva de este tipo de soluciones
tecnoldgicas en un pafs, entre las que se encuentran:

- Ladefinicién de tecnologias abiertas que permitan una sanay requerida competencia

El uso de frecuencias de comunicacion autorizadas

- La imposibilidad de que el elemento de identificacion del vehiculo pueda ser clonado y asignado a mas de
un vehiculo

- La imposibilidad de que el elemento de identificacidn del vehiculo pueda ser retirado de un vehiculo e
instalado en otro

- La mejora en la calidad y confiabilidad de la lectura a cada vez mayores velocidades, aiin en condiciones
climaticas adversas

- El costo de implementacién y mantenimiento de la tecnologia, que incluye el costo que deberdn asumir los
usuarios para incorporar dicha tecnologia.
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Este tipo de decisiones beneficiardn no sélo a los sistemas de peajes, sino a la futura implementacién de
esquemas de control vehicular como Intelligent Transportation Systems (ITS), que pueden llegar a tener una
enorme variedad de aplicaciones y de actores dentro de un mercado interoperable.

Control Electrénico Vehicular en el mundo.

Cada vez mas paises estdn analizando los estiandares necesarios para implementar un sistema de control
vehicular electrénico debido a las necesidades de mejorar la seguridad nacional, desarrollar sistemas de transito
inteligente (ITS), mejorar la recaudacién en los peajes y un sin nimero de aplicaciones que derivan de dicha
implementacidn.
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Es un gran problema en la mayoria de las ciudades latinoamericanas el robo y clonacién posterior de vehiculos
dada la facilidad de adulteracién de la documentacién correspondiente. También lo es el control de las
restricciones impuestas para el flujo del trafico, como es el caso de Bogotd, donde la circulacién restringida por
ndmero de placa es una iniciativa para disminuir la alta congestién de transito por medio de una inspeccidn visual
de la fuerza publica.

Este control, y por consiguiente la respectiva aplicacién de la ley, puede llegar a ser mas eficiente con el uso del
sistema electrdnico vehicular, ejerciendo asi un control total sobre los carros autorizados y no autorizados a
circular en dias y horarios establecidos.

Ahondando mds en los posibles beneficios en términos de seguridad publica, el hecho de poder controlar los
accesos a las grandes ciudades electrénicamente, identificar los vehiculos en ellas, y en vias intermunicipales y
departamentales, brinda un apoyo inigualable a la funcién policial en la busqueda de vehiculos requeridos por la
justicia, entre otros aspectos.

Actualmente existen paises que estan implementando estas tecnologias como México, Brasil, Tailandia, Corea 'y
Turquia, entre otros, quienes ya cuentan con leyes para tal fin. Per ha desarrollado para el registro vehicular la
llamada “tercera placa”, India ha adoptado el estdndar nacional y se encuentra préximo a su implementacion. Asi
mismo se estd haciendo una evaluacidn de un estandar en Argentina, China y Panama.

Todos en comun han tenido que adoptar estdndares a partir de estudios y andlisis especializados, orientados a
ofrecer el marco mas adecuado para el desarrollo de estas tecnologias de identificacién vehicular en su pais.

Estamos ingresando a nuevos esquemas de recaudo y control, basados en el uso de la tecnologia, que tendran por
un lado un beneficio muy importante para los usuarios de las vias, los concesionarios, las entidades de control y la
misma ANI, pero también requeriran de un enorme compromiso del gobierno, para asegurar las condiciones
minimas requeridas para que este tipo de tecnologias prospere y sea realmente util y eficaz para el desarrollo
competitivo del pafis.

Con un muy cordial saludo,

Diego Orlando Bustos Forero
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